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SUMMARY

Date and time: 3" October 2006, 17:44 (15:44 GMT)
Occurrence type: level crossing accident (collision of fast train No. 885 with a car)

Type of train: fast train No. 885
Location: active level crossing in km 89,164 between Krnov and Skrochovice
stations

Consequences: 2 fatalities, 2 light injuries (all in the car), total cost CZK 195 000.-
Direct cause: car driver violence
Underlying cause: not investigated

Root cause: not investigated

Recommendation: not issued
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1 SOUHRN

Dne 3. fijna 2006 v 17:44 h doslo k mimoradné udalosti v drazni dopravé ve smyslu § 49
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni (dale jen MU), kdy za jizdy vlaku R
885, jedouciho ve sméru Zelezniéni stanice (dale jen ZST) Krnov — ZST Skrochovice,
doslo na zelezni¢nim prejezdu v km 89,164 ke stietnuti se silni€nim motorovym vozidlem
— osobnim automobilem.

Pfi MU byly dvé osoby usmrceny.

Zelezniéni prejezd (dale jen ZP) je oznaden z obou smérl svislou vystraznou dopravni
znackou ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny” (A 32a) dle vyhlasky MDasS ¢.
30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a
zabezpeden prejezdovym zabezpedovacim zafizenim kategorie PZS 3SI typu VUD.
Predbézné stanovena Skoda Cini cca 195 000,-K¢.

Pfi¢inou vzniku mimoradné udalosti bylo nedovolené vijeti silnicniho motorového vozidla -
osobniho automobilu (dale jen osobni automobil) na ZP v dobé jizdy vlaku R 885.
Bezpec&nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Dne 3. fijna 2006, 17:44 h, draha zeleznicni, celostatni Ostrava-Svinov — Krnov, trat C.
307A, mezi dopravnami ZST Skrochovice — ZST Krnov, jednokolejny Zelezniéni prejezd v
km 89,164.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Jizda vlaku R 885, jedouciho ve sméru ZST Krnov — ZST Skrochovice, po ZP v km 89,164
probihala bez mimofadnosti. Pfi jizdé vlaku levostrannym obloukem pfed Zelezni¢nim
pfejezdem v km 89,164 uvidéla osoba Fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) jak na
ZP vjizdi z levé strany osobni automobil a proto ihned pouzila rychloginnou brzdu k
zastaveni vlaku. Pro kratkou vzdalenost se vSak nepodafrilo stfetnuti s osobnim
automobilem zn. NISAN, polské RZ DDZ 24 MT, jedoucim po pozemni komunikaci
zabranit. Hnaci drazni vozidlo (dale jen HDV) vlaku R 885 narazilo do pravého boku
osobniho automobilu, ktery byl narazem odhozen vpravo ve sméru jizdy vlaku na
vystraznik pfejezdového zabezpec€ovaciho zafizeni ktery vyvratil a zUstal stat mimo kolej
vpravo za ZP. Celo vlaku zastavilo v km 89,370, tj. 206 m za ZP smérem do ZST
Skrochovice.
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ZP je zabezpeéen piejezdovym zabezped&ovacim zafizenim (dale jen PZZ) kategorie PZS
38|, typu VUD. Uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 90°. Pfejezd pievadi silnici I.
tfidy na ulici Petrovicka ve mésté Krnov. Pfejezd je pro uzivatele pozemni komunikace
oznacen z obou sméru svislou vystraznou dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni
prejezd jednokolejny“ (A 32a) dle vyhlasky MDaS ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Oznadeni a zabezped&eni ZP v km 89,164
je vsouladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb., a CSN 73 6380.

Vzdalenost ,Vystrazného kfize* od osy koleje je z obou smér 5 metrd.

Na misté mimofadné udalosti (dale jen MU) zasahovaly slozky integrovaného
zachranného systému, a to: lékarska sluzba prvni pomoci, vrtulnik |ékafské zachranné
sluzby, HasiCska zachranny sbor Ceskych drah, a. s., mésta Krnova a Bruntalu a Policie
CR.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
oznamen v 18:00 h, zaméstnancem provozovatele drahy a drazni dopravy, kterym jsou
Ceské drahy, a. s. (dale jen CD) p. Petrem Brothankem, ve funkci vrchni inspektor RIBZD
Ostrava.

V 18:15 h, rozhodl zaméstnanec COP o vyjezdu a zahajeni zjiStovani pfi¢in a okolnosti
vzniku MU na misté. Zjistovani prvotnich pfig¢in na mist& vzniku MU proved! feditel Ul
Ostrava Ing. Petr Maikranz. ZjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl povéfen vrchni
inspektor Ul Ostrava Ing. Vladimir Handl. Samotné zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU
bylo provadéno v souladu s § 53 b) zakona o drahach €. 266/1994 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisu (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.) a § 11 a §12 vyhlasky ¢. 376/2006
Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

Za provozovatele drahy byl povéfen zjiStovanim pficin a okolnosti vzniku MU p. Petr
Brothanek, vrchni inspektor RIBZD Ostrava, ve smyslu § 9 odst.1 vyhlagky &. 376/2006
Sb., povérena odborné zpusobila osoba.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

e Strojvedouci, zaméstnanec CD, depa kolejovych vozidel (dale jen DKV) Olomouc,
PJ Krnov ve funkci strojvedouci od roku 1971.

e Ridi¢ osobniho automobilu, ob&an Polské republiky.

e Svédek |, zaméstnanec CD, domovské stanice vlakovych et Opava vychod ve
funkci vlakvedouci.

e Spolujezdec v osobnim automobilu |, ob¢an Polské republiky;

e Spolujezdec v osobnim automobilu Il, obéan Polské republiky;

e Svédek Il, spolujezdkyné v osobnim automobilu, ob¢anka Polské republiky;
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2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R 885 byl sestaven ze tfi draZznich vozidel (dale jen DV) v inventarnim stavu DKV
Olomouc. V ¢&ele vlaku bylo HDV, motorovy viiz fady 843.028-2, dale nasledovalo tazené
drazni vozidlo (dale jen TDV) fady 043 010-8 a 943.003-4. Vlak mél 65 metra, 12 naprav,
124 tun, normativ pfedepsanych brzdicich procent 80%, skute¢na brzdici procenta 112%.
HDV 843.028-2 ma platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43
zakona €. 266/1994 Sb., Draznim urfadem Praha pod ev. ¢. PZ 5078/97-V.22, dne 29.
4.1997. Posledni pravidelnou technickou kontrolu HDV provedla dne 11. 4. 2006 odborné
zpusobila osoba dopravce s vysledkem — bez zavad.

Celo vlaku bylo po MU Fadné& oznadeno navésti ,Zadatek vlaku* v souladu s § 39 vyhl.
¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpist (dale
jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.,);

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Jednokolejny ZP v km 89,164 na jednokolejné trati &. 307A Ostrava-Svinov — Krnov
prevadi silnici |. tfidy na ulici Petrovicka ve mésté Krnov. Uhel kiizeni drahy s pozemni
komunikaci je 90°. Pfejezdova konstrukce je Zivicna, Sifky 6 m s kolejnicovym Zlabkem
pfed i za ZP vodorovna. V dobé& vzniku MU byl povrch pozemni komunikace pred
zelezniCnim prejezdem i na ném suchy a v dobrém stavu. Sklon trati pfed, na i za
zelezniCnim prejezdem je ve sméru jizdy vlaku + 4,60 %o, prejezd je situovan
v pfechodnici levosmérného oblouku o poloméru 525 m. Tratova rychlost je 75 km/h. ZP
byl zfizen 1. 1. 1950, rekonstruovan 18. - 20. 4. 2005, posledni platna periodicka prohlidka
byla provedena dne 7. 6. 2006 bez zjisténych zavad.

ZP je oznaden vystraznou znackou A 32a na obou vystraznicich a zabezpe&en PZZ
kategorie PZS 3SI, typu VUD. Viditelnost vystraznych svétel z vozovky je v souladu
s Seskou normou CSN 736380, bod 7.3.2.2. Spousténi PZZ je automatické v zavislosti na
jizdé vlaku. Kontrola ginnosti PZZ je v dopravni kancelafi ZST Krnov. PZZ bylo zFizeno v
roce 1981, posledni udrzba byla provedena dne 11. 9. 2006 zaméstnancem Spravy
dopravni cesty Ostrava. Pétileta prohlidka byla provedena dne 10. 4. 2006. Dvouleta
prohlidka byla provedena dne 17. 7. 2006. PZZ ma platny ,Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni“ evidenéni Cislo PZ 6770/96-E.42, vydany Draznim ufadem v Praze s
platnosti do 14. 4. 2011.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

PFi provozovani drahy a drazni dopravy na trati Ostrava-Svinov — Krnov, trat' €. 307A, je
vyuzivano radiotelefonni spojeni pomoci vysilacky typu TRS a vedouci doprovodu viaku
ma k dispozici sluzebni mobilni telefon. Timto telefonem ohlasil vyprav€imu ZST Krnov
vznik MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Na misté mimoradné udalosti nebyly pfed vznikem provadény Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Doprovod vlaku a vypravéi ZST Krnov postupovali dle vnitiniho predpisu CD D17 Predpis
pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti, ¢ast druha - OHLASOVANI MIMORADNYCH

10
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UDALOSTI — kapitola | ,Ohlagovaci povinnost® &l. 42 a 46.

Bezprostfedné po vzniku MU ,Svédek [ oznamil sluzebnim mobilnim telefonem
vypravéimu v ZST Krnov vznik MU. Vypravéi ZST Krnov dle OHLASOVACIHO ROZVRHU
provozovatele drahy a drazni dopravy vznik MU ohlasil vedoucimu smény Regionalniho
centra Fizeni provozu Ostrava, Policii CR Krnov, HZS Olomouc, nehodové pohotovosti
UZST Opava, pohotovosti zabezpe&ovaci distance a pohotovosti DKV Olomouc. Povéfena
osoba ohlasila v 18:00 h vznik MU na centralni ohlasovaci pracovisté DI. Centralni
ohlasovaci pracovisté DI v 18:15 h ohlasilo vznik MU na Ul Ostrava. MU byla oznamena
Drazni inspekci ve smyslu vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., bez zbyte€ného odkladu po zjisténi
skute¢nosti, 16 min po vzniku MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena integrovanému zachrannému systému policie a zdravotnické
zachranné sluzby ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb. bez zbyte¢ného odkladu po zjisténi
skute&nosti vypravéim ZST Krnov.

Na misté MU zasahovala Zdravotnicka zachranna sluzba Krnov, vrtulnik I€kafské sluzby
prvni pomoci, HZS CD, a. s. Olomouc, HZS mésta Krnov a Bruntal, Policie Ceské
republiky Krnov.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k usmrceni dvou osob a dvé osoby byly po MU oSetfeny:
Spolujezdec v osobnim automobilu | — ujma na zdravi s nasledkem smrti;
Spolujezdec v osobnim automobilu Il — ujma na zdravi s nasledkem smrti;
Ridi¢ osobniho automobilu — lehka Gjma na zdravi;

Svédek II;

K Ujmé na zdravi u cestujicich ani zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce pfi MU
nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na osobnim automobilu zn. Nissan Bluebird 2.0, registracni znacka DDZ 24MT (PL) -
vznikla dle odhadu PCR skoda cca 20 000,- K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na zakladé komisionalni prohlidky HDV fady 843.028-2 provedené dne 4.10.2006 byly
stanoveny predbézné naklady na opravu a zprovoznéni ve vysi 55 000,- Kc.
Naklady na opravu a zprovoznéni ZP ve vysi 95 999,- KC.
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Sekundarni $koda zpUsobena MU vznikla CD ze zpozdéni vlakd osobni dopravy ve vysi
16 196,- K&. Drazni doprava v Useku ZST Krnov — ZST Skrochovice pferusena dne 3. 10.
2006 od 17:44 h do 20:15 h téhoz dne tj. 151 min. Vlaky R 885 a Os 3469 byly odfeknuty v
trase Krnov — Opava vychod a vlaky R 827, Os 3470, Os 3584, Os 3471 a Os 3472 byly
nahrazeny autobusy firmy Connex Morava, a. s.

2.4 VnéjsSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Pocasi: v dobé vzniku MU bylo jasno,denni doba, + 18°C, viditelnost vice jak 100 m.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci v ,Protokol o vyslechu svédka“ vyhotoveném PCR dne 16. 10. 2006
uvadi:...,Na jakou vzdalenost ja uvidim pfejezd z tohoto oblouku traté nemohu presné rici,
nemam to zmérfené, a odhadovat si netroufnu. Kdyz jsem se blizil k pfejezdu, bylo kolem
17,45 hod., svitilo slunicko, zapadalo, viditelnost byla dobra, neprselo, nemrholilo. Myslim,
byla Cista obloha. Koleje byly v poradku. Kdyz jsem v tom oblouku jel a poprvé uvidél
prejezd, tak jsem si vSiml, ze na pfejezd najizdi osobni vozidlo, jelo rychle, ale uvédomil
Jjsem si, Ze to asi uz nestihne, tak jsem zacal brzdit. Zacal jsem brzdit rychlobrzdou. Ted
zpéetné si nedokaZzi vybavit v jaké vzdalenosti od prejezdu jsem to auto poprveé uvidél, celé
se to udalo velmi rychle, odhadl bych to na dobu par vterin. Jak jsem pouZil rychlobrzdu,
tak jsem pak vzapéti uslysel ranu. K tomu mohu uvést, ze auto bylo tak blizko, Zze se mi
ztratilo v mrtvém uhlu, tedy pod oknem, nevidél jsem na néj. Teprve jak jsem uslySel ranu,
tak jsem védél, Ze to auto nestihlo projet, a Ze jsme se srazili. Vlak jsem zastavil asi po
200 metrech......KdyZ se ozvala ta rana, kabina vozu se zatfasla, zustali jsme stat na
kolejich. Za mnou ve sluzebnim oddile byl vlakvedouci, ktery se hned ptal co se stalo, ja
Jjsem mu rekl, Ze jsme se srazili s autem. Hned volal na stanici Krnov vyprav¢imu a ekl co
se stalo, at’ poslou sanitky........ Z mé strany mohu uveést, ze jsem nemohl zabranit stfetu.

“

Bylo to tésné pred viakem....."

3.1.2 Jiné osoby

Rivdic': osobniho automobilu v ,PROTOKOL O VYSLECHU OBVINENEHO* vyhotoveném
PCR dne 4. 10. 2006 uvadi......,Prejeli jsme prechod z Polské republiky do Ceské
republiky, kontrolovali nas tam. Ja jsem fridil, byla strasné Spatna viditelnost. Udélala se
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néjaka takova tma, ja jsem mél samozfejmé zapnuté predepsané svétla. Mél jsem
zapnuté potkavaci svétla. Ja jsem jel k Zelezniénimu pfejezdu asi 30 — 40 kilometr( v
hodine. Kdyz jsem se bliZil k prejezdu, tak si vzpominam, Ze jsem zaregistroval bliknuti
vystraznych svétel, ja jsem myslel, Ze to je konec, to znamena, Ze viak uz prejel. Ve
vzdalenosti asi 15 — 25 metra pred prejezdem jsem troSku pfibrzdil, a protoZe se mi zdalo,
Ze muzu prejet, tak jsem zvysil rychlost — a pokracoval v jizdé. Kdyz jsem vjel na prejezd,
tak si pamatuji, ze jsem slySel néjaky uder a slysel jsem sypajici se sklo.....

Otazky:

1.- Jaky je Vas zdravotni stav?

Odpovéd: Pred jizdou jsem se citil dobre, ja beru AKART a STEVERAN (jsou to Iéky na
rozsifeni tepen), mam bryle pouze na Cteni +3,5 dioptrie a 4,5 dioptrie. Mam urcité
problémy se zrakem, zejména po ranu (objevuje se mi mlha).

4.- Jaky byl Vas stav pred jizdou?

Odpovéd: Vstal jsem rano v 9,00 hod.,pozdéji jsem snédl snidani i obéd. Pracoval jsem
fyzicky v prabéhu dne. Alkohol jsem poZil naposledy dne 2. 10. 2006, jednalo se o jedno
pivo. Léky jsem pred jizdou nemel, mél jsem si je v umyslu vzit po vecetri.

5.- Jaké byly povétrnostni podminky?

Odpovéd: Silnice byla v poradku, pocasi bylo relativné dobré, mél jsem pocit jako by
zacala padat mlha. Jako bych se i spatné citil.”.

Svédek Il v ,PROTOKOL O VYSLECHU SVEDKA* vyhotoveném PCR dne 4. 10. 2006

uvadi: ..... ,Byla jsem poucena dle § 100 tr. fadu, ja prohladuji, Ze v soucasné dobé
odpiram podat svou vypoved, jelikoZ bych ji mohla zpusobit nebezpeci tr. stihani svému
pfibuznému ........ vypovidat tedy nebudu. Ja uvadim jen to, Ze ja jsem neutrpéla zadné
zranéni.....".

Svédek Il v ,POKRACOVANI PROTOKOLU O VYSLECHU SVEDKA vyhotoveném PCR
dne 6. 10. 2006 uvadi: ...... ,Do Ceské republiky jsme pfejeli na hranicnim pfechodu v
Krnové. .......

Po prejeti hranic jsme jeli klidné. Kdyz jsme prijizdeli k Zeleznicnimu
prejezdu, vidéla jsem vystrazné zarizeni, které vdak v té dobé nedavalo signalu o blizicim
se vlaku. Vlak se vyritil na nas ze zatacky, my jsme ho nevidéli protoze v blizkosti
Zelezni¢niho naspu rostou rizné stromy a rostliny. Pamatuji si, Ze vlak narazil do té strany
vozidla na které jsem sedéla, tedy do pravé strany, pak si pamatuji, ze vozidlo uz stalo ja
Jjsem vylezla pres okynko pravych prednich dvefi, méla jsem ho po celou dobu jizdy
oteviené. Kdyz jsem vylezla, tak jsem si uvedomila, ze doslo k nehode, zjistila jsem, ze v
osobnim automobilu neni mdj manzel, kamarada Waldemara jsem vidéla ve vozidle,
nékdy v té dobé se podarilo z vozidla vylézt i tchanovi, ......

Otazka: Vzpomenete si jaké bylo pocasi a jaka byla viditelnost?

Sv.: Pocasi bylo relativhé dobré, bylo odpoledne, uz se Serilo. MoZna néjaky vitr byl, ale ja
Jjsem méla celou dobu oteviené okno, pokud by to bylo neprijemné, tak bych ho urcité
zavrela.

Ot.: Kdyz jste méla oteviené okno, slySela jste houkat viak?

Sv.: Ne, neslysSela jsem.

Ot.: Vzpomenete si jaké byly dopravni znaCky pred Zelezni¢nim prejezdem?

Sv.: Vidéla jsem dopravni znaéky oznamujici, Ze bude Zelezni¢ni pfejezd, takove ty svislé
s Cervenymi pasy. Dale jsem vidéla tésné pred prejezdem sveételné signalizacni zarizeni,
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které nesvitilo ani bilym svétlem, ani stfidavymi Cervenymi svétly. Neregistrovala jsem ani
dopravni znaCku predstavujici kfizeni silnice s kolejemi.

Ot.: Kdyz jste se bliZili k Zelezni¢nimu pfejezdu, zastavili jste a rozhlédli jste se jestli néco
nejede, nebo jste nezastavili a vjeli jste na pfejezd?

Sv.: Domnivéam se, Ze jsme zastavili, urcité to ale nemohu fici.

Ot.: Pii Vasem pfijezdu k Zeleznicnimu prejezdu, rusil Vas nékdo nebo néco v rozhledu
nebo prekazel Vam nékdo v rozhledu, napfiklad bavili jste se v auté mezi sebou? Nebo
bylo pusténé radio?

Sv.: Radio nehralo, nebavili jsme se, pfekazely nam stromky a ty rostliny tésné pred
prejezdem.

Ot.: Kdyz jste méla oteviené okno, uvedla jste Ze jste nesly$ela viak houkat, nevidéla jste
Ze by vystrazna svétla u pfejezdu byla v ¢innosti, slySela jste vystrazny zvuk u prejezdu?
Sv.: Ne, neslysSela jsem.

Ot.: Z jaké vzdalenosti jste si vSimla, nebo z jaké vzdalenosti je pri jizdé vidét Ze se blizite
k Zeleznicnimu prejezdu, nemyslim ted’ dopravni znacky, ale samotny zeleznicni pfejezd,
koleje?

Sv.: Koleje jsem vidéla aZ jsme byli na pfejezdu. V jaké vzdéalenosti jsem vidéla stoZar
svételného vystrazného zarizeni nyni nemohu rici, urcité to bylo jesté pfed prejezdem, ale
v jaké vzdalenosti nevim. Vim, Ze tam nesvitila Zadna svétla.

Ot.: Vidéla jste fidice se rozhlizet do stran, nez jste vjeli na prejezd?

Sv.:Nevim. Myslim si, Ze se dival.”.

3.2 Systém zajiStovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Zpusob udileni pokynl pro osobu fidici drazni vozidlo upravuji pravidla provozovani drahy
a technologické postupy — vnitfni pfedpisy provozovatele drahy. Pfi jizdé drazniho vozidla
k Zelezni€nimu pfejezdu km 89,164 zabezpeCenému PZZ neni udilen Zzadny pokyn.
Zpusob udileni pokynl uc€astnikim silniéniho provozu v misté kfizeni drahy Zelezniéni s
pozemni komunikaci v urovni koleji upravuji ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a
vyhlasky €. 177/1995 Sb. a pravidla provozu na pozemnich komunikacich stanovenych
zakonem ¢. 361/2000 Sb. a vyhlaskou €.30/2001 Sb. P¥i jizdé k Zelezni€nimu pfejezdu v
km 89,164 smeéru jizdy od statni hranice jsou to pokyny prejezdového zabezpecCovaciho
zarizeni (vystraha dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly) a svislymi dopravnimi
znackami ,A 30- Zelezni¢ni prejezd bez zavor®, ,A 31a,31b,31c — Navéstni deska“ a ,A 32a
— Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny*.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zdravotni a odbornou zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a
dopravce jsou dany ustanovenim § 22 odst.1 pism. c) a § 35 odst. 1 pism. c) a f) zdkona
€. 266/1994 Sb. které dale rozviji ustanoveni vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava
Rad pro zdravotni a odbornou zplisobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
(dale jen vyhlaska €. 101/1995 Sb.). Posudek o zdravotni zpusobilosti strojvedouciho
vydal |ékaF zavodni preventivni péCe dne v 1. 12. 2005 s platnosti na 1 rok.

Strojvedouci vlastni platny ,Prikaz zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel* ev. €. 001151
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vydany Draznim ufadem Praha dne 25. 9. 1995, pro druh MM, MH, ME a MK, pro drahy C,
R, V.

Pozadavky na odbornou zpusobilost zaméstnancu provozovatele jsou stanoveny vnitinim
predpisem CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“ schvéleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah, a. s. dne 19. 6. 2006 pod &.j. 60442/2006-
010, s ucinnosti od 1. fijna 2006. Pro osoby fidici hnaci drazni vozidlo je timto pfedpisem
stanovena odborna zkouska ¢islo ,V-08 / strojvedouci. Posledni pfezkouSeni bylo
provedeno dne 15. 4. 2002 . Seznameni osoby Fidici drazni vozidlo s tratovymi poméry
na tratich a v dopravnach uklada provozovateli drazni dopravy § 35 odst. 1 pism. a)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah (dale jen vyhlaska ¢.
173/1995 Sb.). Zplsob poznani tratovych a mistnich poméri strojvedoucich stanovi
predpisy CD V1, CD V2, CD D2. Strojvedouci je osobou odborné& zplsobilou s platnym
poznanim pro uvedenou trat.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky
Podminky pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy urCuje

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah (dale jen
vyhlaska €. 177/1995 Sb.). Pro ZP je stanoven interval prohlidky 12 mésicu.
Provozovatel drahy predlozil zaznam o posledni periodické prohlidce ZP konané dne 7. 6.

2006 bez zjisténych zavad.

Provozovatelem byly pfedloZzeny zapisy o provedenych prohlidkach ur€eného technického
zafizeni kategorie PZS 3SNI typ VUD s PZ 6770/96-E.42 ze dne 14. 10. 1996:
- pétileta prohlidka provedena 10. 4. 2006 bez zavad;
- dvouleta prohlidka provedena 17. 7. 2006 bez zavad;
- tfimésicni prohlidky jsou provadény pravidelné a zapisy o jejich provedeni jsou
provadény do ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni*
Posledni tfimésiéni prohlidka byla provedena dne 11. 9. 2006.
Provozovatel drahy ma stanoveny prohlidky a udrzbu PZZ v souladu s § 26 vyhlasky ¢.
177/1995 Sb.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem Zelezni¢ni, celostatni drahy Ostrava-Svinov — Krnov je Sprava Zelezniéni
dopravni cesty se sidlem Prvniho pluku 367/5, Praha 8 PSC 186 00.

Organizovani a provozovani drazni dopravy je provadéno na zakladé udéleného Ufedniho
povoleni vydaného Draznim ufadem Praha dne 6. 5. 1996 pod &. j. 1814/96-DU/O-SI (ev.
¢. UP/1996/1643) a Licence provozovatele drazni dopravy &. j. 1-157/96-DU/O-Bp (ev. &.
L/1996/5000) udélené DU Praha dne 21. kvétna 1996 pravnické osob& — dopravci s
obchodnim jménem ,Ceské drahy, a. s.“ se sidlem Nabfezi Ludvika Svobody 12/1222,
Praha 1.

Ridi¢ osobniho automobilu — jako U&astnik silniéniho provozu. Jeho postup pfi uzivani ZP

upravuje zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpisu.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisu;

e vyhlaska & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich pfedpisu;

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach;

e zakon €. 361/2000 Sb.,o0 provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

e vnitfni predpis CD D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

e vnitini predpis CD D1 Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy;

e CSN 736380 Zelezniéni piejezdy a prechody;

e vnitfni predpis CD V1 PREDPIS pro organizaci provozu v depech kolejovych
vozidel;

e vnitfni predpis CD V2 PREDPIS pro lokomotivni &ety;

e vnitini pfedpis CD Ok 2 Vycvikovy a zku$ebni fad Ceskych drah, a. s.;

e vnitfni predpis CD S 4/3 PREDPIS pro spravu a udrzovani zelezniénich piejezdl a
prechod;

e vnitfni predpis CD D 17 PREDPIS pro hlaSeni a $etfeni mimoradnych udalosti.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

ZST Krnov je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie — elektronické
stavédlo typ ESA 11 ovladané prostiednictvim jednotného obsluzného pracovisté (dale jen
JOP). Kontrola &innosti prejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni je v dopravni kancelafi
ZST Krnov.

Jizda vlaki mezi ZST Krnov — ZST Skrochovice je zabezpedena tratovym
zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo s oddilovym navéstidlem
bez pfenosu navésti na HDV.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni prejezd se nachazi v km 89,164 jednokolejné celostatni drahy ¢. 307A Ostrava-
Svinov — Krnov mezi ZST Krnov a ZST Skrochovice a prevadi silnici I. tfidy na ulici

16



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Petrovicka ve mésté Krnov. Uhel kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci je 90°. Zelezniéni
pfejezd je oznacen z obou sméru svislou vystraznou dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro
Zelezniéni prejezd jednokolejny” (A 32a) a zabezpeden PZZ kategorie PZS 3SI, typu VUD
dle vyhlasky MDaS ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadeéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. Vzdalenost ,Vystrazného kfize* od osy koleje je z obou sméri 5 metra.
Spousténi PZZ je automatické v zavislosti na jizdé vliaku.

Oznadeni a zabezpedeni ZP v km 89,164 je v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky 177/1995 Sb. a

CSN 736380.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Trat Ostrava-Svinov — Krnov je vybavena tratovym radiovym systémem (dale jen TRS).
Trat Ostrava-Svinov — Krnov je v mezistaniénim useku Skrochovice — Krnov vybavena
automatickym hradlem typ 83 (dale jen AH 83). Viypravéi ZST Skrochovice a ZST Krnov si
predavaji informace o jizdach vlakl telefonicky formou predvidaného odjezdu. Hlaseni
predvidaného odjezdu je davano jako samostatné telefonické hlaseni tratovym spojenim a
zapisuje ho ten, kdo ho dava, i ten, kdo ho pfijima, a to oznamenym €asovym udajem.
Vypravc€i ho zapisuji do dopravniho deniku.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 843 028-2 je ve smyslu vyhlasky €. 173/1995 Sb., Pfilohy €. 3, €ast Il, odst.5.
Vybaveno elektronickym rychlomérem Metra €. 6154.

Vyhodnoceni dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem umisténym na HDV 843
028-2:

Odjezd vlaku R 885 z ZST Krnov je v 17:41:45 h registrovaného &asu. Nasleduje plynuly
rozjezd na draze 217 m na rychlost 39 km/h, nasleduje jizda ustalenou rychlosti na draze
109 m. Dale je registrovano snizeni rychlosti na draze 70 m na 33 km/h, nasleduje jizda
ustalenou rychlosti na draze 120 m, na draze 435 m zvySeni rychlosti na 50 km/h. Dale je
zaznamenana jizda ustalenou rychlosti na draze 444 m, a na draze 531 m zvysSeni
rychlosti na 68 km/h. Po ujeti 39 m ustalenou rychlosti nasleduje v ¢ase 17:43:36 h
zavedeni rychloCinného brzdéni, které je registrovano 39 m pred vznikem MU. Nasleduje
sniZeni rychlosti na 0 km/h. Vlak zastavil v 17:44:58 h po ujeti 245 m od zavedeni
rychloginného brzdéni. Celo vlaku zastavilo v km 89,370 tj. 206 m od mista stfetnuti s
motorovym vozidlem (osobnim automobilem). Celkova draha od odjezdu ze ZST Krnov je
2 210 m. Vyhodnocenim registrace bylo zjisténo, Ze nejvyssi dovolena rychlost nebyla v
daném useku pfekroCena. Vlakovy zabezpecoval byl zapnut po celou dobu jizdy viaku a
periodicky strojvedoucim obsluhovan.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

PZS je vybaveno samostatnym diagnostickym systémem REMOTE 96. Cas v systému je
fizen DCF.

Provozovatel drahy pfedloZil vypis archivu tohoto zafizeni:

17:43:32 - obsazeni kolejoveého useku A;
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17:43:34 - PZS km 89,164 uzavren;
17:44:32 - obsazeni kolejového useku B;
17:44:37 - uvolnéni kolejového useku B,
obsazeni kolejového useku C,
PZS km 89,164 otevren,
zacCatek anulace;
17:50:23 - ukoncCena anulace;
PZS km 89,164 uzavien, ale vzhledem k tomu, ze vystraznik byl vyvracen,
doslo ke zkratu na kabelu, spaleni pojistky a poruchovému stavu PZS.

Pfezkousenim, kontrolou zafizeni a ze zaznamenanych dat vyplyva, ze PZZ bylo uvedeno
do Cinnosti automaticky jizdou vilaku R 885 a Ze v dobé vzniku MU davalo vystrahu
(dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly a pferusovanym zvukovym signalem).

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladl ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokazané hlaseni v souvislosti se vznikem MU Ize povazovat oznameni stretnuti
na ZP vlakvedoucim vaku R 885 vypravéimu ZST Krnov sluzebnim mobilnim telefonem.
DalSim verbalnim hlasenim bylo oznameni vzniku MU vypravéim ZST Krnov na IZS (HZS,
PCR ..).

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU do doby pfichodu povéfené, odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy, zajiSténa strojvedoucim viaku R
885 a panem Romanem Schilinkem, vedoucim oprav motorovych lokomotiv CD DKV
Olomouc. Po pfichodu povérené, odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni
dopravy byla opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU zajiStovana povéfenou osobou
v soucinnosti s organy €innymi v trestnim fizeni.

Bylo provedeno ohledani PZZ po MU a vyhotoven ,Zapis o ohledani PZZ po MU*“. P¥i
prezkuSovani PZZ zacCala akusticka signalizace, ale vzhledem k vyvraceni vystrazniku
nasledkem MU doSlo po prvnim varovném signalu ke spaleni pojistky a k signalizaci
poruchového stavu.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku R 885 nastoupil na sménu v 13:55 h, s planovanym ukon€enim smény
dne 4. 10. 2006 v 0:30 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90
zakoniku prace. Fond pracovni doby je dan rozvrhem turnusové sluzby.

Svédek | nastoupil na sménu v 12:45 h, s planovanym ukonenim smény v 20:47 h.
Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakoniku prace. Fond pracovni
doby je dan rozvrhem turnusové sluzby.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by méli vliv na MU vcetné fyzického nebo
psychického stresu u strojvedouciho nebyly zjistény.

Orientacni dechova zkous$ka strojvedouciho a fidi¢e motorového vozidla na poZiti alkoholu
byla provedena PCR s vysledkem — negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Vlak R 885 byl veden HDV fady 843 028-2. Strojvedouci jej Fidil, sledoval navésti a

pozoroval trat z fidiciho stanovisté, které je umisté&no na pravé strané. Ridici stanovisté je

ergonometricky usporadano tak, ze strojvedouci ma neruseny vyhled pfed HDV. Na misté

MU nebylo zjiSténo nic co by strojvedoucimu zhorSovalo vyhled.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na uvedeném ZP byla posledni MU obdobného charakteru dne 12. 10. 2005 v 0:10 h —
stretnuti Pn 61983 s osobnim automobilem, bez zranéni osob. Pricinou MU bylo
nedovolené vjeti motorového silnicniho vozidla na ZP v dobé kdy se k nému blizil vlak.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 3. fijna 2006 v 17:44 h doslo k mimoradné udalosti v drazni dopravé ve smyslu § 49
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni, kdy za jizdy vlaku R 885 doslo na ZP
v km 89,164 jednokolejné celostatni drahy Ostrava-Svinov — Krnov, mezi ZST Skrochovice
— ZST Krnov k stfetnuti se silniénim motorovym vozidlem — osobnim automobilem. Vlak R
885 jel ve sméru ZST Krnov — ZST Skrochovice.

PFi jizd& vlaku levostrannym obloukem pred ZP v km 89,164 uvidéla osoba Fidici drazni
vozidlo jak na ZP vjizdi z levé strany osobni automobil a proto ihned pouZzila rychloginnou
brzdu k zastaveni vlaku. Pro kratkou vzdalenost se vSak stfetnuti s osobnim automobilem
zn. NISAN, polské RZ DDZ 24 MT nedalo zabranit. Hnaci drazni vozidlo viaku R 885
narazilo do pravého boku osobniho automobilu, ktery byl narazem odhozen vpravo ve
sméru jizdy vlaku na vystraznik pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni ktery vyvratil a
zUstal stat mimo kolej vpravo za Zelezniénim prejezdem. Celo vlaku zastavilo v km 89,370,
tj 206 m za Zelezniénim piejezdem smérem do ZST Skrochovice. Po zastaveni vlaku &len
doprovodu vlaku R 885, vlakvedouci p. Hynek Smatrala oznamil sluzebnim mobilnim
telefonem osobé Fidici drazni dopravu v ZST Krnov vznik MU.
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Pfi MU byly dvé osoby usmrceny a dvé osoby byly oSetfeny.

Jednokolejny Zelezni¢ni prejezd v km 89,164 umoznuje kfizeni ZelezniCni drahy s pozemni
komunikaci v rovni koleje - silnici I. tfidy na ulici Petrovicka ve mésté Krnov. Uhel kfiZeni
drahy s pozemni komunikaci je 90°. Prejezdova konstrukce je zivicna, Sitfky 6 m s
kolejnicovym Zlabkem, pfed i za ZP vodorovna. V dobé& vzniku MU byl povrch pozemni
komunikace pred Zelezniénim prejezdem i na ném suchy a v dobrém stavu. Sklon trati
pred, na i za zelezni¢nim pfejezdem je ve sméru jizdy vlaku + 4,60%o, pfejezd je situovan
v pfechodnici levosmérného oblouku o poloméru 525 m. Tratova rychlost je 75 km/h.
Zelezniéni pfejezd je pro uZivatele pozemni komunikace oznaden z obou smérd svislou
vystraznou dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ (A 32a)
a zabezpeéen prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim kategorie PZS 3SI typu VUD.
Vzdalenost ,Vystrazného kfize“ od osy koleje je z obou sméru 5 metru. Spousténi PZZ je
automatické v zavislosti na jizdé vlaku.

Oznadeni a zabezpe&eni ZP v km 89,164 je v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &.177/1995
Sb. a CSN 73 6380 a svym provedenim vyhovuje ve smyslu § 17 odst.1 vyhlasky &.
177/1995 Sb., bezpe€nému provozovani drazni dopravy a zajiStuje bezpecnost ucastnik
silni¢niho provozu.

Jizda vlaki mezi ZST Krnov — ZST Skrochovice je zabezpedena tratovym
zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo s oddilovym navéstidlem
bez pfenosu navésti na HDV.

Materialni Skoda na hnacim vozidle draznim vozidle je 55 000,- K& na osobnim
automobilu cca 20 000,- K¢, na zabezpefovacim zafizeni prejezdu 95 999,- K¢E.

Celkova Skoda vznikla nasledkem MU byla vycislena ve vysi 170 999,- K¢.

Dale byla vyCislena sekundarni Skoda:

Naklady na nahradni autobusovou dopravu Connex Morava 3 377,- K& naklady na
prepravu povérené osoby provozovatele vycislené HZS Ostrava ve vysi 1 918,80,- KC a
$koda zpUsobena dopravci Ceské drahy, a. s. zpozdénim vlakd 13 900,- K&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pricinou mimoradné udalosti byl nedovoleny vjezd silnicniho motorového vozidla —
osobniho automobilu na Zeleznicni prejezd v dobé jizdy drazniho vozidla — vliaku R 885.

V dobé vzniku mimoradné udalosti bylo pfejezdové zabezpec€ovaci zafizeni v €innosti coz
je dokladovano vyhodnocenim dat zaznamenanych samostatnym diagnostickym
systtmem REMOTE 96 uvedené v dokumentu ,Vypis archivu®, €. j.: 15604/2006-SDC ze
dne 6. 10. 2006

Oznadeni a zabezpedeni ZP v km 89,164 je v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995
Sb. a CSN 73 6380 coz je uvedeno v ,ZAZNAM o vysledku statniho dozoru ve vécech
drah, €. j.: 6-141/2006-Ul-1 ze dne 3. 10. 2006.

ZP svym provedenim vyhovoval v dob& vzniku MU bezpeénému provozovani drahy a
zajiStoval bezpecnost ucastnikl na pozemni komunikaci v souladu s § 17 odst.1 vyhlasky
C. 177/1995 Sb., potvrzeno zapisy provozovatele drahy ,Zapis o ohledani PZZ po MU“ a
,<Zapis o komisionalnim prezkouseni PZZ po MU".
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Vyhodnocenim dat zaznamenanych zadznamovym zafizenim umisténym na HDV 843028-2
bylo zjiSténo, Zze nejvyssi dovolena rychlost viaku R 885 nebyla pfekroCena a strojvedouci
k zabranéni vzniku mimoradné udalosti pouzil vSech dostupnych prostfedk(. Dokladuje
dokument ,Rozbor rychlomérného zaznamu®, provedeného dne 4. 10. 2006.

Na misté MU zasahovala Zdravotnicka zachranna sluzba Krnov, vrtulnik |ékafské sluzby
prvni pomoci, HZS CD, a. s. Olomouc, HZS mésto Krnov a Bruntal, Policie Ceské
republiky Krnov.

Drazni inspekce pfi zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU nezjistila zadné zanedbani
povinnosti provozovatele drahy ani dopravce stanovenych pravnimi pfedpisy pro zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinnou vzniku mimoradné udalosti byl vjezd silnicniho motoroveého
vozidla (osobni automobil) na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému blizilo drazni
vozidlo. U&astnik silni¢niho provozu svym jednanim porusil ustanoveni:
e § 6 odst. 3) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu, kde
je uvedeno, citace: ,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi
v urovni koleji ma drazni doprava pfednost pred provozem na pozemnich
komunikacich.“
e § 4 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
v platném znéni (dale jen zakon ¢&. 361/2000 Sb.), citace: ,Pri u¢asti na provozu na
pozemnich komunikacich je kaZzdy povinen chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby
svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani svdj viastni

e § 28 odst.1) zadkona ¢&. 361/2000 Sb., citace: ,, Pfed Zelezni¢nim prejezdem si musi
ridi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcCit, zda muze Zelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet.”

e § 29 odst. 1) pism. a) zakona &. 361/2000 Sb., citace: ,Ridi¢ nesmi vjizdét na
zeleznicni prejezd je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stridavé prerusovanymi
svetly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*.

e § 29 odst. 1) pism. b) zdkona & 361/2000 Sb., citace: ,Ridi& nesmi vjizdét na
Zelezni¢ni prejezd je-li davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo
zvonku prejezdového zabezpecéovaciho zafizeni”.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€¢inach
Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Nebyly zjistény.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé vysledku Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU bezpecnostni
doporuceni nevydala.

V Ostravé dne 27. bfezna 2007

Ing. Vladimir Handl, v. . Ing. Petr Maikranz, v. r.
vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu ) feditel
Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Foto 1 — pohled na vyvraceny vystraznik po MU |
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Foto 2: poh/éd na stop}; zanechané automobilem na pfejezdové kbmunikaci.
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