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Date and time:
Occurence type:
Type of train:
Location:

Consequences:
Direct cause:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

21st September 2007, 11:10 (09:02 GMT)
level crossing accident (collision of freight train No. 52241 with a car)
freight train No. 52241

passive level crossing between Jaroméfice nad Rokytnou and
Moravské Budéjovice stations

2 fatalities (in the car), 0 injuries, total cost CZK 558489.-

car driver violence
not investigated
not investigated

adressed to infrastructure manager Ceské drahy, a. s.:
1) to put internal rule CD S4/3 into accordance with norm CSN 736380

2) to check visibility condition at all the level crossings, where visibility
reduction has been applied by the internal rule CD S4/3, and to modify
these level crossings according to the norm CSN 736380
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1 SOUHRN

Dne 21. 9. 2007 v 11:10 hodin doslo na Zelezni¢nim pfejezdu zabezpeCeném vystraznymi
kfizi doplnénymi silniéni znackou P6 ,Stuj, dej prfednost v jizdé® v km 140,285 traté Retz
(OBB) — OkFisky mezi zst. Moravské Budé&jovice a Zst. Jaroméfice nad Rokytnou ke
stfetnuti nakladniho vlaku Rn 52241 dopravce Ceské drahy a. s., s osobnim automobilem
Skoda Octavia 1,9 TDI. Provozovatelem drahy jsou Ceské drahy, a. s. (déle jen CD, a. s.).
Pfi mimoradné udalosti dosSlo k usmrceni fidiCe a spolujezdce a k hmotné Skodé
558 489 K¢.

Pfic¢inou mimofadné udalosti (dale MU) je poruSeni ustanoveni:

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, a to fidicem
osobniho automobilu (citace: ,Pfed Zelezniénim pFejezdem si musi Fidi€ poCinat zvlast
opatrné, zejména se presveédcit, zda mize Zelezni¢ni prejezd bezpectné prejet.”)

Bezpeénostni doporuéeni bylo vydano Ceskym draham, a. s, jako provozovateli drahy
a drazni dopravy abylo dano na védomi Spravé ZelezniCni dopravni cesty, s. o.,
a Draznimu ufadu v Praze.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

21. 9. 2007 v 11:10 hodin na tratové koleji mezi zst. Jaroméfice nad Rokytnou a Zst.
Moravské Budéjovice, Zelezniéni pfejezd v km 140,285.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Za jizdy vlaku Rn 52241 z Jaroméfic nad Rokytnou do Moravskych Budéjovic doSlo na
Zelezniénim pfejezdu ke stfetnuti s osobnim automobilem Skoda Octavia 1,9 TDI, které
byl zachycen a tlacen po draze dlouhé 270 m. Zelezniéni piejezd je umistén v km 140,285
na jednokolejné trati Retz (OBB) — Okfisky, mezi Zst. Jaroméfice nad Rokytnou
a Moravské Budgéjovice, a je uroviiovym kfizenim této traté a ucelové komunikace.

Na misté zasahovala Policie CR — Dopravni inspektorat Tfebi&, Hasiéska zachranna
sluzba CD, a. s., Zdravotnicka zachranna sluzba kraje Vysocina.
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2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku
Drazni inspekce zahdjila zjiStovani pficin a okolnosti této mimoradné udalosti na misté
jejiho vzniku ihned po ohlaseni provozovatelem drahy. ZjiStovani pfiCin bylo provadéno
nezavisle na zjiStovani pfic¢in provadéném provozovatelem a Setfeni jinych organ,
s vyuzitim vlastnich podkladl a podkladl ziskanych na dozadani od provozovatele drahy.
Bylo provedeno ovéfeni mistnich pomért a situace na prejezdu, zméreni skutecnych
rozhledovych pomérli a ovéfovaci pokus za stejnych podminek, jaké byly pfi vzniku
mimoradné udalosti.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

- Poskozeny, usmrcena osoba — fidi€ osobniho automobilu.
- Poskozeny, usmrcena osoba — spolujezdec.
. Strojvedouci vlaku Rn 52241, zamé&stnanec CD, a. s. , Depa kolejovych vozidel Brno.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Rn 52241: pfipfezni hnaci vozidlo — 742.248-8, vlakové hnaci vozidlo 742.251-2
a 6 nakladnich vozl, délka vlaku 86 m, 18 naprav, celkova hmotnost 314 t, potifebna
brzdici procenta 53 %, skute¢na brzdici procenta 77 %.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Tratovy uUsek mezi Jaroméficemi nad Rokytnou a Moravskymi Budégjovicemi je
jednokolejny, neelektrifikovany, tratové zabezpeCovaci zafizeni — telefonické
dorozumivani. Zelezniéni pfejezd v km 140,285 je zabezpeden vystraznymi kfizi
dopInénymi silniéni znackou P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé" a je uroviovym kfizenim této
traté s ucCelovou komunikaci vedouci z obce Lukov na pole. Prejezd byl zfizen v roce
1959, ma délku 5,0 m, Sitku 3,3 m, uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 90",
prejezdova konstrukce je Zelezobetonova, vlozena v roce 1987. Prejezd se nachazi ve
vzestupnici se strmosti 1:608 u oblouku o poloméru 305 m, Zelezni¢ni svrsek je tvaru S 49
s zebrovymi podkladnicemi na betonovych prazcich typu SB 8. Rozdéleni prazcu je
675 mm. Sklon traté pfed i za pfejezdem je 0,27 promile. Tratova rychlost pres prejezd je
75 km/h, dopravni moment je 676. Vystrazny kolik s navésti ,Piskejte“ je umistén v km
140,771 ve sméru pfijizdé&jiciho vlaku.

Vozovka v okoli pfejezdu je nezpevnéna, bez odvodnéni, sklon komunikace ve sméru od
Jaroméfic nad Rokytnou vpravo k trati je 3 %, vlevo trati je — 3 %.

Viirv gwves

nedostatetné, a to Lp=147 m pii méfeni metodou dle normy CSN 73 6380 — Zelezniéni
prejezdy a pfechody a Lp=102 m pfi méfeni dle vnitfniho pfedpisu provozovatele CD
S 4/3 — Predpis pro spravu a udrzovani zelezni€nich pfejezdl a prechodu.

9



nfld Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Nebezpetné pasmo prejezdu je soulet délky vozidla a vzdalenosti mezi vystraznym
kfizem na jedné strané prejezdu a mySlenou rovinou vzdalenou 2,5 m od osy koleje na
opaéné stran& — pro Skodu Octavii o délce 4,51 m a pii vzdalenosti vystrazného kfize
4,15 m od osy koleje je to 11,16 m.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

Pro zajisténi provozu jsou vyuzivany telefonni okruhy pro zabezpeceni jizd vlakl a radiové
fonické simplexni spojeni strojvedouciho s vyprav€im za jizdy viaku.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU a v jeji blizkosti nebyly v inkriminované dobé& provadény zadné stavebni ani
udrzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti byla provedena z ohlaSovaciho pracovisté
provozovatele drahy CD, a. s., ze Zst. Moravské Budé&jovice podle ohlasovaciho rozvrhu,
ktery je pfilohou stani¢niho fadu. Vypravéi aktivoval slozky 1ZS, ohlasil mimofadnou
udalost vedoucimu dispeCerovi Regionalniho centra provozu Brno, ktery aktivoval
pohotovost Regionalniho inspektoratu bezpecnosti zeleznicni dopravy — osobu povéfenou
provozovatelem zjiStovat pficiny vzniku mimoradné udalosti. Ta ohlasila vznik MU Drazni
inspekci.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Aktivace integrovaného zachranného systému byla provedena dle ohlaSovaciho rozvrhu
z ohlaSovaciho pracovisté Zzst. Moravské Budéjovice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Na misté byli usmrceni fidiC osobniho automobilu a spolujezdec. Na osobnim automobilu
Skoda Octavia 1,9 TDI, RZ 2J0 7572, vznikla Skoda 500 000 K¢.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na hnacim vozidle 742.248-8, provozovatel CD, a. s., DKV Brno, byla vycislena Skoda ve
vySi 58 489 KE&. Na soucastech dopravni cesty v majetku SZDC, s. 0., a na ZzZivotnim
prostfedi Skoda nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Jasno, slunec¢no, + 15 stupfit C, bezvétfi, sucho.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci nakladniho vlaku Rn 52241 mimo jiné uved|, ze k Zelezni€nimu prejezdu

vvvvv

automobil, kterému daval navést ,Pozor® lokomotivni houkaCkou, ale fidiC nereagoval
a i pfes houkani vjel plynule na Zelezni¢ni pfejezd tésné pfed hnaci vozidlo.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby nebyly v misté MU ani nejblizSim okoli pfitomny.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Zelezniéni prejezd v km 140,285 lezici na tratové koleji mezi Zst. Jaroméfice nad
Rokytnou a zst. Moravské Budéjovice je zabezpecen vystraznymi kfizi doplnénymi silni¢ni
znackou P6 ,Stuj, dej prednost v jizdé“. Vystrazny kolik s navésti ,Piskejte” je pro dany
smeér jizdy vlaku umistén v km 140,771, to je 486 m od prejezdu.

Bezpecénost na prejezdech zabezpeéenych vystraznymi kfizi doplnénymi silniéni znackou
P6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé“ stanovuje § 28 zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, ktery FidiCi nafizuje, jak ma pfed a na pfejezdu postupovat.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Strojvedouci vlaku Rn 52241 ma platny prukaz zpusobilosti k fizeni draznich vozidel dané
trakce a platny ,Posudek zdravotni zpusobilosti k praci® v souladu s vyhlaskou €. 101/1995
Sb. — Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Posledni prohlidka pfejezdu se uskute€nila 16. 4. 2007, komplexni prohlidka trati probéhla
16. 4. 2007 — bez zavad, kontrola rozhledovych poméru byla 14. 6. 2007 — zavada vzrostla
trava v okoli pfejezdu — odstranéna 15. 6. 2007, kontrola pfejezdu vedoucim provozni
jednotky byla vykonana 7. 8. 2007, obchlzkarem 17. 9. 2007, obé bez zavad.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani je stanoveno:

- zakonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni,
- zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni,

- vyhlaskou €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni,

- normou CSN 73 6380 — Zelezniéni prejezdy a pfechody.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

- Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, v plathém znéni.

- Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni.

- Vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni.

- Vyhlaska €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

- Vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni.

- Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku MU na drahach.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

. CSN 73 6380 — Zelezniéni prejezdy a prechody.

. Vnitfni predpis provozovatele drahy: CD S 4/3 — Predpis pro spravu a udrzovani
zelezni€nich prejezdl a pfechodu.

. Vnitfni predpis provozovatele drahy: CD D1 — Predpis pro pouzivani navésti pfi
organizovani a provozovani drazni dopravy.

- Vnitfni pfedpis provozovatele drahy: CD D2 — Pfedpis pro organizovani a provozovani
drazni dopravy.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Pfejezd je zabezpeCen vystraznymi kfizi doplnénymi silniéni znackou P6 ,Stlj, dej
prednost v jizdé"“ a neni vybaven Zadnym zaznamovym zafizenim.

3.4.2 Soucasti drahy

predvésti vjezdoveho navéstidla Zst. Moravské Budéjovice, umisténého v km 140,390.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Strojvedouci vlaku Rn 52241 podle své vypovédi daval pfed prejezdem opakované
lokomotivni houkaCkou navést ,Pozor. Tuto skute€nost nelze ovéfit, nebot’ hnaci vozidlo
742.248-8 neni vybaveno zafizenim pro zaznamenani této Cinnosti. Ostatni komunikacni
prostfedky nejsou v tomto pfipadé relevantni.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Na hnacim draznim vozidle 742.248-8 vlaku Rn 52241 byl v €innosti registracni rychlomér
Hasler RT 13, zaznamenavajici rychlost jizdy a ¢as na papirovy prouzek.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Zaznamy o fizeni provozu drahy jsou vedeny v dopravnim deniku. Tratovym
zabezpeCovacim zafizenim mezi zst. Jaroméfice nad Rokytnou a Zst. Moravskeé
Budg&jovice je telefonické dorozumivani. Strojvedouci vlaku Rn 52241 nepfekrocCil nejvyssi
povolenou rychlost 75 km/h.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Neprodlené po vzniku mimofadné udalosti byly vyprav€éim aktivovany slozky IZS,
mimoradna udalost byla nahlasena vedoucimu smény RCP Brno, ktery nasledné MU
ohlasil na RIBZD Brno. Vrchni inspektor RIBZD poté MU ohlasil na Centralni ohlasovaci
pracovisté Drazni inspekce Praha. Osoba povéfena provozovatelem drahy zjiStovat
pfi€inu vzniku mimofadné udalosti zajistila zaznamovy prouzek z rychloméru drazniho
vozidla 742.248-8. Drazni inspekce si pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU
vyzadala od povéfené osoby vysledky vyhodnoceni tohoto zaznamu.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Po vzniku mimoradné udalosti byl provoz na trati prferusen od 11:10 do 15:10 hodin.
Policie CR zajistila misto MU, v€etné stop po stfetu a pofidila fotodokumentaci mista
stfetu.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Rn 52241 byl ve sméné dne 21. 9. 2007 od 8 h 34 minut, volno pfed
sménou mél v délce 9 h 59 minut.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Strojvedouci vlaku Rn 52241 ma platny ,Posudek zdravotni zplsobilosti k praci vydany
27. 2. 2007 s platnosti na dobu 1 roku ode dne vystaveni. Nebylo u néj shledano zadnych
osobnich, fyzickych ani psychickych problému.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Nemélo vliv na vznik MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na tomto pfejezdu dosSlo dne 1. 9. 2006 ke stfetnuti viaku Os 24815 s traktorem
tahnoucim vlek loZeny obilim, pfi kterém motorovy viz fady 810 narazil do vozu za
traktorem a vykolejil. Pfi nehodé byly tfi osoby zranény a hmotna Skoda dosahla vySe
542 378,- KE.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skuteé¢nosti
v bodé 3

Dne 21.9.2007 v 11:10 hodin doSlo na pfejezdu zabezpeCeném vystraznymi Kkfizi
dopInénymi dopravni znackou P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé“ v km 140,285 mezi zst.
Jaroméfice nad Rokytnou a zst. Moravské Budéjovice ke stfetu vlaku Rn 52241 s osobnim

virrw

automobilem Skoda Octavia. Automobil pfijizdél k pfejezdu vpravo ve sméru jizdy vlaku
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a vjel na pfejezd pfimo pred pfijizdéjici vlak. Strojvedouci ani pfes pouziti rychlo€inného
brzdéni nemohl stfetu zabranit. Vlak Rn 52241 automobil zachytil a tlacil pfed sebou po
koleji v délce 270 m. PFi stfetu byli v osobnim automobilu na misté usmrceni fidi€
a spolujezdec.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlak Rn 52241 se blizil k pfejezdu v km 140,285 rychlosti 75 km/h, to je 20,83 m/s.
Skutecné rozhledové poméry fidiCe pfijizdéjiciho osobniho automobilu smérem k blizicimu
se vlaku Rn 52241, méfeno metodou podle CSN 73 6380, jsou 147 m, a méfeno metodou
dle predpisu CD S 4/3, jsou 102 m.

Vzdalenost 147 m, na kterou mél fidi€ silnicniho vozidla spolehlivé postfehnout blizici se
drazni vozidlo, urazil vlak Rn 52241 za ¢as 7,05 s.

Pfi délce automobilu Skoda Octavia 4,51 m a vzdalenosti vystrazného kfize dopinéného
silnicni znackou P6 4,15 m od osy koleje potfebuje fidi€ k prejeti pfejezdu a opusténi
nebezpeéného pasma v délce 11,16 m rychlosti 5 km/h ¢as minimalné 8,04 s. Vzhledem
ke konstrukci pfejezdu a stavu pfilehlé vozovky je toto minimalni hodnota potfebna k jeho
prejeti.

Z porovnani obou €asu vyplyva, ze Fidi¢ silni€niho vozidla nestihne opustit nebezpecné
pasmo piejezdu v€as pred pfijezdem vlaku a dojde k narazu do zadni Casti automobilu.

V pfipadé této mimofadné udalosti, kdy vlak narazil do stfedni ¢asti automobilu, vyplyva,
Ze fidi€ vjel na prejezd v dobé&, kdy vlak byl bliz, nez je rozhledova vzdalenost, a fidi€ ho
mohl vidét.

4.3 Zavery

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku mimorfadné udalosti je poruSeni § 28 odst. 1) zakona
€. 361/2000 Sb. fidicem osobniho automobilu (citace: ,Pfed Zelezni¢nim pFejezdem si
musi fidi€ pocinat zvlast opatrné, zejména se presvéddCit, zda muaze Zelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet.“), konkrétné vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy
se k nému blizil viak Rn 52241.

wrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nejsou.
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4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti
Nejsou.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€¢inach

Pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti DI zjistila tyto nedostatky:

1. Zéasadni rozpor mezi vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy — CD S 4/3 Predpis pro
spravu a udrzovani zelezniénich prejezd a prechodd a normou CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a prechody. Piedpis S 4/3 umozfiuje provozovateli drahy kratit
normou pozadované rozhledové poméry na polovinu az do rychlosti 100 km/h! Tim je
tento predpis nebezpecny pro drazni i silnicni dopravu. Jeho aplikaci provozovatel
drahy porusil ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., § 22 odst. 1 bod a) — neprovozoval
drahu pro potfeby plynulé a bezpeCné drazni dopravy a konkrétné nezajistil
predepsané rozhledové poméry dle § 25 odst. 12 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Podrobné
vysvétleni této skute€nosti obsahuje film, ktery je pfilohou této zpravy.

2. Nedostatecné rozhledové poméry na prejezdu v km 140,285 ve sméru pfijizdéjiciho
vlaku Rn 52241, tedy od Jaromeéfic nad Rokytnou. Pozadovana hodnota dle
CSN 73 6380 je 430 m, zjiSténa je 147 m.

3. Umisténi vystrazného koliku s navésti ,Piskejte v rozporu s CSN 73 6380 — Zelezniéni
prejezdy a pfechody.

4. Provozovatel drahy neni schopen predlozit ovéfenou projektovou dokumentaci
prejezdu pozadovanou podle § 125 zakona €. 183/2006 Sb. (stavebni zakon).

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Na prejezd byly instalovany dopravni znacky B 17 — Zakaz vjezdu vozidel, jejichz délka
presahuje 12 m. Toto opatfeni je nedostatecné.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. (5) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, doporu€ujeme provozovateli drahy CD, a. s.:

1) Uvést neprodlené do souladu vnitini predpis provozovatele drahy CD S 4/3 — ,Predpis
pro spravu a udrzovani zelezni¢nich pfejezdd®, platny od 1. 9. 1987, s CSN 73 6380
— Zelezni¢ni prejezdy a prfechody.

2) Provéfit skuteCné rozhledové pomeéry u vSech Zeleznicnich pfejezdu, kde bylo dosud
na zakladé vnitiniho predpisu provozovatele CD S 4/3 aplikovano kraceni
rozhledovych pomérl na polovinu a uvést tyto pfejezdy do souladu s CSN 73 6380.

V Brné dne 25. 5. 2008

Josef Dvorak, v. . Ing. Michal Miklenda, v. .
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Soucasti zpravy je film objasnujici rozpor vnitfniho predpisu provozovatele drahy CD S 4/3
s platnou a zavaznou normou CSN 73 6380. Film je pfilozen na CD a lze jej stahnout
z internetovych stranek Drazni inspekce http://www.dicr.cz.
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