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Date and time:
Occurence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

10" September 2007, 14:36 (12:36 GMT)

other (train entered track already occupied by another train)
passenger train No. 9009 (and passenger train No. 19010)
regional line between Praha-Modfany and Praha-Branik stations

0 fatality, O injuries, total cost CZK 0

operational failure (improper behaviour of station personnel)
inadequate safety procedure

inadequate supervision (supervisors hadn't recognised improper

practise)

not issued



nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti




vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Obsah
T T3 ] 4 = 1 /Y 3
S o 11 3T 8
2 Udaje tykajici se mimorfadné UAAIOSE ........ccceeuerreeeeermrmrieceesessee e see s e s s seseseesnesns 8
P Y/ 1T gL = To [ F= T U o £=1 o 1S SO 8
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimofadné udalosti .......................cccn, 8
2.1.2 Popis mimofradné udalosti a mista nehody, v€etné Cinnosti integrovaného

zachranného systému a zachranneé sluzby ..., 8

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfic€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpusob vedeni zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku ............. 9
2.2 Okolnosti MIMorfadné UdAloSti ..........ceiiiiiiiiic e 9

2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zu€astnéni @ SVEACH ......ccoeeeiiiiieiieeeeeeeeee e 9

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel 10
2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (ij. zejména

stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni) .............. 10

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostfedKu ............ccccoumiiiiiiie i 10

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti ...................... 10

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti ......... 10
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranneé sluzby a sled UdAlOST ..........oooiiiiiiiiii e 11

2.3 Umrti, zranéni a materialni ] (0T Y 11
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,

vcetné 0sob ve smIuvNim POMEIU ........ccooi i 11

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku ..............cccceeeeeennnn.. 11

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi ....11

W VA 1= 1] o] o] | o 1= £ PP 11
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje ...........cccooiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeiis 11
3 Zaznam o podanych vysvétlenich ... 12

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pficin vzniku mimofadné udalosti ..o 12

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim

5



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

POMIBIU .. s 12
3.1.2 JINE OSODY .. 13
3.2 Systém zajiStovani bezpeCnOSti ...........uiviiiieiiiiiiiiiiiee 13
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny ....... 13
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
(O] o112 V.41V 2- 1 o | RSP 13
3.2.3 Postup vnitfni kontroly bezpecnosti a jejich vysledky ...........cccoeeiiiiiiiiiiinnnnnn. 14
3.2.4 Rozhrani mezi rdznymi zu€astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty ...14
3.3 Pravni @ JINA UPraVa .......ceeeieiiiiieeeeeee ettt e e e e e e e e eeannnnas 14
3.3.1 PFislusné komunitarni a vnitrostatni pravni pfedpisy ........ccooeeveeevieiiiiee e 14
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy ... 14
3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych ZafiZeni .........c.ccccooveeveeieeeeeeeeeeeeeeen 15
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
ZazNamMENAVANT QAL ......oeiiiiiiiiiiiii ettt e e e e e e e e ena e 15
3.4.2 SOUCAST AFANY ....ooiiiiiie e e 15
3.4.3 Komunikacni prostfedky ..........ueeiiiiiiiiecee e 15
3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarfizeni pro automatické zaznamenavani dat ............. 16
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYSIEMU ..........ouuuuiiiiiiiiiieiicee e e e 16
3.5.1 Opatfeni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeCeni dOPravy ..........ccccooiiieiiiiiiiiii e 16
3.5.2 Vymeéna verbalnich hlaSeni v souvislosti s mimofadnou udalosti véetné doklad
Z€ ZAZNAMOVENO ZAFIZENI ..vueeiiiiiiiiiiiiiiiieiieeiei e e e e e et e e e e e eeen e e 17
3.5.3 Opatfeni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti ............. 17
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOAMINKY ..............eeeeeeeieeeimmmeeiiieeeieeeeieeenneeeeeeeennnnns 17
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
UCASENTKY UAAIOST .....veeiiiiiiiiie e 17
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost, v€etné
fyzického nebo psychiCk€ho Stresu ..., 17
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
LoV = To F= T T = TRV 124 V- o | 17
3.7 Pfedchozi mimoradné udalosti podobného charakteru .............cccoooooiiiiiiiiiiin, 17
4 ANAIYZA @ ZAVEIY ..ceeeeeneeniiiiiiiis i r s e e s e e e s s s a s s e e aa e nna e nna s 18
4.1 Konecny popis MIMOFradné UdAIOSti .............euvvieiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieievenesveevveeeveeeaeneanaenneees 18

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti v bodé 3
............................................................................................................................ 18



vrwvse

2 o 4 o o | 18
4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skute€nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pficiné

mimoradné udalosti a innosti zachrannych sluzeb ..............ccccciiii. 18

G - V- 19

4.3.1 Bezprostiedni pFiiny mimorfadné udalosti, v€etné faktor(, které k ni pfispély a
které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickych zaFiZeni .............uveiiiiiiiiii e 19

4.3.2 Zasadni pfiCiny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou ................cccceee..... 19
4.3.3 P¥iciny, které jsou zpusobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému

ZajiStovani bezpelnosti ...........oiiiiiii 19

4.4 DOPIAUJICT ZJISIENT .o e e e e e e 20
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjisStovani pri€in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které viak nejsou vyznamné pro zaveéry o priinach ...... 20

5 Prijata opatifeni ........ccciiiiimiiiieee 20

5.1 Seznam opatfeni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

................................................................................................................................... 20

(SR = T=Y 4 o T=Ted ¢ LT3 14 T1e Lo o o) o ¥ Lo =Y o | 500U 21

748 = 1 £ 22

FOO 12 RIGICT PUIL ...ttt eee e ae e, 22



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

1 SOUHRN

Dne 10. 09. 2007 ve 14:36 hodin doslo na draze zeleznicni, regionalni, v tratovém useku
mezi zelezniCnimi stanicemi (dale jen Zst.) Praha-Branik — Praha-Modfany k mimoradné
udalosti (dale jen MU), jizdé vlaku Os 9009 do prostorového oddilu obsazeného viakem
Os 19010.

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, nedoslo k zadné ujmé na zdravi, ani k zadné Skodé. Drazni
doprava byla pferusena od 14:36 do 15:56 hodin dne 10. 09. 2007.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy (dale jen provozovatel) jsou Ceské drahy, a. s.
(dale jen CD, a. s.), se sidlem: nabfezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, Praha 1.

V souladu se zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon),
a vyhlaskou €. 376/2006, o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376), byla

MU Kklasifikovana jako ohrozeni.

Na zakladé vysledku zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo bezprostfedni pfi¢inou
vzniku MU dovoleni jizdy vlaku Os 9009 ze Zst. Praha-Branik do obsazeného
prostorového oddilu vlakem Os 19010, bez zavedeni dalSich opatfeni.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 10. 09. 2007 ve 14:36 hodin na draze zelezni€ni, regionalni,
v prostorovém oddilu mezi zZst. Praha-Branik a Praha-Modfany, v km 9,386.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Misto MU se nachazi v obvodu Regionalniho centra provozu (dale jen RCP) Praha,
atrakéni obvod uzlové Zelezniéni stanice (dale jen uzst.) Praha, trat &islo 523A Ceréany —
Praha-VrSovice. Dne 10. 9. 2007 se sluzbu konajici vyprav¢i v zst. Praha-Branik a Zst.
Praha-Modrany dohodli o pfelozeni kfizovani vlaki Os 9009 a Os 19010 do zst. Praha-
Branik. Po nabidce a pfijeti vlaku Os 19010 vyprav€im zst. Praha-Branik, dovolil vypravci
zst. Praha-Modfany pfivolavaci naveésti viezdového navéstidla L a odjezdového navéstidla
L9 prujezd vlaku v zst Praha-Modfany. V dobé&, kdy mél vlak Os 19010 podle
prfedvidaného odjezdu daného vyprav€im Zst. Praha-Modfany dojet do Zst. Praha-Branik,
dotazal se vypravc€i zst. Praha-Branik, kde se vlak Os 19010 nachazi. Na tento dotaz mu
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sluzbu konajici vypravci zst. Praha-Modfany sdélil, Ze vlak Os 19010 zfejmé stoji nékde
mezi zst. Praha-Zbraslav a Zzst. Praha-Modrany. Po dohodé vypravCi zrusili pfijeti
a pfedvidany odjezd vlaku Os 19010 ze Zst. Praha-Modfany a vypravCi Zst.
Praha-Modrany pfijal vlak Os 9009. Viak Os 9009 po rfadné vypravé odjel ze zst. Praha-
Branik. Kdyz vlak Os 9009 opoustél zahlavi stanice, spatfil strojvedouci, Ze tratova kolej je
obsazena stojicim vlakem Os 19010. Pfed timto vlakem se mu podafilo zastavit. Vlak
Os 9009 zastavil Celem v km 9,446. Vlak Os 19010 stal ¢elem v km 9,468, ve vzdalenosti
22 metrd od vlaku Os 9009. Vznik MU byl ohlaSen vyprav€imu zst. Praha-Branik, ktery
dale postupoval podle ohlagovaciho rozvrhu. Na misté& zasahovala PCR a HZS, CD, a. s.,
JPO Praha.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce (dale jen DIl) zahgjila dozorovani a zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. (1) zakona a § 11 odst. (2) pismeno b), bodu 2
vyhlasky €. 376. Na misto MU se za DI dostavili vrchni inspektor (dale jen VI) Odboru
inspekce a VI Uzemniho inspektoratu Praha (dale jen Ul). Pii zjistovani pficin a okolnosti
vzniku MU se vychazelo z vlastnich poznatku ziskanych na misté MU, z vysledk( Setfeni
provozovatele a dale z provedenych statnich dozorG, které DI Ul vykonala dne
19. 09. 2007 a 24. 10. 2007 u provozovatele v Zst. Praha-Modfany. Pisemné zaznamy
jsou soucasti spisu MU.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Strojvedouci vlaku Os 9009, zaméstnanec CD, a. s., Depo kolejovych vozidel Praha (dale
jen DKV), u CD, a. s., od roku 1973, ve funkci od roku 1977, se prokazal prikazem
zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel eviden¢ni Cislo 008572, vydan Draznim ufadem
(dale jen DU) dne 02. 05. 1996.

Strojvedouci vlaku Os 19010, zaméstnanec CD, a. s., DKV, u CD, a. s., od roku 1980, ve
funkci od roku 1981, ktery se prokazal prukazem zpusobilosti k fizeni draznich vozidel
evidencni Cislo 003044, vydan DU dne 15. 03. 1996.

Strojvedouci v pfipravé na vlaku Os 19010, zaméstnanec CD, a. s., DKV, u CD, a. s., od
roku 2006, ve funkci od roku 2007, ktery se prokazal povolenim k fizeni hnaciho vozidla
pod dozorem vydanym CD, a. s, DKV dne 01. 04. 2007.

Vypravci zst. Praha-Branik, zaméstnanec CD, a. s., uzst. Praha, u CD, a. s., od roku 1969,
ve funkci od roku 1969.

Vypravci zst. Praha-Modfany, zaméstnanec CD, a. s., uzst. Praha, u CD od roku 1980, ve
funkci od roku 2006.



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 9009 byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV) 714.010-6 a tfi
draznich vozidel (dale jen DV) &. 012 118-6, 010 201-2, 010 223-6 z DKV. Délka vlaku
57 metrl, 10 naprav, celkova hmotnost vlaku 124 tun, potfebna brzdici procenta 65 %,
skutecna brzdici procenta 72 %.

Vlak Os 19010 byl motorovy viz 810.586-8, DKV, délka 14 metrd, 2 napravy, celkova
hmotnost 24 tun, potfebna brzdici procenta 62 %, skute¢na brzdici procenta 81 %.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

K mistu MU je ve sméru jizdy vlaku Os 9009, jedouciho ze Zst. Praha-Branik, tratova kolej
vedena levostrannym obloukem. V ukon&eni levostranného oblouku vlevo v km 9,386 je
umisténo vjezdové navéstidlo Zst. Praha Branik, dale pokraCuje tratova kolej v pfimém
sméru.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni v mezistaniénim useku mezi zst. Praha-Modfany a Zst.
Praha-Branik je 1. kategorie, jizdy vlak(l se zabezpecuiji telefonickym dorozumivanim.

Zst. Praha-ModFany je vybavena releovym zabezpe&ovacim zafizenim (dale jen RZZ) typu
AZD 71 dle PN AZD 8221 — 8281, rok vyroby 1994. Prilkaz zplsobilosti uréeného
technického zafizeni byl vydan Draznim uradem dne 15. 04. 1997, pod eviden¢nim Cislem
PZ 1778/97-E.46. Posledni prodlouzeni platnosti provedl Drazni ufad dne 16. 09. 2004,
pod &. j. 2-8246/04-DU, na zakladé ,Protokolu &. 10/04—Kr/pz, o prohlidce a zkou$ce
uréeného technického zafizeni ze dne 20. 08. 2004, s platnosti do 19. 08. 2009.

RZZ v Zst. Praha-Modfany je od povodni roku 2002 vypnuto z €innosti, v€etné kolejovych
obvodl a PZZ v km 8,540. Vjezdova navéstidla L a S a odjezdova navéstidla L3, L7, L9,
S3, S7 a S9 jsou opatfena pfivolavacimi navéstmi, které obsluhuje vypravei z dopravni
kancelafe z provizorniho ovladaciho pultu. V dobé& vzniku MU byly provozovany Ctyfi
dopravni koleje a to koleje Cislo 3, 7, 9 a 9a, na které a ze kterych byl dovolovan vjezd
a odjezd vlaku pfivolavaci navésti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Komunikace mezi vyprav€imi zst. Praha-Branik a Zst. Praha-Modfany probihala tratovym
telefonnim spojenim, zaznamové zafizeni neni v téchto Zst. instalovano. Oba strojvedouci
ohlasili vznik MU strojmistrovi DKV mobilnimi telefony.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
Pfed MU nebyly Zadné prace na misté MU ani v blizkosti provadény.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu byla provedena v souladu s vyhlaSkou ¢€. 376. Vznik MU ohlasil dle
ohlagovaciho rozvrhu Regionalnimu inspektoratu Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD)
Praha vedouci dispeCer RCP Praha dne 10. 09. 2007 ve 14:58 hodin. Na Centralni
ohlasovaci pracovisté (dale jen COP) DI ohlasil MU vrchni inspektor RIBZD Praha v 15:25
hodin a sou€asné obdrzel souhlas k zahgjeni odklizovacich praci. Misto MU bylo fadné

10
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zajisténo, Setfeni provadél vrchni inspektor RIBZD Praha, osoba povéfena
provozovatelem drahy ke zjiStovani pfic€in a okolnosti vzniku MU.

Bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU v€etné vyhotoveni zapisu. Byla zajisténa
dopravni dokumentace a udaje z rychlomérl HDV k posouzeni pribéhu jizdy pred
vznikem MU. U v8ech zuc€astnénych zaméstnancl byla provedena zkou$ka na pfitomnost
alkoholu v dechu s vysledkem negativnim.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na misté zasahovala PCR a HZS, CD, a. s., JPO Praha. Policie CR, OR, MO Praha
4 - Modtany, Soukalova 3408, Praha 4, PSC 140 00 $etfila tuto MU pod &. j.: ORIV-27873/
CJ - 10-2007. Systém RZZS nebyl aktivovan. Postup dle ohladovaciho rozvrhu CD, a. s.,
byl dodrzen.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen, ani nedoslo k ujmé na zdravi.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Ke Skodé nedoslo.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Pfi MU nevznikla Zadna Skoda.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU byla teplota +15°C, zataZzeno, viditelnost nesnizena.

11
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

V zéapisu se zaméstnancem strojvedouci vlaku Os 9009 mimo jiné uved|, Ze v Zst.
Praha-Branik obdrzel informaci o zpozdéni vlaku Os 19010 a o kfizovani s timto vlakem
odchylné od jizdniho fadu v Zst. Praha-Modrany. Po vypravé a odjezdu vlaku ze Zst.
Praha-Branik zjistil po vyjezdu z levotoCivého oblouku viak z opaéné strany. Pouzil ihned
rychlo€inné brzdéni a vlak zastavil.

V zapisu se zaméstnancem strojvedouci vlaku Os 19010 mimo jiné uvedl, Ze jizda vlaku
probihala bez mimoradnosti, asi 100 metru pfed vijezdovym navéstidlem zst. Praha-Branik
vlak zastavil, protoze ukazovalo navést Stlj. Kratce nato zjistil jedouci vlak z opaéného
sméru, snazil se rozsvitit Cervena svétla a opustil stanovisté.

V zapisu se zaméstnancem strojvedouci v pfipravé vlaku Os 19010 potvrdil vyjadreni
strojvedouciho vlaku Os 19010.

V zapisu se zameéstnancem vypravci zst. Praha-Branik mimo jiné uved|, Ze ve 14:24 hodin
pfijal vlak Os 19010 od vypravc€iho Zst. Praha-Modfany s pfedvidanym odjezdem ve 14:28
hodin. Kdyz ve stanici zastavil vlak Os 9009 ve 14:30 hodin a vypravci zst. Praha-Modfany
neohlasil skute¢ny odjezd vlaku Os 19010, provedl dotaz na vlak Os 19010. Od
vyprav€iho zst. Praha-Modrany dostal informaci, Ze vlak zatim neprojel, Ze asi stoji na trati
mezi stanicemi Praha-Zbraslav a Praha-Modfany. Proto byla ve 14:33 hodin zruSena
nabidka a pfijeti vlaku Os 19010 a provedena nabidka a pfijeti vlaku Os 9009
s pfedvidanym odjezdem ze Zst. Praha-Branik ve 14:35 hodin. Asi za 4-5 minut po
odjezdu tohoto vlaku oznamil vlakvedouci vlaku Os 19010, zZe stoji proti vlaku Os 9009
a Ze se nikomu nic nestalo.

V zapisu se zaméstnancem vypravCi zst. Praha-Modfany mimo jiné potvrdil udaje, které
uved! vypravCi v zZst. Praha-Branik. Dale uved|, Ze v dobé kdy drzel tlaCitko pfivolavaci
naveésti viezdového navéstidla L pro vjezd vlaku Os 19010 pocitil nutnost okamzité vykonat
osobni potfebu. Tlacitka vjezdového a odjezdového navéstidla zajisti nedovolenym
zpusobem tak, aby navéstidla L a S9 dovolovala vjezd a odjezd vlaku Os 19010 na
privolavaci navést, zamkl dvefe dopravni kancelafe a odeSel na zachod. Po vykonani
osobni potfeby a umyti rukou se asi za 2-3 minuty, ve 14:27 hodin, vratil do dopravni
kancelafe a oCekaval pfijezd vlaku Os 19010, ktery mél ve 14:28 hodin projet. Asi ve 14:29
hodin se dotazoval vypravCiho zst. Praha-Zbraslav, zda nehlasil néjaké problémy
strojvedouci vlaku Os 19010. V té dobé se dotazoval také vypravci Zst. Praha-Branik na
skute¢ny prlijezd viaku Os 19010. Nasledné se opét dotazoval vypravéiho Zst.
Praha-Zbraslav, zda se strojvedouci vlaku Os 19010 neozval. Po dalSim dotazu
vyprav€iho zst. Praha-Branik na vlak Os 19010 se vyprav¢i dohodli na zruSeni pfijeti viaku
Os 19010 a prijeti vlaku Os 9009. Po pfijeti vlaku Os 9009 odstranil nepovolenou pomucku
u tlaCitka pfivolavaci navésti L9 a uvedl| naveéstidlo do polohy Stuj. Postavil vlakovou cestu
pro vlak Os 9009 na sedmou kolej a stiskl tlaCitko pfivolavaciho navéstidla S pro vjezd
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vlaku Os 9009 od Zst. Praha-Branik. Potom vypravci Zst. Praha-Branik oznamil, Ze doslo
k MU. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby se na provozovani drahy a drazni dopravy nepodilely, ani nebyly svédky MU.

3.2 Systém zajiStovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Od povodni v srpnu roku 2002 byla v zst. Praha-Modfany mimoradna nepfetrzita vyluka
sluzby dopravniho zaméstnance, ktera byla ukonCena dne 15.12. 2002 obnovenim
dopravni sluzby vypravC€iho v dennich sménach. Soucasné bylo aktivovano provizorni
zabezpecovaci zafizeni, které bylo v Cinnosti jesté i v dobé vzniku MU, a tento stav trval
do 31. ledna 2008.

V souvislosti s témito zménami byl vydan Rozkaz prednosty zst. Praha-VrSovice ke
staninimu rfadu (dale jen SR) Zst. Praha-Modrany €islo 1/2002-P, €. j.: 1736/2002-3.

Dnem 13. 2. 2003 zadala u&innost Rozkazu pfednosty Zst. Praha-VrSovice ke SR Zst.
Praha-Modfany Ccislo 1/2003-P, ¢&. j.: 133/2003-32, v souvislosti s upravou
zabezpeCovaciho zafizeni a vybaveni vyhybek Cislo 6 a 13 elektromotorickymi
prestavniky. SouCasné byla zruSena platnost pfedchoziho rozkazu Cislo 1/2002-P, €. j.:
1736/2002-3.

Dnem 1. 5. 2003 zadala Gginnost Rozkazu pfednosty zst. Praha-Vr$ovice ke SR Zst.
Praha-Modrany Cislo 2/2003-P, €. j. 644/2003-32, v souvislosti s povolenim soucasnych
vjezdl vlaku pfi pouziti pfivolavacich navésti na navéstidlech. Sou€asné byla zruSena
platnost pfedchoziho rozkazu €islo 1/2003-P, €. j.: 133/2003-32.

Dnem 14. 12. 2003 zadala G&innost Rozkazu prednosty Zst. Praha-VrSovice ke SR Zst.
Praha-Modrfany Cislo 3/2003-P, €. j.: 1721/2003-3, v souvislosti s Upravou provizorniho
zabezpecCovaciho zafizeni za uc€elem pouzivani koleje Cislo tfi jako koleje dopravni.
Soucasné byla zruSena platnost pfedchoziho rozkazu Cislo 2/2003-P, €. j. 644/2003-32.

Dnem 1. 5. 2004 zacala ucinnost Rozkazu prednosty uzst. Praha hlavni nadrazi ke SR
fadu zst. Praha-Modrany Cislo 1/2004-P, v souvislosti s transformacnimi kroky na CD, a. s.
Soucasné byla zruSena platnost pfedchoziho rozkazu Cislo 3/2003-P, €. j.: 1721/2003-3.

Dnem 1. 6. 2005 zadala G&innost Rozkazu prednosty uzst. Praha hlavni nadrazi ke SR Zst.
Praha-Modfany Ccislo 1/2005-P, v souvislosti s vystavbou protipovodhovych zabran
a personalnich zmén. Soufasné byla zruSena platnost pfedchoziho rozkazu Ccislo
1/2004-P.

Dnem 1. 7. 2006 zadala ug&innost Rozkazu prednosty uzst. Praha hlavni nadrazi ke SR Zst.
Praha-Modfany C¢islo 1/2006-P, €. j.: 3073/2006, v souvislosti s ukoncenim vystavby
protipovodnovych zabran a zmén v ucelu pouziti koleji. Sou€asné byla zruSena platnost
pfedchoziho rozkazu Cislo 1/2005-P.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
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prosazovani
VSichni zaméstnanci provozovatele zu¢astnéni na MU byli odborné zpusobili.
Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Kontrolou knihy K1, ve které jsou dokumentovany vysledky kontrol nadfizenych organu
bylo zjisténo, Ze v obdobi od 20. 07. 2005 do 10. 09. 2007 byly provedeny celkem Ctyfi
kontroly. PFi obsluze tlaCitek pfivolavacich navésti nebo pfi sledovani jizd vliakl nebyly
zjistény nedostatky.

Kontrolou knihy K2, ve které jsou dokumentovany vysledky vlastni kontrolni €innosti
urCenych zaméstnancu uzst. Praha hlavni nadrazi, bylo zjisténo, Ze v obdobi od
19. 12. 2006 do 10. 09. 2007 rovnéz nebyly nedostatky pfi obsluze tlacitek pfivolavacich
navésti nebo pfi sledovani jizd vlaku zjistény.

Nasledujici den po vzniku MU, dne 11. 09. 2007, je v knize K2 uvedeno zjisténi z kontroly
pfednosty zst. Praha-VrSovice, Ze vypravCi ma tlaCitko pfivolavaciho navéstidla L 3-9
zajisténo minci.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Netyka se.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi zjisStovani pricin a okolnosti této MU byly pouZzity nasledujici pravni predpisy:
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 376/2006 Sb., o systému bezpec&nosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

Vyhlaska Ministerstva dopravy &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace, v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 177).

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pri zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitfni predpisy
CD, a. s., v plathém znéni, schvéalené rozhodnutim osoby odborné zpusobilé:
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CD D1 - Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy
CD D2 - Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

CD Ok2 — Vycvikovy a zkudebni fad pro zaméstnance Zeleznic

CD T100 — Provoz zabezpe&ovacich zafizeni

CD V8/Il — Piedpis pro adrzbu rychloméri a vyhodnocovani jejich zaznamii

CD V15/I — Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich kolejovych
vozidel

CD Z1 - Predpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpe&ovacich zatizeni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratové zabezpeCovaci zafizeni v mezistaniénim useku mezi zst. Praha-Modfany a zst.
Praha-Branik je 1. kategorie, jizdy vlaki se zabezpecuji telefonickym dorozumivanim.
Jeho stav nemél vliv na vznik MU.

Technicky stav stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v Zst. Praha-Branik nemél vliv na vznik
MU.

V Zst. Praha-Modfany po aktivaci provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni byl k ovladani
privolavacich navésti zfizen provizorni ovladaci pult. Na provizornim ovladacim pultu maji
obé vjezdova navéstidla L a S samostatna tlaCitka obsluhy pfivolavaci navésti opatfena
pocCitadlem pouziti.

Pro obsluhu pfivolavaci navésti odjezdovych navéstidel L3, L7, L9, S3, S7 a S9 z koleji
Cislo 3, 7, 9 a 9a je v kazdém smeéru jedno tlacitko s pocCitadlem pouziti tlaCitka pfivolavaci
navésti a kazda kolej ma své samostatné vytahovaci tlaCitko.

Obsluha vjezdovych pfivolavacich navésti se provadi stlaCenim prislusného tlacitka,
obsluha odjezdovych privolavacich navésti se provadi vytazenim tlaCitka u pfislusné
koleje a poté stlaCenim tlaCitka u pocitadla. Do doby, nez Celo vlaku mine navéstidlo, se
prislusné tlacitko pfi vjezdu vlaku drzi stlacené, nebo pfi odjezdu vlaku povytazené. Pri
obsluze tlacitek pfivolavacich navésti mize vypravéi sledovat jizdy vlaki pouze dvermi
a oknem dopravni kancelarfe. Tento vyhled neumoznuje sledovat jizdu vlakl pfi odjezdu
v celém obvodu pro zjisStovani volnosti vlakoveé cesty.

3.4.2 Soucasti drahy

Stav zZelezni¢niho svrSku a zabezpec€ovacich zafizeni nemél souvislost se vznikem MU.
3.4.3 Komunikaéni prostredky

V Zst. Praha-Modfany a v Zst. Praha-Branik se pouziva k predavani pokynu telefonni
spojeni tratové a vyhybkarskeé.
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Radiové spojeni mezi vyprav€imi a strojvedoucimi vlaki neni v tomto tratovém useku
zfizeno.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla 714.010-6 vydal DU dne 13.11. 1995 G&islo
PZ 0234/95-V.20. Posledni technicka prohlidka hnaciho vozidla byla provedena dne
02.07.2007. Posouzenim udaju z rychlomérného zaznamu ze soupravy METRA LT,
tachografu Cislo 3116 hnaciho vozidla 714.010-6 bylo zjisténo, Ze vlak Os 9009 od
rozjezdu ze zst. Praha—Branik az do mista zastaveni v km 9,446 vykazuje rozjezd ze zst.
Praha—Branik ve 14:35:02 hodin, na draze 193 metrd dosazena rychlost V = 38 km za
hodinu, na draze dalSich 137 metrl jizda rychlosti V = 38 km za hodinu, na draze dalSich
178 metrd zvySeni rychlosti na hodnotu V = 47 km za hodinu. Z rychlosti V = 47 km za
hodinu ve 14:36:03 hodin registrovan prudky pokles rychlosti az do uplného zastaveni
v draze 77 metrl v km 9,446 ve 14:36:13 hodin. Prabéh rychlostni kfivky v brzdné fazi
i vypoltené zpomaleni - ,a“=1,11 m/s?, potvrzuje ucginek brzdy odpovidajici pouziti
rychlocinné brzdy pfi |. zpusobu brzdéni. Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 9009 80 km
za hodinu nebyla prekroCena, vlakovy zabezpeCovacC byl v Cinnosti a strojvedoucim
obsluhovan v celé pfedchazejici ¢asti registrované smény.

Priikaz zpGsobilosti pro provoz motorového vozu 810.586—8 vydal DU dne 15. 01. 1996
Cislo PZ 0234/95-V.22. Posledni technicka prohlidka hnaciho vozidla byla provedena dne
09.05.2007. Posouzenim udaju z rychlomérného prouzku s uhlikovou vrstvou, Cislo
registracniho rychloméru 70010, motorového vozu 810.586-8 a jizdy vlaku Os 19010 od
posledniho rozjezdu az do mista zastaveni v km 9,468 byl zjiStén rozjezd ze zastavky
Praha—Modfany ve 14:29,5 hodin, na draze 200 metrd dosazena rychlost V =40 km za
hodinu, na draze dalSich 120 metrl jizda rychlosti V = 40 km za hodinu, na draze dalSich
950 metru zvySeni rychlosti na hodnotu V = 75 km za hodinu, na draze dalSich 580 metr(
snizeni rychlosti provoznim brzdénim na hodnotu V = 21 km za hodinu a na draze dalSich
310 metr( zastaveni v km 9,468 v 14:33 hodin. Prljezd Zst. Praha-Modfany byl ve 14:28
hodin rychlosti V = 38 km za hodinu. Nejvy$si dovolena rychlost vlaku Os 19010 80 km za
hodinu nebyla pFekroCena, vlakovy zabezpeCovaC byl v cinnosti a strojvedoucim
obsluhovan v celé pfedchazejici Casti registrované smény.

Ze zpravy o komisionalnim zjisténi technického stavu draznich vozidel vyplyva, Ze
technicky stav drazniho vozidla nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem mimoradné
udalosti.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Ze zadznamU dopravnich denikd Zst. Praha-Modfany a Praha-Branik je zfejmé, Ze vlak
Os 19010 byl vyprav€im zst. Praha-Branik pfijat, ze zaznamu dopravniho deniku Zst.
Praha-Modrfany a stavu pocitadel je zfejmé, Ze vypravcCi Zst. Praha-Modfany pro tento viak
uskute€nil vlakovou cestu jako pro vlak projizdéjici. VypravCi zst. Praha-Modfany
nezaregistroval, Zze vlak Os 19010 projel stanici, aniz by bezpecné ovéfil skuteCnou polohu
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vlaku Os 19010 zrusil spolec¢né s vypravCim zst. Praha-Branik pfijeti a pfedvidany odjezd
vlaku Os 19010 a ve 14:34 hodin pfijal viak Os 9009.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Vzhledem k tomu, Ze pfedmétné Zst. Praha-Modfany a Praha-Branik nejsou vybaveny
zaznamovym zafizenim, byla posuzovana dopravni dokumentace a vyjadieni
zuCastnénych zaméstnanci v souvislosti s MU. Protoze nebyly zjiStény rozpory,
predpoklada se, Ze verbalni hlaseni probéhla v souladu s vnitfnimi predpisy
a technologickymi postupy provozovatele.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti
Misto MU bylo fadné zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

V souladu se zakonikem prace a s turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Vsichni zaméstnanci zu¢astnéni na MU byli zdravotné zpUsobili, pfed vznikem MU nebyli
vystaveni zadnému fyzickému ani psychickému stresu. Pisemné zaznamy jsou soucasti
spisu MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Provozovatel drahy na pracovisti vypravCiho v zst. Praha-Modfany nafizenym zpusobem

obsluhy pfivolavacich naveésti na provizornim ovladacim pultu a technologickymi postupy,

jimiz byly v Zst. Praha-Modfany stanoveny jizdnimi fady prijezdy osobnich vlaku, vytvoril

stav, ktery neumoznil zaméstnancim fidicim drazni dopravu sledovat jizdu vlakl pfi

prijezdu a odjezdu v celém obvodu pro zjiStovani volnosti viakové cesty.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Dne 27.01. 2007 v 11:50 hodin do$lo na trati €islo 534 A Kastice — Kadan-Prunéfov, mezi
zst. Kadan — Zst. Kadan-Prunéfov k MU - ohrozeni, kdy vlak Os 17648 odjel ze Zst. Kadan
na tratovou kolej proti viaku Mn 97433 a zastavil ¢elem vlaku na vzdalenost 15 metrli pred
stojicim nakladnim vlakem. Pfi¢inou MU podle vyhodnoceni provozovatele bylo dani
telefonické odhlasky za vlakem Mn 97433, aniz tento vlak dojel do zst. Kadan, a uvedeni
vypravciho zst. Kadan v omyl chybnym fizenim drazni dopravy.
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Dne 19.02. 2007 v 06:24 hodin doslo na trati Cislo 520 E Rakovnik — Beroun, v Zst.
Beroun-Zavodi k MU - ohrozeni, kdy vlak Os 19900 odjel ze zst. Beroun-Zavodi, projel
odjezdové navéstidlo s navésti Stlj, rozfizl vyhybku C&islo 17 a vjel do vlakové cesty
z opacného sméru jedouciho vlaku Os 7941. Strojvedouci obou vlakil shodou okolnosti
v€asnym brzdénim zastavili na vzdalenost 9 metri od sebe. Pfi¢inou MU podle
vyhodnoceni provozovatele bylo nezastaveni vlaku Os 19900 pfed navésti hlavniho
navéstidla zakazujici dalSi jizdu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Podle jizdniho fadu vlaky Os 9009 a Os 19010 pravidelné kfiZuji v zst. Praha-Modrany.
Kfizovani bylo z divodu zpozdéni viaku Os 9009 o 9,5 minuty operativné prelozeno do
zst. Praha-Branik. Vypravci zst. Praha-Branik pfijal vlak Os 19010, poté vypravéi v Zst.
Praha-Modfany dovolil jizdu vlaku Os 19010 do prostorového oddilu mezi Zst.
Praha-Modfany — Praha-Branik pfivolavaci navésti na odjezdovém navéstidle L9. Ze
zaznamu uvedenych v dopravnim deniku zst. Praha-Modfany a Zst. Praha-Branik je
ziejmé, Ze vlak Os 19010 byl vyprav€im Zst. Praha-Branik pfijat, z dokumentace stavu
poCitadel je zfejmé, ze vypravCi zst. Praha-Modrany pro tento vlak uskutecnil vlakovou
cestu jako pro vlak projizdéjici. Posouzenim jizdy vlaku Os 19010, vypovédi
strojvedouciho a strojvedouciho v pfipravé vyplyva, ze vlak projizdél v zst. Praha-Modfany
v Case stanoveném jizdnim Fadem vlaku ve 14:28 hodin. Na odjezdovém navéstidle L9
byla pfivolavaci navést dovolujici jizdu vlaku do prostorového oddilu mezi Zzst.
Praha-Modfany a zst. Praha-Branik. VypravCi zst. Praha-Modfany nedovolenym
zpusobem zajistil tlaCitka pfivolavacich navéstidel a dovolil jizdu vlaku. Nasledné opustil
pracovidté a po navratu nezjistil, Ze vlak Os 19010 projel stanici. Neovéfil si skutecnou
polohu viaku Os 19010, zruSil spole¢né s vypravéim Zzst. Praha-Branik jeho pfijeti
a pfedvidany odjezd a ve 14:34 hodin pfijal do obsazeného prostorového oddilu viakem
Os 19010 vlak Os 9009. Nasledné jen shodou okolnosti nedoslo ke srazce. Strojvedouci
vlaku Os 9009 pouzil rychlo€inné brzdéni a vlak zastavil na vzdalenost 22 metrl proti
vlaku Os 19010.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pfi¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Setfenim bylo zjisténo:
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- vypravCi zst. Praha-Modrany, ktery fidil drazni dopravu, nezajistil bezpecnost drazni
dopravy v rozsahu své odborné zpusobilosti

- nedovolenym zplUsobem provedl obsluhu pfivolavacich navéstidel pro prujezd viaku
Os 19010, opustil pracovisté a nesledoval jizdu vlaku

- nepresveédcCil se fadné o skutecné poloze vlaku Os 19010, zrusil spole€né s vypravéim
Zst. Praha-Branik jeho pfijeti a pfedvidany odjezd a ve 14:34 hodin pfijal do obsazeného
oddilu vlakem Os 19010 vlak Os 9009

- pfi vykonu SD po MU Drazni inspekce zjistila, Ze vyprav€i pfi obsluze pfivolavacich
navestidel na provizornim ovladacim pultu sleduje jizdy vlak(i pouze dvefmi a oknem
dopravni kancelafe. Tento vyhled neumoznuje sledovat jizdu vlakl pfi odjezdu v celém
obvodu pro zjistovani volnosti vlakové cesty. Uréeny technologicky postup nedovoluje
zaméstnanci Fidicimu drazni dopravu plnit pokyny provozovatele drahy pfi prijezdu
a odjezdu vlakl. Bylo zjisténo poruSeni ustanoveni § 20 odst. (1) vyhlasky &. 173
o Cinnostech pfi sledovani jizdy drazniho vozidla v drazni dopravé osobami Fidicimi
a podilejicimi se na fizeni drazni dopravy a technologickych postupll, stanovenych
provozovatelem drahy v &l. 975 vnitfniho predpisu CD, a. s., CD D2.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostiedni pfi¢éinou vzniku MU bylo dovoleni jizdy viaku Os 9009 ze zst. Praha-
Branik do obsazeného prostorového oddilu viakem Os 19010.

Ke vzniku MU doslo z ddvodu poruSeni pravnich predpisu:

§ 22 odst. (1) pism. a) zakona, § 15 odst. (5) vyhlasky €. 173, aplikovanych
a rozpracovanych v technologickych postupech obsazenych ve vnitfnich predpisech
provozovatele: CD Z 1 ¢l. 74, CD D2 ¢l. 29, 201, 975

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou bylo nezajisténi podminek pro bezpecné organizovani a fizeni drazni
dopravy tim, Ze technologickymi postupy obsazenymi ve vnitinich pfedpisech
provozovatele drahy byly v Zst. Praha-Modfany stanoveny jizdnimi fady prujezdy osobnich

vlakll, prfestoze souCasna obsluha tlaCitek pfivolavacich navésti pro vjezd a odjezd vlaku
znemoznovala sledovani jizdy vlaku ve smyslu § 20 odst. 1 vyhlasky ¢. 173.

Poruseni § 22 odst. (1) pism. a) zdkona, § 20 odst. 1 vyhlasky ¢.173.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajiStovani bezpec€nosti

PfiCinou, ktera umoznila vznik MU, je nedodrzeni zasadnich prvki systému zajiStovani
bezpec€nosti provozovani drahy provozovatelem drahy, a to:
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a) Nezajisténi ucinné a odpovidajici kontroly bezpe¢né obsluhy drahy, kdy zaméstnanci
provozovatele drahy povéfeni kontrolni Cinnosti nezjistili (dle zapisu o provedenych
kontrolach) pfed vznikem MU pouzivani nedovolenych pomucek k zapevnéni tlaCitek
pfivolavacich naveésti, prestoze jsou na fidicim pultu zcela jasné patrné stopy po
dlouhodobém pouzivani téchto pomulcek a jejich pouzivani se pfi Setfeni pFi€in a
okolnosti vzniku MU prokazalo.

b) Nezajisténi odpovidajicich opatfeni pro usmérnéni rizika vyplyvajiciho pro dopravni
cestu drahy a pro provozovani drazni dopravy z havarie zabezpeCovaciho zafizeni v
zst. Praha - Modfany po povodnich v roce 2002, s nasledkem zavedeni dlouhodobého,

v v

PoruSeni § 2 vyhlasky ¢. 173.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

CD, a. s., pfijaly nasleduijici opatfeni:

. Reditel inspektoratu bezpeénosti Zelezniéni dopravy CD, a. s., vydal dne 11. 9. 2007
pod €. j. 244/07-O18 operativni opatfeni s popisem pfi€in a okolnostmi vzniku této MU
a zaroven naridil vrchnim prfednostim vSech uzst. v terminu do 25. 9. 2007 seznamit
s operativnim opatfenim vSechny zameéstnance, ktefi fidi a organizuji drazni dopravu.
Zaroven ulozil zaméfit kontrolni a preventivni ¢innost na zabezpeceni jizd vliaku.

« Vyprav€imu zst. Praha-Modrany byla snizena vykonova odména za mésic zari 2007
0 100 % a pozastavena pracovni ¢innost vyprav€iho do doby uspésného vykonani
mimoradné zkousky.

- Prednostovi zst. Praha-VrSovice byla sniZzena vykonova odména za mésic zafi 2007
0 10 %. Dozor€imu zst. Praha-Branik byla sniZzena vykonova odména za mésic zafi
2007 o 10 %. S MU byli seznameni vSichni provozni zaméstnanci uzst Praha hlavni
nadrazi v Rozborovém rozkazu vrchniho pfednosty uzst. Praha hlavni nadrazi.

- Dne 31. ledna 2008 v 18:30 hodin bylo v zst. Praha-Modfany aktivovano nové provizorni
staniCni zabezpeCovaci zafizeni, které je ovladano z jednotného obsluzného pracovisté
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fidiciho systému typu REMONTE 98 vcetné pultu nouzovych obsluh. Definitivni
pfestavba je planovana v roce 2008.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Nebylo vydano.

V Praze dne: 28. kvétna 2008

FrantiSek Paseka, v. r. Zdenék Maly, v. .
) vrchni inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Foto 1: Ridici pult
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