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Date and time:
Occurrence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

Thursday, 25" January 2007, 11:25 (09:25 GMT)

level crossing accident (collision of shunting wagons with a lorry)
shunting movement

siding Pivovar RADEGAST

fatality O, injuries 1 (train crew), total cost CZK 1 083 684,-

third party (lorry driver violence)
operations (train crew operational error)

procedures (procedures for shunting across level crossing
not available)

regulations (procedures not available)

not issued

b

v

Hhat

Celkovy pohled na r;]fStO miméfédne udalosti — ieleznic':hl' prejezd v k'm. 0,683
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1 SOUHRN

Dne 25. ledna 2007, v 11:25 hod., doSlo k mimofradné udalosti (dale jen ,MU“) v drazni
dopravé ve smyslu § 49 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni, kdy se
v misté kfizeni jednokolejné zelezniCni drahy-vlecky ,Pivovar RADEGAST" s pozemni
komunikaci v urovni koleji (dale jen ,zelezni¢ni pfejezd®) v km 0,683 (km 0,68009 —
0,68521) stfetlo drazni vozidlo - sunuty doprovazeny posunovy dil, se silnicnim motorovym
vozidlem. Silniéni vozidlo sestavalo z nakladniho automobilu Volvo FM 12, RZ: 3T0O 7653
a pripojného vozidla TOM NR 39, RZ: 1T6 1853.

Pfi mimoradné udalosti doslo k ujmé na zdravi jedné osoby — zaméstnance provozovatele
drazni dopravy (vedouci posunu).

Celkova Skoda vznikla pfi mimoradné udalosti ¢ini cca 1 083 684 K¢.

PFiginou vzniku MU byl vjezd silni¢niho vozidla na ZP v km 0,683 vleéky Radegast v dobé
jizdy drazniho vozidla (sunutého doprovazeného posunového dilu) a provozovani drahy
v rozporu s pravidly pro provozovani drahy a pro potfeby bezpe&né a plynulé drazni
dopravy.

Drazni inspekce nevydala v souvislosti s pfedmétnou mimofadnou udalosti zadna
bezpecnostni doporuceni.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU doslo dne 25. ledna 2007, v 11:25 hod., na Zelezniéni draze-vleCce ,Pivovar
RADEGAST®, v koleji €. 1 (spojovaci kolej), na vicekolejném zelezniCnim prejezdu (dale
jen ,ZP“) v km 0,683 v katastru obce NoSovice.
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

K MU doSlo na ZP v km 0,683, ktery byl v dob& vzniku MU ze sméru jizdy silniéniho
vozidla Volvo FM 12, RZ: 3T0O 7653 + TOM NR 39, RZ: 1T6 1853 (dale jen ,nakladni
automobil Volvo®) oznagen svislou dopravni znackou A 32b ,Vystrazny kfiZ pro Zelezni¢ni
prejezd vicekolejny“. Vle¢ka Radegast je v misté inkriminovaného ZP jednokolejna.
Oznaceni svislou dopravni znackou A 32b bylo provedeno s ohledem na mistni pomeéry,
kdy pozemni komunikace uroviové kfizuje nejen kolej €. 1 (spojovaci kolej) vieCky
Radegast, ale po 34,9 metrech i kolej &. 3 drahy-vlegky ,CEPS, a. s. - NoSovice (dale jen
vlecka CEPS").

ZP v km 0,683 je zabezpe&en pouze vystraznymi kFiZi.

Uhel kiizeni koleje &. 1 (spojovaci kolej) s mistni komunikaci je 90°. ZP byl v dobé& vzniku
MU pro uZivatele pozemni komunikace ze sméru jizdy nakladniho automobilu Volvo
oznacen a zabezpecCen svislou dopravni znaCkou A 32b ,Vystrazny kfiz pro zeleznicni
prejezd vicekolejny“, v souladu s vyhlaSskou MDaS ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni.

Vzdalenost vystrazného kfize (svislé dopravni znacky A 32b ,Vystrazny kfiZ pro Zeleznicni
pfejezd vicekolejny“) od osy koleje ve sméru jizdy nakladniho automobilu Volvo byla
5,3 m.

Dne 25. 01. 2007, cca v 11:15 hod., zpravil vedouci posunu strojvedouciho a posunovace
o obsluze vleCky Radegast, ktera méla byt provedena jizdou posunového dilu z koleje €. 3
Zelezniéni stanice Dobra u Frydku-Mistku (dale jen ,ZST Dobra u FM*) po koleji &. 1
(spojovaci kolej) az do arealu firmy Plzensky Prazdroj, a. s. (poboCka NoSovice).
Posunovy dil sestaval z jednoho hnaciho drazniho vozidla (dale jen ,HDV®) a jednoho
tazeného drazniho vozidla (dale jen ,TDV*). Jizda posunového dilu na vleCku Radegast
byla v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy provedena jizdou sunutim,
tzn. Ze v Cele posunového dilu jelo TDV. Z koleje €. 3 (km 116,890) odjel sunuty
doprovazeny posunovy dil v 11:23:30 hod. smérem na vleCku Radegast. Za jizdy
posunového dilu z ZST Dobra u FM po koleji & 1 (spojovaci kolej) zpozorovali
strojvedouci HDV i posunovaé& posunového dilu pfed ZP v km 0,683 nakladni automobil
Volvo, ktery k ZP pfijizdél ze sméru od centra obce NoSovice, tj. z pravé strany ve sméru
jizdy posunového dilu. | pfes vystrazné znameni - zvukové navésti ,Pozor®, davané
lokomotivni houkackou, nenaznacoval charakter jizdy silniéniho vozidla, Ze by jeho fidi¢
mél v umyslu pfed ZP zastavit. Po tomto zjisténi zadal posunovaé okamzit& pomoci
prenosné radiostanice davat strojvedoucimu navést ,Stdj“. Strojvedouci na tuto naveést
reagoval pouzitim rychlo€inné brzdy, ale i pfes toto opatfeni doslo ke stfetnuti posunového
dilu s ndkladnim automobilem Volvo a naslednému vykolejeni TDV.

Na misté MU zasahovaly nize uvedené slozky integrovaného zachranného systému:

- Jednotka protipozarni ochrany HasiCské zachranné sluzby Ceskych drah, a. s. Ostrava
(dale jen ,HZS CD Ostrava®);

- Jednotka protipozarni ochrany Hasi¢ské zachranné sluzby Ceskych drah, a. s. Pferov
(dale jen ,HZS CD Pterov®);
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— Uzemni stfedisko zachranné sluzby Moravskoslezského kraje, pobocka Frydek-Mistek
(dale jen ,RZS");

- Policie Cv)eslfé republiky Okresni Feditelstvi Dopravni inspektorat Frydek-Mistek (dale
jen ,PCR OR DI).

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen ,DI“) na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha
(dale jen ,COP“) za provozovatele drazni dopravy (dale jen ,dopravce) oznamen dne
25.01. 2007 ve 11:59 hod., tj. 34' po vzniku MU. Oznameni vzniku MU proved|
zameéstnanec dopravce — povéfena odborné zpusobila osoba (dale jen ,povéfena osoba“).
Nasledné ve 12:03 hod. byl popis i s dosud zjisténymi nasledky dopravcem upfesnén. Za
provozovatele drahy (dale jen ,provozovatel”) byl vznik MU DI na COP oznamen dne
25.01. 2007 ve 13:56 hod., tj. 151" po vzniku MU, zaméstnancem provozovatele —
povéfenou osobou.

Ve 12:06 hod. rozhodl na zakladé oznamenych skutec¢nosti zaméstnanec COP o vyjezdu
a zahdgjeni zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU na misté. Zjistovanim pfiin a okolnosti
vzniku MU na mist& byl povéfen vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu Ostrava.
Samotné zjitovani piicin a okolnosti vzniku MU bylo Drazni inspekci, Uzemnim
inspektoratem Ostrava, provadéno ve smyslu § 53b zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni a § 11 a § 12 vyhlasky & 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).

Jako externi konzultant pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU pusobila Vysoka Skola
Bariska - Technicka univerzita Ostrava, Fakulty strojni, Institutu dopravy, ktera provedla
popis zaznamu jizdy sunutého doprovazeného posunového dilu.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

osoba fidici drazni vozidlo (dale jen ,strojvedouci®) sunutého posunového dilu,
zaméstnanec Ceskych drah, a. s. (dale jen ,CD, a. s.) - Depo kolejovych vozidel
Ostrava (dale jen ,DKV Ostrava®), Provozni pracovisté Frydek-Mistek;

vedouci posunu, zaméstnanec CD, a. s. - Uzlova Zelezniéni stanice (dale jen ,UZST*)
Cesky Tésin, zeleznicni stanice Frydek-Mistek (dale jen ,ZST");

posunovaé, zaméstnanec CD, a. s. - UZST Cesky T&8in, ZST Frydek-Mistek;

fidi€ nakladniho automobilu Volvo FM 12, RZ: 3TO0 7653 a pfipojného vozidla
TOM NR 39, RZ: 1T6 1853.
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2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Sunuty doprovazeny posunovy dil byl sestaven z HDV fady 742.392-4 a jednoho TDV
fady 30 54 940 6118-0 (Daak). V cele sunutého posunového dilu bylo fazeno TDV
30 54 940 6118-0 nasledované HDV 742.392-4, jedoucim ,kratkym predstavkem® vpred.
Strojvedouci za jizdy sunutého posunového dilu pozoroval trat a navésti z hlavniho
stanovisté strojvedouciho, tj. z levého stanovisté ve sméru jizdy DV.

HDV 742.392-4 je vybaveno mobilni &asti radiového systému TRS — Lokomotivni
soupravou VS47, v. €. 1976N, umoznujici na tratich a ve stanicich vybavenych systémem
TRS radiové spojeni osoby fFidici drazni dopravu se strojvedoucim. Souprava dale
umoznuje duplexni a simplexni spojeni v mistnich sitich. HDV je vybaveno i funk&nim
adaptérem XX48 pro dalkové zastaveni HDV, hrozi-li nebezpeCi z prodleni, pfi
bezprostfednim ohrozZeni zeleznicniho provozu. Kolej pfed sunutym posunovym dilem
prehlizely a potfebné navésti davaly strojvedoucimu odborné zpusobilé osoby dopravce,
v pracovnich funkcich vedouci posunu a posunovag. Vedouci posunu a posunovac jeli na
prvnim sunutém TDV a pfehlizeli drahu z bo¢nich oken sluZzebniho oddilu, jez jsou pro
tento ucel v TDV urCena.

HDV 742.392-4 ma platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, Draznim ufadem Praha pod ev.
¢. PZ 8658/02-V.20, dne 30. 01. 2002. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV byla
provedena dne 27. 09. 2006 odborné zpusobilou osobou dopravce v DKV Ostrava
s vysledkem — vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach. Pravidelna technicka
kontrola byla platna do 27. 02. 2007.

TDV 30 54 940 6118-0 (Daak) mélo v dobé vzniku MU platnou pravidelnou technickou
kontrolu, ktera byla provedena odborné zpusobilou osobou dopravce v DKV Ostrava dne
15. 09. 2006. Pravidelna technicka kontrola byla platna do 15. 09. 2009.

Obé drazni vozidla jsou majetkem CD, a. s. a jsou vedena v inventarnim stavu DKV
Ostrava.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

ZP v km 0,683 se nachazi ve sméru jizdy sunutého posunového dilu v pravotogivém
oblouku o poloméru R=220 m. Sklon koleje €. 1 (spojovaci kolej) ve sméru jizdy
posunového dilu od km 0,041 po km 0,693 &ini +16,4%.. Délka ZP je 47,75 m. Sitka ZP je
5,12 m, $itka vozovky pred ZP je 3,9 m za ZP 4,6 m. Piejezdova komunikace ZP je
tvofena Zivici s kolejnicovymi Zlabky. Uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci 90°.
Vystrazny kfiZ je umistén ve sméru jizdy silnicniho motorového vozidla ve vzdalenosti
5,3 m od osy koleje €. 1 (spojovaci kolej).

VleCka Radegast je vybavena zabezpelovacim zafizenim — svételnym sefadovacim
navéstidlem Se1 umisténym v km 0,415 a platnym pro jizdu draznich vozidel z vleCky
Radegast nebo z vlegky CEPS do ZST Dobra u FM. Toto navéstidlo je sougasti staniéniho
zabezpedovaciho zafizeni ZST Dobra u FM a jeho obsluhu provadi osoba odborné
zpUsobila — osoba Fidici drazni dopravu (déle jen ,vypravéi) na draze regionalni Cesky
Té&Sin — Frydek-Mistek v ZST Dobra u FM, v pfilehlych tratovych Gsecich a na zausténych
vleCkach. Zaznamové zafizeni na vle€ce neni instalovano. Vyhybky na vieCce jsou
prestavovany ru¢né (mistné€). Vyhybka P2 a vykolejka VKP 2 jsou proti nezadoucimu
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pfestaveni opatfeny kontrolnim vyménovym zamkem. Rychlost jizdy draznich vozidel po
koleji €. 1 (spojovaci kolej) mimo areal zavodu je stanovena jednotnymi technologickymi
postupy provozovatele, a to ve formé& vnitfniho pfedpisu ,PROVOZNi RAD VLECKY
Pivovar Radegast” schvaleného dne 10. 03. 2000 pod €. j.: 12/SMD-2000 a platného od
17. 04. 2000. V dobé vzniku MU byla na koleji €. 1 (spojovaci kolej) pfi posunu tazenim
povolena maximalni rychlost 30 km.h™", pfi posunu sunutim byla na koleji ¢. 1 (spojovaci
kolej) povolena maximalni rychlost 15 km.h™.

Pozemni komunikace je ve sméru jizdy nakladniho automobilu Volvo pfed ZP vedena
v pfimém sméru s podélnym stoupanim k vleCkové koleji drahy. Vozovka pozemni
komunikace byla v dobé& vzniku MU v misté ZP i v okoli pokryta sné&hovou pokryvkou,
ktera umozfovala bezpe&né zastaveni silniéniho vozidla pred ZP.

Prostor ZP neni v noéni dobé& ani pfi zhorSenych povétrnostnich podminkach nijak
osvétlen.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Strojvedouci daval opakované lokomotivni houkackou HDV Ffady 742.392-4 pfed ZP v km
0,683 navést ,Pozor“. Spravna funkce lokomotivni houkacky byla na misté MU za ucasti
odborné zpusobilych osob provozovatele a dopravce ovéfena, a to s vysledkem bez
zavad. Navéstni styk mezi strojvedoucim, posunovatem a vedoucim posunu byl
uskute€riovan prostfednictvim prenosné radiostanice Motorola a vozidlové radiostanice
VS47. Radiové spojeni pracuje v rezimu simplex na kanalu 61 (frekvence 57 525 Hz -
technologicka sit posunu ZST Frydek-Mistek).

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V dobé vzniku MU nebyly na vle€ce Radegast provadény Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Postup aktivace planu pro pfipad vzniku MU je dopravcem popsan v jednotnych
technologickych postupech — vnitfnim pfedpisu CD D 17 ,Predpis pro hlaseni a 3etfeni
mimoradnych udalosti“, schvaleném dne 31. 10. 2006, pod €. j.: 70788/2006, s udinnosti
od 01. 01. 2007. Vznik MU byl DI na COP za dopravce oznamen dne 25. 01. 2007 v 11:59
hod. Oznameni vzniku MU provedla povéfena osoba.

Postup aktivace planu planu pro pfipad vzniku MU je provozovatelem popsan v jednotnych
technologickych postupech — vnitfnim predpisu ,PROVOZNi PREDPIS [pro vlegky]",
schvéleny dne 28. 12. 1995, pod €. j.: 240/SMD-95, s ucinnosti od 01. 01. 1996.
Za provozovatele byl vznik MU DI na COP povéfenou osobou oznamen dne 25. 01. 2007
ve 13:56 hod.

Ve 12:06 hod. rozhodl zaméstnanec COP o vyjezdu a zahajeni zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU na misté.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU byl ohlaSovacim pracovistém provozovatele, v souladu se znénim pfislusnych
ustanoveni vyhlasky &. 376/2006 Sb., bezodkladné oznamen jednotlivym slozkam
integrovaného zachranného systému.

Na mist& MU zasahovaly jednotky HZS CD Ostrava a Prerov, RZS a PCR OR DI.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi posunovace — zaméstnanec dopravce, jedouciho v TDV
sunutého posunového dilu, ktery byl nasledné rychlou zachrannou sluzbou odvezen
k oSetfeni do nemocnice ve Frydku-Mistku. Ostatni zuCastnéné osoby na pfedmétné MU
nebyly zranény ani usmrceny.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Silniéni vozidlo sestavalo z nakladniho automobilu Volvo FM 12, RZ: 3TO0 7653
a pripojného vozidla TOM NR 39, RZ: 1T6 1853. Dle kvalifikovaného odhadu PCR OR DI
vznikla na nakladnim automobilu Volvo FM 12, RZ: 3T0 7653, Skoda ve vysi 1 000 000 K¢.
Na pfipojném vozidle TOM NR 39, RZ: 1T6 1853, Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Na HDV fady 742.392-5 v majetku dopravce vznikla Skoda ve vySi 12 084 KCc.

Nasledkem MU byly poSkozeny dva narazniky, kohout propojeni pfimocinné brzdy, a to
v€etné potrubi, a jeden kohout prubézného potrubi. VSechna poskozeni vznikla na Cele
HDV s kratkym predstavkem. Kvalifikovany odhad Skody stanovila komise odborné
zpusobilych osob dopravce v ramci prohlidky vykonané dne 26. 01. 2007 v DKV Ostrava.

Na TDV fady 30 54 640 6118-0 (Daak) v majetku dopravce vznikla Skoda ve vysi 60 000
KE. Nasledkem MU byl deformovan ram a vyztuhy vozové skfiné, Celni vydfeva, jeden
naraznik a rozsochy. Dale byly poSkozeny nyty rozsoch, brzdové potrubi, brzdovy kohout
a dvé brzdové hadice. TDV bylo pro moralni zastaralost a nerentabilnost opravy navrzeno
na zruSeni. Kvalifikovany odhad Skody stanovila komise odborné zpuUsobilych osob
dopravce v ramci prohlidky vykonané dne 26. 01. 2007 v DKV Ostrava, PP Frydek-Mistek.

Pfi MU dale doSlo ke vzniku Skody na majetku vlastnika vleCky Radegast - na souCastech
dopravni cesty, tj. na zelezniénim svrSku poskozeném vykolejenym TDV a na svislé
dopravni znacce A 32b ,Vystrazny kFfiz pro zelezni¢ni pfejezd vicekolejny®, a to v celkové
vySi 11 600 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Venkovni teplota -3 °C, denni doba, zataZzeno, snézeni, viditelnost nad 100 metrd - nebyla
sniZzena povétrnostnimi vlivy.

ZP v km 0,683 umoziuje kfizeni drah (vleéky Radegast a vle¢ky CEPS) v Urovni koleji
s pozemni komunikaci — mistni komunikace lezici v katastru obce NoSovice.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci posunového dilu:

- v dokumentu ,PROTOKOL O PODANI| VYSVETLENI* vyhotoveném dne 25. 01. 2007
v 13:50 hod. uvadi:

,Dnesniho dne jsem nastoupil do prace v 5:25 hod. jako strojvedouci. Na provozni
pracovisté ve Frydku — Mistku. V mé pracovni naplni je i obsluha vleCky do pivovaru
Radegast v obci NoSovice. Kolem 11:15 hod. jsem se soupravou lokomotivy a jednoho
sunutého vagonu vyjel ze stanice Dobra na uvedenou vileCku. V té dobé snéZilo. Jel

Jednalo se o vozidlo na pfevoz dieva a klad. Pri jeho spatfeni jsem opéetovné houkal,
kdy toto houkani jsem provozoval jiz v dobé pred prijezdem k prejezdu. V téze dobé mi
posunovac, ktery se nachazel v sunutém sluzebnim vagonu u pravého okna hlasil
vysilackou stuj. Na toto jsem reagoval uvedenim v Cinnost brzdu. Pres jeji pouZiti
doslo ke stretu s nakladnim vozidlem, které vjelo na prejezd aniz by zastavilo a nebo
néjak reagovalo na troubeni. Po narazu zlstala souprava ihned stat. Ja jsem vystoupil
a Sel se podivat zda se nékomu nic nestalo. Pfi vstoupeni do sluzebniho vozu jsem
zjistil, Ze posunovac, ktery mi daval navest je zranény a to na hlavé. Pak jsem celou
udalost hlasil vysilaCkou na nadrazi do Dobré. V dobé kdy jsem Cekal na misté na
prijezd pomoci jsem se bavil s fidicem a tento mi sdélil, ze prijizdéjici soupravu
nevidél. Ja jsem pri nehodé neutrpél Zadné zranéni.“

Vedouci posunu posunoveého dilu:
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- v dokumentu ,PROTOKOL O PODANIi VYSVETLENI“ vyhotoveném dne 25. 01. 2007

v 14:10 hod. uvadi:

,Dne 25. 1. 2007 jsem nastoupil do prace v 6:10 na Zel. stanici ve Frydku Mistku.
Béhem pracovni doby jsem se s vlakem premistil do stanice Dobra. V naplni mé prace
je také obsluha vleCky vedouci do pivovaru Radegast. Kolem 11:15 jsem jel ve
sluzebnim voze po vlecce do pivovaru. Tento vuz sunut lokomotivou. V dobé jizdy jsem
stal u levého okna a mel jsem vystrcenou hlavu a sledoval jsem prostor pfed sunutym
vozem. KdyZ jsme dojizdéli k nechranénému prfejezdu pred pivovarem bylo slySet
houkani lokomotivy. Pred prejezdem, kdy vzdalenost nedovedu odhadnout jsem
uslySel svého kolegu ......... (v dokumentu uvedeno jméno posunovace) ktery stal
v pravém okné z kterého se také on koukal a mél hlavu z okna vystréenou ven. SlySel
Jjsem jak vola do vysilacky stij a to nékolikrat opakované za sebou. V té dobé kdy se
ozvalo toto volani jsem na pravé strané prejezdu nevidél zadny pohyb a prekazku. Po
Jjeho zvolani jsem se otoCil na jeho stranu abych zjistil co se déje. V tom nasledoval
naraz a souprava zastavila. Pri narazu jsem byl odhozen na sténu vagonu a upadl
Jjsem na zem. Po zastaveni soupravy jsem vystoupil ven a zjiStoval jsem co se stalo.
Také za tu dobu prisel na misto strojvedouci a idi¢ s vozidla se kterym jsme se stretli.
Ridi¢ nédm sdélil Zze nas prehléd| a nevidél. J& jsem pfi nehodé neutrpél 24dné zranéni.

v dokumentu ,Zapis se zaméstnancem-doplnéni“ vyhotoveném dne 22. 02. 2007
uvadi:
Otazka ¢&. 1: Daval jste Vy jako pracovnik jedouci na prvnim sunutém voze sunutého

posunoveho dilu pred ZelezniCnim pfejezdem v km 0,683 opakované navést ,POZOR*
pistalkou?

Odpovéd: ,Ano, pfed Zelezni¢nim prejezdem v km 0,683 jsem opakované navést
,POZOR" pistalkou.”

Otazka €. 2: Na zakladé jaké skute€nosti daval strojvedouci pfedmétného posunového
dilu navést ,POZOR" lokomotivni houkackou?

Odpovéd: ,,Myslim si, Ze na zakladé vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte”. V tuto
chvili si nevzpominam, jestli toto naveéstidlo bylo v dobé vzniku MU pred Zelezni¢nim
pfejezdem v km 0,683 osazeno.”

Otazka ¢€. 3: Vykonal jste nékdy v minulosti zkouSku zpusobilosti z odbornych
teoretickych a praktickych znalosti pfed provozovatelem drahy-viecky ,Pivovar
RADEGAST" - tj. zastupcem firmy SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s.?

Odpovéd: ,Ne nevzpominam si.“

Otazka &. 4: Ugastnite se jedenkrat roéné, jako osoba opravnéna, pravidelného $koleni
provadéného provozovatelem drahy-viecky ,Pivovar RADEGAST" - tj. zastupcem firmy
SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s.?

Odpovéd: ,Ne.”

Posunovac posunového dilu:

v dokumentu ,Zapis se zaméstnancem"” vyhotoveném dne 06. 02. 2007 uvadi:
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,Dne 25.01.2007 v 06:10 hodin jsem nastoupil na sménu v ZST Frydek-Mistek jako
posunovaé. lhned po zadatku smény jsme odjeli do ZST Dobré u Frydku Mistku
a pristavili skupinu asi Sesti nakladnich vozt na vlecku Pivovar Radegast. Po navratu
z vlecky jsme odvezli z ZST Frydek Mistek zatéz do ZST Hnojnik. Tam jsme odstavili
asi dva nékladni vozy. S tfemi vozy jsme po vykonani UZB odjeli do ZST Dobré
u Frydku Mistku. Asi v 11:21 hodin jsme odjeli s posunkou a sluzebnim vozem, ktery
byl jako prvni sunuty, proveést obsluhu viecky Pivovar Radegast. Ja jsme se nachazel
ve sluzebnim voze ve vyhledovém okénku vpravo ve sméru sunuti. Po odjezdu ze
stanice, pii mijeni dvou zabezpeclenych prejezdi daval strojvedouci lokomotivni
houkackou navést Pozor. Ja jsem sledoval pravou stranu ve smeéru sunuti, sledoval
Jjsem volnost posunové cesty a daval jsem strojvedoucimu navést radiostanici
L~Posunuj®. Tuto navest jsem neustale opakoval. Po projeti silnicniho nadjezdu jsem
nevidél na Zelezni¢nim pfejezdu v km 0,683 nevidél Zadny pohyb, proto jsem daval
radiostanici navést ,Posunuj“. Kdyz jsme byli od prejezdu vzdaleni asi 60 metru, uvidél
auto nezpomaluje a ani nezastavuje zavolal jsem na strojvedouciho radiostanici
nékolikrat ,Staj”. Strojvedouci prudce zabrzdil, ja jsem stacil odskocCit od okna, ale
presto narazem jsem byl odhozen na kamna vozu.*

Otazka ¢&. 1: SnizZil strojvedouci rychlost sunuti po vyjezdu z ZST Dobra u Frydku
Mistku?

Odpovéd: ,Ano, zvlast’' po minuti silnicniho nadjezdu uz byla rychlost sunuti mensi nez
ta ktera byla po odjezdu ze stanice.*”

Otazka ¢. 2: Muzete aspon pfiblizné urcit rychlost, kterou jste se blizZili k zelezni¢nimu
prejezdu v km 0,6837?

Odpovéd: ,Ne, to opravdu nedokazu odhadnout.”

Otazka €. 3: Daval strojvedouci lokomotivni houkackou naveést ,Pozor” v dobé kdy jste
se blizili k Zzelezni¢nimu pfejezdu v km 0,6837?

Odpovéd: ,Ano, to mohu potvrdit.“

- v dokumentu ,Zapis se zaméstnancem-doplnéni“ vyhotoveném dne 22. 02. 2007
uvadi:
Otazka €. 1: Daval jste Vy jako pracovnik jedouci na prvnim sunutém voze sunutého

posunového dilu pred Zelezniénim prejezdem v km 0,683 opakované navést ,POZOR*
pistalkou?

Odpovéd: ,Ne, ja jsem komunikoval se strojvedoucim pomoci radiostanice, naveést
,POZOR* pistalkou daval vedouci posunu, jedouci taktéz na prvnim sunutém voze.“

Otazka €. 2: Na zakladé jaké skute€nosti daval strojvedouci pfedmétného posunového
dilu navést ,POZOR" lokomotivni houkackou?

Odpovéd: ,Myslim si, Ze na zakladé vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte”. V tuto
chvili si nevzpominam, jestli toto naveéstidlo bylo v dobé vzniku MU pred Zeleznicnim
prejezdem v km 0,683 osazeno.”

Otazka €. 3: Vykonal jste nékdy v minulosti zkousSku zpuUsobilosti z odbornych
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teoretickych a praktickych znalosti pfed provozovatelem drahy-viecky ,Pivovar
RADEGAST" - tj. zastupcem firmy SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a. s.?

Odpovéd: ,Ne nevzpominam si.“

Otazka &. 4: Ugastnite se jedenkrat ro¢né, jako osoba opravnéna, pravidelného $koleni
provadéného provozovatelem drahy-vlecky ,Pivovar RADEGAST" - tj. zastupcem firmy
SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s.?

Odpovéd: ,Ne.”

3.1.2 Jiné osoby
Ridi¢ silni¢niho vozidla Volvo FM 12, RZ: 3T0 7653 + TOM NR 39, RZ: 176 1853:

~ v dokumentu ,PROTOKOL O PODANI VYSVETLENI“ vyhotoveném dne 25. 01. 2007
v 14:30 hod. uvadi:

,Dnesniho dne jsem nastoupil do zameéstnani kolem 7:15 hod. a to jako fidi¢
nakladniho vozidla s navésem zn. Volvo. Pred jizdou jsem nepoZil Zadné alkoholické
napoje, citil jsem se zdrav. S vozidlem jsem jezdil celé dopoledne a to z NoSovic do
Bystrice pod OlSi. Kdyz jsem se do Nosovic vracel podruhé jel jsem po mistni
komunikaci ke skladu dfeva. Komunikace vede do svahu a byla pokryta vrstvou
ujetéeho neposypaného snéhu. Na vrcholu svahu komunikaci pfetina nechranéna
Zeleznicni vleCka vedouci do pivovaru Radegast. Kdyz jsem jel do zminéného svahu
na vozidle prokluzovaly kola a proto jsem zapnul uzavérku predniho nahonu a jel jsem
pomalu do kopce. Ze by se v té dobé k prejezdu blizil viak nebylo vidét niéeho jsem si
nevsiml. V dobé kdy jsem vyjel na prejezd zaCaly mi kola vozidla vice prokluzovat ale
vozidlo bylo neustale v pomalém pohybu vpred, neZz se mi podarilo s vozidlem odjet
doslo k narazu do néj a to z levée strany. Kdy a jakou rychlosti viak pfijel jsem si nevsiml
a takeé jsem jej naslySel. Narazem bylo mé auto strzeno vpravo mimo komunikaci do
sil. prikopu, kdy zadni ¢ast vozidla zdstala na Zel. prejezdu zaklinéna pod vagénem.
Po zastaveni vlaku a mého vozidla jsem z tohoto vystoupil a Sel k strojvedoucimu.
Tento mi sdélil, Ze jiz volal vysilaCkou na nadrazi v Dobré a o celé udalosti je jiz
informoval. Ja jsem zavolal na policii. Pfi dopravni nehodé jsem neutrpél Zadné
zranéni. Co se tyCe zavinéni dopravni nehody myslim si Ze na této nenesu Zadné
zavinéni.“

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Zakladni ustanoveni k zajisténi Cinnosti pro provozovani drahy a pro stanoveni odborné
zpusobilosti osob zucéastnénych na zabezpecCeni drahy, obsluze drahy a organizovani
drazni dopravy na vleCkach, které jsou v provozu provozovatele drahy
SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s. obsahuji jednotné technologické postupy vydané ve
smyslu § 22 odst. 1 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni a § 2
odst. 1 provozovatelem ve formé& vnitiniho pfedpisu ,PROVOZNi PREDPIS [pro viegky]"
(dale jen ,Provozni pfedpis provozovatele®), schvaleny dne 28. 12. 1995, pod €. j.:
240/SMD-95, s ucinnosti od 01. 01. 1996, v platném znéni.
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Provozni pfedpis provozovatele uréuje zplisob a podminky pro:

oznacCovani zafizeni drahy,

jednotny systém pouzivani naveésti,

obsluhu drahy,

obsluhu vyhybek a zabezpefovaciho zafizeni,

organizovani a fizeni drazni dopravy,

zdravotni a odbornou zpusobilost,

bezpecnost a ochranu zdravi pfi provozovani drazni dopravy.

Provozni pfedpis provozovatele je zavazny pro provozovatele, dopravce provadéjici drazni
dopravu na provozovanych drahach provozovatele, vlastniky drah a podle smluvnich
podminek i pro organizacni jednotky jinych drah v provozu na styku drah.

V provoznim predpisu v &asti ,Cast &tvrtd — NAVESTNI SOUSTAVA A PODMINKY PRO

POUZIVANI NAVESTI“, je mj. uvedeno:
Clanek 9. Zvukové navésti hnacich vozidel, bod 3.
,Naveést 27: Pozor k varovani osob se pouziva:

b) pfed pfejezdy opakované s kratkymi prestavkami, dokud &elo posunujiciho dilu
nemine prejezd”;

¢lanek 9. Zvukové navésti hnacich vozidel, bod 5.

,U sunutych posunujicich dild dava navést 27: Pozor podle ustanoveni této casti,
Clanku 9., bodu 3. i pracovnik na prvnim sunutém voze, a to pistalkou (tyka se
i pracovnika, ktery jde pfed sunutym posunujicim dilem).*;

Clanek 14. Pridél navéstidel, bod 1.

,Kazda osoba ve styku s drahou s pfedepsanou zdravotni odbornosti a minimaini
kvalifikaci osoba seznamena musi mit u sebe pistalku.;

V provoznim piedpisu v &asti ,Cast patd — ORGANIZOVANI DRAZNIi DOPRAVY*, je mij.

uvedeno:
¢lanek 2. VSeobecna ustanoveni o posunu, bod 5.

,Osoba opravnéna fidit posun si musi v€as zajistit pohledem nebo dotazem pro kazdou
zamyslenou posunovou cestu:

b) zda zamysSlenym pohybim neni nic v cesté®;
¢lanek 4. Posun pres prejezdy, bod 2.

.Prejezd, ktery ma jen vystrazné kfize, je nutno stfezit v pfipadé, jsou-li pfes néj vozidla
sunuta, tj. pokud neni hnaci vozidlo v ¢ele posunuijiciho dilu.”;

Clanek 7. Posun hnacimi vozidly, bod 5.

,U sunutych posunujicich dild musi jit nebo jet uréeny pracovnik tak, aby mohl
prehlédnout kolej pfed draznimi vozidly a davat potfebné naveésti. .....
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Podminky pro zabezpeceni, obsluhu a organizovani drazni dopravy stanovené provoznim
predpisem dale upfestiuje ,PROVOZNIi RAD VLECKY Pivovar RADEGAST* (dale jen
.provozni frad“), schvaleny dne 10. 03. 2000, pod ¢&. j.: 12/SMD-2000, s ucinnosti
17.04. 2000, v platném znéni. Provozni fad je soucasti jednotnych technologickych
postupl provozovatele pro provozovani drahy a drazni dopravy.

V provoznim fadu v ¢asti 2. Popis vleCky“, je mj. uvedeno:

- ,maximalni rychlost uvniti zavodu je omezena na 10 km.h”", pfi sunuti na 5 km.h™", vné
zavodu na 30 km.h”, pfi sunuti na 15 km.h”, pres kolejovou vahu v koleji ¢. 2
avremize na 5 km.h'%

- ,Seznam prejezdi na vie¢ce®, je v tabulce uvedeno, Ze stfeZeni Zelezni¢niho prejezdu
v km 0,683 zajistuje dopravce.

Pravidelné prohlidky a méfeni staveb vleCky Radegast jsou provadény odborné
zpUsobilou osobou provozovatele v ¢asovych intervalech stanovenych pfilohou €. 1 (bod
2. Prohlidky a méfeni na vle€ce) vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky Fad drah, v platném znéni. Prohlidka a méFeni ZP v km 0,683 je stanovena 1x
za 12 mésicu. Provozovatel predlozil dokument ,Protokol o prohlidce piejezd
a pfechodd“ ze dne 15. 06. 2006, kde jsou v casti ,b) vysledek méfeni“ uvedeny
nasledujici skute¢nosti:

- ,Méfeni bylo provedeno podle zadanych veli¢in a z toho vypoctenych pfislusnych
hodnot. Udaje vyhovély ve viech méfenych hodnotach kromé nasledujici: Nevyhovuijici
mirou jsou v8echny délky rozhledu pro nejpomalejsi silniéni vozidlo ze sméru od pole
a ze strany od silnice ze sméru stanice Dobra. Prejezd byl vyprojektovan a vystavén
podle platnych norem v dobé& vystavby. Uprav nebyla nafizena pravné platnym
opatrfenim.”

Rozhledové poméry provozovatel posoudil dle ustanoveni normy CSN 73 6380 (platnost
od 01. 05. 2004), ale i pfes zjisténé skutecnosti nepfijal Zadna opatfeni zajistujici potieby
plynulé a bezpecné drazni dopravy a bezpeCnost uCastnikl provozu na pozemnich
komunikacich.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpuUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanovenimi vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zucastnéni zameéstnanci dopravce
platny posudek o zdravotni zpusobilosti. Kopie posudku o zdravotni zpusobilosti jsou
pfilohou spisu.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost zaméstnancli provozovatele a dopravce, vcetné
zpusobu jejich prosazovani stanovi provozni prfedpis provozovatele. Na zakladé smlouvy
~SMLOUVA nepojmenovana o styku vzajemné zausténych drah a provozovani drazni
dopravy“, uzaviené mezi obchodnimi spole¢nostmi Ceské drahy, s. o.
a SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s., dne 16. 10. 1996, s uginnosti od 01. 01. 1997
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v platném znéni, je odborna zpUsobilost zaméstnancl dopravce stanovena v Casti ,IV.
PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, bod 4.2., kde je mj. uvedeno:

,Odborna zpusobilost zaméstnanct CD je dostadujici pro provozovani drazni dopravy na
vlec¢kach provozovatele SMD.*

Pozadavky na odbornou zpl‘.]sqbilost zavméstqapqﬂ dopravce CD, a. s. stanovuje vnitini
predpis ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNI RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvaleny
dne 07. 12. 2005, pod €. j.: 61773/05-010, s u€innosti od 01. 01. 2006, v platném znéni.

VSichni zuCastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé& vzniku MU odborné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Kopie pisemnych zaznamu jsou soucasti spisu.

Podminku zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v plathém znéni.

Strojvedouci posunového dilu je drzitelem platného prikazu ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI
K RIZENi DRAZNICH VOZIDEL®, ev. & 005812, vydany Draznim Gfadem Praha dne
10. 04. 1996, pro druh vozidla MH, MM, ME a MK, na draze C, R a V. Kopie prikazu je
soucasti spisu.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Prohlidky a méfeni na vleCce jsou provozovatelem provadény dle pfilohy €. 1 vyhlasky
C. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Provozovatel vleCky Radegast dokladoval provedeni prfedepsanych prohlidek
nasledujicimi dokumenty:

v

- "Zapis o prohlidce vle¢ky" (dale jen "zapis ¢&. 1"), €. j.: 151-P/SMD-06, ze dne
29. 06. 2006, (se zavadami na Zelezni¢nich prejezdech);

- "Zapis o prohlidce vlecky" (dale jen zapis €. 2"), €. j.: 137-P/SMD-05, ze dne 8. 6. 2005
(bez zavad na ZelezniCnich pfejezdech), z nichz vyplyva, Ze bylo provedeno méfeni
geometrické polohy koleji a prohlidka pfechodu a prejezdu;

- "Protokol o prohlidce prejezdl a pfechodu" (dale jen "protokol"), vyhotoveny v Ostravé
dne 15. 06. 2006. Prohlidky provedla osoba odborné zpusobila - zaméstnanec
provozovatele.

Dokumenty zapis ¢. 1, zapis €. 2 a protokol jsou uloZzeny u provozovatele
SLEZKOMORAVSKA DRAHA a.s. Odstranéni zjiSténych zavad v technickém stavu
a v rozhledovych pomérech na ZP v km 0,683 nebylo v dobé vzniku MU provedeno.

Kopie zapisu 1, zapisu 2 a kopie protokolu jsou soucasti spisu.

Vnitfini kontrola pravidel pro provozovani drazni dopravy stanovujici obsah c&innosti
dopravce pfi fizeni drazniho vozidla - dokladd o zpUsobu a vysledcich kontroly zaznami
ze zaznamovych zafizeni hnacich draznich vozidel, tj. zaznamu — rychlomérnych prouzku
a dat stazenych z elektronickych rychlomérovych soustav upravuji jednotné technologické
postupy dopravce Ceské drahy, a. s. obsazené ve vnitinim piedpise CD V 8/I "Piedpis pro

19



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

provoz a obsluhu rychlomérd”, €. j.: 57732/2000, ze dne 05. 10. 2000, s uc€innosti od
01. 02. 2001 v platném znéni a vnitini predpis CD V 8/Il "Pfedpis pro Udrzbu rychlomérd
a vyhodnocovani jejich zaznamu", €. j.: 57732/2000, ze dne 05. 10. 2000, s uc€innosti od
01. 02. 2001 v platném znéni.

Dopravce vede vyhodnocovani zaznamu rychlomérd a jejich vysledky v knize “Kniha
vyhodnoceni zaznamu rychloméru DKV Ostrava“ (dale jen ,kniha“), a to pro kazdy mésic
oddélené. V knize je denné uvadén pocet celkové odevzdanych zaznamda, v€etné poctu
a vysledkd namatkové provedenych vyhodnoceni.

Posledni kontrola strojvedouciho sunutého doprovazeného posunového dilu, ktery v dobé
vzniku MU fidil HDV 742.392-4, byla provedena odborné zpUsobilou osobou dopravce,
zaméstnancem CD, a. s. - DKV Ostrava v pracovni funkci kontrolor vozby, dne
17.10. 2006 s vysledkem "bez zavad".

Vnitini kontrolni systém je v plsobnosti UZST Cesky Té&Sin stanoven dokumentem
,Rozkaz vrchniho pfednosty &. 3/2007 UZST Cesky T&s$in“, ze dne 12. 03. 2007,
s ucinnosti od 01. 04. 2007. Tento dokument stanovuje povinnosti a podminky, pfi
organizovani, provadéni, vyhodnocovani, dokumentovani a archivovani vysledkl kontrol.
Poget samostatnych kontrol zamé&stnanct ZST Frydek-Mistek zafazenych v pracovnich
funkcich vedouci posunu a posunovac. Kontroly provadéni posunu jsou stanoveny pouze
ve stanicich s vé&tS§im rozsahem pravidelného posunu; v obvodu se jedna o ZST
Frydek-Mistek a ZST Liskovec u Frydku. Cetnost kontrol je vy$e uvedenym dokumentem
stanovena 1x mésiéné. Samostatné kontroly posunu v ZST Dobra u FM nebo posunu na
vleéce Pivovar Radegast nejsou dopravcem stanoveny. Posun v ZST Dobra u FM se
kontroluje v ramci bézné denni a no¢ni kontroly dopravni sluzby zaméstnancl podilejicich
se na provozovani drazni dopravy (vypravCi a dozorce vyhybek) a to pouze v pfipadé, Ze
je v dobé kontroly realizovana obsluha vlecky Pivovar Radegast. Posledni kontrola byla
v obvodu ZST Frydek-Mistek provedena dne 22. 01. 2007 s vysledkem ,bez zavad*.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zia¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

ZucCastnénymi subjekty dotCenymi predmétnou MU jsou:

- Plzensky Prazdroj, a. s. - vlastnik drahy-vlecky ,Pivovar RADEGAST", se sidlem Plzen,
U Prazdroje 7, okres Plzefi-mésto, IC 45357366;

~ SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s. - provozovatel drahy na draze-vleéce ,Pivovar
RADEGAST", se sidlem Ostrava, Slezska Ostrava, Michalkovicka ul. €. 86/1942,
IC 47676965;

~ Ceské drahy. a. s. - provozovatel drazni dopravy na draze-vleCce ,Pivovar
RADEGASTY, se sidlem Praha 1, Nabfezi Ludvika Svobody 12/1222, IC: 709 94 226;

- Autodoprava Jozef Pasko — majitel silni¢niho vozidla Volvo FM 12, RZ: 3TO 7653
+ TOM NR 39, RZ: 1T6 1853, se sidlem Dobra 329.

Provozovani drahy je provadéno pravnickou osobou — provozovatelem drahy s obchodnim
jménem SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s., na zakladé dokumentu ,UREDNi POVOLENI
K PROVOZOVANi DRAHY*“ - vletky ,Pivovar RADEGAST a.s." (dale jen ,ufedni
povoleni“), evidenéni &islo UP/2000/2824, které vydal drazni spravni Gfad - Drazni Gfad
v Praze dne 16. 03. 2000, pod &. j.: 3-288/00-DU/RYv, s platnosti na dobu neurgitou.
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Provozovani vleCky bylo zahajeno dne 17. 04. 2000. K ufednimu povoleni jsou vydany
nasledujici dokumenty:

- ,Rozhodnuti o zméné uredniho povoleni®, evidencni Cislo UP/2000/2824-1, &. j
3-3626/04-DU/RYv, ze dne 10. 01. 2005;
- ,Rozhodnuti o zmé&né& afedniho povoleni“, evidenéni &islo UP/2000/2824-2, &. |

3-1679/05-DU/RYv, ze dne 14. 07. 2005.

Provozovani drazni dopravy je provadéno pravnickou osobou — dopravcem s obchodnim
jménem Ceské drahy, a. s., na zakladé dokumentu ,LICENCE K PROVOZOVAN| DRAZNI
DOPRAVY® (dale jen ,licence®), evidenc¢ni Cislo L/1996/5000, které vydal drazni spravni
Ufad - Drazni Ufad v Praze dne 21. 05. 1996, pod &. j.: 1-157/96-DU/O-Bp, s platnosti na
dobu urcitou do 30. 06. 1997. Provozovani drazni dopravy na vleckach bylo zahgjeno dne
01. 07. 1996. K licenci jsou vydany dokumenty ,Rozhodnuti o zméné licence®, ev.
¢. L/1997/5000-1 az L/2006/5000-42. Pro provozovani drazni dopravy na vleCce Radegast
je vydan dokument ,Rozhodnuti o zméné licence®, evidencni Cislo L/2004/5000-33, €. j.:
3-665/04-DU/Sn, ze dne 26. 03. 2004.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

— zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

- vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urCenych technickych
zarizeni), v plathém znéni;

— vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplisobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v plathném znéni;

- vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni;

- vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni;

- vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach;

- zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakon, v platném znéni;

- zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

P¥i zjiStovani pficin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitfni pfedpisy:
a) jednotné technologické postupy provozovatele - SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s.:

- ,Provozni predpis provozovatele“, schvaleny dne 28. 12. 1995, pod ¢. j.
240/SMD-95, s ucinnosti od 01. 01. 1996, v platném znéni;

- ,PROVOZNi RAD VLECKY Pivovar RADEGAST* (dale jen ,provozni fad®),
schvaleny dne 10. 03. 2000, pod &. j.: 12/SMD-2000, s ucinnosti od 17. 04. 2000,
v platném znéni.

b) jednotné technologické postupy dopravce - Ceské drahy, a. s.:

- ,CD D 17 Predpis pro hlaseni a $etfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny dne
31.10. 2006, pod €. j.: 70778/2006, s u€innosti od 01. 01. 2007;

- ,CD 1/D 17 Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni mimoradnych
udalosti“, schvaleny dne 08. 11. 2006, pod ¢&. j.: 70800/2006, s ucinnosti od
01. 01. 2007;

- ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvaleny dne
07.12. 2005, pod €. j.: 61773/05-010, s u€innosti od 01. 01. 2006;

- ,CD V 2 Predpis pro lokomotivni &ety“, schvaleny dne 08. 01. 1998, pod &. j.:
60796/97-018, s ucinnosti od 22. 04. 1998;

- ,CD V 3 PREDPIS pro &innost kontrolorti vozby*, schvaleny dne 06. 05. 1998, pod
C. j.: 56274/98-018, s ucinnosti od 24. 05. 1998;

~ ,CD V 8/l Predpis pro provoz a obsluhu rychlomér(*, schvaleny dne 05. 10. 2000,
pod €. j.: 57732/2000, s ucinnosti od 01. 02. 2001;

- ,CD V 8/ll Predpis pro udrzbu rychlomérd a vyhodnocovani jejich zaznamu,
schvéleny dne 05. 10. 2000, pod €. j.: 57732/2000, s ucinnosti od 01. 02. 2001;

— ,STANICNi RAD ZELEZNICNi STANICE Dobra u Frydku-Mistku®, schvaleny dne
06. 12. 2006, pod €. j.:: 5699/06, s ucinnosti od 01. 01. 2007;

- ,PRIPOJOVY PROVOZNi RAD OPR Ostrava &. j.: 184-03/B2“ pro drahu-vlecku
Pivovar RADEGAST a. s., odbocujici ve stanici Dobra u Frydku-Mistku, s u€innosti
dne 29. 09. 2003.

c) technické normy:
~ CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, z dubna 2004.
d) ostatni:

- TP 169 ,,ZASADY PRO OZNACOVANI DOPRAVNICH SITUACI NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH®, schvéalené ministerstvem dopravy pod &. j.: 72/2005-120-STSP/
2, s ucinnosti od 01. 04. 2005.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Organizovani drazni dopravy — jizdy posunovych dilu je sjednavano telefonicky vypravéim
ZST Dobrda u FM a povéfenym zaméstnancem provozovatele vledky Radegast.
Telefonické rozhovory mezi vySe uvedenymi zaméstnanci dopravce a provozovatele
nejsou nijak zvukové zaznamenavany. Pfredmétné hovory jsou vedeny prostfednictvi
verejné telefonni sité. Zaznam o vedeni hovoru sjednavajicich jizdy posunovych dilu je
zaznamenavan pisemnou formou, a to zaznamem do telefonnich zapisniki dopravce
a provozovatele.

ZabezpecCovaci zafizeni zajistujici pfenos jizdy posunovych dilu na vlecce neni.

HDV fady 742.392-5 je vybaveno zaznamovym zafizenim, kde jsou zaznamenavany
zakladni a doplikové veliCiny o cinnosti HDV. Jedna se o mechanicky registracni
rychlomér typu 662 A504, ev. ¢. 79026, s rozsahem rychlostni stupnice 0 az 150 km.h™".
Registrace veli€in je provadéna mechanicky, tzn. hrotem na papirovy rychlomérny prouzek
s uhlikovou vrstvou.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni piejezd v km 0,683 umozfiuje Uroviiové kFizeni spojovaci koleje &. 1 vlecky
Radegast a koleje &. 3 vleéky CEPS s mistni komunikaci, v katastru obce NoSovice. Kolej
&. 1 (spojovaci kolej) ma v misté ZP sklon ve sméru jizdy doprovazeného posunového dilu
od km 0,041 po km 0,693 +16,4%0. Prfejezdova komunikace ZP je tvofena Zivici
s kolejnicovymi Zlabky. Sitka ZP je 5,12 m, délka ZP je 47,75 m, $itka vozovky pied ZP je
3,9 m za ZP 4,6 m. Uhel kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci 90°. Pozemni komunikace je
ve sméru jizdy nakladniho automobilu Volvo pited ZP vedena v pfimém sméru s podélnym
stoupanim k vleCkové koleji drahy.

Veli€iny rozhledovych poméra zjisténé méfenim zameéstnanci Drazni inspekce pfi vykonu
statniho dozoru ve vécech drah dne 05. 02. 2007 v misté Zelezni¢niho pfejezdu
a zaznamenané v protokolu "PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah, €. j.:
1-144/2007/DI-2, ze dne 05. 02. 2007:

méfena smér méreni naméfené hodnoty stanovené hodnoty
veli¢ina*
L, od zagatku vle¢ky Radegast (ZST Dobra u FM) vlevo = 138 m, vpravo =43 m vlevo = 179 m, vpravo =402 m
Ly od konce vlecky Radegast (areadl firmy "Plzerisky vlevo = 107 m, vpravo = 151 m vlevo =402 m, vpravo =179 m

Prazdroj, a. s.")

L. od zagatku viecky Radegast (ZST Dobra u FM) vlevo =41 m, vpravo = 151 m vlevo =49 m, vpravo = 49 m
L od konce vleéky Radegast (areal firmy "Plzefisky vlevo = 16 m, vpravo =42 m vlevo =49 m, vpravo =49 m
Prazdroj, a. s.")

* v max = 30 km.h™
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Vystrazny kfiZz je ve sméru jizdy silniéniho motorového vozidla umistén ve vzdalenosti
5,3 m od osy koleje €. 1 vleCky Radegast. Vystrazné navéstidlo s navésti "Piskejte!" bylo
pfed ZP v km 0,683 ve sméru od zadatku vlec¢ky Radegast v dob& vykonu statniho
dozoru ve vécech drah konaného dne 05. 02. 2007 provozovatelem osazeno v
km 0,408 (tj. ve vzdalenosti 275 m od ZP smérem k zagatku vlecky Radegast).

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Jizda sunutych doprovazenych posunovych dilt z ZST Dobra u FM na vleéku Radegast je
sjednavana telefonicky mezi vypravéim ZST Dobra u FM a povéfenym zaméstnancem
provozovatele vleCky Radegast. Navéstni styk mezi strojvedoucim, posunovaem
a vedoucim posunu byl uskute€hovan prostfednictvim pfenosné radiostanice Motorola
a vozidlové radiostanice VS47. Radiové spojeni pracuje v rezimu simplex na kanalu 61
(frekvence 57 525 Hz - technologicka sit posunu ZST Frydek-Mistek).

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV Fady 742.392-5 je vybaveno zéznamovym zafizenim pro zaznamenavani zakladnich
a doplnkovych veli€in o ¢innosti HDV. Jedna se o mechanicky registracnim rychlomér typu
662 A504, ev. &. 79026, s rozsahem rychlostni stupnice 0 az 150 km.h™, kdy je registrace
veli€in provadéna mechanicky, tzn. hrotem na papirovy rychlomérny prouzek s uhlikovou
vrstvou.

Odborné zpuUsobila osoba dopravce provedla dne 26. 01. 2007 ,Informativni rozbor
rychlomérového prouzku z MU — nehody ,B“ ze dne 25. 01. 2007% pod €. j.
70 069/07 - O18 z néhoz vyplyvaji nasledujici skute€nosti:

— jizda kratkym pfedstavkem vpfed:;

- registracni rychlomér na stanovisti strojvedouciho €. |,

~  11:23:30 odjezd posunového dilu z ZST Dobra u FM;

— postupné zvyseni rychlosti na 30 km.h™ na ujeté draze o délce 200 m;

— dale registrovana jizda rychlosti 29 az 30 km.h™" na ujeté draze o délce 120 m;
— pozvolné snizeni rychlosti na 21 km.h™ na ujeté draze o délce 100 m;

— jizda konstantni rychlosti 21 km.h™ na ujeté draze o délce 80 m;

— registrovano snizeni rychlosti na 10 km.h™" na ujeté draze o délce 50 m;

- 11:25:00 intenzivni brzdéni, jehoz intenzita odpovida rychloCinnému zpusobu brzdéni,
do uplného zastaveni posunového dilu v km 0,686 (misto zastaveni €ela sunutého
posunového dilu);

- 12:35:00 vyjmut rychlomérovy prouzek ze zaznamového zafizeni (skute€ny €as vyjmuti
12:38, tj. rozdil +3').

Dopravce konstatuje, Ze rozborem bylo zjisténo prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti
v useku od rozjezdu sunutého posunového dilu do km 0,620. Nejvyssi povolena rychlost
pfi jizdé draznich vozidel posunem sunutim je provozovatelem stanovena na 15 km.h™.
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Dale je konstatovano, Ze nejvy$si dovolena rychlost 10 km.h™ pfed prejezdem nebyla
prekrocena.

Odborné zpusobila osoba dopravce provedla dne 13. 02. 2007 ,Posouzeni
rychlomérného prouzku® z divodu Setfeni mimofadné udalosti — nehody (B4), vzniklé
dne 25. 01. 2007 na vleCce Pivovar Radegast v km 0,683, stfetnuti s nakladnim
automobilem (dale jen ,posouzeni®). Z predlozeného dokumentu vyplyvaji nasledujici
skuteCnosti:

~  11:23:30 odjezd posunového dilu z ZST Dobra u FM;

- postupné zvySeni rychlosti na 24 km.h™ na ujeté draze o délce 30 m;

— dale registrovana jizda rychlosti 29 km.h™ na ujeté draze o délce 150 m;
— snizeni rychlosti na 20 km.h™ na ujeté draze o délce 400 m;

— registrovano snizeni rychlosti na 9 km.h™ na ujeté draze o délce 50 m;

— z hodnoty rychlosti 9 km.h”" pada pisatko rychlosti kolmo na nulovou linku registrace
rychlosti.

Dopravce konstatuje, Ze nejvy$si dovolena rychlost posunu 10 km.h™ nebyla v urovni
prejezdu prekrocena.

V predlozeném dokumentu jsou stanoveny nize uvedené odchylky:
a) Registrace ¢asu

- Pisatko minutového zaznamu nasazuje pravidelné 0,4 mm pod horni a dotahuje
0,3 mm pod dolni okrajovou linku minutového rastru. Rozdil ¢asu registrovaného
a Casu skute¢ného pfi vyjmuti rychlomérného prouzku — registrace + 3 minuty.

b) Registrace rychlosti
- Bez odchylek.
c) Registrace ujeté drahy
- Registrovana ujeta draha je o0 2 % kratSi nez skute¢né ujeta.
d) Vertikalni posuv registrace rychlosti a registrace ¢asu
- Pisatko minutového zaznamu pfedbiha pisatko registrace rychlosti o 0,2 mm.
Uvedené odchylky byly v posouzeni uplatnény.

V zavéru dokumentu posouzeni dopravce konstatuje, ze pfi pouziti pribézného brzdéni
u ll. zpusobu brzdéni je stfedni hodnota provozniho brzdéni a = 0,20 m/s% Za danych
adheznich podminek - stoupani trati 16 promile a pfi jizdnim odporu oblouku o poloméru
R =200 m, nelze brzdnou drahu z rychlosti 9 km.h™" pfesné urdit.

Pro ucely zkoumani ve smyslu § 53b odst. 3 pism. b) zdkona &. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozdéjSich pfedpist byl dopravce Drazni inspekci na zakladé dokumentu
,Dozadani — zajisténi dikazu“, &. j.: 6-004/2007-4, ze dne 12. 02. 2007 pozadan
o pfedani-zajisténi originalu rychlomérného prouzku ze zaznamového zafizeni HDV fady
742.392-4, vyjmutého dne 25. 01. 2007 ve 12:38 hod. po MU - stfetnuti sunutého
doprovazeného posunoveého dilu se silniénim vozidlem na Zelezninim prejezdu v km
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0,683 vleCky Radegast. Rychlomérny prouzek byl povéfenou osobou dopravce pfedan
zameéstnanci Drazni inspekce dne 20. 02. 2007 a zpét dopravci vracen dne 16. 03. 2007.

Pro zjisténi vSech okolnosti vzniku pfedmétné MU, ve smyslu § 53b odst. 1 zdkona
€. 266/1994 Sb. a § 11 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., byla Vysokou Skolou bariskou —
Technickou univerzitou Ostrava, Institutem dopravy, Fakulty strojni, z podnétu Drazni
inspekce, vyhotovena zprava ,Popis zaznamu jizdy z rychlomérného prouzku®.

Na zaklad& parametr(i trati od mista posledniho rozjezdu posunového dilu z ZST Dobra
uFM po misto MU na ZP v km 0,686 vleky Radegast, grafického zaznamu dat
zaznamenanych zaznamovym zafizenim €. 79026 umisténym na HDV 742.392-4, vCetné
parametrd sunutého TDV fady 30 54 640 6118-0 (Daak) a HDV 742.392-4, byl proveden
popis zaznamu jizdy a jeho vyznamnych bodu, vypocet brzdného zpomaleni posunového
dilu a analyza rozjezdu posunového dilu. Pro dalSi zpracovani, zobrazeni a vyhodnoceni
mechanicky zaznamenanych dat prabéhu jizdy sunutého posunového dilu byl zaznam na
rychlomérovém prouzku scanovanim s rozliSenim 600 dpi s 24 bitovou hloubkou barvy
pfeveden do elektronické podoby, viz obrazek €. 1 Vyfez zaznamu pribéhu jizdy (dale jen
obr. 1) a obrazek €. 2 Vyfez asového zaznamu (dale jen obr. 2).

Z vyhodnoceni prabéhu jizdy (obr. 1 a 2) vyplyva, Ze sunuty posunovy dil byl uveden do
pohybu v 11:23,62 h, viz body VG a TG (obr. 1 a 2). Rozjezdem byla na draze 195 m
dosazena rychlost 28,6 km.h™, viz bod VF (obr. 1). Na draze 187 m nasleduje jizda
kolisavou rychlosti, dosahujici hodnot 28,6 km.h™", bod VF (obr. 1), 26,9 km.h™", bod VE
(obr. 1), 26,5 km.h”", bod VD (obr. 1) a 27,7 km.h"", bod VC (obr. 1). Pfi rychlosti
27,7 km.h™, viz bod VC (obr. 1), je zaznamenan pocatek sniZeni rychlosti. Rychlost byla
snizena na ujeté draze 102 m. P¥i rychlosti 21,8 km.h™ ,viz bod VB (obr. 1), a Case
11:24,74 hod., viz bod TB (obr. 2), je zaznamenan pocCatek nestandardniho chovani
zaznamového zafizeni, ukonCeny v bodu VA (obr. 1) a TA (obr. 2). Cely zaznam,
rychlomérovy prouzek, byl posunut v podélném sméru o cca 0,45 mm, bez zavad
v pravidelnosti vpichl transportniho valeCku po stranach zaznamu, vzajemné vzdalenych
2,5 mm od sebe. Tomu odpovidad zaznam mezi body VB a VA (obr. 1) a body TB a TA
(obr. 2). Z bodu VA (obr. 1), kdy HDV jedouci rychlosti 21,8 km.h™' se nachazelo cca 51 m
od mista zastaveni, t. j. 38 m pfed mistem MU, je zaznamenano razantni sniZeni rychlosti
az do zastaveni. Zaznam rychlosti v zavislosti na ujeté draze na hodnotu nulové rychlosti
v8ak neklesa vzhledem k ose drahového posuvu zaznamu rovnomeérné pod uhlem > nebo
= 90°, ale od rychlosti 13 km.h™" pod uhlem < 90° t. j. kfivka zadznamu rychlosti se
vzhledem k drahovému posuvu ,vratila“ o 0,2 mm zpét, viz bod Ob na obr. 1.

Duvodem registrace podélného posuvu rychlomérového prouzku mezi body VB — VA
(obr. 1) a TB — TA (obr. 2), v€etné registrace zakfiveni rychlostni kfivky vzhledem k ose
drahového posuvu zaznamu pod uhlem < 90° je reakce ne zcela napnutého
rychlomérového prouzku v zaznamovém zafizeni a nepatrné vule v zavésu (pozice 11,
obr. 3 - Schéma nasazeni rychlomérového prouzku do zaznamového zafizeni)
zaznamového zafizeni na setrvacné sily, které pUsobily pfi zavedeni a v pribé&hu brzdéni
posunového dilu bezprostfedné pred a v dobé vzniku MU.
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Obr. 2 Vyrez éasového zéznamu rychlomérného prouzku
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SMER
JizDY
HDV

pisatka

6 — navijeci civka, 8 — rychlomérovy prouzek, 9 — kolik, 10 — pojistna zastrcka

viz obr. 22, 11 — zavés, 12 — vodici valecek, 13 — vodici valecek, 14 — voditko
transportniho valecku, 15 — transportni valeCek, 16 — vroubkované kaolecko
k ruénimu posuvu prouzku, 17 — unaseci tyc€inka

Obr. 3 Vyfez ¢asového zaznamu rychlomérného prouzku.

Na zakladé dokumentu ,Popis zaznamu jizdy z rychlomérného prouzku“ Drazni inspekce
konstatuje, Ze rychlost posunového dilu v misté stfetnuti se silnicnim vozidlem, tj. v km
0,683 byla 16,8 km.h™".

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda doprovéazenych posunovych dilt z ZST Dobra u FM smérem na vle¢ku Radegast je
sjednavana telefonicky, a to rozhovorem mezi vypravéim ZST Dobra u FM (dale jen
,vypravCi“) a povéfenym zaméstnancem provozovatele vleCky Radegast (dale jen
,povéieny zaméstnanec”). Povéfeny zaméstnanec poté zodpovida za to, Zze po dobu
obsluhy vleCky Radegast nebudou na této vleCce provadény zadné jizdy draznich vozidel,
manipulace s draznimi vozidly a jiné Cinnosti, které by mohly ohrozit bezpe€nost drazni
dopravy. Pokud je obsluha realizovana v noCni dobé nebo za snizené viditelnosti musi
povéreny zaméstnanec zajistit osvétleni vleCky. V telefonickém hlaSeni musi povéreny
zaméstnanec vypravCimu oznamit volnost posunové cesty a spravné postaveni vyhybek
na odevzdavkovou kolej €. 1A nebo kolej €. 2. Svoleni k posunu na vleCku Radegast
zapisuje vypravci i povéfeny zaméstnanec do telefonniho zapisniku.

Poté vypravéi zahaji pfipravu posunové cesty tim, Ze nafidi staniénimu dozorci ZST Dobra
u FM (dale jen ,staniéni dozorce®) postaveni vyhybek pro posun na vleCku Radegast
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a obsluhu pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni PZM 1 Zelezni¢niho pfejezdu v km
0,103 (km 117,109 Zelezniéni drahy-regionalni Cesky Té&$in — Frydek-Mistek), ktery
v urovni koleji prfevadi mistni komunikaci. Provedeni vy$e popsanych dopravnich ukonu
potvrdi stani¢ni dozorce podpisem do telefonniho zapisniku. Poté vypravei obslouzi
stlaéenim tladitko ,UZAVRENi PRO VLECKU®“ které je soudasti staniéniho
zabezpecCovaciho zafizeni, ¢imz se uvede do Cinnosti prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
PZS 3ZNI Zelezni¢niho pfejezdu v km 0,393 (km 117,394 Zelezni¢ni drahy-regionalni
Cesky T&sin — Frydek-Mistek). Po rozsviceni bilé kontrolky uzavieni prejezdu da vypravéi
vedoucimu posunu ustni souhlas k posunu na vleCku Radegast. Po uvolnéni Zelezni¢niho
prejezdu v km 0,103 oznami vedouci posunu prostfednictvim pfenosné radiostanice
vyprav€imu uvolnéni pfejezdu. Nasledné vypravcCi provede zruSeni vystrahy pfejezdového
zabezpetovaciho zafizeni v km 0,393 obsluhou - povytazenim tlacitka ,UZAVRENI PRO
VLECKU*".

Ustanovenim vnitiniho predpisu provozovatele ,PROVOZNi RAD VLECKY Pivovar
RADEGAST®, schvaleného dne 10. 03. 2000, pod &. j.: 12/SMD — 2000, s ucinnosti od
17. 04. 2000, v platném znéni, je stanoveno, Ze vozy se pfi jizdé z ZST Dobra u FM na
vleCku Radegast sunou.

Ustanovenim vnitfniho predpisu dopravce ,PRIPOJOVY PROVOZNi RAD OPR Ostrava
C.j. 184-03/B2“ pro drahu-vleCku Pivovar RADEGAST a.s., ze dne 01. 09. 2003,
s uéinnosti od 29. 09. 2003, v platném znéni je stanoveno, Ze vozy se pfi jizdé z ZST
Dobra u FM na vle¢ku Radegast sunou.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladl ze zaznamového zarizeni

Prvotni hlaseni v souvislosti s MU provedl strojvedouci posunového dilu, ktery
bezprostfedné po stfetnuti na ZP v km 0,683 provedl zji$téni nasledkd MU. Poté
prostfednictvim vozidlové radiostanice ohlasil vznik MU vypravéi ZST Dobra u FM, jenz
nasledné postupovala v souladu s vnitfnim predpisem ,CD D 17 Ptedpis pro hlaseni
a Setfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny dne 31. 10. 2006, pod €. j.: 70778/20086,
s ucinnosti od 01. 01. 2007.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpeleni mista vzniku MU byla zajiSténa v souladu s § 9 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele a dopravce. Do pfichodu
povéfenych osob provozovatele a dopravce zajistil ochranu a zabezpeceni mista vzniku
MU strojvedouci posunového dilu. Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl DI COP
udélen ve 13:25 hod.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci posunového dilu: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
25.01. 2007, v 05:25 hod. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

Vedouci posunu posunového dilu: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
25. 01. 2007, v 06:10 hod. OdpocCinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

Posunova¢ posunového dilu: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
25.01. 2007, v 06:10 hod. Odpoc€inek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v€etné fyzického a psychického
stresu osob zucastnénych na MU nebyly zjiStény.

Orientacni dechové zkousky na pozZiti alkoholu u osob zucastnénych na MU provedla na
misté PCR OR DI s nasledujicimi vysledky:

- strojvedouci posunového dilu - s vysledkem ,negativni®;
- vedouci posunu posunového dilu - s vysledkem ,negativni®;
- posunovac posunového dilu - s vysledkem ,negativni®;

- fidi€ silniéniho vozidla - s vysledkem ,negativni*.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Strojvedouci fidil HDV 742.392-4 z hlavniho stanovisté strojvedouciho, které je

ergonomicky usporadano tak, Ze strojvedouci ma neruseny vyhled na ovladaci, kontrolni
a signalizacni prvky a zafizeni umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho.

Setfenim nebylo zji$téno nic, co by strojvedoucimu posunového dilu piekazelo v prehledu
o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizacnich prvkd a zafizeni umisténych na
hlavnim stanovisti strojvedouciho.

HDV typu 1435 Bo'Bo” 883 kW (fada 742) je Ctyfnapravova lokomotiva kapotové
konstrukce, s kabinou strojvedouciho situovanou zadni tfetiné hlavniho ramu. Nevyhodnou
této koncepce je stizeny vyhled strojvedouciho bezprostfedné pred Iokomotivu,
zapri¢inény kapotovou konstrukci HDV. Jizda doprovazeného posunového dilu byla
uskute€néna posunem sunutim, ¢imz mél strojvedouci omezeny vyhled pred lokomotivu
a posunovy dil. Setfenim nebylo zji§t&no, Ze by vySe popsané okolnosti mély vliv na vznik
predmétné MU. Pfi MU jelo HDV ,kratkym predstavkem® vpred.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

V ramci pGsobnosti Drazni inspekce - Uzemniho inspektoratu Ostrava jsou v roce 2007
evidovany celkem Ctyfi obdobné MU, pfi nichz na drahach zelezni¢nich-vleCkach doslo ke
stfetnuti posunového dilu se silniénim vozidlem — nakladnim automobilem. Nize je
uvedena prehledova tabulka obdobnych MU.

datum cas provozovatel / dopravce druh drahy misto

11.03.2006 | 05:25 | Mittal Steel Ostrava a. s. / Zelezniéni - | Vlecka Mittal Steel Ostrava a. s. Provoz 573 - Kolejova
Mittal Steel Ostrava a. s. vlecka doprava Stfed, Zel. prejezd €. 513, kol. €. 568

24.10.2006 | 14:38 ViTKOVICE Doprava, a. s. / Zelezniéni - | Vle¢ka VITKOVICE Doprava, a. s.
VITKOVICE Doprava, a. s. vlecka Dolni nadrazi, zelezni¢ni pfejezd pfes kol. C 7

13.12.2006 | 11:08 | OKD, Doprava,, a. s. / zelezniéni - BorsodChem MCHZ, s.r.o. - Moravské chemické zavody:
OKD, Doprava, a. s. vlecka Zel. prejezd na kol. €. 412

12.01.2007 | 17:50 | UNEX Servis s.r.o./ Zeleznicni - Vle¢ka UNEX a. s. Uni¢ov zeleznicni
UNEX Servis s.r.o. vlecka pfejezd v km 0,179

Ve vSech vySe uvedenych MU je mistem vzniku kfizeni zelezni¢nich drah-vleCek
s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji, kde je kfizeni oznaCeno a zabezpecCeno
svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiZ pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“, resp.
A 32b ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd vicekolejny*.

Pfi¢inou vzniku MU ze dne 11. 03. 2006, 24. 10. 2006 a 13. 12. 2006 byl vjezd silni¢niho
vozidla na ZP v dobé&, kdy se k nému bliZilo drazni vozidlo, &imz fidi¢ silniéniho vozidla
poruSil ustanoveni § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni,
§ 4 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach
nékterych zakonu, v platném znéni, § 28 odst. 1 zdkona &. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a zménach nékterych zakond, v platném znéni a § 29 odst.
1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach
nékterych zakond, v platném znéni.

PFiginou vzniku MU ze dne 12. 01. 2007 byl vjezd silniéniho vozidla na ZP v dobé&, kdy se
k nému bliZilo drazni vozidlo, ¢imz fidi¢ silnicniho vozidla porusil ustanoveni § 22 odst.
4 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, § 4 pism. a) zakona €. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych zakond, v platném
znéni, § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a zménach nékterych zakond, v platném znéni a § 29 odst. 1 pism. d) zakona ¢&. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych zakonu, v platném
znéni. DalSi pfi€inou vzniku této MU bylo nezajisténi bezpecné jizdy sunutych draznich
vozidel pfes ZP provozovatelem drazni dopravy, ktery neprovadél stfezeni ZP tak, aby
mohl zastavit pfipadné u€astniky silnicniho provozu. Svym jednanim nedodrzel ustanoveni
§ 16 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

K MU doSlo na ZP v km 0,683, ktery byl v dob& vzniku MU ze sméru jizdy silni¢niho
vozidla Volvo FM 12, RZ: 3T0O 7653 + TOM NR 39, RZ: 1T6 1853 oznacen svislou
dopravni znaCkou A 32b ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd vicekolejny®. Vlecka
Radegast je v mist& inkriminovaného ZP jednokolejna. Oznadeni svislou dopravni
znackou A 32b bylo provedeno s ohledem na mistni poméry, kdy komunikace urovnhoveé
kfizuje nejen kolej €. 1 (spojovaci kolej) vleCky Radegast, ale po 34,9 metrech i kolej
&. 3 vleéky ,CEPS.

ZP v km 0,683 je zabezpe&en pouze vystraznymi kfiZi.

Dne 25. 01. 2007, v 11:15 hod., zpravil vedouci posunu strojvedouciho a posunovace
o obsluze vleCky Radegast, ktera méla byt provedena jizdou posunového dilu z koleje €. 3
ZST Dobra u FM po koleji €. 1 (spojovaci kolej) az do aredlu firmy Plzefisky Prazdroj, a. s.
(pobocka NosSovice). Posunovy dil sestaval z jednoho HDV a jednoho TDV. Jizda
posunového dilu byla v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy
provedena jizdou sunutim, tzn. Ze v Cele posunového dilu jelo TDV (viz bod 2.2.2).
Z koleje ¢. 3 (km 116,890) odjel sunuty doprovazeny posunovy dil v 11:23:30 hod. smérem
na vletku Radegast. Za jizdy posunového dilu z ZST Dobra u FM po koleji &. 1 (spojovaci
kolej) zpozorovali strojvedouci HDV i posunova¢ posunového dilu pfed ZP v km 0,683
nakladni automobil Volvo, ktery k ZP pfijizdél ze sméru od centra obce No3ovice, tj.
z pravé strany ve sméru jizdy sunutého posunového dilu. Strojvedouci HDV daval za jizdy
posunového dilu pfted ZP v km 0,683 lokomotivni houkadkou vystrazné znameni -
zvukovou navést ,Pozor®, a to i pfes skuteénost, Ze pfed pfedmétnym ZP nebylo v dobé&
vzniku MU osazeno vystrazné navéstidlo s naveésti ,Piskejte”. | pfes pouziti vystrazného
znameni - zvukové navésti ,Pozor‘, davané lokomotivni houkackou, nenaznacoval
charakter jizdy silniéniho vozidla, Ze by jeho Fidi¢ mé&l v umyslu pfed ZP zastavit. Po tomto
zjisténi zacal posunova¢ okamzité pomoci pfenosné radiostanice davat strojvedoucimu
navest ,Stdj“. Strojvedouci na tuto navést reagoval pouzitim rychlo€inné brzdy, ale i pres
toto opatfeni doSlo ke strfetnuti posunového dilu s nakladnim automobilem Volvo
a naslednému vykolejeni TDV. Celkova Skoda vznikla pfi mimofadné udalosti Cini cca
1 083 684 KC&.

ZP se nachazi v km 0,683 vle¢ky Radegast. Uhel kfizeni koleje &. 1 (spojovaci kolej)
s mistni komunikaci je 90°.

ZP byl v dobé& vzniku MU pro uZivatele pozemni komunikace ze sméru jizdy nakladniho
automobilu Volvo oznacen a zabezpecen svislou dopravni znackou A 32b ,Vystrazny kfiz
pro zelezni¢ni pfejezd vicekolejny“, v souladu s vyhlaskou MDaS ¢&. 30/2001 Sb., kterou se
provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni.

Vzdalenost ,Vystrazného kfize® od osy koleje je ve sméru jizdy nakladniho automobilu
Volvo 5,3 m.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavérua o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Silni¢ni vozidlo, sestavajici z nakladniho automobilu Volvo FM 12, RZ: 3T0 7653
a pfipojného vozidla TOM NR 39, RZ: 1T6 1853, vjelo na ZP v km 0,683 ze sméru od
centra obce NoSovice v dobé, kdy se k ZP blizilo drazni vozidlo (sunuty posunovy dil).
Vjezdem silniéniho vozidla na ZP dos$lo ve smyslu § 22 odst. 4 zakona ¢&. 266/1994
Sb., o drahach, v platném znéni, v navaznosti na ustanoveni § 28 odst. 1 a § 29 odst.
1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakonu, v platném znéni, k hrubému ohrozeni bezpeéného
provozovani drahy a drazni dopravy tim, ze nebylo dbano pokynu provozovatele
a dopravce.

V jednotnych technologickych postupech provozovatele, vydanych ve smyslu § 2 odst.
4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v plathém znéni,
obsazenych ve vnitfnim predpisu ,Provozni predpis provozovatele®, v &asti ,Cast pata —
ORGANIZOVANI DRAZNI DOPRAVY, &lanek 4. Posun pres prejezdy, odst. 2“ je uvedeno:
»Prejezd, ktery ma jen vystrazné kfize, je nutno streZit v pfipadé, jsou-li pres néj
vozidla sunuta, t.j pokud neni hnaci vozidlo v ¢ele posunujiciho dilu.”. Jizda draznich
vozidel pfes ZP v km 0,683, nachazejici se mimo uzavfieny prostor areélu fy. Plzefsky
Prazdroj, je dle Provozniho fadu zabezpeCena strezenim odborné zpusobilou osobou
dopravce, bez specifikace zpusobu strezeni, tj. zabezpeceni jizdy draznich vozidel
pfi posunu sunutim pires ZP, ktery neni vybaven prejezdovym zabezpeéovacim
zarizenim. Odborné zpuUsobila osoba dopravce zabezpedujici jizdu draznich vozidel pres
ZP v km 0,683, ktery neni vybaven prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim, méla ve
smyslu pokynl provozovatele tento ZP stfezit. Pokyn provozovatele vSak nestanovil
konkrétni zpasob, postup a podminky stfeZzeni ZP. Protoze provozovatel svymi jednotnymi
technologickymi postupy nestanovil zpusob zajisténi bezpeénosti pfi posunu draznich
vozidel sunutim pres ZP v km 0,683, ktery neni vybaven prejezdovym zabezpe&ovacim
zarizenim, je uvedené zjisténi v navaznosti na ustanoveni § 24 pism. a) a § 2 odst.
1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni, na
strané provozovatele porusenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni.

Provozovatel ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v plathém znéni, neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy tim, ze na ZP v km 0,683 zabezpedeném pouze
vystraznym kfizem pfi tratové rychlosti 30 km.h"" na Useku drahy pfilehlém k ZP, nezajistil
ve smyslu § 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, v platném znéni a &lanku 7.4.1 Ceské technické normy CSN 73 6380 Zelezniéni
prejezdy a pfechody, pro fidi€e silniCnich vozidel neruSeny rozhled na drahu, tj. na €elo
drazniho vozidla.

Provozovatel pfi provadéni pravidelné prohlidky ZP v km 0,683 konané dne 15. 06. 2006
a zaznamenané v protokolu "Protokol o prohlidce prejezdii a prechodl", ze dne
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15. 06. 2006, zjistil nize uvedené zavady, které jsou zaznamenany v Casti "b) vysledek
méreni":

"Mereni bylo provedeno podle zadanych velicin a z toho vypoctenych prislusnych hodnot.
Udaje vyhovély ve vdech mérenych hodnotach kromé nasledujici:

Nevyhovujici mirou jsou vSechny délky rozhledu pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo ze
sméru od pole a ze strany od silnice ze sméru stanice Dobra. Prejezd byl projektovan
a vystavén podle platnych norem v dobé vystavby. Uprava nebyla nafizena prévné
platnym opatrenim”.

Rozhledové poméry provozovatel posoudil dle ustanoveni normy CSN 73 6380 (platnost
od 01. 05. 2004), ale i pfes zjisténé skuteCnosti nepfijal Zadna opatfeni zajistujici potfeby
plynulé a bezpeCné drazni dopravy a bezpeCnost uCastnikl provozu na pozemnich
komunikacich.

Drazni inspekce pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah konaného dne 05. 02. 2007 se
zaméfenim i na posouzeni rozhledovych poméru na ZP v km 0,683 zjistila nasledujici
veliCiny:

mérena smér méreni namérené hodnoty stanovené hodnoty
veli¢ina*
Ly od zadatku viedky Radegast (ZST Dobra u FM) vlevo = 138 m, vpravo =43 m vlevo = 179 m, vpravo = 402 m
Ly od konce vle¢ky Radegast (areal firmy "Plzefisky vlevo = 107 m, vpravo = 151 m vlevo =402 m, vpravo = 179 m
Prazdroj, a. s.")
L od zagatku vle¢ky Radegast (ZST Dobra u FM) vlevo =41 m, vpravo = 151 m vlevo =49 m, vpravo =49 m
L. od konce vle¢ky Radegast (areal firmy "Plzerisky vlevo = 16 m, vpravo =42 m vlevo =49 m, vpravo = 49 m
Prazdroj, a. s.")

* v max = 30 km.h™!

Vystrazny kfiz je ve sméru jizdy silniéniho motorového vozidla umistén ve vzdalenosti
5,3 m od osy koleje €. 1 (spojovaci kolej) vleCky Radegast. Vystrazna navéstidla s navésti
"Piskejte!" jsou osazena v km 0,408 a km 0,770, tj. ve vzdalenosti 275 m od Zelezni¢niho
prejezdu smérem k zaCatku a 87 m ke konci vleCky Radegast, pficemz v dobé vzniku MU
nebylo pfed pfedmé&tnym ZP u koleje &. 1 (spojovaci kolej) ze sméru od ZST Dobra u FM
vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte® umisténo. VSechny skuteCnosti, zjisténé pfi
vykonu statniho dozoru ve vécech drah, jsou uvedeny v protokolu "PROTOKOL o vykonu
statniho dozoru ve vécech drah, €. j.: 1-144/2007/DI-2, ze dne 05. 02. 2007.

V dobé& vzniku MU nebylo pfed ZP v km 0,683 zabezpe&eném vystraznymi kfiZi u koleje
.1 (spojovaci kolej) ze sméru od ZST Dobra u FM umisténo vystrazné navéstidlo
s naveésti ,Piskejte”. Provozovatel tak nezajistil, v navaznosti na ustanoveni Casti ¢tvrté Cl.
10 odst. 2 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy — SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a. s.
,Provozni predpis®, v rozporu s § 2 odst. 1 a 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, v platném znéni a s pfilohou €. 1 ¢asti | bodu 7.1 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni, a § 22 odst.
1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, bezpené provozovani
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drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy.

Strojvedouci posunového dilu, v€etné osob podilejicich se na pfedavani navésti, pfi jizdé
k ZP v km 0,683 postupoval stejnym zpusobem, jako by bylo vystrazné navéstidlo
s navésti ,Piskejte” pfed ZP osazeno. Proto nelze neumisténi vystrazného navéstidla
s naveésti ,Piskejte” posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Provozovatel ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy tim, Zze ve smyslu ¢lanku 9.2.4 TP 169 "Zasady pro
oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich", schvalenych Ministerstvem
dopravy pod &.j.: 72/2005-120-STSP/2 s u¢innosti od 01. 04. 2005 a § 3 odst. 1 vyhlasky
C. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v plathném znéni,
nezajistil spravné usporadani ZP v km 0,683. ZP byl v dobé& vzniku pfedmétné MU
usporadan jako ZP dvoukolejny a to i pfes skuteénost, Ze osova vzdalenost koleje &. 1
(spojovaci kolej) vle¢ky Pivovar Radegast a koleje &. 3 vletky CEPS byla vétsi nez 30 m.
Proto se v daném pfipadé jednalo o dva samostatné jednokolejné ZP, které se oznaduiji ve
sméru jizd silniCnich vozidel dopravni znaCkou A 32a "Vystrazny kfiz pro zeleznicni
prejezd jednokolejny”. Oznaceni obou prejezdu bylo v dobé vzniku MU provedeno z vné;si
strany ZP dopravni znagkou A 32b "Vystrazny kfiz pro Zelezniéni piejezd vicekolejny".

Ridi¢ silniéniho vozidla byl o jizdé pfes ZP v km 0,683 nalezitym zpUsobem informovan
svislou dopravni znackou A 32b "Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd vicekolejny". Proto
nelze nespravné usporadani a oznaceni ZP v km 0,683 posuzovat v pfiginné souvislosti
se vznikem MU.

Dopravce ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, nezajistil provozovani drazni dopravy podle smlouvy uzaviené s provozovatelem
0 provozovani drazni dopravy tim, Ze ve smyslu § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky &. 173/1995
Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni, nezajistil, aby osoba fidici
drazni vozidlo nepfekrocila pfi jizdé sunutého posunového dilu nejvysSi dovolenou
rychlost. Ta je jednotnymi technologickymi postupy provozovatele, obsazenymi ve vnitfnim
predpisu ,PROVOZNi RAD VLECKY Pivovar RADEGAST“, vydanym pod &. j.:
12/SMD-2000, dne 10. 03. 2000, s ucinnosti od 17. 04. 2000 stanovena takto:

— maximalni rychlost uvnitf zavodu je omezena na 10 km.h™", pfi sunuti na 5 km.h™, vné
zavodu na 30 km.h", pfi sunuti na 15 km.h", pfes kolejovou vahu v koleji ¢. 2
avremize na 5 km.h™.

Vyhodnocenim zaznamu zaznamového zafizeni, registraéniho rychloméru umisténého na
HDV Fady 742.392-4 (viz bod 3.4.4) bylo zjisténo, Ze rychlost v prabéhu jizdy sunutého
posunového dilu na koleji €. 1 (spojovaci kolej) vle€ky Radegast, byla pfekroCena az
0 13,6 km.h"" (km 0,343 vlecky Radegast).

ProtoZe rozhledové poméry na ZP v km 0,683 jsou posuzovany pro rychlost 30 km.h"!
a maximalni dosazena rychlost pfi jizdé sunutého posunového dilu dosahla hodnoty
28,6 km.h™, nelze prekroceni nejvy$si dovolené rychlosti posuzovat v pfi¢inné souvislosti
se vznikem MU.
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Odborné zpuUsobilda osoba dopravce provedla dne 26. 01. 2007 ,Informativni rozbor
rychlomérového prouzku z MU - nehody ,B“ ze dne 25. 01. 2007% pod C. j.
70 069/07 - O18 na jehoz zakladé dopravce konstatuje, Ze bylo zjiSténo prekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti v useku od rozjezdu sunutého posunového dilu do km 0,620.
NejvysSi povolena rychlost pfi jizdé draznich vozidel posunem sunutim je provozovatelem
stanovena na 15 km.h™'. Déle je konstatovano, Ze nejvy$s$i dovolena rychlost 10 km.h™
pred pfejezdem nebyla prekrocena.

Dalsi posouzeni veliCin zaznamenanych na rychlomérném prouzku provedla odborné
zpusobila osoba dopravce dne 13. 02. 2007 jako ,Posouzeni rychlomérného prouzku®
z duvodu Setfeni mimofadné udalosti — nehody (B4), vzniklé dne 25. 01. 2007 na vle¢ce
Pivovar Radegast v km 0,683, stfetnuti s nakladnim automobilem. Na zakladé
vyhodnoceni zaznamu rychlomérném prouzku dopravce konstatuje, ze nejvy$si dovolena
rychlost posunu 10 km.h™' nebyla v Urovni pfejezdu prekroéena.

Pro zjisténi vSech okolnosti vzniku pfedmétné MU byl z podnétu Drazni inspekce Vysokou
Skolou banskou — Technickou univerzitou Ostrava, Institutem dopravy pfi Fakulté strojni,
zpracovana zprava ,Popis zaznamu jizdy z rychlomérného prouzku®, ze dne 10. 04. 2007.

Drazni inspekce na zakladé dokumentu ,Popis zaznamu jizdy z rychlomérného
prouzku“ konstatuje:

- rychlost v pribéhu jizdy sunutého posunového dilu na koleji €. 1 (spojovaci
kolej) vie€cky Radegast, byla piekroéena az o 13,6 km.h™" (km 0,343 vlecky
Radegast);

- rychlost posunového dilu v misté stretnuti se silnicnim vozidlem, tj. v km 0,683
byla 16,8 km.h™.

Rozdilné zavéry v provedenych vyhodnocenich dopravce a Drazni inspekce jsou
ovlivnény pouzitim odliSnych zpUsobu vyhodnoceni mechanicky zaznamenanych dat.
V pfipadé vyhodnoceni zaznamenanych dat Drazni inspekci byla pouzita forma
digitalizovani dat, coz umoznilo pfesnéjSi ode€et zaznamenanych veli€in. Z tohoto divodu
nelze ve smyslu § 10 odst. 4 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému zajisténi bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, dopravci vytknout rozdilny rozbor skuteénosti zaznamenanych
registracnim rychlomér HDV fady 742.392-4.

Drazni inspekce z duavodu prekroCeni nejvyssSi dovolené rychlosti jizdy sunutého
posunového dilu na Useku drahy pfilehlém k ZP v km 0,683, ktera je provozovatelem
stanovena na 15 km.h™", a nezaji$téni neruseného rozhledu na drahu pfi tratové rychlosti
30 km.h", provedla, ve smyslu pfilohy B a C Ceské technické normy CSN 73 6380
Zelezniéni piejezdy a pfechody, vypodet rozhledovych délek pro silniéni vozidlo L, a pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo L, pfi primérné rychlosti jizdy sunutého posunového dilu. Pro
vypocet byla stanovena hodnota rychlosti jizdy sunutého posunového dilu na 24 km.h”,
coz je prdmérna rychlost jizdy draznich vozidel ve vzdalenosti 166 m az 39 m pred ZP
v km 0,683. Rychlost jizdy sunutého posunového dilu ve vzdalenosti 39 m pied ZP v km
0,683 az po misto stfetnuti se silniCnim vozidlem nebyla do vypo&tu hodnoty primérné
rychlosti zahrnuta, a to z ddvodu brzdéni draznich vozidel bezprostfedné pred stretnutim.

37



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

méfena smér méreni naméfené hodnoty vypoétené hodnoty
veli¢ina*

Ly od zagatku vle¢ky Radegast (ZST Dobra u FM) vlevo =138 m vlevo = 99,8 m

L od zagatku vle¢ky Radegast (ZST Dobra u FM) vlevo =41 m vlevo = 38,15 m

*v max = 24 km.h™

Vypoc&tem rozhledovych délek pro silni¢ni vozidlo L, a pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L,
pfi tratové rychlosti 24 km.h™" (primérna rychlost jizdy sunutého posunového dilu) v Useku
drahy pfilehlém k ZP v km 0,683 bylo zjist&no, ze fidi¢ silniéniho vozidla mél ve smyslu
¢lanku 7.4.1 Ceské technické normy CSN 73 6380 Zelezniéni pfejezdy a pfechody zajistén
neruseny rozhled na drahu.

K Cinnosti slozek integrovaného zachranného systému nema Drazni inspekce vyhrady.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byl vjezd silniéniho vozidla na ZP v km 0,683 viecky
Radegast v dobé jizdy drazniho vozidla (sunutého doprovazeného posunového dilu)
a provozovani drahy v rozporu s pravidly pro provozovani drahy a pro potreby bezpecné
a plynulé drazni dopravy.

Silniéni vozidlo, sestavajici z nakladniho automobilu Volvo FM 12, RZ: 3T0 7653
a pfipojného vozidla TOM NR 39, RZ: 1T6 1853, vjelo na ZP v km 0,683 ze sméru od
centra obce NoSovice v dobé&, kdy se k ZP bliZilo drazni vozidlo (sunuty posunovy dil).
Vypoctem rozhledovych délek pro silni¢ni vozidlo L; a pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L,
pfi tratové rychlosti 24 km.h™ (pramérna rychlost jizdy sunutého posunového dilu) v Gseku
drahy prfilehlém k ZP v km 0,683 bylo zji$téno, Ze Fidi¢ silniéniho vozidla mél zajistén
neruseny rozhled na drahu.

Vjezdem silniéniho vozidla na ZP do$lo ve smyslu § 22 odst. 4 zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, v navaznosti na ustanoveni § 28 odst. 1 a § 29 odst. 1 pism.
d) zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu, v platném znéni, k hrubému ohrozeni bezpe&ného provozovani drahy
a drazni dopravy tim, Zze nebylo dbano pokynl provozovatele a dopravce.

Provozovatel ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze v jednotnych technologickych postupech
obsazenych ve vnitfnich pfedpisech, vydanych ve smyslu § 2 odst. 4 a § 24 pism. a)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v plathém znéni, nestanovil
konkrétni zplsob, postup a podminky zabezpeceni jizdy draznich vozidel pfi posunu
sunutim pres ZP, ktery neni vybaven prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFiCinou zplsobenou predpisovym ramcem a pouzivanim systému zajiStovani

bezpecnosti bylo nestanoveni konkrétniho zpusobu, postupu a podminek stiezeni ZP

vrve

Odborné zpusobila osoba dopravce zaijistujici bezpe€nost sunutého posunového dilu za
jizdy pfes ZP, ktery neni vybaven pfejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim, ve smyslu
jednotnych technologickych postupu provozovatele obsazenych ve vnitinim predpisu
"Provozni pfedpis provozovatele®, si byla védoma povinnosti zabezpecit jizdu draznich
vozidel pfi posunu sunutim pres ZP v km 0,683 stfeZenim, ale provozovatel nestanovil, jak
si ma odborné zpUlsobila osoba dopravce pfi této Cinnosti pocéinat.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Provozovatel ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zadkona ¢&. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, v navaznosti na § 2 odst. 1 a 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, v plathém znéni a s pfilohou €. 1 €asti | bodu 7.1
k vyhlaSce €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni,
neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy tim, Ze v dobé& vzniku MU nebylo pfed ZP v km 0,683 zabezpe&eném
vystraznymi kFizi u koleje &. 1 (spojovaci kolej) ze sméru od ZST Dobra u FM umisténo
vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte”.

Provozovatel ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy tim, Zze na ZP v km 0,683 zabezpe&eném pouze
vystraznymi kFizi pii tratové rychlosti 30 km.h"' na Useku drahy pfilehlém k ZP, nezajistil ve
smyslu § 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, v platném znéni a é&lanku 7.4.1 Ceské technické normy CSN 73 6380 Zelezni¢ni
prejezdy a prechody, pro fidiCe silni¢nich vozidel neruseny rozhled na drahu, tj. na Celo
drazniho vozidla.

Provozovatel ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy tim, ze ve smyslu ¢lanku 9.2.4 TP 169 "Zasady pro
oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich", schvalenych Ministerstvem
dopravy pod &.j.: 72/2005-120-STSP/2 s u€innosti od 01. 04. 2005 a § 3 odst. 1 vyhlasky

C. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni,
nezajistil spravné usporadani ZP v km 0,683.
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Dopravce ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zadkona &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, nezajistil provozovani drazni dopravy podle smlouvy uzaviené s provozovatelem
0 provozovani drazni dopravy tim, ze ve smyslu § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky &. 173/1995
Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni, nezajistil, aby osoba Fidici
drazni vozidlo nepfekroCila pfi jizdé sunutého posunového dilu na vleCce Radegast
nejvy$8i dovolenou rychlost 15 km.h™", a to az 0 13,6 km.h™" (km 0,343 vlecky Radegast).

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Provozovatel ve smyslu § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach prijal, nasledujici opatreni:

— provedeno osazeni vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte* pfed ZP v km 0,683 ze
sméru od zacatku vleCky Radegast, které nebylo v dobé vzniku MU osazeno (opatieni
pfijato na zakladé vyzvy k odstranéni nedostatkd, €. j.: 6-004/2007/DI-3, ze dne
30. 01. 2007);

— provedena zména usporadani vicekolejného ZP v km 0,683 viecky Radegast
(km 0,116 vleéky CEPS), spoé&ivajici v novém zabezpe&eni Zelezniéniho prejezdu, kdy
byl vicekolejny ZP nahrazen dvéma jednokolejnymi ZP (km 0,683 vleéky Radegast;
km 0,116 vlecky CEPS). Provozovatel prokazatelné dokladoval vznik ZP vypisem
z katastru nemovitosti z roku 1945. Svym usporadanim (tj. projektové i stavebné)
vdob& vzniku ZP vyhovoval platnym technickym normam. Dosavadni zplsob
zabezpeceni svislymi dvéma dopravnimi znackami A 32b ,Vystrazny kfiz pro Zeleznini
prejezd vicekolejny® byl nahrazen CcCtyfmi svislymi dopravnimi znackami A 32a
LVystrazny kfiz pro Zzelezni¢ni prejezd jednokolejny”, které jsou doplnény svislou
dopravni znackou P 6 ,Stlj, dej prednost v jizdé® (opatfeni bylo pfijato na zakladé
zjisténi pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah, které jsou uvedeny v protokolu
,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, €. j.: 1-144/2007/DI-2, ze dne
05. 02. 2007). Divodem zmény usporadani ZP je skuteénost, Ze osova vzdalenost
koleje &. 1 (spojovaci kole) vleéky Radegast a koleje &. 3 vlecky CEPS je vétsi nez
30 m, a tudiZz se v daném pfipadé jedna o dva samostatné jednokolejné Zeleznicni
prejezdy, které se oznacuji ve sméru jizdy silni¢nich vozidel svislou dopravni znackou
A 32a "Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny". Zjistény stav byl porusenim
ustanoveni § 3 odst. 1 vyhlasky & 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah, v platném znéni, v navaznosti na ustanoveni ¢lanku 9.2.4 TP 169
"Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich" schvalené
Ministerstvem dopravy pod €. j.: 72/2005-120-STSP/2 s ucinnosti od 01. 04. 2005;
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— provedeny stavebni Gpravy v konstrukci vozovky ZP v km 0,683 (opatfeni bylo pfijato
na zakladé zjisténi pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah, které jsou uvedeny
v protokolu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah® ¢&. j.:
1-144/2007/DI-2, ze dne 05. 02. 2007);

— v rdmci zmény uspofadani ZP v km 0,683 byla nové osazena vystrazna navéstidla
s navésti ,Piskejte”, a to v km 0,445 (238 m pred ZP) ze sméru od zadatku vlecky
Radegast a v km 0,933 (310 m pfed ZP) ze sméru od konce vlecky Radegast
(opatfeni bylo pfijato na zakladé zjisténi pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah,
které jsou uvedeny v protokolu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech
drah®, €. j.: 1-144/2007/DI-2, ze dne 05. 02. 2007);

- snizeni maximalni rychlosti jizdy draznich vozidel v koleji €. 1 (spojovaci kolej) vieCky
Radegast na 10 km.h" a to s platnosti od 14. 02. 2007 do odvolani (dokument &. j.:
25-P/SMD-07, ze dne 14. 02. 2007. Platnost snizeni maximalni rychlosti na 10 km.h"’
v koleji €. 1 (spojovaci kolej) byla dopravcem zruSena dne 13. 09. 2007 (dokument €. j.:
203-P/SMD-07, ze dne 10. 09. 2007);

- vydani zmény €. 3 k Provoznimu pfedpisu, schvalené dne 01. 03. 2007, upravujici ¢ast
,Cast patda — ORGANIZOVANI DRAZNIi DOPRAVY*, &lanek 4. ,Posun pfes piejezdy”,
kde je jako bod 4. nové uvedeno: ,Stfezeni pfejezdu zabezpecuje odborné a zdravotné
zpusobily zaméstnanec dopravce tak, Ze upozorfiuje uZivatele pozemni komunikace
na zakaz vjezdu nebo vstupu na Zelezni¢ni prejezd ustné, krouzenim cerveného,
Zluteho praporku nebo paze. Za snizené viditelnosti pouzije pripadné svételny zdroj
vystrazné nebo bilé barvy, vyjma zeleného zabarveni svetelného zdroje a to do doby
dokud ¢elo posunujiciho dilu nevjede na pocatecni hranici prejezdu.” (opatfeni bylo
pfijato na zakladé zjisténi pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah, které jsou
uvedeny v protokolu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, €. j.:
1-193/2007/DI-2, ze dne 23. 02. 2007);

Dopravce ve smyslu § 13 odst. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach prijal, nasledujici opatreni:

- ve smyslu zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, postupovano ve
véci prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti posunového dilu strojvedoucim HDV
sunutého doprovazeného posunového dilu (opatfeni pfijato na zakladé zpravy
dopravce ,Zprava o vysledku kontroly“, €. j.: 24/2007-RI Ova, ze dne 30. 01. 2007);

— seznameni strojvedoucich CD, a. s. - DKV Ostrava s pridb&hem, nasledky a pficinami
predmétné MU (opatfeni pfijato na zakladé zpravy dopravce ,Zprava o vysledku
kontroly*, €. j.: 24/2007-RI Ova, ze dne 30. 01. 2007);

- projednani MU na poradé kontrolori vozby (opatfeni pfijato na zakladé zpravy
dopravce ,Zprava o vysledku kontroly®, €. j.: 24/2007-RI Ova, ze dne 30. 01. 2007);

- vydan dokument ,Upozornéni vedouciho provozu DKV Ostrava“, ve véci ,Dodrzovani
nejvysSich povolenych rychlosti v obvodech vle€ek a na spojovacich kolejich s nimi*,
ze dne 01. 02. 2007, kde je mj. uvedeno: ,V souvislosti s Setfenim MU — stretnuti na
prejezdu vieCky Pivovar Radegast, kdy doslo ke stretnuti sunutého posunujiciho dilu
na zeleznicnim prejezdu s nakladnim autem bylo zjisténo, Ze strojvedouci DKV
Ostrava nerespektoval ustanoveni Pripojového provozniho fadu viecky Pivovar
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Radegast tim, ze prekrocil behem posunu nejvy$si povolenou rychlost. Tento PPR je
platny od 29. 9. 2003 a byl od doby platnosti ulozen ve sbirce SR DKV Ostrava. ......"~

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Nebylo Drazni inspekci vydano.

V Ostravé dne 21. listopadu 2007

Robert Kindl, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

7.1 Fotodokumentace mista vzniku a nasledki MU

J:': . ik _}'J

fie - “

i : R LY _

Foto 1: Celkovy pohled na misto mimofadné udalosti s konec¢nym postavenim draznich

a silni¢nich vozidel, porizeny z télesa koleje ¢. 1 (spojovaci kolej), ze sméru od ZST Dobra u
Frydku-Mistku
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Foto 2: Pohled na konecné postaveni zicastnénych silniénich a dréznich vozidel
po MU ze sméru od arealu firmy Plzerisky Prazdroj a. s. (poboc¢ka NoSovice)
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