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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:
Root cause:

SUMMARY

accident
9" January 2008, 14:51 (13:51 GMT)
collision of shunting locomotive with another locomotive

A solo running shunting locomotive collided with a locomotive waiting
on track No. 26. There was consequent leak of the fuel

shunting locomotive
solo locomotive

Nymburk hl. n. station, track No. 26
(Kutna Hora — Lysa nad Labem main line)

Ceske Drahy, a. s. (IM)
CD Cargo, a. s. (RU)

2 light injuries (both the drivers)
total cost CZK 4 700 000,-
leak of 370 | of fuel

operations (station and dispatch personnel violation)
operations (locomotive driver's violation)

not investigated
not investigated

Recommendations: not issued
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1 SOUHRN

Dne 9. 1. 2008 ve 14:51 hodin doslo k mimofadné udalosti (dale jen MU) v drazni dopraveé
ve smyslu § 49 odst. (1) a (2) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale
jen zakon), kdy na draze ZeleznicCni, celostatni, trati ¢. 502A Kutna Hora — Lysa nad
Labem, v Zelezni¢ni stanici Nymburk hlavni nadrazi (dale jen zst. Nymburk) na koleji €. 26,
v km 322,398, doSlo pfi posunu bez posunové Cety ke sraZzce hnaciho drazniho vozidla
742.127-4 s hnacim draznim vozidlem 742.318-9.

Pfi MU byli zranéni strojvedouci obou draznich hnacich vozidel (dale téz HDV).

Obé HDV byla poSkozena, sou¢asné uniklo 70 litrG oleje a 300 litrG motorové nafty, a tim
doslo k ekologické havarii.

Celkova zjisténa Skoda €ini 4 700 000,- K&.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou: Ceské drahy, a. s. (dale jen CD, a. s.), se
sidlem: Nabfezi Ludvika Svobody 1222, PSC: 110 15, Praha 1.

Provozovatelem drazni dopravy jsou: Ceské drahy Cargo, a. s. (dale jen CD Cargo, a. s.),
se sidlem: CD Cargo, a. s., Jankovcova 1569/2c, PSC 170 00, Praha 7.

Vlastnikem a provozovatelem HDV 742.127-4 jsou CD, a. s. (dale jen HDV CD).
Vlastnikem a provozovatelem HDV 742.318-9 jsou CD Cargo, a. s. (dale jen HDV Cargo).
Bezprostfedni pfi€inou vzniku mimoradné udalosti bylo:

a) nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomérl pfi posunu tim, Ze hnaci drazni
vozidlo nezastavilo pfed hnacim draznim vozidlem stojicim v jeho posunové cesté;

b) nedodrzeni technologickych postupl obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele
drahy pro €innosti pfi posunu tim, Ze nebyly spinény pokyny osoby fidici drazni dopravu
pro postup pfi posunu dvou posunovych dill v jednom posunovacim obvodu;

c) vydani pokynu ohrozujiciho bezpecnost dopravy tim, Ze souhlas k posunu byl dan na
kolej, na kterou byla postavena a dosud nezruSena posunova cesta pro jiny posunovy dil.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo 9. 1. 2008 ve 14:51 hodin na draze Zeleznic¢ni, celostatni, trati . 502A Kutna
Hora — Lysa nad Labem, v Zst. Nymburk, na koleji €. 26 v km 322,398.
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€éetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 9. 1. 2008 ve 14:39 hodin po zastaveni vlaku Mn 85072 na koleji €. 104
v sefadovacim nadrazi zst. Nymburk nafidil vyprav€i signalistim na stavédlech St. 2, St. 3
a St. 8 posun HDV Cargo od tohoto vilaku po koleji €. 26 do depa kolejovych vozidel (déle
jen DKV).

Na stanicni koleji ¢. 14 zastavil ve 14:49 hodin osobni vlak Os 5814 tazeny HDV CD.
Vypravéi signalistam stavédla St. 2 a St. 3 nafidil posun pro objeti HDV CD od tohoto
vlaku z koleje €. 14. po koleji €. 26 zpét na kolej €. 14.

HDV Cargo jelo ze sefadovaciho nadrazi po kolejové spojce 90c na kolej €. 26. Zastavilo
v obvodu signalisty stavédla St. 2 v km 322,398 pred sefadovacim navéstidlem Se 25 (cca
53 metrl pfed timto navéstidlem) zakazujicim jizdu.

V této dobé bylo jiz HDV CD vyjeté z koleje &. 14 za vyhybkou &. 17 pfed sefadovacim
naveéstidlem Se 12 v obvodu signalisty stavédla St. 2. Po postaveni posunové cesty dal
signalista stavédla St. 2 rozsvicenim naveésti ,Posun dovolen® na sefadovacim navéstidle
Se 12 souhlas k posunu pro toto HDV na kolej &. 26. Po vjezdu HDV CD na kolej &. 26
dosSlo vkm 322,398 ke srazce se stojicim HDV Cargo. Narazem bylo HDV Cargo
posunuto o 22 metrd zpét. Po narazu zUstala stat obé HDV od sebe ve vzdalenosti 8
metrd.

HDV CD jelo predni del$i kapotou (spalovacim motorem) dopfedu, strojvedouci
obsluhoval lokomotivu ze stanovisté €. I. (vpravo ve sméru jizdy), na kolej €. 26 vjizdél
levostrannym obloukem.

HDV Cargo stalo zadnim kratkym pfedstavkem smérem k sefadovacimu navéstidlu Se 25,
t. j. ve sméru predpokladané jizdy, a strojvedouci toto vozidlo obsluhoval ze stanovisté €. I.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce (dale jen DI) zahajila dozorovani a zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona na misté vzniku MU. Na zakladé zjisténych
skuteCnosti nebylo nutné sestavovat tym vrchnich inspektort DI, Setfenim a zjiStovanim
prigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen vrchni inspektor (dale jen VI) Uzemniho
inspektoratu Praha (dale jen Ul Praha). Zptsob postupu byl stanovovan operativng, dle
vyvoje Setfeni, v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpUsobilymi osobami DI. P¥i
Setfeni bylo vychazeno z vlastnich poznatku, zjisténi na misté MU, v€etné vyhodnoceni
pofizené fotodokumentace a provedenych komisionalnich prohlidek draznich vozidel. Dale
bylo vyuzito zjisténi z provedenych statnich dozorl ve vécech drah a z dokumentace
pofizené provozovatelem drahy a drazni dopravy CD, a. s., zejména Zapist o podani
vysvétleni se zu€astnénymi zaméstnanci.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zacastnéni a svédci

e strojvedouci DKV Ceska Tiebova, zaméstnanec CD, a. s., ve funkci od roku 1978,
ktery se prokazal prukazem zpuUsobilosti k fizeni draznich vozidel, ev. €. 006548,
vydanym Draznim ufadem dne 24. 04. 1996;

e strojvedouci DKV provozni jednotka (dale jen PJ) Nymburk, zamé&stnanec CD Cargo,
a.s., ve funkci odroku 1974, ktery se prokazal prikazem zpuUsobilosti k fizeni
draznich vozidel, ev. €. 013379, vydanym Draznim ufadem dne 29.02.1996;

e vypravci zst. Nymburk, Uzlova ZelezniCni stanice Nymburk (dale jen uzst. Nymburk),
u CD, a. s., ve funkci od roku 2000;

e vypravéi v zacviku Zst. Nymburk, uzst. Nymburk, u CD, a. s., od roku 1991, ve funkci
od roku 1991;

e signalista stavédla St. 2, Zst. Nymburk, uzst. Nymburk, u CD, a. s., od roku 1980, ve
funkci od roku 1987;

e signalista stavédla St. 3, Zst. Nymburk, uzst. Nymburk, u CD, a. s., od roku 1967, ve
funkci od roku 1998;

e signalista stavédla St. 8, Zst. Nymburk, uzst. Nymburk, u CD, a. s., od roku 1980, ve
funkci od roku 1980.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

e Prvni posunovy dil tvofilo HDV CD, 4 napravy, 14 metrli a 64 tuny. HDV CD ma
platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“, ev. &. PZ 8920/02-V.20, vydany
Draznim ufadem dne 8. 4. 2002. Posledni technicka prohlidka HDV byla provedena
dne 8. 11. 2007.

e Druhy posunovy dil tvofilo HDV Cargo, 4 napravy, 14 metr a 64 tuny. HDV Cargo
ma platny ,Prdkaz zplsobilosti drazniho vozidla“, ev. &. PZ 1572/02-V.20, vydany
Draznim uradem dne 24. 4. 2002. Posledni technicka prohlidka HDV byla provedena
dne 23. 8. 2007.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zst. Nymburk je vybavena zabezpedovacim zafizenim druhé kategorie
(elektromechanické zabezpeCovaci zarizeni) v kombinaci se zabezpefovacim zafizenim
treti kategorie (reléové zabezpelovaci zafizeni) s rychlostni navéstni soustavou. Stavédla
St. 2 a St. 3 jsou vybavena elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim
s elektromotorickymi pfestavniky, stavédlové pfistroje jsou doplnény indikacnimi
kolejovymi deskami s kontrolnimi prvky elektromotoricky stavénych vyhybek a navéstidel.

Stavédlo St. 8 je vybaveno reléovym zabezpefovacim zafizenim doplnénym hradlovymi
zavery k ziskani zavislosti na Fidicim pfistroji.

10
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt
Provedeni posunu HDV CD a HDV Cargo nafidil vypravéi signalistdm telefonicky.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly provadény Zadné prace, které by byly v pfi¢inné souvislosti s jejim
vznikem.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu byla provedena v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému
bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych
udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376). Vznik MU ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu
provozovatele drahy CD, a. s., vedouci dispeder Regionalniho centra fizeni provozu
a organizovani drazni dopravy (dale jen RCP) Ceska Trebova na Regionalni inspektorat
bezpe&nosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Praha dne 9. 1. 2008 v 15:01 hodin.

Za DI telefonické hlaseni o vzniklé MU v 15:39 hodin prevzal VI Centralniho ohlaSovaciho
pracovisté (dale jen COP). Na misto vzniku MU se za DI dostavil VI Ul Praha.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na misté& MU zasahovala vyjezdova jednotka HZS, CD, a. s., Nymburk a rychla zachranna
zdravotnicka sluzba Nymburk. MU na miste Seffila Policie Ceské republiky Nymburk (dale
jen PCR), Masarykova 884, Nymburk, PSC 288 02, pod €.j.: ORNB-473/CJ-2008-14.

Postup dle ohlasovaciho rozvrhu provozovatele drahy byl dodrzen.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU utrpél tjmu na zdravi strojvedouci HDV Cargo, narozen 1949, zaméstnanec CD
Cargo, a. s., PJ Nymburk.

Pfi MU utrpél Gjmu na zdravi strojvedouci HDV CD, narozen 1954, zaméstnanec CD, a. s.,
DKV Ceska Tiebova.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku nebyla Skoda zjisténa.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Pfi MU byla poskozena obé HDV. Doslo k uniku 70 litrd olejove naplné ze spalovaciho
motoru HDV Cargo a 300 litrd motorové nafty z poSkozené palivové nadrze HDV CD.

11
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PFi likvidaci ropnych produkt(i zasahovala HZS CD, a. s., JPO Nymburk, Gnik byl oznagen
jako ekologicka havarie.

Na HDV CD do$lo k poskozeni ramu HDV, utrzeni obou otodnych &eptl, utrZeni
spalovaciho motoru a pomocnych pohond, poSkozeni obou pfednich naraznikd ve sméru
jizdy, vypadnuti pfevazné Casti sloupku sekundarniho vypruzeni a poskozeni vétsi Casti
kapot. Pfedbézna Skoda byla stanovena ve vysi 1 000 000,- K¢.

Na HDV Cargo doSlo k utrzeni spalovaciho motoru a pomocnych pohonu, obou oto¢nych
Cepu, poskozeni véetsi Casti kapot, obou narazniklt ze strany narazu a vypadnuti pfevazne
¢asti sloupkl sekundarniho vypruzeni. Skoda byla vycislena ve vysi 1 000 000,- K&.

Ekologicka Skoda byla vycislena na 2 700 000,- K¢.
Celkova Skoda byla vyc€islena na 4 700 000,- K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocéasi -1° C, zatazeno, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Protokolarni vysvétleni o MU podali:
Strojvedouci HDV CD v ,Z&pisu se zaméstnancem” uved!:

,PDne 9.1.2008 jsem ve 14:49 hodin pfivezl do Zst. Nymburk hl. n. vlak Os 5814. Po
zastaveni viaku na 14. koleji ke mné pfisSel posunovac, ktery hnaci vozidlo odveésil od
viaku a zpravil mé o posunu a to, Ze objedu s nedoprovazenym hnacim vozidlem po 26.
koleji zpét z opacné strany na viak. S hnacim vozidlem jsem popojel k sefadovacimu
navéstidlu 14. koleje. Po rozsviceni navésti ,Posun dovolen® jsem pokracoval v jizdé za
serfadovaci navéstidlo u stavédla St. 2. Po prejiti na prvni stanovisté a rozsviceni
sefadovaciho navéstidla na navést ,Posun dovolen” jsem uved! hnaci vozidlo do pohybu
a jel po 26. koleji. Po vyjeti z levostranného oblouku jsem pred sebou zpozoroval stojici
lokomotivu. K zastaveni jsem ihned pouZil pfidavnou brzdu i rychlobrzdu a v rychlosti cca
35 km/h doslo k narazu do stojici lokomotivy*
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Strojvedouci HDV Cargo v ,Zapisu se zaméstnancem” mimo jiné uved!:

.... ha sefadovacim nadrazi Nymburk po odvéseni lokomotivy jsem dostal pokyn k vyjeti
do kusé koleje a po spojce 90c na kolej 26, kde jsem Cekal asi 3 minuty ve spojce na
navést Posun dovolen a poté jsem sjel na kolej 26, kde jsem asi 15 minut vyCkaval dalSiho
svoleni k jizdé pred sefadovacim navéstidlem Se 25. Najednou jsem periferné zahlédl
pohyb a zjistil jsem, Ze se na mne velkou rychlosti blizZi jina lokomotiva stejné fady. Stacil
Jjsem jenom podvédomé vstat a oprit se zady o skfifi rozvadéce smérem k narazu. Po
narazu jsem byl shozen na zem a citil jsem bolest v levé pazi, zadech a v pravém lokti. Na
stanovisti vzhledem ke zranéni jsem vycCkal pfijezdu zachranné sluzby, ktera me odvezla.

Vypravci v zacviku v ,Zapisu se zaméstnancem” uvedl!:

»,Ve 14:39 hodin zastavil na 104. koleji viak 85072. Nafidil jsem odstoupeni lokomotivy po
26. koleji do depa. Ve 14:49 hodin zastavil na koleji ¢. 14 osobni viak 5814. Od tohoto
vlaku jsem urcil objeti hnaciho vozidla po téZe koleji ¢.26 zpét na kolej €. 14. Asi ve 14:55
hodin mi signalista ze stavédla 2 ohlasil, Ze se obé vozidla na 26 koleji srazila“.

Druhy vypravci ve sluzbé s vypovédi vypravciho v zacviku souhlasil.
Signalista stavédla St. 2 v ,Zapisu se zaméstnancem” uvedlI:

,V cca 14:45 hodin signalista stavédla St. 8 zazvonil na telefonu a informoval mne
a signalistu St. 3 o odstupujici lokomotivé od manipulacniho viaku po spojce ¢. 26 do
depa. Ja i signalista stavédla St. 3 jsme s timto posunem souhlasili. Po zastaveni vlaku
Os 5814 vypravei nafridil objeti viakové lokomotivy po 26. koleji. V tuto dobu je husta
viakova doprava a vypravCi nékolikrat daval prikaz k postaveni vlakovych cest.
Lokomotiva od viaku Os 5814 vyjela ke stavédlu St. 2 za serfadovaci navéstidlo Se 12.
Dale v tuto dobu z depa nabizel posunovou zalohu s vozy. V tuto chvili jsem na souhlas
k posunu dany na stavédlo St. 8 zapomnél a rozsvitil jsem pro objizdéjici lokomotivu
naveést dovolujici jizdu na spojku €. 26. KdyZz se lokomotiva rozjela, tak jsem si pozdé
v8iml, Ze je kolejova spojka jesté obsazena lokomotivou jedouci od stavédla St. 8 do
depa“.

Signalista stavédla St. 3 v ,Zapisu se zaméstnancem” uvedlI:

,P0 nabidce odstupujici lokomotivy signalistou stavédla St. 8 jsme spolecné se signalistou
stavédla St. 2 dali souhlas k posunu této lokomotivy do depa po kolejové spojce €. 26.
V této dobe je husta vliakova doprava, vypravCi dosti casto narizuji pripravy vlakovych
cest, proto jsem sefadovaci navéstidlo Se 31 obslouzil o chviliCku pozdéji, odstupujici
lokomotiva u néj na cca 5 min zastavila. Po zajiSténi jizdni cesty pro zamySleny posun
Jjsem na seradovacim navéstidle Se 31 rozsvitil navést ,Posun dovolen®. Lokomotiva se
rozjela a odjela z mého obvodu do obvodu signalisty stavédla St. 2, coZ je mimo mdj
obvod a mimo mdj primy dohled. V tuto dobu v obvodu signalisty stavédla St. 2 jesté
posunovala posunovaci zaloha. Po chvili jsem ve vysilaéce zaslechl, Ze se na 26. Kkoleji
srazily dvé lokomotivy.

Otazka: ,Jak probihal posun objiZzdéjiciho hnaciho vozidla od viaku Os 58147
Odpovéd: ,Vypravci po pfipravé viakoveé cesty tohoto vlaku mé i signalistovi stavédla St. 2
dal pfikaz k objeti lokomotivy po kolejové spojce ¢. 26 zpét na 14. kolej.”

Otazka: ,Dohodl s vami signalista stavédla St.2 posun HV od viaku Os 5814 po 26.
koleji?“
Odpovéd: , Tento posun se mnou signalista stavédla St. 2 nijak nedohodl”.
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Signalista stavédla St. 8 v ,Zapisu se zaméstnancem”uvedl:

,Pred dojezdem manipulacniho viaku mne stani¢ni vypravéi informoval o odstoupeni
lokomotivy. Po odvazani méla lokomotiva jet spojkou po koleji ¢. 26 do depa. Telefonicky
Jjsem informoval stavédlo St. 2 a St. 3 o posunu této lokomotivy. Po odsouhlaseni
zaméstnancu stavédla St.2 a St. 3 jsem rozsvitil pro tuto lokomotivu néavést dovolujici

v

posun ke kolejové spojce ¢. 26 a to k sefadovacimu naveéstidlu Se 31. Odstupujici
lokomotiva pfed timto néavéstidlem na chvili zastavila (cca 5 min). Po této chvili se
lokomotiva rozjela a o vzniku MU jsem se dozvédél cca po jedné hodiné”.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby se na provozovani drahy a drazni dopravy nepodilely.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpeCného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich pfedpisech a technologickych postupech obsaZenych ve vnitinich pfedpisech
provozovatele:

A) Pravni pfedpisy:
A1) Povinnosti provozovatele drahy — § 22 odst. (1) pism. a), b), ¢) zakona:
(1) Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitini predpis o provozovani drahy
a o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drahy a zpusobu jejich
ovérovani véetné systemu pravidelného Skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.

A2) Povinnosti dopravce — § 35 odst. (1) pism. a), b), d), e), f), g) zakona:
(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitini pfedpis o odborné zptsobilosti
a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni dopravy a zpusob jejich ovéfovani, véetné
systému pravidelného Skoleni,

d) pri provozovani drazni dopravy pouZzivat drazni vozidla a urCena technicka zafizeni

S platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti,

e) zajistit, aby drazni vozidla fidily osoby, které maji platny prikaz zpusobilosti k Fizeni,
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f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpusobilé,

g) se fridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy.

A3) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni — § 49 odst. (3) pism. b) zakona:

b) zajistit misto mimorfadné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti.

A4) Pravidla provozovani drahy — § 2 odst. (4) vyhlasky €.173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska €. 173):

(4) K zajisténi cinnosti a pro stanoveni odborné zpuasobilosti osob zucastnénych na
zabezpecCeni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
¢innosti zamestnanci provozovatele drahy, slouzi technologické postupy obsazené ve
vnitfnich predpisech provozovatele drahy.

AS5) Pravidla provozovani drahy — § 14 odst. (4, 5) vyhlasky ¢.173:

(4) Drazni dopravu... mohou Fidit nebo na fizeni drazni dopravy se podilet jen odborné
zpusobilé osoby.

(6) Pokyny udilené pri fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi ohroZovat
bezpecnost drazni dopravy. Pri vydavani pokyna pfi fizeni dopravy prostrednictvim
sdélovaciho zarizeni musi byt zfejme, kdo pokyn vydava a kdo jej prijima. Pokyn nelze
spojovat s jinymi sdélenimi.

AG6) Pravidla provozovani drahy — § 16 odst. (1, 2, 3,11) vyhlasky €. 173:

(1) Posun smi ridit pouze osoba odborné zpusobila.

(2) K posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlaku musi dat vzdy souhlas odborné
zpusobila osoba, ktera fidi jizdu vlaki po téchto kolejich.

(3) Pri posunu draznich vozidel tazenim nesmi byt pfekro¢ena rychlost 40 km.h-1 a pri
posunu draznich vozidel sunutim rychlost 30 km.h-1...

(11) Cinnosti pfi provédéni posunu... se Ffidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.

A7) Pravidla provozovani drazni dopravy — § 33 odst. (2) vyhlasky ¢&. 173:

(2) K zajisténi cinnosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob
zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci
dopravce, slouzi jednotné technologické postupy obsazené ve vnitinich predpisech
dopravce.

A8) Rizeni drazniho vozidla — § 35 odst. (1) pism. p) vyhlasky &. 173:

(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajis§téno, aby osoba ridici drazni vozidlo

p) pfi posunu, ...fidila hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych pomérd.
A9) Vyklad nékterych pojmu — § 1 pism. m), n), s) vyhlasky ¢.173:

pro ucely této vyhlasky se rozumi:m) jizdou podle rozhledovych poméri nezabezpecena
Jizda drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby Fidici drazni vozidlo tak, aby drazni
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vozidlo zastavilo pred jinym draznim vozidlem ohrozujicim jeho jizdu a podle moznosti
i pred jinou prekazkou,

n) posunem kazda umysiné a organizované provadéna jizda drazniho vozidla, nejde-li
0 jizdu viaku.

B) Vztazné technologicke postupy pro jednotlive Cinnosti obsazené ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy a drazni dopravy, a to zejména v predpisu CD D2 —
Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy (dale jen CD D2):

B1) Zakladni pojmy

Clanek 21:

Jizda podle rozhledovych pomért je takovy zpusob jizdy, pri kterém musi strojvedouci
zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve
spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu
(véetné protijedoucich vozidel), pricemz nejvys$si dovolena rychlost nesmi byt prekro¢ena.

B2) Pokyny a dopravni dokumentace
Clanek 41:

Organizovani a provozovani drazni dopravy se provadi pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé
musi byt strucné a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno jakékoliv nedorozuméni, nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy... Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za
provedeni ten, kdo jej mé vykonat. ...Z&dny zahajeny dopravni Ukon nesmi byt pferusen
jinou Cinnosti, s vyjimkou pfipadt odvraceni hroziciho nebezpeci. Dopravnim tukonem se
rozumi c¢innost, provadéna zaméstnancem pfi plnéni pokynu, daneho predpisem pro
organizovani a provozovani drazni dopravy nebo jinym zaméstnancem...

CGlanek 42:

. Pokyny, tykajici se vykonu dopravni sluzby, dava vypravci. Pokynt( vypravciho,
tykajicich se vykonu dopravni sluzby a bezpecnostnich opatreni, musi uposlechnout
vSichni zaméstnanci ¢inni ve vykonu dopravni sluzby, jakoZ i ostatni osoby pracujici ve
stanici a pridéleném sluzebnim obvodé.

B3) Posun. VSeobecna ustanoveni — zakladni pojmy
Clanek 623:

Posunova cesta je usek koleje od konce posunoveho dilu az k mistu, které stanovi
zaméstnanec fidici posun; pfi posunu do sousedniho posunovaciho obvodu v8ak nejdale
k nepfenosnému navestidlu plathému pro posun...

B4) Posun. Zakladni povinnosti zaméstnancul pfi posunu
Clanek 655:

Strojvedouci je povinen:

b) dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd;
c) sledovat volnost posunoveé cesty a rozmisténi vozidel;
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¢lanek 666:

Vyhybkar smi dat souhlas k posunu aZz po postaveni a kontrole spravného postaveni
posunové cesty. Souhlas k posunu pak plati jen pro tuto postavenou posunovou cestu.

. Vyhybkar smi postavit posunovou cestu jen v pripadé, Ze nebude ohroZovat drive
postavenou a dosud nezrusenou vlakovou cestu nebo posunovou cestu pro jiny posunovy
dil...

B5) Posun. Posun sou¢asné na vice mistech
Clanek 676:

Maji-li posunovat v jednom posunovacim obvodu soucasné dva nebo vice posunovych
dila, da vypravci zucastnénym zaméstnancum fridicim posun a vyhybkarum potiebné
pokyny pro postup pfi posunu (napf. nutnost dohody mezi zaméstnanci fidicimi posun).

B6) Posun. Posun bez posunové Cety

Clanek 761:

Strojvedouci musi byt o posunu bez posunové Cety zpraven jesté pred jeho zahajenim...
Clanek 764:

Po zpraveni strojvedouciho hnaciho vozidla o posunu se dalsi jizda fidi nepfenosnymi
navéstidly platnymi pro posun pro kolej, po niz se bude posunovat...

Clanek 769:
Souhlas k posunu posunového dilu bez posunové Cety se strojvedoucimu dava:

- navésti Posun dovolen nebo Uzavreni koleje zruSeno neprenosnych navéstidel
platnych pro posun, které plati jen pro jednu kolej;

- navésti Souhlas k posunu;
- ustné;
- telekomunikaénim zafizenim.

Tento souhlas k posunu plati az k nasledujicimu nepfenosnému navéstidlu platnému pro
posun...

C¢lanek 770:

Nelze-li pred zahajenim posunu postavit celou posunovou cestu a postavena cast
posunové cesty nekoncCi u neprfenosného navéstidla platného pro posun, musi byt
strojvedouci o mistu (stanovisti) ukonéeni jednotlivych casti posunové cesty zpraven, a to
vzdy pred zahajenim jizdy...

B7) Provozovatel drahy dale stanovil technologické postupy pro jednotlivé Cinnosti pfi
posunu v technologickém postupu ,Stani¢ni fad zZelezni¢ni stanice Nymburk®, v platném
Znéni:

Clanek 100. Zakladni udaje o posunu. Posunovaci obvody, stanovisté vedoucich posunu
Stavédlo 2. Celé zhlavi v obvodu St. 2 od navéstidel Lc 205, Lc 201, Lc 202, Se 9, Se 5,

Se 4 a cela kolej ¢. 204 na strané jedné aZ k zarazedlu koleji ¢. 10, 16, 32 a 34,
k navéstidlu Se 33 (na koleji ¢. 22), Se 30 (na koleji ¢. 26)...
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

V&ichni ztugastnéni zaméstnanci provozovateld CD, a. s., a CD Cargo, a. s., byli v dobé&
vzniku MU odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

Technologické postupy pro kontrolni Cinnost jsou obsazeny ve vnitfnich predpisech
a dalSich opatfenich provozovatell CD, a. s., a CD Cargo, a. s. Jejich nedodrzovani ve

vrwvse

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Netyka se.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 100/1995 Sb., Ffad urenych technickych zafizeni,
v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pfi zjisStovani pfiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity technologické postupy
obsazené v nasledujicich vnitinich pfedpisech provozovatele, schvalenych rozhodnutim
osoby odborné zpusobilé:

CD D1 Pfedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy;
CD D2 Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

CDD2/1  Doplnék s technickymi udaji k predpisu CD D2;

CDD17 Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti;
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CD Ok 2 Vycvikovy a zkuSebni fad pro zaméstnance Zeleznic;

CDV 8/l Predpis pro udrzbu rychlomért a vyhodnocovani jejich zaznam;

CD 71 Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpec€ovacich zafizeni,
a dale ,Stani¢ni fad zst. Nymburk®.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Setfenim bylo zji$téno, Ze posunova cesta pro HDV CD od sefadovaciho navéstidla Se 12
na kolej €. 26 byla postavena radnou obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni. Zabezpecovaci
zarizeni nemélo pfimou souvislost s pfi¢inami vzniku MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Nebyla zjisténa jejich pfima souvislost s pfi¢inami vzniku MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V Zzst. Nymburk se pouziva k pfedavani pokynu provozni telefonni spojeni dispecerské,
tratové, mistni a dale je kdispozici vefejna telefonni sit. Spojeni vypravciho se
strojvedoucim vlaku je mozné uskutecnit tratovym radiovym zafizenim (dale jen TRS).

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Komisionalnimi prohlidkami obou HDV bylo zjisténo, Ze jejich technicky stav nebyl pfi€inou
vzniku MU.

Posouzenim zaznamu rychlomérného prouzku HDV Cargo bylo zjisténo: Rozjezd od
naveéstidla Se 31 ve 14:47 hodin, zastaveni ve 14:48 hodin v km 322,398. Ve 14:51 hodin
doslo k vodorovnému posuvu vSech registracnich pisatek.

Posouzenim zaznamu rychlomérného prouzku HDV CD bylo zji$téno: Rozjezd od
navéstidla Se 12 ve 14:50 hodin, na draze 180 metri dosazena rychlost V = 40 km/h, na
draze dalSich 150 metr( snizeni rychlosti vybéhem na hodnotu V = 37 km/h. Pfi této
rychlosti dochazi ve 14:51 hodin k vodorovnému posuvu minutového pisatka o 1,10 mm
a pisatka registrace rychlosti o 0,95 mm, které nasledné pada kolmo na linku registrace
rychlosti. Nejvyssi dovolena rychlost posunu 40 km/h nebyla prekrocena.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Po pfijezdu vlaku Mn 85072 do obvodu sefadovaciho nadrazi ve 14:39 hodin nafridil
vypravéi signalistim stavédla St. 2, St. 3 a St. 8 posun bez posunové Cety pro HDV od
tohoto vlaku po koleji €. 26 do depa. V cca 14:45 hodin sjednal signalista stavédla St. 8
posun se signalisty stavédel St. 3 a St. 2, ktefi souhlas k tomuto posunu dali. HDV Cargo
vjelo do obvodu signalisty stavédla St. 2, kde zastavilo pfed sefadovacim navéstidlem Se
25 s navésti ,Posun zakazan®“.

Pfi pfipravé vlakové cesty pro osobni vlak Os 5814 na kolej €. 14 v osobnim nadrazi
nafidil vypravCi signalistam stavédla St. 2 a St. 3 dalSi posun bez posunové Cety za
ucelem objeti HDV CD od tohoto viaku z koleje &. 14 po koleji 26 a zpét na kolej &. 14.
Signalista stavédla St. 2 po zastaveni vlaku Os 5814 na stani¢ni koleji €. 14 postavil pro
HDV CD posunovou cestu z koleje &. 14 za sefadovaci navéstidlo Se 12 a dal souhlas
k posunu. Po zajeti HDV CD za sefadovaci navéstidlo Se 12 signalista stavédla St. 2
zapomnél, Ze na koleji €. 26 stoji pfed sefadovacim navéstidlem Se 25 HDV Cargo od
vlaku Mn 85072 a postavil na tuto kolej od sefadovaciho navéstidla Se 12 posunovou
cestu a rozsvicenim navésti ,Posun dovolen“ na tomto navéstidle dal HDV CD souhlas
k posunu. Posun HDV CD do obvodu signalisty stavédla St. 3 z koleje &. 26 za Se 30 do
doby vzniku MU nesjednaval.

Strojvedouci HDV CD po zastaveni za sefadovacim navéstidlem Se 12 ptesel na prvni
stanovisté a po souhlasu k posunu danym rozsvicenim navésti ,Posun dovolen® na
sefadovacim navéstidle Se 12 uvedl HDV do pohybu a jel na kolej €. 26 rychlosti 40 km/h.
Po vjezdu na kolej €. 26 najel v km 322,398 na stojici HDV Cargo.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladt ze zaznamového zarizeni

Dle podanych vysvétleni Ize povazovat za prokazany telefonicky pfikaz vypravciho
signalistm k provedeni posunu bez posunové Cety po koleji €. 26 v pofadi HDV Cargo od
vlaku Mn 85072 a poté HDV CD od vlaku Os 5814. Rovnéz prokazané je telefonické
sjednani posunu HDV Cargo signalisty stavédla St. 8 se signalisty stavédel St. 3 a St. 2.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpecCeno v souladu s vyhlaskou €. 376.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Setfenim bylo zji§t&no, Ze pracovni doba v§ech osob zu&astnénych na MU byla v souladu
se zakonikem prace a s turnusovym fadem CD, a. s.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V$ichni ztugastnéni zaméstnanci provozovateld CD, a. s., a (:ZD Cargo, a. s., byli v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze
na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Setfenim nebyla zjisténa pficinna souvislost s MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

MU podobného charakteru v zst. Nymburk neni u DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoiradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 9. 1. 2008 v zst. Nymburk zastavil ve 14:39 hodin na koleji ¢. 104 v obvodu
sefadovaciho nadrazi vlak Mn 85072. Vyprav¢i nafidil signalistim stavédla St. 2, St. 3
a St. 8 posun bez posunové Cety pro HDV Cargo od tohoto vlaku po koleji €. 26 do depa
kolejovych vozidel. Po odvéSeni HDV Cargo dostal pokyn k provedeni posunu bez
posunové Cety i strojvedouci. V cca 14:45 hodin sjednal signalista stavédla St. 8 posun
HDV Cargo se signalisty stavédel St. 3 a St. 2 a k tomuto posunu od nich obdrzel souhlas.
HDV vjelo na kusou kolej a pokraCovalo po kolejové spojce €. 90c na kolej €. 26 a dale do
obvodu signalisty stavédla St. 2, kde zastavilo pfed sefadovacim navéstidlem Se 25
s navésti ,Posun zakazan®.

Pfi pfipravé vlakové cesty pro osobni vlak Os 5814 na kolej €. 14 v osobnim nadrazi
nafidil vypravCi signalistam stavédla St. 2 a St. 3 dalSi posun bez posunové Cety za
ucelem objeti HDV CD od tohoto vlaku z koleje &. 14 po koleji &. 26 a zpét na kolej &. 14.
Ve 14:49 hodin, po zastaveni vlaku Os 5814, posunova¢ HDV odvésil a dle pokynu
vyprav€iho seznamil strojvedouciho s provedenim posunu bez posunové Cety. Signalista
stavédla St. 2 postavil pro HDV CD posunovou cestu z koleje & 14 za sefadovaci
navéstidlo Se 12 a dal souhlas k posunu. Po zajeti HDV CD za sefadovaci navéstidlo Se
12 zapomnél signalista stavédla St. 2, Ze na koleji €. 26 stoji pfed sefadovacim
navéstidlem Se 25 HDV Cargo, postavil na tuto kolej pro HDV CD posunovou cestu
a rozsvicenim navésti ,Posun dovolen“ na sefadovacim navéstidle Se 12 dal souhlas
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k posunu. Posun HDV CD do obvodu signalisty stavédla St. 3 z koleje &. 26 za sefadovaci
navéstidlo Se 30 v této dobé jesté nebyl sjednan.

Strojvedouci HDV CD po zastaveni za sefadovacim navéstidlem Se 12 pfeSel na prvni
stanovisté a po souhlasu k posunu daném rozsvicenim navésti ,Posun dovolen“ na tomto
navéstidle uvedl HDV do pohybu a jel na kolej €. 26 rychlosti 40 km/h. Po vjezdu na kolej
¢. 26 doSlo vkm 322,398 k najeti na stojici HDV Cargo. Narazem bylo HDV Cargo
posunuto o 22 metrd smérem ke stavédlu St. 3. Po narazu zlstala stat obé HDV ve
vzdalenosti 8 metru od sebe.

Obé HDV byla poskozena, z divodu narazu u HDV Cargo doslo k uniku 70 | olejove
naplné ze spalovaciho motoru urazenym vypoustécim kohoutem, u HDV CD k uniku cca
300 I nafty z poSkozené palivové nadrze.

HDV CD jelo piedni kapotou (spalovacim motorem) dopfedu a strojvedouci obsluhoval
tuto lokomotivu ze stanovisté I. (vpravo ve sméru jizdy). Ve sméru jizdy vyjizdél pred
vznikem MU z levého oblouku.

HDV Cargo stalo zadnim stanovistém smérem ke stavédlu 2 cca 53 m pfed sefadovacim
navéstidlem Se 25.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Povinnost uloZzena provozovateli drahy § 22 odst. (1) a provozovateli drazni dopravy § 35
odst. (1) zakona je:

- provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni;

- provozovat drazni dopravu podle pravidel pro provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze.

Pro zabezpecCeni téchto povinnosti je bezpodminecné nutné dodrzet podminky stanovené
zdkonem a provadécimi pravnimi pfedpisy k tomuto zakonu. V daném pfipadé pak
zejména podminky stanovené vyhlaskou ¢. 173, kterou jsou dana pravidla pro
provozovani drahy a pravidla pro provozovani drazni dopravy, v€etné jejich aplikaci
zapracovanych do technologickych postupld obsazenych ve vnitfinich predpisech
provozovatele.

Pro ucely zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU dne 9. 1. 2008 v Zst. Nymburk bylo
posuzovano zejmeéna plnéni:

§ 22 odst. (1) pism. c) zakona [viz ¢l. 3.2.1 A1) této zpravy], § 14 odst. (4) vyhlasky
€.173 [viz Cl. 3.2.1 A5) této zpravy]:

bylo zjisténo, Ze vypravCi a signalisté stavédel St. 2, St. 3, St. 8, provadéjici Cinnosti pfi
provozovani drahy, byli odborné a zdravotné zpusobili;
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§ 35 odst. (1) pism. d), e), f), g) zakona, [viz Cl. 3.2.1 A2) této zpravy]:

d) bylo zjisténo, Ze vSechna drazni vozidla a ur€ena technicka zafizeni dot¢ena MU méla
platny prikaz zpUsobilosti a byla v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti;

e) bylo zjisténo, ze strojvedouci, ktefi Fidili HDV dotéena MU, méli platny prikaz
zpusobilosti k Fizent;

f) bylo zjisténo, Ze oba strojvedouci doteni MU, ktefi provadéli drazni dopravu, byli
zdravotné a odborné zpusobili;

g) bylo zjisténo, Zze nebyly spinény pokyny provozovatele drahy pfi organizovani drazni
dopravy tim, Ze pfi provadéném posunu nebyly dodrzeny podminky jizdy podle
rozhledovych pomért, HDV CD pfi jizdé po koleji &. 26 nezastavilo pfed HDV Cargo, které
na této koleji stalo, a ohrozovalo tak jeho jizdu [viz téz ¢l. 3.2.1 A8) pism. p), A9) pism. m),
A7) odst. (2), B1) ¢lanek 21, B4) ¢lanek 655 b) této zpravy];

§ 49 odst. (3) pism. b) zdkona [viz ¢l. 3.2.1 A3) této zpravy]:
misto vzniku MU bylo provozovatelem drahy fadné zajisténo;
§ 2 odst. (4), § 16 odst. (11), § 33 odst. (2) vyhlasky €. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A4), A6), A7)]:

bylo zjisténo, Ze provozovatel drahy a drazni dopravy stanovil ve svych vnitfnich
predpisech technologickeé postupy:

-k zajisténi Cinnosti pro obsluhu drahy a organizovani drazni dopravy,

- pro Cinnosti pfi provadéni posunu,

- pro Cinnosti pfi fizeni DV,

§ 2 odst. (4), § 16 odst. (11) vyhlasky €.173 [viz ¢l. 3.2.1 A4), AB) této zpravy]:

bylo zjisténo nedodrzeni technologickych postupl obsazenych ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele drahy tim, ze nebyl splnén pokyn vypravciho pfi provadéni posunu dvou
posunovych dili v jednom posunovacim obvodu soucasné, a to nedodrzenim poradi
provedeni posunu HDV Cargo a HDV CD po koleji &. 26 tak, jak vypravéi stanovil [viz téz
¢l. 3.2.1 B2) Clanek 41, 42, B5) Clanek 676 této zpravy];

§ 14 odst. (5) vyhlasky €.173 [viz Cl. 3.2.1 A5) této zpravy]:

bylo zji§téno, Ze strojvedouci HDV CD obdrzel souhlas k posunu navésti ,Posun dovolen*
na sefadovacim navéstidle Se 12, ktery platil k dalSimu nepfenosnému navéstidlu
platnému pro posun, t. j. k sefadovacimu navéstidlu Se 30 na koleji €. 26. Posunova cesta
pro HDV CD na kolej &. 26 byla postavena a pokyn ,Posun dovolen“ dan v dobé&, kdy byla
stale postavena posunova cesta a dan souhlas k posunu HDV Cargo po koleji ¢. 26
k sefadovacimu naveéstidlu pro posun Se 25. Za danych podminek pokyn souhlas
k posunu na kolej &. 26 pro strojvedouciho HDV CD ohrozil bezpeénost provozu [viz téZ &l.
3.2.1 B3) ¢lanek 623, 666 této zpravy];

§ 16 odst. (1), (3) vyhlasky €.173 [viz €l. 3.2.1 AB) této zpravy]:

(1) bylo zji$téno, Ze posun bez posunové &ety HDV Cargo a HDV CD byl fizen osobami
odborné zpusobilymi;
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(3) bylo zjist&no, Ze rychlost 40 km/h pfi posunu HDV Cargo a HDV CD nebyla
prekroCena;

Na zaklade vySe uvedeného Ize konstatovat, ze dne 9. ledna 2008 v Zst. Nymburk pfi
posunu bez posunové Cety HDV CD nebylo zajisténo plnéni povinnosti uloZenych
ustanovenim § 22 odst. (1) a § 35 odst. (1) zakona.

V ¢&innosti integrovaného zachranného systému nebyly zjistény v prlibé&hu zachrannych
praci a pfi likvidaci nasledk MU zavady.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostredni pfri€inou vzniku mimoradné udalosti bylo:

a) nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméru pfi posunu tim, ze hnaci
drazni vozidlo nezastavilo pred hnacim draznim vozidlem stojicim v jeho posunové
cesté;

b) nedodrzeni technologickych postupi obsazenych ve vnitinich predpisech
provozovatele drahy pro ¢innosti pfi posunu tim, ze nebyly splnény pokyny osoby
fidici drazni dopravu pro postup pfi posunu dvou posunovych dilid v jednom
posunovacim obvodu;

c) vydani pokynu ohrozujiciho bezpe¢nost dopravy tim, ze souhlas k posunu byl
dan na kolej, na kterou byla postavena a dosud nezruSena posunova cesta pro jiny
posunovy dil.

Ke vzniku MU doslo z ddvodu poruseni pravnich predpisu:

§ 22 odst. (1), § 35 odst. (1) pism. a), g) zakona, § 2 odst. (4), § 14 odst. (5), § 16 odst.
(11), § 33 odst. (2), § 35 odst. (1) pism. p) vyhlasky &. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A1), A2), A4), A5),
AG6), A7), A8) této zpravy], aplikovanych a rozpracovanych v technologickych postupech
obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a drazni dopravy CD D2 ¢&lanek
21, 41, 42, 623, 655, 666, 676, 769, 770 [viz ¢l. 3.2.1 B1), B2), B3), B4), B5), B6) této
zpravyl.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

Nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata
Ceské drahy, a.s., pfijaly nasledujici opatfeni:

Strojvedoucimu HDV CD byla po vzniklé mimoradné udalosti ve smyslu &l. 83, predpisu
CD Ok2 pozastavena kvalifikace pro vykon pracovni €innosti do doby uspésného vykonani
mimoradné zkousky,a dale kracena vykonnostni odména za mésic leden 2008 v pIné vysi.

Strojvedouci a dal$i provozni zaméstnanci DKV Ceska Trebova budou s priginou vzniku
a prtbéhem mimoradné udalosti seznameni prostfednictvim Dopravniho vzdélavaciho

v v

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Nebylo vydano.

V Praze dne 15. fijna 2008

Marian Konvalinka v. r. Zden(:ak l\_/lal)'/ V. T
vrchni inspektor ) reditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Foto 1 Zasah HZS pro minimalizaci ekologické havarie
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llustrace 1: Situacni nakres pribéhu MU
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