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Date and time:
Occurrence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
2" December 2006, 18:47 (17:47 GMT)
train derailment
tram
Ostrava, between J. Kotase and Hotelovy dum Hlubina stops

0 fatality, O injuries, total cost CZK 26 680

broken wheel
not investigated

not investigated

not issued
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1 SOUHRN

Dne 2. prosince 2006 v 18:47 h doslo k mimofadné udalosti v drazni dopravé ve smyslu §
49 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen MU). Za jizdy
tramvajového vlaku linky Cislo 12, kurz 202, Dopravniho podniku Ostrava a. s. (dale jen
DP Ostrava), jedouciho ve sméru zastavka J. Kotase — zastavka Hotelovy dim Hlubina,
doSlo k upadnuti kola prvniho podvozku druhého vozu majici za nasledek vykolejeni

tohoto vozu.

Pfi MU nebyl nikdo zranén.

Celkova skoda ¢ini 26 680,- K¢.

Pfi¢inou vzniku mimofadné udalosti bylo upadnuti navafenych zajisStovacich spojek matice
levého disku 1. napravy a jeji samovolné vySroubovani majici za nasledek upadnuti
levého kola prvni napravy pfedniho podvozku.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Dne 2. prosince 2006 v 18:47 h, samostatné téleso drahy tramvajové DP Ostrava, mezi
zastavkami J. Kotase — Hotelovy dim Hlubina, ve mésté Ostrava, ¢ast Ostrava-Dubina.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Misto MU se nachazi za sloZitou kruhovou kfizovatkou, kde kolejité je vyhybkami
postupné rozvétveno z ulice Horni do ulice Dr. Martinka a do pokracovani ulice Horni.
Kolem Kkolejisté je kruhovy objezd pozemnich komunikaci rozvedenych do stejnych ulic.
Tramvajové kolejisté uvnitf kruhové kfizovatky je tvofeno Zlabkovymi kolejnicemi, které za
touto kfiZovatkou pfechazi do samostatného tramvajového télesa tvofeného kolejnicemi
tvaru S 49.

Po vyjeti tramvajového vlaku z kruhového objezdu, v misté pfechodu Zlabkovych koleji,
na koleje tvaru S 49 doSlo k upadnuti prvniho levého kola prvni napravy pfedniho
podvozku a k naslednému vykolejeni druhého vozu soupravy.

Na misté MU slozky integrovaného zachranného systému nezasahovaly.
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2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
oznamen v 19:09 h, povéfenym zaméstnancem provozovatele drahy a drazni dopravy.
Zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen vrchni inspektor Uzemniho
inspektoratu Ostrava. Samotné zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno
v souladu s § 53b zakona &. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale
jen zakon €. 266/1994 Sb.) a § 11 a § 12 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach (dale jen vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb.).

Za provozovatele drahy a drazni dopravy byly ve smyslu § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
zjiStovanim pricin vzniku MU povéreny odborné zpulsobilé osoby provozovatele.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Ridi& tramvaje, zamé&stnanec DP Ostrava, ve funkci fidi¢e od roku 1996.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Tramvajovy vlak linky 12, kurz 202, byl sloZzen z motorovych tramvajovych vozidel (dale jen
MTV) typu T 3 v pofadi evidenc€nich Cisel 789 a 785.

MTV inventarni &islo 785 (vyrobni &islo: 164479) ma platny PRUKAZ ZPUSOBILOSTI
DRAZNIHO VOZIDLA, vydany v souladu s § 43 zakona ¢&. 266/1994 Sb., Draznim Gfadem
Praha, pod ev. PZ 0763/96-V.82, dne 28. 02. 1996. Posledni pravidelna velka prohlidka
byla provedena dne 23. 01. 1995 odborné zpUsobilou osobou dopravce s vysledkem
— bez zavad. Pravidelna technicka kontrola byla provedena dne 10. 03. 2006 - bez zavad.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Linka Cislo 12 je vedena z obratisté Dubina do obratiSté HluCinska a zpét. Misto MU se
nachazi za slozitou kruhovou kfizovatkou, kde kolejisté je vyhybkami postupné rozvétveno
z ulice Horni do ulice Dr. Martinka a do pokracovani ulice Horni. Kolem kolejisté je kruhovy
objezd pozemnich komunikaci rozvedenych do stejnych ulic. Tramvajové kolejisté uvnitf
kruhové kfizovatky je tvofeno zlabkovymi kolejnicemi, které za touto kfizovatkou prechazi
do samostatného tramvajového télesa tvofeného kolejnicemi tvaru S 49.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Pfi provozovani drahy a drazni dopravy na draze tramvajové je vyuzivano radiotelefonni
spojeni slouzici ke komunikaci mezi dispecCerskym aparatem a fidi¢i MTV. Na vedoucim
MTV tramvajového vlaku byla umisténa mobilni radiostanice typu MOTOROLA DATA
BOX.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
Na misté MU nebyly pfed a v dobé vzniku provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Ridi&¢ postupoval dle technologickych postup(l provozovatele drahy a drazni dopravy -
,Postup pfi hladeni a evidenci dopravnich nehod a udalosti v provozu“ platnych od 01. 07.
2006.

Bezprostfedné po vzniku MU Fidi¢ oznamil vozidlovou radiostanici dispecerovi DP Ostrava
vznik MU. Dispecer vznik MU ohlasil v 19:09 h na COP DlI.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Pfi MU nebyla ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb. nutna aktivace integrovaného
zachranného systému policie a zdravotnické zachranné sluzby ve smyslu vyhlasky C.
376/2006 Sb.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u cestujicich ani zaméstnancl provozovatele drahy a
dopravce.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Na vykolejeném MTV typu T 3, ev. Cisla 785, vznikla Skoda ve vysSi 26 860,- KC.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU byla no¢ni doba, povétrnostni podminky neztizené, povrch kolejnic
suchy, teplota + 6°C.

10
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

Ridié¢ tramvaje -“ ....Na zastavce Némésti Republiky jsem se vystfidal s fidiéem ranni
smény a zahajil jsem na tramvaji evidencniho Cisla 1500 typ KT8D5RN1 svou odpoledni
sménu smérem na smycku Hlucinska. Ranni fidi¢ prfed ukonéenim smény poZadoval
vyménu této tramvaje pro nefunkénost kaloriferu. Viz byl vyménén po mém prijezdu na
smycku Hlucinska a dostal jsem soupravu s Cisly vozu 789 - 785. Po predani soupravy
Jjsem ihned proved! vizualni kontrolu soupravy, jak mi uklada povinnost podle provoznich
pfedpisti D 1. Pri této optické prohlidce jsem nezjistil Zadnou zavadu ani jiné poSkozeni
soupravy. Poté jsem proved! totéz v pribéhu smény jeste dvakrat po pfijezdu na smycku
Dubina a rovnéz jsem Zadné poSkozeni ani jiné zavady nezaregistroval.

Pri jizdé ze zastavky J. Kotase jsem projizdel velmi pomalu vyhybkovym kfizenim a poté i
kruhovym objezdem, protoZe je to usek, kde jsou na kfizeni tramvajové drahy a vozovky
Caste kolize se silnicnimi vozidly. Pfi vyjezdu z tohoto kruhového objezdu a opétovnéem
vjeti do vilastniho tramvajového télesa pred zastavkou Hotelovy dum Hlubina jsem nahle
pocitil, jakoby zadni viz soupravy zacal brzdit. Proto jsem ihned zastavil a Sel se podivat,
co je toho pric¢inou. Zjistil jsem, Ze zadni vuz vykolejil. O mimoradné udalosti jsem ihned
informoval dopravni dispecink DP Ostrava, a. s. Ke zranéni osob nedoslo.*“

3.1.2 Jiné osoby
Jiné dalSi osoby nebyly u€astny vzniku MU.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovani tramvajové drahy je provadéno na zakladé udé&leného Ufedniho povoleni
vydaného Draznim spravnim ufadem Ostrava, odborem dopravy dne 15. 12. 2005 pod &. j.
OD/5836/2005/Pk a Licence na provozovani drazni dopravy na tramvajové draze na
uzemi mésta Ostravy na lince ¢. 12, €. j. OD/2159/2006/Pk, udélené draznim spravnim
ufadem Ostrava, odborem dopravy dne 22. ¢ervna 2006 pravnické osobé& — dopravci s
obchodnim jménem ,Dopravni podnik Ostrava a. s.”.

Udrzba tramvaji je provadéna podle technologickych postupd dopravce ,Smérnice —
Kolejova vozidla €. 1/2005,, pfilohy €. 1 ,Vnitropodnikova smérnice pro udrzbu tramvaji v
Dopravnim podniku Ostrava a. s.“. V uvedené smérnici neni zapracovana povinnost
preméfit dvojkoli po vykoleni, je zde vSak zapracovano v kapitole ,Udrzba stupiiti SP, VP,
technické kontroly a revize® povinnost provést mimofadnou technickou kontrolu po nehodé
nebo mimoradné udalosti s vlivem na jejich technickou zpusobilost, nebo v rozsahu
odpovidajicimu opravé konstrukCni casti, jejichz funkCnost ma vliv na bezpecnost
provozovani drahy nebo drazni dopravy.

11
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zdravotni a odbornou zpusobilost zaméstnance provozovatele drahy a
dopravce jsou dany ustanovenim § 22 odst. 1 pism. c) a § 35 odst. 1 pism. c) a f) zakona
€. 266/1994 Sb., které dale rozviji ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava
Rad pro zdravotni a odbornou zptisobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v
platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.).

Posudek o zdravotni zpusobilosti Fidice tramvaje vydal Iékaf zavodni preventivni péce dne
v 25. 04. 2006 s platnosti na 1 rok.

Ridi¢ tramvaje je drzitelem platného Prikazu zpusobilosti k fizeni tramvaji, ev. &. 17-3090,
vydaného Draznim spravnim ufadem Ostrava dne 17. 07. 1996.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost zaméstnanci provozovatele jsou stanoveny
technologickymi postupy provozovatele drahy a drazni dopravy - vnitfni normou DP
Ostrava ,Zasady pro ziskavani a ovéfovani zpUsobilosti u Fidi¢l vozidel DP Ostrava a. s.,
schvaleny rozhodnutim Feditele spolecnosti dne 1. 12. 2004, s ucinnosti od 1. ledna 2005.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Vnitfni kontrola je provadéna v souladu s § 46 odst. 2, pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah.

Podle ,Smérnice — Kolejova vozidla €. 1/2005,“ pfiloha &. 1: ,Vnitropodnikové smérnice pro
udrzbu tramvaji v DPO a. s.“ je kapitola ,Udrzba stupiiti SP, VP, technické kontroly a
revize“.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem tramvajové drahy a provozovatelem drahy a drazni dopravy je Dopravni
podnik Ostrava a. s., se sidlem: Podébradova 494/2, Ostrava—Moravska Ostrava, PSC
701 71.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu

e vyhlaska & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich
predpisu

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu

e vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na drahach

e zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjSich predpisu

e zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k Fizeni
motorovych vozidel
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

e Provozni pfedpis D 1 pro provoz draznich kolejovych vozidel, platny od 01. 09.
2000

e Smérnice — Kolejova vozidla €. 1/2005, pfiloha €. 1: ,Vnitropodnikova smérnice pro
udrzbu tramvaji v Dopravnim podniku Ostrava a. s.*

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se, ve smyslu § 28 odst. 2) vyhlasky 173/1995
Sb., fidi na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych poméra.

3.4.2 Soucasti drahy

Linka Cislo 12 je vedena z obratisté Dubina do obratiSté HluCinska a zpét. Misto MU se
nachazi za slozitou kruhovou kfizovatkou, kde kolejisté je vyhybkami postupné rozvétveno
z ulice Horni do ulice Dr. Martinka a do pokracovani ulice Horni. Kolem kolejisté je kruhovy
objezd pozemnich komunikaci rozvedenych do stejnych ulic. Tramvajové kolejisté uvnitf
kruhové kfizovatky je tvofeno zlabkovymi kolejnicemi, které za touto kfizovatkou prechazi
do samostatného tramvajového télesa tvofeného kolejnicemi tvaru S 49.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Tramvajova trat’ je vybavena tratovym radiovym systémem MOTOROLA DATA BOX.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

MTV evidenc¢niho Cisla 789 je ve smyslu prilohy €. 3, ¢ast IV, odst. 33 a 34 k vyhlasce C.
173/1995 Sb., vybaveno tachografem €. 65535 s elektronickym zaznamem dat poslednich
ujetych 545 m. Data byla zaznamenana na pamétove karté ¢. 0232.

Zapis o poslednim zastaveni je 186 m pfed koncem zaznamu na zastavce J. Kotase.
Nasledné je evidovano zvysSovani rychlosti na 19 km/h, pozvolné snizeni na 14 km/h a
pokracuje zvySeni na 30 km/h v 60 m pfed koncem zaznamu. Nasleduje snizeni na 20 km/
h v 28 metrech pfed koncem zaznamu, zvySeni na 22 km/h v 26 metrech pfed koncem
zaznamu a postupné sniZzovani rychlosti na 13 km/h, kdy doslo k okamzitému zastaveni.
Kolo upadlo ve vzdalenosti 6,4 metru pfed mistem zastaveni pfi rychlosti 17 km/h.
Maximalni povolena rychlost v misté MU nebyla pfekrocena.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se fidi na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych pomér, bez dalSich opatieni.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokazané hlaseni v souvislosti se vznikem MU Ize povazovat oznameni
vykolejeni Fidiem tramvajového vlaku dispeCerovi DP Ostrava verbalnim hlasenim
vozidlovou radiostanici.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU byla do doby pfichodu povérené, odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy, zajisténa fidi€em tramvajového

vlaku. Po pfichodu povéfené, odborné zplsobilé osoby provozovatele drahy a drazni
dopravy byla opatfeni k ochrané a zabezpec€eni mista MU zajiStovana povérenou osobou.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Ridi& tramvajového vlaku linky 12, kurz 202, nastoupil na sménu dne 02. 12. 2006 ve
12:26 h, s planovanym ukon¢enim smény dne 02. 12. 2006, v 22:58 h. Odpocinek pied
sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakoniku prace. Fond pracovni doby je dan
rozvrhem turnusove sluzby.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by méli vliv na MU vcetné fyzického nebo
psychického stresu u FidiCe tramvajové soupravy nebyly zjistény.

Orientacni dechova zkous$ka fidi¢e tramvajového vlaku na poziti alkoholu byla provedena
povéfenou osobou provozovatele drahy a drazni dopravy na misté MU s vysledkem —
negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Tramvajovy vlak linky 12, kurz 202 byl sloZzen z MTV typu T 3 inventarniho Cisla 789 a 785.

Ridi& tramvajového vlaku pfi fizeni sledoval trat a navésti z Fidiciho stanovisté predniho

MTV evidenéniho &isla 789. Ridici stanovisté je ergonometricky uspofadano tak, ze fidi¢

ma neruseny vyhled pfed MTV. Na misté MU nebylo zjisténo nic co by fidi€i zhorSovalo

vyhled.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

K MU podobného charakteru u Dopravniho podniku Ostrava a. s. nedoslo.

Dne 25. 09. 2006 dosSlo k MU, kdy nasledkem srazky MTV inv. €.785 s nakladnim
automobilem doslo k vykolejeni.

V dokumentu dopravce ,Zprava z technického Setfeni pfiiny upadnuti kola na
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tramvajovém vozidle ev. €. 785 ze dne 02. 12. 2006 na ul. Horni.“ je uvedeno:

,Vozidlo bylo po nehodé odstaveno ve vozovné Moravska Ostrava, kde za pritomnosti
revizniho technika referatu Technicka kontrola byla provedena demontaz prvni a druhé
napravy prvniho podvozku. Poté byly tyto napravy prevezeny do stfediska Opravny
kolejovych vozidel v Martinové, kde byla provedena celkova demontaz kol. Pfi této
demontazi bylo zjisténo, Ze na kole, které upadlo, byly na vodicim disku (disk s nabojem) i
na pruznych vlozkach utrzeny gumovlozky. Tim doSlo k celkovému uvolnéni kola i
predniho disku a naslednému upadnuti matice a celého kola.

Pfi¢inu je nutno hledat jiZ po dopravni nehodé vozidla ze dne 25. 09. 2006, kdy doslo ke
srazce s nakladnim vozidlem (tramvaj byla nasledkem narazu vykolejena) a
pravdépodobné doslo k poskozeni kol na prvnim podvozku, coz ukazala i prohlidka kol na
druhé napraveé (pokfiveny disk)."

Dle zapisu ve vozové knize MTV ev. €. 785 po MU dne 25. 09. 2006 Cinila skute¢na Skoda
89 976,80 KE. Zapis obsahuje vyCet a rozsah poSkozeni. Neobsahuje vSak zadnou
informaci o mozném poskozeni dvojkoli nasledkem vykolejeni. Taktéz neobsahuje
pokyn k preventivhimu preméreni dvojkoli zda nedosSlo nasledkem srazky a
vykolejeni k poruseni meznich hodnot rozméra dvojkoli drazniho vozidla drahy
tramvajové uvedenych v priloze €. 1 Vnitropodnikové smérnice pro udrzbu tramvaji
vDPO a. s.

Dopravcem nebyla provedena technicka kontrola mimo €asovy nebo kilometricky
interval tak, jak uklada § 64 odst. 3) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpist, kde je uvedeno: ,Technické kontrole
mimo Casovy nebo kilometricky interval stanoveny v priloze €. 5, ktera je soucasti této
vyhlasky, podléhaji drazni vozidla po nehodé nebo mimoradné udalosti s vlivem na jejich
technickou zpusobilost nebo v rozsahu odpovidajicimu opravé konstrukénich ¢asti, jejichz
funkénost ma vliv na bezpeénost provozovani drahy nebo drazni dopravy.“

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 2. prosince 2006 v 18:47 h doslo k mimofadné udalosti v drazni dopravé ve smyslu §
49 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathném znéni, kdy za jizdy tramvajového vliaku
linky Cislo 12, kurz 202, Dopravniho podniku Ostrava a. s., jedouciho ve sméru zastavka
J. Kotase — zastavka Hotelovy dim Hlubina doSlo k upadnuti kola prvniho podvozku
druhého vozu a majici za nasledek vykolejeni tohoto vozu.

Pfi MU nebyl nikdo zranén.

Celkova skoda €ini 26 680,- K¢.
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Misto MU se nachazi za sloZitou kruhovou kfizovatkou, kde kolejité je vyhybkami
postupné rozvétveno z ulice Horni do ulice Dr. Martinka a do pokracovani ulice Horni.
Kolem kolejisté je kruhovy objezd pozemnich komunikaci rozvedenych do stejnych ulic.
Tramvajové kolejisté uvnitf kruhové kfizovatky je tvofeno Zlabkovymi kolejnicemi, které za
touto kfiZovatkou pfechazi do samostatného tramvajového télesa tvofeného kolejnicemi
tvaru S 49.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pricinou vzniku mimofadné udalosti bylo upadnuti navarfenych zajiStovacich spojek matice
levého disku 1. napravy a jeji samovolné vySroubovani majici za nasledek upadnuti
levého kola prvni napravy predniho podvozku s naslednym vykolejenim tramvajového
vozidla.

Vozidlo bylo po nehodé odstaveno ve vozovné Moravska Ostrava, kde za pritomnosti
revizniho technika referatu Technické kontroly byla provedena demontaz prvni a druhé
napravy prvniho podvozku. Poté byly tyto napravy prevezeny do stfediska Opravny
kolejovych vozidel v Martinové, kde byla provedena celkova demontaz kol. Pfi demontazi
bylo zjisténo, Ze na kole, které upadlo, byly na vodicim disku (disk s nabojem) i na
pruznych vlozkach utrzeny gumovlozky. Tim doslo k celkovému uvolnéni kola i pfedniho
disku a naslednému upadnuti matice a celého kola.

Pfi¢inu je nutno hledat jiz po dopravni nehodé pfedmétného tramvajového vozidla ze dne
25. 09. 2006, kdy doSlo ke srazce s nakladnim automobilem (tramvaj byla nasledkem
narazu vykolejena), vykolejenim byla pravdépodobné posSkozena kola na prvnim
podvozku, coz ukazala i prohlidka kol na druhé napravé (pokfiveny disk) po MU ze dne 02.
12. 2006. Prfes dlouhodobé odstaveni MTV ev. €. 785 z provozu z dlvodu opravy
poskozené skfiné vozidla po MU z 25. 09. 2006 nebylo provozovatelem drazni dopravy
prohlédnuto a pfeméfeno dvojkoli drazniho vozidla drahy tramvajové, zda nedoSlo k
poruseni meznich hodnot rozmért v jednotnych technologickych postupech dopravce
uvedenych v pfiloze €. 1 Vnitropodnikové smérnice pro udrzbu tramvaji v DPO a. s.

Dale nebyla dopravcem po MU dne 25. 09. 2006 provedena technicka kontrola mimo
interval tak, jak uklada § 64 odst. 3) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu, kde je uvedeno: , Technické kontrole mimo ¢asovy
nebo kilometricky interval stanoveny v priloze ¢. 5, ktera je soucasti této vyhlasky,
podléhaji drazni vozidla po nehodé nebo mimoradné udalosti s vlivem na jejich technickou
zpusobilost nebo v rozsahu odpovidajicimu opravé konstrukénich &asti, jejichz funkénost
ma vliv na bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy.”

Drazni inspekce pfi zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU nezjistila zadné zanedbani
povinnosti provozovatele drahy stanovenych pravnimi pfedpisy pro zajisténi bezpecného
provozovani drahy.
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4.3 Zavery

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Pricinou vzniku mimoradné udalosti bylo upadnuti navarfenych zajiStovacich spojek matice
levého disku 1. napravy a jeji samovolné vySroubovani majici za nasledek upadnuti
levého kola prvni napravy pfedniho podvozku. Pfi demontazi bylo zjisténo, ze na kole,
které upadlo, byly na vodicim disku (disk s nabojem) i na pruznych vlozkach utrzeny
gumovlozky. Tim doSlo k celkovému uvolnéni kola i pfedniho disku a naslednému
upadnuti matice a celého kola.
Odpovédnost za vznik MU ma Dopravni podnik Ostrava a. s., ktery porusil ustanoveni:
e § 35 odst. 1) pism. d zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich
predpisu, kde je uvedeno: ,Pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla
a urcena technicka zafizeni s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zpisobilosti“.
e 8§43 odst. 1) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpist, kde
je uvedeno: ,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a
technickym stavem odpovida poZadavkium bezpecnosti drazni dopravy,...".

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

PfiCinu je nutno hledat jiz po pfedchozi MU drazniho vozidla ze dne 25. 09. 2006, kdy
doSlo ke srazce s nakladnim automobilem (tramvaj byla nasledkem narazu vykolejena)
a pravdépodobné doslo k poskozeni kol na prvnim podvozku, coz ukazala i prohlidka kol
na druhé napravé (pokfiveny disk) konané po MU dne 02. 12. 2006. Po MU ze dne 25.
09. 2006 nebyla provozovatelem drazni dopravy zajiSténa technicka prohlidka tak, jak
uklada § 64 odst. 3) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve
znéni pozdéjSich predpist, kde je uvedeno: ,Technické kontrole mimo c¢asovy nebo
kilometricky interval stanoveny v pfiloze ¢. 5, ktera je soucasti teto vyhlasky, podléhaji
drazni vozidla po nehodé nebo mimoradné udalosti s vlivem na jejich technickou
zpusobilost nebo v rozsahu odpovidajicimu opravé konstrukénich casti, jejichZ funkénost
ma vliv na bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy.”.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajiStovani bezpec€nosti
Nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach
Nedostatky a opomenuti pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU povéfenou, odborné

zpUsobilou osobou provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy nebyly Drazni
inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Provozovatel drahy a drazni dopravy ve ,Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti“, €. j.: 06/477 ze dne 12. 02. 2007 je v &asti ,Opatieni uvedeno:
,Dusledna kontrola a oprava po mimoradné udalosti vozidla“.

Opatfeni pfijata provozovatelem drazni dopravy jsou nedostatecna. Neni zde pfijato zadné
opatfeni k tomu, Ze nebyla po mimoradné udalosti 25. 09. 2006 provedena technicka
kontrola mimo Casovy nebo kilometricky interval tak jak uklada § 64 odst. 3) vyhlasky ¢€.
173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé vysledkl Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bezpecnostni
doporuceni nevydala.

V Ostravé dne 30. kvétna 2007

Ing Vladimir Handl, v. r. Ing Petr Maikranz, v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Foto €. 2: Vykolejeni MTV po upadnuti kola
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Foto €. 4: Detail ykolejeného podvozku
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