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Date and time:
Occurrence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

6™ December 2007, 18:31 (17:31 GMT)
train derailment

passenger train No. 3425
Ostrava-Kundcice station, switch No. 89

0 fatality, O injuries, total cost CZK 1 460 000.-

rolling stock (carriage bogie failure)

inadequate planning and organisation of maintenance
none

addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s. and to the
national safety authority:

1) to create maintenance scheme for electric unit class 460 based
on regular monitoring of real technical condition of the vehicle.

fam . =ni

Vykolejeny podvozek tazeného rénio

AT

vozidla 063.321-4
zavésy sekundarniho vypruzeni



aul® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti




vrwvse

aul® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Obsah
KT 0T 1 5 - T /OO 3
Vykolejeny podvozek tazeného drazniho vozidla 063.321-4 zavésy sekundarniho
17T LU 74T o | PP PPPPPUPUPPPPPPR 3
T o 11 5 T o o RSP 8
2 Udaje tykajici se Mimorfadné UAIOSE ........ccceerueeeercimrnsscsriss s ssessesessssesssssessssssesns 8
P20 I\ [T T r=To [ = T 8 T =1 [ 1= P 8
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti ............cccooooeiiiiiiiiiiii e, 8
2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné Cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby ..., 8
2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpusob vedeni zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku ............. 9
2.2 Okolnosti mimofadné udalosti ... 10

2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zUCastnéni @ SVEACH ... e 10

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel 10
2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpeovaciho systému (ij. zejména

stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni) .............. 1"

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostfedku ...........ccccuviiiiiiee e 11

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti ...................... 11

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimorfadné udalosti na draze a sled udalosti ......... 12
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti ...........coovveiiiiiiiii e, 12

2.3 Umrti, zranéni a materialni SKOAY oo 12
2.3.1 U cestuijicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,

veetné 0sob ve smIUVNIM POMEIU .......ooiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 12

2.3.2 Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku .............ccccceeeeeeenen. 12

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech dopravni cesty a na zivotnim prostiedi ....12

2.4 VNEJST OKOINOSE ... s 14
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje ..........cccccevviiiiiiiiiieiiiieiiiiieen 14
3 Zaznam o podanych vysvetlenicCh ... 14

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném

5



vrwvse

aul® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

zjiStovani pficin vzniku mimofadné udalosti ... 14
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
POMIBIU .. s 14
3.1.2 JINE OSODY ...t 15
3.2 Systém zajiStovani DEZPECNOST .......ovviiiiiiiiiiie e 16
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny ....... 16
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
(10 1Tz V40 V21 o | U UPTSPPIN 21
3.2.3 Postup vnitfni kontroly bezpecnosti a jejich vysledKy ..........ccccoviviiiiiiiiinnnnnn.n. 21
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a souastmi dopravni cesty ...22
3.3 Pravni @ JiNA UPFaVa .......ceiiiieiiieiiiiie ettt ettt e e e e e e e e e e et e e e e e e e eeeaaaneaeees 22
3.3.1 PFislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy ........ccooeeieeeeeeiiieieeeeeen. 22
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy ... 22
3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych ZaFiZENI ..........ccvoeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 23
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
P4 VAR b= 0 01 0T V7= T o T = | 23
3.4.2 SOUCAST AFANY ....ooiiiiiiei e 23
3.4.3 KomunikaCni proStredky ... 24
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat ............. 24
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYSEMU ........ccceiiiiiiiiiiiiiieiee e 25
3.5.1 Opatieni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeCeni dOpravy ........ccccvecieiieeieeiiie e, 25
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné dokladu
Z€ ZAZNAMOVENO ZAFIZENI ..vvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieie e e e e e e e e e e eenn e e 25
3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti ............. 26
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOAMINKY .............eeeueuemrummiemmiiieieerieneeeeeeeneeeeeennnnnn 26
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byl
UCASENTKY UAIOST ......eeeieiiiiiiie e 26
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimofadnou udalost, vCetné
fyzického nebo psychiCk€ho Stresu ... 26
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
LoV =T F= T T 1= TRV 14 V- 1 o | 26
3.7 Pfedchozi mimoradné udalosti podobného charakteru .............cccccccoiiiiinnnnnnnn. 27
4 ANQAIYZA @ ZAVEIY ...cooeicceecereee e e iessssssssmnee e e s e s s s sssssssmmnn e e s e e ssssssssssmnsssnnnnnssssssssssssssssnennnnnnns 27
4.1 Konecny popis MIimMOFradné UdAIOSti .............euvveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiieieieeeieeeeeeeeeeeeeeeenneees 27



vrwvse

............................................................................................................................ 27

2 0 4 o o I 28
4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skutecnosti podle bodu 3 a uvedeni zavérl o pficiné

mimorfadné udalosti a innosti zachrannych sluzeb ..............cccevvviiiiiiiiiiiinnnnn. 28

R Y- 32

4.3.1 Bezprostfedni pFiiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni pfispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickych zaFizeni ..., 32

4.3.2 Zasadni pFiCiny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou ............cccooevne.. 32
4.3.3 P¥icCiny, které jsou zplUsobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému

ZajiStovani bezpeCnOsti ..........ooiiiiiiiii s 33

4.4 DOPIAUJICT ZJISIENT oo e e e e 33
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavery o pfi€inach ...... 33

o S AT L= W o o X 11 =Y o P 34

5.1 Seznam opatfeni, ktera byla v disledku mimofradné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

................................................................................................................................... 34

(S0 = 1=V .2 o T=Y 2 0 L3 10 TIe Lo o Lo o ¥ e =Y o | 35

A = 1 ) £ 36

Foto €. 1: Pohled na ulomenou ¢ast spodniho zavésu a ulomeny zavés ..................... 36

Foto €. 2: Pohled na plochu zavésu v misté ulomeni ... 37



aul® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Dne 6. prosince 2007 v 18:31 hodin doSlo k mimofadné udalosti v drazni dopravé ve smyslu § 49
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen MU), kdy na draze Zelezni¢ni,
celostatni drahy Cesky T&8in — Vyhybna Polanka nad Odrou, v Zelezniéni stanici (dale jen Zst.)
Ostrava-Kuncice, na vyhybce €. 89 v km 8,627 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — ValaSské
Mezifigi) = km 28,442 (kilometraz drahy Cesky Té&Sin — Vyhybna Polanka nad Odrou), vykolejilo
tazené drazni vozidlo (dale jen TDV) fady 063.321-4 fazené jako ¢tvrté drazni vozidlo elektrické
motorové jednotky (dale jen EMJ) 460.013-6/460.014-4 vlaku Os 3425.

Pfi MU k Ujmé na zdravi nedoslo.
Celkova Skoda na zafizeni spolecnosti Ceské drahy, a. s. (dale jen CD, a. s.), a Spravy Zelezniéni
dopravni cesty, s. o. (dale jen SZDC, s. 0.), €ini cca 1.460.000,- K¢&.

Bezprostiedni pfi¢inou mimofadné udalosti bylo ulomeni hlavy spodniho dilu pfedniho zavésu
levého nosiCe sekundarniho vypruzeni pfedniho podvozku drazniho vozidla 063.321-4 za jizdy
vlaku Os 3425.

Zasadni pfi¢inou vzniku mimofadné udalosti je nezajisténi stanoveného rozsahu udrzby EMJ
460.013-6/014-4.

PrFic¢inou zplsobenou pfedpisovym ramcem bylo nevytvoreni takového systému udrzby draznich
vozidel fady 460, ktery by zaijistil jejich provozovani v technickém stavu odpovidajicimu schvalené
zpusobilosti.

Bezpecnostni doporuceni bylo Drazni inspekci vydano.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Pge vzniku MU dosSlo dne 6. prosince 2007 v 18 hodin 31 minut, na draze Zelezni¢ni, celostatni
Cesky TéSin — Vyhybna Polanka nad Odrou (trat 301), v zst. Ostrava-Kuncice na bartovickém

vvvvv

drahy Cesky Té&$in — Vyhybna Polanka nad Odrou)na vyhybce &. 89 pfi odjezdu vlaku Os 3425.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

K MU doslo na draze Zelezniéni, celostatni Cesky Té&Sin — Vyhybna Polanka nad Odrou,
elektrifikované stejnosmérnym napétim 3 kV, v zst. Ostrava-KuncCice na bartovickém zhlavi v km
8,627 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — ValaSské Mezifi€i) = km 28,442 (kilometraz drahy Cesky

TéSin — Vyhybna Polanka nad Odrou) na vyhybce & 89. Vlakova cesta pro odjizdégjici vlak
Os 3425 byla postavena ze stani¢éni koleje €. 1, pfes vyhybku €. 81 v pfimém sméru po hrotu,
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vyhybku €. 82 proti hrotu doleva, pfipojnici a vyhybku €. 88 po hrotu zprava, pfes vyhybku €. 89
v pfimém sméru proti hrotu, pfipojnici a vyhybku €. 91 v pfimém sméru po hrotu a vyhybku €. 95
v pfimém sméru proti hrotu, na 1. tratovou kolej ve sméru Ostrava-Bartovice. Jizda vlaku Os 3425
byla dovolena navésti dovolujici jizdu vlaku ,Rychlost 40 km.h™ a volno* dopInénou indikatorovou
tabulkou s Cislici 5, odjezdového navéstidla L1, umisténého vpravo stani¢ni koleje ¢.1 v km 8, 243
(kilometraz drahy Ostrava hl. n. — Valadské Mezifi¢i). Nejvy8Si dovolena rychlost odjizdéjiciho
vlaku Os 3425 v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu L1 byla 50 km.h™".

Zst. Ostrava-Kundice je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim (dale jen SZZ)
3. kategorie typu ETB ovladané jednotnym obsluznym pracovistém (dale jen JOP).

Mezistani¢ni usek Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice je vybaven jednosmérnym pravostrannym
automatickym blokem 3. kategorie.

Dne 6. prosince 2007 v 17:33 h odjel vlak Os 3425 z vychozi zst. Opava vychod do cilové Zst.
Cesky T&8in. Vlak byl sestaven z EMJ fady 460. V Zst. Ostrava-Kungice vlak Os 3425 zastavil na
koleji €. 1 v 18:29 h v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, ¢elem v urovni sluzebniho
pfechodu mezi druhym a tfetim nastupistém v km 7,900 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. —
Vala$ské Mezitigi) = km 29,150 (kilometraz drahy Cesky T&8in — Vyhybna Polanka nad Odrou). Po
vypravé vlaku se Os 3425 rozjel smér 1. tratova kolej (dale jen TK) do zst. Ostrava-Bartovice
v 18:30 h. Po minuti odjezdového navéstidla L1 doslo v prostoru vyhybky ¢. 89 k vykolejeni
pfedniho podvozku tfetiho TDV. Viak byl zastaven pouzitim zachranné brzdy ve druhém TDV
cestujicim, (zaméstnancem DI), ktery ihned reagoval na razy a hluk pfi vykolejeni.

Celo vlaku zastavilo v km 28,168, po ujeti 198 m od vzniku MU. Mistem vzniku MU byla
komisionalné stanovena prvni stopa vykolejeni (dale jen bod 0) v km 8,627 (kilometraz
Vyhybna Polanka nad Odrou), nachazejici se 2,9 m za hrotem srdcovky vyhybky ¢. 89. Po
zastaveni vlaku Os 3425 bylo vykolejeno TDV 063.321-4 pfednim podvozkem ve sméru
jizdy. Ostatni drazni vozidla vlaku zUstala stat v nevykolejeném stavu.

Vznik MU byl ohlaSen zu€astnénymi zaméstnanci v souladu s ohlaSovacim rozvrhem
provozovatele drahy a drazni dopravy.

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan osobou fidici drazni dopravu (dale jen
vypravci) zst. Ostrava-Kuncice bezprostfedné po vzniku MU. Na misté MU zasahovala Policie
Ceské republiky, oddéleni Zelezni¢ni policie Ostrava. Jiné slozky IZS nezasahovaly.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na Centralni ohlasovaci pracovisté Praha (dale jen COP) oznamen
v 18:35 h zaméstnancem Drazni inspekce, ktery vlakem Os 2934 cestoval. Zaméstnanec COP na
zakladé oznamenych skuteCnosti v 18:38 h. rozhodl o vyjezdu a zahajeni zjiStovani pfi€in
a okolnosti vzniku MU. Provozovatele drahy a drazni dopravy, kterym jsou Ceské drahy, a. s., byla
MU ohla8ena v 19:29 h, t. j. 58 min. po vzniku MU.

Naslednym zjistovanim priéin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Ostrava.
Samotné zjisStovani pFicin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.) a § 11 a § 12
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimorfadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska €. 376/2006 Sb.).



aul® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

. osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) viaku Os 3425, zaméstnanec Ceskych
drah, a. s., Depa kolejovych vozidel (dale jen DKV) Ostrava, Provozni jednotky Bohumin;

« vypravéi zst. Ostrava-Kuncice, zaméstnanec Ceskych drah, a. s., Uzlové Zst. Ostrava hl. n;

- staniéni dozorce Zzst. Ostrava-Kunéice,zaméstnanec Ceskych drah, a. s., Uzlové Zst.
Ostrava hl. n.

Zucastnény:
« cestujici ve vlaku Os 3425, zaméstnanec Drazni inspekce, ktery uvedl do cinnosti
zachrannou brzdu vlaku.

Svédek:

« strojvedouci vlaku Os 3180 odjizdéjiciho do zst. Vratimov.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi zst. vlaku Os 3425 byla Zst. Opava vychod a cilovou zst. Cesky Té&$in. Vlak byl sestaven
z EMJ ve slozeni 460.013-6 + 063.319-8 + 063.320-6 + 063.321-4 + 460.014-4, délky 122 m,
20 naprav, hmotnosti 265 t. Vlak byl brzdén |. zplisobem, normativ potfebnych brzdicich procent
89, skute¢na brzdici procenta 98.

Posledni pravidelnou technickou kontrolu TDV provedla dne 03. 11. 2007 odborné zpusobila osoba
dopravce s vysledkem — bez zavad.

Hnaci drazni vozidlo (dale jen HDV) 460.013-6 je vybaveno mobilni ¢asti radiového systému TRS
— Lokomotivni soupravou VS47, v. €. 1201095, umoznujici na tratich a ve stanicich vybavenych
systémem TRS radiové spojeni osoby fidici drazni dopravu se strojvedoucim. Souprava umoziuje
duplexni spojeni a simplexni spojeni v mistnich sitich. HDV je vybaveno i funkénim adaptérem
XX48 pro délkové zastaveni HDV, hrozi-li nebezpeli z prodleni, pfi bezprostfednim ohrozZeni
Zelezni¢niho provozu.

HDV 460.013-6 ma platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43 zakona
€. 266/1994 Sb., Draznim ufadem Praha, pod ev. €. PZ 4444/98-V.05, dne 21. 01. 1998. Posledni
pravidelnd technickd kontrola HDV byla provedena v Depu kolejovych vozidel (dale jen DKV)
Olomouc, dne 03. 11. 2007 s vysledkem — Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.
Technicka kontrola byla platna do 03. 06. 2008.

HDV 460.014-4 ma platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43 zakona
€. 266/1994 Sb., Draznim ufadem Praha, pod ev. €. PZ 4445/98-V.05, dne 21. 01. 1998. Posledni
pravidelna technicka kontrola HDV byla provedena v DKV Olomouc, dne 03. 11. 2007 s vysledkem
— Vozidlo vyhovuje podminkdm provozu na drahach. Technickd kontrola byla platna do
03. 06. 2008.

Vlastnikem predmétné EMJ jsou Ceské drahy, a. s., EMJ je zafazena do inventarniho stavu DKV
Olomouc. Celo a konec vlaku oznaden navésti ,Zadatek vlaku“ a ,Konec vlaku“ v souladu s § 39
vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdé&jsich pfedpist (dale
jen vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.).
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

K MU do$lo na draze Zelezniéni, celostatni Cesky Té&$in — Vyhybna Polanka nad Odrou,
elektrifikované stejnosmérnym napétim 3 kV, v Zst. Ostrava-KuncCice na bartovickém zhlavi v km
8,627 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — Valasské Mezifi¢i) = km 28,442 (kilometraz drahy Cesky
TéSin — Vyhybna Polanka nad Odrou) na vyhybce &. 89 tvaru UIC 60 1:11-300, leva, vliozené
vroce 1999. Vlakova cesta pro odjizdéjici vlak Os 3425 byla postavena ze stani¢ni koleje ¢. 1,
pfes vyhybku €. 81 v pfimém sméru po hrotu, vyhybku €. 82 proti hrotu doleva, pfipojnici a vyhybku
€. 88 po hrotu zprava, pfes vyhybku €. 89 v pfimém sméru proti hrotu, pfipojnici a vyhybku &. 91
v pfimém sméru po hrotu a vyhybku &. 95 v pfimém sméru proti hrotu, na 1. tratovou kolej ve
sméru Ostrava-Bartovice.

Jizda vlaku Os 3425 byla dovolena navésti dovolujici jizdu vlaku ,Rychlost 40 km.h™ a volno®
doplnénou indikatorovou tabulkou s Cislici 5, odjezdového navéstidla L1, umisténého vpravo
stani¢ni koleje ¢.1 v km 8, 243 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — ValaSské MezifiCi). NejvySSi
dovolena rychlost odjizdéjiciho vlaku Os 3425 v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu
L1 byla 50 km.h™.

Zst. Ostrava-Kungice je vybavena SZZ 3. kategorie typu ETB ovladané JOP, nachazejicim se
v dopravni kancelafi zst. Ostrava-Kungice.

Mezistanini usek Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice je vybaven jednosmérnym pravostrannym
automatickym blokem 3. kategorie.

Zst. Ostrava-Kungice lezi i na draze Zelezniéni, celostatni Ostrava — Valaské Mezifi¢i pokryté ,Vf*
signalem tratového radiového systému TRS (dale jen TRS) ostrlivkového systému umoznujicim na
sdruZzeném kanalu stuhy &. 60 spojeni mezi dispeCerem, vypraveimi pfilehlych Zst. a strojvedoucim
na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS. Ostrivky sité TRS tvofi zakladnové radiové stanice
umisténé v jednotlivych Zst. Zakladnova radiova stanice umisténa v Zst. Ostrava-Kuncice pracuje
na ,Vf‘ signalu 467,500 MHz.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedkd

V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostfedky:

+ pfenosna radiova stanice typu MOTOROLA CP 040 pracujici na mistni operativni siti
158,075 MHz, pouzitd staniCnim dozorcem Zst. Ostrava-Kuncice, ktery upozornil
dispozi¢niho vyprav&iho na zavadu na podvozku odjizdéjiciho Os 3425;

« zakladnova radiostanice TRS umisténa v dopravni kancelafi zst. Ostrava-Kuncice, 467,500
MHz, pouzita dispozi¢nim vyprav&im zst. Ostrava-Kuncice pfi komunikaci se strojvedoucimi
vlakd Os 2934 a Os 3180;

+ vozidlova radiova stanice TRS typu Lokomotivni souprava VS47 umisténd na HDV
460.013-6 pracujici na frekvenci 467,500 MHz, pouzita strojvedoucim vlaku Os 3425 pfi
komunikaci s dispozi¢nim vyprav&im zst. Ostrava-Kuncice;

« vozidlové radiova stanice TRS typu Lokomotivni souprava VS47 umisténa na HDV 754
068-5 pracujici na frekvenci 467,500 MHz, pouzita strojvedoucim viaku Os 3180 pfi
komunikaci s dispozi¢nim vyprav&im zst. Ostrava-Kuncice.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Na misté mimoradné udalosti ani v jeji blizkosti nebyly provadény Zadné prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Dispoziéni vypravéi zst. Ostrava-Kundice postupoval dle vnitfniho predpisu CD D17 Predpis pro
hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti, schvaleny pod €. j.: 70778/2006, dne 31. 10. 2006,
s &innosti od 01. 01. 2007, v platném znéni, CAST DRUHA OHLASOVANi MIMORADNYCH
UDALOSTI Kapitola | ,OhlaSovaci povinnost* ¢&l. 42 a 46. Vypravéi postupoval dle
OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy a drézni dopravy. Vznik MU byl ohlasen
vedoucimu smény Regionalniho centra provozu Ostrava, Policii Ceské republiky, obvodni oddéleni
Ostrava. Vrchni inspektor Ceskych drah, a. s., Regionalniho inspektoratu Zelezniéni dopravy
Ostrava, osoba ve smyslu § 9 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., povéfena k zjiStovani pficin a okolnosti
vzniku MU, ohlasil vznik MU na Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce v 19:29 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy a drazni dopravy oznamena integrovanému zachrannému
systému, ve smyslu vyhlasky & 376/2006 Sb., bez zbyte€ného odkladu ihned po zjiSténi
skute¢nosti dispoziénim vypravéim zst. Ostrava-Kundice.

Na misté MU zasahovala Policie Ceské republiky, obvodni oddéleni Ostrava. Jiné slozky 1ZS
nezasahovaly.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce ani jinych osob pfi MU nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Komisionalni prohlidkou vykolejeného TDV 063.321-4 provedenou dne 12. 12. 2007 v DKV
Olomouc — Provozni jednotce Bohumin byl zjistén nasledujici rozsah poskozeni (pfedni strana
TDV je ur€ena smérem jizdy vlaku Os 3425):

1) skF¥ift drazniho vozidla:
- zadni Cast skfiné v&etné pficniku s nicohlavem bez zjevného poskozeni;
- pfedni Cast:
« prava strana bez zjevného poSkozeni;

+ leva strana — v prostoru nad podvozkem prohnuty plast skfiné v délce 2 m. Prvni
a druha pficka za pficnikem ramu skfiné ve sméru jizdy jsou deformovany a prohnuty
smérem do podlahy. Podélnik ramu skfiné vozidla na pravé strané v misté prohnuti
plasté skfiné je deformovan ve vertikalnim sméru o cca 20 mm a horizontalnim sméru
o cca 20 mm vné vozidla;

poskozena ochranna trubka el. rozvodu a potrubi k vzduchojemu;
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poskozen nicohlav;

2) zadni podvozek:

nevykolejen, bez zjevného poskozeni;

3) pfedni podvozek:

- vykolejen obéma napravami;

- prava strana: kompletni;

- leva strana:

primarni vypruzeni podvozku kompletni;

utrzeny oba dolni dily zavésu nosice pruzin kolébky sekundarniho vypruzeni; lomova
plocha dolniho dilu zavésu na strané prvniho dvojkoli vykazuje dvé unavové trhliny
z protilehlych stran (60 % lomové plochy priifezu zavésu). Stfedni ¢ast lomové plochy
dolniho dilu zavésu vykazuje kfehky lom (40 %); dolni dil zadniho zavésu nosice
pruzin sekundarniho vypruzeni (kolébky) vykazuje kifehky lom v celém prifezu zavésu;

leva bezpec€nostni zachytka nosiCe pruzin kolébky sekundarniho vypruzeni chybi,
konzola pro uchyceni bezpeCnostni zachytky je doformovana, predni bezpeénostni
zachytka je v dolni ¢asti utrzena, lomova plocha vykazuje kiehky lom;

pravy nosi¢ pruzin sekundarniho vypruzeni ulomen od spojnic obou nosicu pruzin;
z ramu podvozku utrzena konzola pro uchyceni tlumi¢e sekundarniho vypruzeni;

Zz ramu podvozku utrZzena narazka skfiné vozidla.

Komisionalni prohlidkou byla stanovena Skody ve vySi cca 160.000,- K&.
Ke dni 31. 03. 2008 byla EMJ 460.013-6/460.014-4, v¢etné TDV 063.321-4, pfistavena do
periodické opravy. Skute¢na vySe Skody v dobé vyhotoveni Zpravy o vysledcich Setfeni pFicin
a okolnosti vzniku MU nebyla provozovatelem drazni dopravy vycislena.

Na soucastech dopravni cesty v zZst. Ostrava-Kuncice bylo zjisténo nasledujici poskozeni:
1) vyhybka €. 89:
- poskozena pfidrznice a opérné stolicky;

2) pfipoj mezi vyhybkou ¢&. 89 a €. 91:

- poSkozeny betonové prazce v poétu 17 ks;
3) vyhybka €. 91:
- po8kozena pfidrznice, 3 ks pravych jazykovych opérek a 30 ks upevriovadel;

4) pfipoj mezi vyhybkou €. 91 a €. 95:

- poSkozeny betonové prazce v poctu 40 ks a 40 ks upevrfiovadel,
5) vyhybka €. 95:
- poSkozena srdcovka, 30 ks prazcl s upeviiovadly a 16 ks pravych kluznych stoliek;

6) bartovické zahlavi - 1. tratova kole;:

- poSkozeny betonové prazce s upeviiovadly v poctu 200 ks.
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Technickym vySetfenim Zelezni¢niho svrSsku po MU konanym dne 07. 12. 2007 byla stanovena
vySe Skody cca 1.000 000,- K&. V dobé vyhotoveni zpravy o zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimofadné udalosti nebyly provedeny veSkeré opravné prace na poskozenych d¢astech
zelezni¢niho svrSku a z tohoto duvodu nebyla provozovatelem drahy skuteéna vySe Skody
vycislena.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Pocasi: teplota vzduchu +6 °C, zatazeno, klid, no¢ni doba, umélé osvétleni, viditelnost nad 100 m.

Misto MU se nachazi v katastru obce Ostrava-Kundice.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 3425 v "Z4pisu se zaméstnancem" vyhotoveném Ceskymi drahami, a. s.,
DKV Olomouc, Provozni jednotkou Bohumin, dne 11. 12. 2007 uvedlI:

wJizda vlaku probihala bez zavad, Zadného mimoréadného chovani jednotky jsem si nepovsiml, viak
3425 jsem fidil z jednotky 013. Po odjezdu z Zst. Ostrava-KuncCice jsem na bartovickém zhlavi
slySel ve vysilacce jak mi vypravéi oznamuje, Zze za odjezdu mého viaku néco odpadlo. Hodlal
Jjsem reagovat zastavenim vilaku, ovsem jiz dochazelo k uniku vzduchu z hlavniho potrubi
soupravy a naslednému zastaveni. V prvnich okamZicich jsem nevédél co se stalo, po zastaveni
Jjsem se odebral podél soupravy a vidél jsem, Ze viz 063021 je naklonén a jeden podvozek vozu
byl vykolejen. Pozdgéji jsem zjistil, Ze cestujici pouZil zachranné brzdy ve voze, po navratu na
stanovisté jsem oznamil toto vypravéimu a ¢ekal jsem pfijezdu Setficich organd”,

Vypravéi zst. Ostrava-Kunéice v "Z4pise se zaméstnancem" vyhotoveném Ceskymi drahami,
a. s., Uzlovou zst. Ostrava hl. n., dne 07. 12. 2007, mimo jiné uved!:

"Dne 6. 12. 2007 jsem nastoupil na pravidelnou no¢ni sménu do funkce vypravéi JOP O. Kundice.
V 18, 30 jsem dal prikaz stani¢nimu dozorci, aby dorucil rozkaz ,V* na kol. 5 pro vl. 50540. V té
dobé byla postavena vlakova cesta pro EOs 3425 z 1. stani¢ni koleje do 1. TK smér O. Bartovice.
Soucasné se ve vysilacce ozval staniéni dozorce a volal ,,....shodte to z koleje 1.“. Podival jsem se
okamzité oknem ven, abych zjistil, kde viak stoji, ten uz byl v pohybu a pfi pohledu na monitor uz
minul odj. Navéstidlo L 1. Dispoziéni vypravéi se okamZité spojil se strojvedoucim TRS-kou
a oznamil mu, Ze prostfednictvim stanicniho dozorce zjistil, Ze néco neni na vlaku v poradku.
Strojvedouci odpovédél, zZe jiz stoji, Zze mu utekl vzduch a Ze jde zjistit zavadu. Po chuvili
strojvedouci uvedl, Ze byla strzena zachranna brzda. ...~
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Staniéni dozorce zst. Ostrava-Kunéice v "Zépise se zaméstnancem" vyhotoveném Ceskymi
drahami, a. s., Uzlovou Zst. Ostrava hl. n., dne 07. 12. 2007, mimo jiné uved!:

"... V 18,30 jsem z pfikazu vypravcéiho zpravoval na 5. kol. nakladni viak rozkazem ,,V* od Bartovic.
V tu dobu odjizdél z kol. ¢. 1 Os vlak 3425, slysel jsem zvlastni zvuk-Skrabani. Podival jsem se na
tento viak a uvidél jsem, Ze z levé strany ve sméru jizdy tréelo néco z podvozku. lhned jsem volal
vysilackou vypravéiho, aby z 1. kol. shodil (zneplatnil) odjezdové navéstidlo. KdyZz jsem mu tuto
informaci predal, viak jiz projel odjezdové navéstidlo. Ihned jsem bézel do dopravni kancelare,
abych tuto skutecnost primo sdélil vypravéimu. Vypravéi se strojvedoucim spojil TRS-kou,
strojvedouci sdélil, Ze mu utekl vzduch a Ze se pujde podivat co se stalo. ..."

Vypravéi zst. Ostrava-Vitkovice v "Zapise se zaméstnancem" vyhotoveném Ceskymi drahami,
a. s., Uzlovou Zst. Ostrava hl. n. dne 07. 12. 2007, uved!:

.,pPne 6. 12. 2007 béhem jizdy viaku 3425 jsem neregistroval Zzadny podezfely zvuk ani pohyb pri
sledovani jizdy tohoto viaku.*

Vypravéi zst. Ostrava-Svinov v "Z4pise se zaméstnancem" vyhotoveném Ceskymi drahami,
a. s., Uzlovou Zst. Ostrava hl. n. dne 07. 12. 2007, uvedla:

Dne 6. 12. 2007 viak 3425 jsem vypravila v 18.16 hod. véas a Zadnou zéavadu jsem
nezaznamenala.

3.1.2 Jiné osoby

Cestujici v ,Zapise o podaném vysvétleni s osobou zicastnénou na MU“ vyhotoveném Drazni
inspekci, Uzemnim inspektoratem Ostrava, dne 10. 12. 2007, mimo jiné uved!:

,Pne 06. 12. 2007 jsem cestoval vlakem Os 3425 domu, s umyslem vystoupit v Zst. Albrechtice
u Ceského Tésina. Do vlaku jsem nastoupil v Zst. Ostrava-Svinov. Sedél jsem v prostfednim, t. j.
druhém viozeném voze pantografické jednotky, ve sméru jizdy v zadnim oddilu pro cestujici. Po
bartovické zhlavi Zst. Ostrava-Kuncice jsem nic mimoradného nezaznamenal.

Za odjezdu viaku z zst. Ostrava-Kuncice, na bartovickém zhlavi, jsem uslySel silnou ranu, po které
nasledovaly veskeré zvuky charakterizujici jizdu vykolejeného vozu. Pres oteviené prechodové
dvefe mezi vloZzenymi vozy jsem uvidél, Ze vioZeny viuz za vozem, ve kterém jsem cestoval,
vykolejil. Otevienymi pfechodovymi dvefmi do interiéru obou vozu vnikal hluk a velké mnoZstvi
zvifeného prachu zpusobené jizdou vykolejeného vozu. ProtoZe viak nebrzdil, zatahl jsem za
rukojet’ zachranné brzdy, nachazejici se v oddilu, ve kterém jsem cestoval. Naslednym tnikem
vzduchu z hlavniho potrubi priabézné samocinné tlakové brzdy vlak zastavil. Cestujici v oddilu,
kde jsem cestoval, jsem vyzval, aby zustali na misté a vyckali pokyni viakové Cety. Poté jsem
probéh do vykolejeného vozu. VSichni cestujici stali v ulicce. Dotazal jsem se, zda neni nékdo
zranén. Cestujici mi odpovédéli, Ze jsou v poradku. ProtoZe oba oddily vykolejeného vioZzeného
vozu byly naplnény velkym mnoZstvim prachu, vyzval jsem cestujici, aby se premistili do prednich
vozu a vyckali pokynt viakové cCety. Cestujici se chovali ukaznéné a disciplinované. Kdyz vSichni
cestujici presli do predniho vioZzeného vozu, odebral jsem se za strojvedoucim, kterému jsem
oznamil, Ze vlak zastavil nasledkem mého zatazeni za rukojet’ zachranné brzdy, protoZze zadni
viozeny viz vykolejil. Dale jsem strojvedoucimu oznamil, Ze nikdo z cestujicich nebyl zranén
a vyzval jsem jej, aby pomoci vozidlové radiové stanice oznamil vypravéimu Zst. Ostrava-Kuncice
vznik mimoradné udalosti s poZadavkem zastaveni jizd draZnich vozidel po druhé tratové koleji
mezi zst. Ostrava-Kuncice a Zst. Ostrava-Bartovice. Nevédél jsem, zda vykolejeny viloZeny viz

“

nezasahuje do prajezdného prifezu vedlejsi koleje. ..."
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, které jsou stanoveny
vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a drazni dopravy, mezi které patfi:

vnitfini  predpis CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH
A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH
A RIDICICH vOzU*, schvaleny dne 20. 09. 2000, pod €. j.: 59.213/00-012, s uc&innosti od
01. 10. 2000, v plathném znéni, kde v €l. 5 je uvedeno:

,Uselem udrzby ZKV je zabezpedeni bezpeénosti a spolehlivosti v jejich provozu; udrzba ZKV
ma proto preventivni charakter. V ramci udrzby se provadi kontrola stavu jednotlivych Casti
a pokud se preventivni udrzbou nepodari predejit porucham jednotlivych casti ZKV, provadi se
odstranéni vzniklych poruch. UdrZzba se déli na preventivni udrzbu, ktera se sestava z téchto
stupnid:

- provozni oSetreni;

- periodické prohlidky;

- periodické opravy;

- planované opravy;

vnitini predpis CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH
A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH
A RIDICICH VOZU*, schvaleny dne 20. 09. 2000, pod &. j.: 59.213/00-012, s ug&innosti od
01. 10. 2000 v platném znéni, kde v &l. 16 je uvedeno:

JKilometrické normy prob&hti ZKV do provoznich oSetfeni, periodickych prohlidek
a periodickych oprav jsou uvedeny v pfiloze €. 1.

Poznamka:

Pro odstavovani do udrzby fridicich a vioZzenych vozi ucelenych elektrickych a motorovych
jednotek plati stejné zasady jako pro elektrické nebo motorové vozy, ke kterym tyto ridici
a vloZené vozy prisluseji. Pfi tom se vloZené a Ffidici vozy ucelenych jednotek pristavuji do
provoznich o$etreni a periodickych prohlidek spoleéné s elektrickymi nebo motorovymi vozy
téchto jednotek. Pripojné a fidici vozy k elektrickym nebo motorovym vozum, které netvori
ucelenou dopravni jednotku, se do udrzby pristavuji na zakladé kilometrickych probéhd,
uvedenych v pfiloze €. 1.
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Pojmenovani Oznaceni
E M P
elektricka HKV Motorova HKV vozy
osobni,
pfipojné
a fidici
lokomotivy jednotky lokomotivy jednotky
avozy a vozy
Provozni oSetfeni O o ) @) @)
Periodické prohlidky
- mala M M M M M
- velka \Y \") \Y
Periodické opravy
- vyvazovaci VY vY VY VY VY
- hlavni H H H H H
- generalni - G - G G
Planované opravy P P P P
Neplanované opravy N N N
Neplanované sluzebni SO SO SO SO SO
opravy
Zmény schvaleného stavu ZS zZS ZS ZS ZS
Tabulka €. 1:

. vnitini predpis CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH
A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH
A RIDICICH VOZU*, schvaleny dne 20. 09. 2000, pod &. j.: 59.213/00-012, s ug&innosti od
01. 10. 2000, v platném znéni, kde v &l. 20 je uvedeno:

»Horni hranice kilometrickych a ¢asovych udajd, uvedenych v pfiloze €. 1 jsou zavazné
pro provadéni provoznich oSetfeni a periodickych prohlidek rozsahu M. Pro provadéni
periodickych prohlidek v rozsahu V a pro provadéni periodickych oprav jsou uvedené

udaje doporucené. ......"“

- vnitini predpis CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH
A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH
A RIDICICH VOZzZU*, schvaleny dne 20. 09. 2000, pod &. j.: 59.213/00-012, s uginnosti od
01. 10. 2000, v platném znéni, kde v €&l. 22 je uvedeno:

,,PFi rozhodovani o poZadavcich na pfistavbu ZKV do periodickych oprav v ndsledujicim
obdobi je vzdy nutno vychdzet ze skuteéného technického stavu ZKV a z oéekdvaného
technického stavu, ktery bude mit ZKV v uvaZované dobé pfistavby. Na zékladé toho pak
DKV rozhodne, zda bude ZKV pozadovat pfistavit do periodické opravy pfislusného stupné, ¢i
zda bude pozadovano provedeni periodické opravy niz§iho stupné (napi. VY namisto H), Ci
zda bude namisto periodické opravy provedena periodicka prohlidka rozsahu V a o km probéh
nebo ¢asovou lhdtu do periodické prohlidky V bude periodicka oprava odloZzena. Uvedeny
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postup je mozno kombinovat nebo opakovat podle skuteéného technického stavu ZKV*,

vnitini predpis CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH
A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH
A RIDICICH VOZU*, schvaleny dne 20. 09. 2000, pod &. j.: 59.213/00-012, s ug&innosti od
01. 10. 2000, v platném znéni, kde v pfiloze &. 1 je uvedeno:

,Normy km probéh(i pro pfistavbu ZKV do provozniho oSetfeni, periodickych prohlidek
a periodickych oprav®.

A: HKV elektrické trakce:

Uvadéné hodnoty jsou v 1000 lokkm. Niz3i hodnota urcuje dolni a vy$si hodnota horni hranici
stanoveného rozpéti km probéhd.

Rada HKV EO EM EV E VY EH EG
451, 452 4,5
6,5
460 5,0 10 90 360 720"/ 2500
7,5 15
560 3,0
5,0
100, 110, 111, 113 1,3 16 150 450 8007/
121,122, 123, 140, 2,5 20

141
180, 181, 182, 209,

210
130 20 200 550 1100
150, 151 2,5 26
230, 240, 242 4,5 1100 ---
550
162, 163, 263, 362, 17 180 2200
363% 26
371,372 4,5 600 1200
6,5
470 20 200 400 800 2500
26

1/ Pokud nebude provadéna EVY, je km probéh 360.

vnitini  predpis CD V 25/3 ,PREDPIS PRO PERIODICKE OPRAVY ELEKTRICKYCH
JEDNOTEK RADY 451, 452, 460, 560 schvaleny dne 29. 12. 1992, pod. ¢&. j. 60.904/1991
v platném znéni je v ¢l. 1 uvedeno:
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»1ento "Predpis pro periodické opravy elektrickych jednotek” (dale jen predpis) plati pro
periodické opravy elektrickych jednotek rad 460, 560, 451 a 452 (véetné periodickych
oprav viloZenych vozu 060, 063, 051 a 052)".

+ vnitfni  pfedpis CD V 25/3 ,PREDPIS PRO PERIODICKE OPRAVY ELEKTRICKYCH
JEDNOTEK RADY 451, 452, 460, 560“ schvaleny dne 29. 12. 1992, pod. €. j. 60.904/1991
v platném znéni je v €l. 38 uvedeno:

»P0 demontéaZzi druhotného vypruZeni se pfi opravé provede:

a) Ocisténi dili druhotného vypruzeni.

b) Vizualni kontrola nosniki pruzin (460, 560, 060, 063) na trhliny. Pri prohlidce je nutno
vénovat pozornost zejména mistim svard. Na celém povrchu nosnikd pruzin se trhliny
nepfipoustéji.

¢) Vizualni kontrola nosnika pruzin (460, 560, 060, 063), se zaméfenim na mista dosedacich
ploch pro Sroubovité pruziny, na vyvrty pro ¢epy zavési druhotného vypruzeni (460, 560), na
sedla zavésu druhotného vypruzeni (060, 063) na pryZové viozKy pro spojeni obou polovin
nosniku pruzin (063) a na spojeni nosnik( pruzin se spojnici (060). Mechanicka poSkozeni
uloZnych ploch nosnikt pruzin ostrymi ryhami, trhliny do hloubky 5 mm a vice nebo vytrhani
okrajl pryZovych viozek (063) a poSkozeni nebo uvolnéni Sroubovych spoju nosnikl pruzin se
spojnici (060) se nepripoustéji.

d) Vizualni kontrola povrchu a provedeni Sroubovitych pruzZin druhotného vypruZeni (460, 560,
060, 063). Trhliny, zaseky, pri¢né rysky a vyStipnuty material se na povrchu Sroubovitych pruzin
nepfripoustéyi.

e) Vizuéini kontrola stavu pruznic (451, 452, 051, 052) podle pfedpisu CSD V 20/5.

f) Defektoskopicka kontrola hraniki (460, 560), zavési a matic zavest (460, 560, 060, 063).
Trhliny na uvedenych dilech kromé zavésu (460, 560) se nepripoustéji. U zavésu
(460,560) je pripustny nasledujici rozsah zavad:

fa) V poslednich 5 zavitech na hornim konci zavést mohou byt trhliny v thrnné délce jednoho
zavitu, pficemz kazda trhlina nesmi byt deli nez 1/3 obvodu.

fb) Ve zbyvajici Easti zavitd smérem dolt k okiim zavést smi byt maximalné 3 trhliny, z nichz
zZadna nesmi presahovat délku 15 mm.

fc) V Castech dfiki mimo zavit az k osam ok nesmi byt trhliny kolmé k osam zavésd.
Z podélinych trhlin Ize pripustit maximalné 1 trhlinu s délkou do 30 mm.

fd) V dolni ¢asti ok se Zzadné trhliny nepfipoustéji.”

- NAVOD NA UDRZBU ELEKTRICKE JEDNOTKY EM 488.0° (EMV 3kV) mechanicka Cast,
vydany vyrobcem ,VAGONKA, narodni podnik, STUDENKA® je v pfiloze &. 15 uvedeno:

Obsahuje ,Navod na nedestruktivni kontrolu dilu podvozki EM 488.0 a N 488.0“ (EMJ
fady 460) zkuSebni metodou Magneticka fluorescencni, technologicky postup Cislo
TD X 1.002.

- vnitfni pfedpis CD Z11 ,PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI“, schvaleny dne
16. 11. 2000, pod €. j.: 55962/2000-O11, s ucinnosti od 01. 04. 2001, v platném znéni, Pfiloha
€. 6, Cast A), B5) a B6), kde je uvedeno:

»,Navod na obsluhu ZR TRS TESLA — vypravci
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Vypravéi mize komunikovat s vlakem v dosahu své zakladnové radiostanice, tj. v rozsahu
obsluhované Zelezniéni stanice. V pripadé, Ze bliké SIT OBS. — je v hovoru dispeder. Viypravéi
potom muize navazovat spojeni, jen pokud ma stanovenou prioritu nebo v pfipadé nouze.
(Automaticky zruSi hovor dispecera.) Prednostné pouzivat mikrotelefon. Pri pouZiti hlasité
soupravy je nutno stisknout tlacitko ,,JO* nebo nozni spinac.”

«  vnitfni pfedpis ,CD Z11 PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI“, schvaleny dne
16. 11. 2000, pod &. j.: 55962/2000-0O11, s ucinnosti od 01. 04. 2001, v platném znéni, ¢lanek
53, kde je uvedeno:

.D3. Pouziti radiového zarizeni k zastaveni viaku

Cinnost vypravéiho (dispedera): PFi bezprostfednim ohroZeni Zelezniéniho provozu,
zvilasté jsou-li ohrozeny lidské Zivoty a hrozi-li nebezpeci z prodleni, musi vypravci
(dispecCer) pfedpokladat, Zze hnaci vozidlo je vybaveno funkénim lokomotivnim adaptérem
a musi se pokusit obsluhou TRS vilak (PMD) zastavit rutinnim prikazem ,,STOP*, nebo
,GENERALNI STOP* - viz ptiloha é. 5 a 6 pfedpisu CD Z11. Soudasné musi o hrozicim
nebezpeéi strojvedouciho informovat ustné prostfednictvim funkce TRS - ,GENERALNI
VOLBA*,

Cinnost strojvedouciho:

-V pripadé zaucinkovani systému samocinného zastaveni viaku musi strojvedouci zjistit,
zda byl vilak zastaven viakovym zabezpeCovacem, nebo dalkové radiovym zafizenim
TRS.

- Byl-li viak zastaven dalkové, radiovym zarizenim TRS, je na ovladaci skfirice
strojvedouciho tato skutecnost indikovana takto:

- sviti symbol rutinniho pfikazu ,,STOP*

- sviti tlacitko s uvedenim funkce zaméstnance, ktery pfikaz STOP vyslal (vypravci,
dispecer),

- ozyva se akusticky signal.

- Pokud nebyl strojvedouci informovan o duvodu zastaveni vliaku, navaze radiové spojeni
nebo spojeni jinym telekomunikacnim zarizenim s prislusnym zaméstnancem a zjisti
ddvod zastaveni.

- Po zjisténi divodu zastaveni uvede strojvedouci vozidlovou radiovou stanici do vychozi
polohy tak, Ze vypne a znovu zapne napajeni radiové stanice (prislusny jistic). Tato
obsluha neovlivni obvody vlakového zabezpecovaciho zafizeni (neni nutno je
pfenastavovat).

- Po této obsluze strojvedouci prekontroluje, Ze radiova stanice je ve vychozi poloze
a navaze spojeni s prislusnym dopravnim zaméstnancem.

— Pokud by uvedenou obsluhou nebo z duvodu jiné poruchy neslo obnovit spravnou
Cinnost vozidlové radiové stanice, musi strojvedouci vlak odbrzdit uzavienim
uzaviraciho kohoutu v odboéce brzdového potrubi (Zluté natfeny a zaplombovany).

— Déle strojvedouci postupuje podle ustanoveni pfedpisu CD T108.

- Nelze-li dostupnymi telekomunikacnimi prostfedKky zjistit pfi¢inu zastaveni vilaku, smi
strojvedouci pokracovat v jizdé podle rozhledovych poméri do nejblizSi stanice, musi
predpokladat, Ze pfejezdy s PZZ nebudou uzavieny a jednat tak, jako by byl zpraven
rozkazem Op, ¢ast A.“
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpusobilost zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanovenimi vyhlasky & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU meéli vSichni na MU zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce platny posudek o zdravotni zpUsobilosti.

Pozadavky na odbornou zpusobilost, v€etné zplsobu jejiho prosazovani stanovi vnitini pfedpis
provozovatele drahy a dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSENi RAD CESKYCH DRAH,
a. s.“, schvaleny dne 07. 12. 2005, pod €. j.: 61773/05-O10, s u€innosti od 01. 01. 2006, v platném
znéni.

VSichni zu€astnéni zaméstnanci provozovatele byli v dobé& vzniku MU odborné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

Podminku zpUsobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni.

Strojvedouci je drzitelem platného Prikazu zpusobilosti k fizeni draznich vozidel, ev. €. 502833,
vydany Draznim ufadem Praha, dne 23. 10. 2007, pro druh vozidla M, E1, na draze C.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

K dozadani Drazni inspekce ze dne 15. 01. 2008, €. j.:1-98/2008/DlI, provozovatel drazni dopravy
v dokumentu ,Dozadani k mimofadné udalosti — Sdéleni“ &. j.: 393/2008-012 ze dne 31. 01. 2008,
uvedl:

,Dolni zavés kolébky sekundarniho vypruzeni, na némz dos$lo k lomu, je v ramci pravidelné udrzby
provadéné v ramci DKV (rozsah EO, EM, EV) kontrolovan v kazdé této pravidelné udrzbé
vizualné. Kontrola opotrebeni, pripadnéa oprava rozméru kfizového sedla a defektoskopicka
kontrola zavésu magnetickou metodou se provadi v ramci periodickych oprav vy$Sich stuprid
(EVY, EH) u externich opravcl. Tato oprava a defektoskopicka kontrola (mySlena EMJ 460.013-
6/014-4) byla provedena béhem opravy rozsahu EH (02. 03. -01.06. 1999) v Pars DMN s. r. o.
(dnesni Pars nova, a. s., Sumperk). ...

Opravy a udrzba techto vozidel jsou provadény dle Navodu na udrzbu elektrické jednotky EM 488,
dle predpisu CD V 25 ve zneni dalsich Provadécich opatieni k predpisu V 25, dale pak dle
pfedpisu CD V 25/3. ..."

Pfed vznikem MU byly na EMJ 460.013-6/014-4, ve smyslu pfilohy €. 1 vnitfniho pfedpisu
dopravce CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH A MOTOROVYCH
HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH A RIDICICH VOZU*, schvaleném
dne 20. 09. 2000, pod €. j.: 59.213/00-012, s uc€innosti od 01. 10. 2000, v platném znéni,
provedeny nasledujici periodické prohlidky a opravy:

Periodicka prohlidka mala (EM) — norma 5 000-7 500 km. Na EMJ 460.013-6/014-4 pred
vznikem MU provedena 22. 11. 2007 po ujeti 4 524 km;

Periodicka prohlidka velka (EV) — norma 90 000 km. Na EMJ 460.013-6/014-4 pfed vznikem MU
provedena 22. 11. 2007 po ujeti 31 502 km;
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Periodicka oprava vyvazovaci (EVY) — norma 360 000 km. Na EMJ 460.013-6/014-4 pied
vznikem MU nebyla provedena;

Periodicka oprava hlavni (EH) — norma 720 000 km; pokud nebyla provedena EVY, je norma
360 000 km. EMJ 460.013-6/014-4 od posledni periodické opravy hlavni, provedené od
01. 06. 1999 do vzniku MU, ujela 1 067 117 km.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem Zelezniéni, celostatni drahy Cesky T&$in — Vyhybna Polanka nad Odrou je Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty se sidlem Prvniho pluku 367/5, Praha 8 PSC 186 00.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody
1222 Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim Gfadem Praha dne
6. 5. 1996 pod &. j. 1814/96-DU/O-SI (ev. & UP/1996/1643) a Licence provozovatele drazni
dopravy &. j. 1 — 157/96-DU/O-Bp, ev. &.: L/1996/5000 udélené Draznim Gfadem Praha dne
21. kvétna 1996 pravnické osobé& — dopravci, s obchodnim jménem ,Ceské drahy, a. s.*.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

« zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisy;

+ vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni), ve
znéni pozdéjSich predpisu.

. vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

« vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisU;

v

+ vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

« zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb;

- CSN 73 6360 - 2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
. vnittni predpis CD D1 PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI ORGANIZOVANI

A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY, schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych
drah dne 15. dubna 1997, €. j.: 55216/97-011, v platném znéni;

« vnitfni  pfedpis CD D2 PREDPIS PRO ORGANIZO\!ANi A PROVOZOVANiI DRAZNI
DOPRAVY, schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997,
€. j.. 55079/97-011, v platném znéni;

- vnitini pfedpis CD D 17 PREDPIS pro hlaeni a Setfeni mimofadnych udalosti, schvaleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 31. 10. 2006, €. j.: 70 778/2006, v platném
znéni;

. vnitfni ptedpis CD V2 PREDPIS pro lokomotivni &ety, schvaleny rozhodnutim vrchniho Feditele
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Divize obchodné provozni dne 08. 01.1998, ¢&. j. 60 796/97- O18, v platném znéni;

- vnitfni predpis CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s., schvaleny
rozhodnutim dne 07. 12. 2005, ¢&. j.: 61773/05 - O 10, v platném znéni;

. vnitini pfedpis CD V 25 PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH
A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH
A RIDICICH VOZU, schvaleny rozhodnutim vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne
20. 09. 2000, pod &. j. 59. 213/00-0O12, v platném znéni;

+ vnitfni  pfedpis CD V 25/3 PREDPIS PRO PERIODICKE OPRAVY ELEKTRJCKYCH
JEDNOTEK RADY 451, 452, 460, 560, schvaleny naméstkem ustfedniho feditele CSD dne
29.12. 1992, &. j. 60. 904/1991, v platném znéni;

- NAVOD NA UDRZBU,ELEKTRICKE JEDNOTKY EM 488.0“ vydany vyrobcem ,VAGONKA,
narodni podnik, STUDENKAY;

- vnitini predpis CD Z11 ,PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI*, schvaleny dne
16. 11. 2000, pod &. j.: 55962/2000-011, s G&innosti od 01. 04. 2001, v platném zné&ni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni stanice Ostrava-Kungice je vybavena SZZ elektronického typu ETB s JOP 3. kategorie.
Zafizeni umoziuje jizdy vlaku na a z koleji €. 6-2, 1-25, 37-45 smér Ostrava-Bartovice a Vratimov
(vCetné jizd vlakl na a z nespravné koleje). Vyhybky jsou pFestavovany elektromotorickymi
prestavniky. V pfilehlém dvoukolejném mezistani€nim Useku Ostrava-Kundice — Ostrava-Bartovice
je jednosmérny pravostranny automaticky blok 3. kategorie. Dvoukolejny tratovy usek Ostrava-
Kuncice — Vratimov je vybaven tratovymi souhlasy v obou kolejich s moznosti obousmérnych jizd.
Toto zabezpeCovaci zafizeni je rovnéz 3. kategorie.

SZZ Zst. Ostrava-Kuncice je vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat. Provéfenim
archivovanych dat technologickych a zadavacich pocitacd TPC 1 a TPC 2 SZZ ETB v zst.
Ostrava-Kuncice bylo zjisténo, Ze vlakova cesta pro vlak Os 3425 byla postavena obvyklou
obsluhou SZZ ze stanovisté vypravCiho zst. Ostrava-KunCice, a to z 1. staniéni koleje na
1. tratovou kolej ve sméru do zst. Ostrava-Bartovice pfes vyhybku €. 81 v pfimém sméru po hrotu,
vyhybku €. 82 proti hrotu doleva, pfipojnici a vyhybku €. 88 po hrotu zprava, pfes vyhybku ¢. 89
v pfimém sméru proti hrotu, pfipojnici a vyhybku €. 91 v pfimém sméru po hrotu a vyhybku &. 95
v pfimém sméru proti hrotu.

3.4.2 Soucasti drahy

K MU do$lo na draze Zelezniéni, celostatni Cesky Té&Sin — Vyhybna Polanka nad Odrou,
elektrifikované stejnosmérnym napétim 3 kV, v zst. Ostrava-Kundéice na bartovickém zhlavi v km
TéSin — Vyhybna Polanka nad Odrou) na vyhybce &. 89 tvaru UIC 60 1:11-300, leva, viloZzené
vroce 1999. Viakova cesta pro odjizdégjici vlak Os 3425 byla postavena ze staniéni koleje €. 1,
pres vyhybku €. 81 v pfimém sméru po hrotu, vyhybku & 82 proti hrotu do leva, pfipojnici
a vyhybkou ¢&. 88 po hrotu zprava, pfes vyhybku ¢€.89 v pfimém sméru proti hrotu, pfipojnici
a vyhybku €. 91 v pfimém sméru po hrotu a vyhybku &. 95 v pfimém sméru proti hrotu, na
1. tratovou kolej ve sméru Ostrava-Bartovice.

Jizda vlaku Os 3425 byla dovolena navésti dovolujici jizdu vlaku ,Rychlost 40 km.h™ a volno“
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doplnénou indikatorovou tabulkou s Cislici 5, odjezdového navéstidla L1, umisténého vpravo
stani¢ni koleje €.1 v km 8,243 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — ValaSské MezifiCi). Nejvyssi
dovolena rychlost odjizdéjiciho vlaku Os 3425 v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidiu
L1 byla 50 km.h™.

Zst. Ostrava-Kungice je vybavena SZZ 3. kategorie typu ETB ovladané JOP umist&nym v dopravni
kancelafi zst. Ostrava-Kuncice.

Mezistani¢ni Usek Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice je vybaven jednosmérnym pravostrannym
automatickym blokem 3. kategorie.

Zst. Ostrava-Kungice leZi i na draze Zelezniéni, celostatni Ostrava — Valagské Mezifi¢i pokryté ,Vf*
signalem TRS ostrlvkového systému umoznujicim na sdruzeném kanalu stuhy €. 60 spojeni mezi
dispeCerem, vypravCimi pfilehlych Zst. a strojvedoucim na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS.
Ostravky sité TRS tvofi zakladnové radiové stanice umisténé v jednotlivych zst. Zakladnova
radiova stanice umisténa Zst. Ostrava-Kuncice pracuje na ,Vf* signélu 467,500 MHz.

Dne 06. 12. 2007 bylo po vzniku MU provedeno méfeni Zeleznicniho svrSku a posouzeni stavu
zelezniéniho svrsku v misté MU, viz dokument ,technické vysSetieni Zelezniéniho svrSku po MU Zst.
Ostrava Kungice®, ze dne 10. 12. 2007, €. j.: 1434/2007 - ST. Méfeni bylo provedeno rozchodkou
ROBEL €. 0140103 s kalibraci platnou do unora 2008. Vyhodnocenim naméfenych hodnot nebyly,
vyjma bodu €. 2 (hrot srdcovky) méfeni, zjiStény hodnoty pFekradujici mezni provozni odchylky
(IAL - mez bezodkladného zasahu) stanovené CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba. Mezni provozni odchylka (IAL — mez bezodkladného zasahu) na hrotu srdcovky, v misté
bodu méreni €. 2, byla pfekroCena nasledkem nehodového déje v misté vykolejeni.

Dne 07. 12. 2007 byla provedena mimofadna pochlzka tratového useku Ostrava-Svinov —
Ostrava-Kuncice, viz dokument ,zapis z mimofadné pochizky“, ze dne 11. 12. 2007, ¢&. j.:
1437/2007 - ST. Pochlizka byla odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy zapocata v Zst.
Ostrava-Svinov na stani¢ni koleji ¢. 6 v km 261,980 (kilometraz drahy Bohumin — Pferov)
a ukoncgena v zst. Ostrava-Kundice, bartovické zahlavi v 1. TK km 28,200. Pochtzkou bylo na levé
strané kolejnicového pasu ve sméru jizdy vlaku Os 3425 zjisténo poskozeni sluzebniho pfechodu
v zst. Ostrava-Vitkovice v koleji €. 1 v km 34,030, v Zst. Ostrava-Kuncice stopy na pfidrZznicovych
pleSich vyhybek &. 6a/b a 8a/b ostravského zhlavi, poSkozeni sluzebniho pfechodu v koleji €. 1
v km 7,410 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — Valasské Mezifi¢i) a poSkozeni sluzebniho pfechodu
v koleji €. 1 v km 7,812 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — Valasské Mezifici) zst. Ostrava-Kuncice.

Zavady, které by mohly zpUsobit poSkozeni podvozku vykolejeného TDV 063.321-4 zafazeného
v soupravé vlaku Os 3425, nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Vypravéi zst. Ostrava-Kuncice a zst. Ostrava-Bartovice si pfedavaji informace o jizdach vlakd
obsluhou Elektronického dopravniho deniku.

Komunikace mezi vyprav€im Zst. Ostrava-Kun€ice a stanicnim dozorcem Zst. Ostrava-Kuncice
byla realizovana radiovym spojenim v mistni operativni siti na kmito¢tu 158,075 MHz.

Komunikace mezi vyprav¢im zst. Ostrava-Kuncice a strojvedoucimi vlaki Os 3425 a Os 3180 byla
realizovana tratovym radiovym spojenim TRS na kmitoCtu 467,500 MHz.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

EMJ 460/013-6/014-4 byla vyrobena vroce 1974, vyrobni Cislo 76620, vyrobce Vagodnka
Studénka, n. p., Technicko-bezpecénostni zkouska byla vykonana dne 10. 03. 1975.
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HDV 460.013-6 ma platny ,Prikaz zpusobilosti“ pod ev. & PZ 4444/98-V.05 vydany Draznim
Uradem Praha dne 21. 01. 1998, s posledni pravidelnou technickou kontrolou provedenou dne
03. 11. 2007, s platnosti do 03. 05. 2008.

HDV 460.014-4 ma platny ,Prikaz zpusobilosti“ pod ev. & PZ 4445/98-V.05 vydany Draznim
Uradem Praha dne 21. 01. 1998, s posledni pravidelnou technickou kontrolou provedenou dne
03. 11. 2007, s platnosti do 03. 05. 2008.

Vykolejené TDV 063.321-4 ma posledni pravidelnou technickou kontrolou provedenou dne
03. 11. 2007, s platnosti do 03. 05. 2008.

HDV 460.013-6 jedouci v Cele vlaku Os 3425, je ve smyslu vyhlasky €. 173/1995 Sb., pfiloha €. 3,
Cast Il, odst. 5., vybaveno zaznamovym zafizenim, registratnim rychlomérem ¢&. 76160
s mechanickym zaznamem dat a rozsahem méfeni rychlosti 0 - 150 km/h.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych registracnim rychlomérem €. 76160, umisténym na stanovisti
strojvedouciho HDV fady 460.013-6, vyplyva:

+ Cas pfijezdu vlaku do zst. Ostrava-Kuncice je registrovan v 18:29 h;
+ Cas odjezdu vlaku ze zst. Ostrava-Kuncice je registrovan v 18:30 h;
« Cas v misté vykolejeni je registrovan v cca 18:31 h pfi rychlosti 47 — 48 km h™;

« Cas zastaveni po vzniku MU je registrovan v 18:31:30 h po ujeti drahy cca 1 000 m od
posledniho mista zastaveni v zst. Ostrava-Kuncice;

« k pfekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti 50 km/h v misté vzniku MU nedoslo;
« v pribéhu jizdy vlaku Os 3425 nejvy$si dovolena rychlost prekro¢ena nebyla;

« vlakovy zabezpefoval byl zapnuty po celou dobu jizdy vlaku a periodicky strojvedoucim
obsluhovan.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vlak Os 3425 odjel ze stani¢ni koleje €. 1 Zst. Ostrava-Kuncice, z prostoru pro vystup a nastup
cestujicich, v 18:30 h. Vyprava vlaku byla uskute¢néna v souladu s &l. 505 vnitfniho pfedpisu ,CD
D2 PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY, schvéleny
rozhodnutim generalniho teditele Ceskych drah dne 13. bfezna 1997, &. j.. 55079/97-O11,
v platném znéni, postavenim odjezdového navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku.

Kontrolou stavu SZZ ETB 4 a JOP zjisténo, ze vlakova cesta pro vlak Os 3425 byla postavena
normalni obsluhou SZZ z koleje €. 1 na 1. TK smér zst. Ostrava-Bartovice a nebyla projeta v celé
délce. Stazena data z TPC ¢. 1 a &. 2. V dobé vzniku MU SZZ pracovalo bez zavad, nebyla
evidovana zadna porucha. Nasledkem MU byla poSkozena pfivodni lana kolejovych obvodd. Viak
Os 3425 odjizdél z koleje ¢. 1 na navést ,Rychlost 40 km.h™ a volno“ doplnénou indikatorovou
tabulkou s €islici 5 odjezdového navéstidla L1.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokazané hlaseni v souvislosti s MU Ize povazovat informaci radiostanici staniénim
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dozorcem dispoziénimu vypravéimu, kterym mu oznamoval, ze na odjizdéjicim viaku Os 3425 je
uvolnéna soucast na pfednim podvozku ¢tvrtého TDV.

Uvedené verbalni hlaseni vyplyva ze zapisu archivu dat TPC 1 a TPC 2 SZZ ETB zst. Ostrava-
Kuncice.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatieni k ochrané a zabezpeceni mista MU byla do doby pfichodu povérfené, odborné zpusobilé
osoby provozovatele drahy a drazni dopravy (dale jen povéfené osoby), zajisténa strojvedoucim
vlaku Os 3425 ve spolupraci se zaméstnancem DI. Po pfichodu povéfené osoby byla opatfeni
k ochrané a zabezpeceni mista MU pfijata v sou€innosti s organy ¢innymi v trestnim fizeni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

- strojvedouci vlaku Os 3425 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
06. 12. 2007, v 08:55 h s planovanym koncem ve 20:20 h. Odpocinek pfed sménou byl
v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.;

« vypravéi zst. Ostrava-Kuncice nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 06. 12.
2007, v 18:00 h. Odpodinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni zakona ¢. 585/2006 Sb.;

+ stani¢ni dozorce, Zst. Ostrava-Kuncice nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
06. 12. 2007, v 18:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni zakona €. 585/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v€etné fyzického a psychického stresu
osob zucastnénych na MU nebyly zjistény.

OrientaCni dechova zkouska strojvedouciho vlaku Os 3425 na poziti alkoholu byla provedena
Policii Ceské republiky, obvodnim oddélenim Ostrava, s vysledkem — negativni.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy vlaku Os 3425 pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté

strojvedouciho ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho EMJ Fady 460 jsou ergonometricky uspofadana tak, ze strojvedouci ma
neruSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizacni prvky a zafizeni umisténé na
ovladacim pultu strojvedouciho a panelu signalizace nad pravym c&elnim oknem, ale také pfed
a Sikmo do stran EMJ.

Setfenim nebylo zji$t&no nic, co by strojvedoucimu prekazelo ve vyhledu pfed EMJ a prehledu
o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizanich prvku a zafizeni umisténych na stanovisti
strojvedouciho.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Mimofradna udalost podobného charakteru neni Drazni inspekci evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute¢nosti
v bodé 3

K MU doS8lo dne 6. prosince 2007 v 18:31 h, na draze Zelezni¢ni, celostatni Cesky TéSin —
Vyhybna Polanka nad Odrou, elektrifikované stejnosmérnym napétim 3 kV, v zst. Ostrava-Kuncgice
na bartovickém zhlavi v km 8,627 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — Vala8ské Mezifi¢i) = km
28,442 (kilometraz drahy Cesky Té&sin — Vyhybna Polanka nad Odrou) na vyhybce &. 89, kdy za
jizdy vlaku Os 3425 vykolejilo TDV fady 063.321-4 fazené jako &tvrté drazni vozidlo EMJ 460.013-
6/460.014-4 vlaku Os 3425.

Vlakova cesta pro odjizdéjici vlak Os 3425 byla postavena ze stani¢ni koleje €. 1, pfes vyhybku
€. 81 v pfimém sméru po hrotu, vyhybku €. 82 proti hrotu doleva, pfipojnici a vyhybku ¢. 88 po
hrotu zprava, pfes vyhybku €. 89 v pfimém sméru proti hrotu, pfipojnici a vyhybku &. 91 v pfimém
sméru po hrotu a vyhybku €. 95 v pfimém sméru proti hrotu, na 1. tratovou kolej ve sméru
Ostrava-Bartovice. Jizda vlaku Os 3425 byla dovolena navésti dovolujici jizdu vilaku ,Rychlost
40 km.h™" a volno“ doplnénou indikatorovou tabulkou s ¢&islici 5, odjezdového navéstidla L1,
umisténého vpravo stani¢ni koleje ¢.1 v km 8, 243 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — Valadské
MezifiCi). NejvysSi dovolena rychlost odjizdéjiciho vlaku Os 3425 v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu L1 byla 50 km.h™.

Vlak Os 3425 byl uréen k prepravé cestujicich z vychozi zst. Opava vychod do cilové zst. Cesky
TéSin. Vlak byl sestaven z EMJ 460.013-6 + 063.319-8 + 063.320-6 + 063.321-4 + 460.014-4,
délky 122 m, 20 naprav, hmotnosti 265 t. Vlak byl brzdén I. zplsobem, normativ potfebnych
brzdicich procent 89, skute¢na brzdici procenta 98.

Vzniku MU pfedchazelo unavové ulomeni dolniho dilu zavésu levého nosiCe sekundarniho
vypruzeni (kolébky) pfedniho podvozku tfetiho vioZzeného TDV 063.321-4 viaku Os 3425,
s naslednym utrZzenim dolni ¢asti bezpelnostni zachytky nosi€e sekundarniho vypruzeni. Nosi¢
sekundarniho vypruzeni (kolébka) byl poté drzen pouze zadnim zavésem sekundarniho vypruzeni
tak, ze tento nosi¢ byl naklonén piedni €asti ke kolejnici. Spodni €ast nosiCe sekundarniho
vypruzeni (kolébka podvozku) se nachazela jen nékolik centimetrd nad temenem pojizdéné
kolejnice.

V zst. Ostrava-Kuncice viak Os 3425 zastavil v 18:31 h na koleji €. 1 v prostoru uréeném pro
vystup a nastup cestujicich (ll. nastupisté), ¢elem v urovni sluzebniho pfechodu mezi druhym
a tfetim nastupistém v km 7,900 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — ValaSské Mezifi¢i) = km 29,150
(kilometraz drahy Cesky Té&$in — Vyhybna Polanka nad Odrou). Po vypravé viaku se Os 3425
rozjel smér 1. TK do Zst. Ostrava Bartovice v 18:30 h. V dobé& odjezdu vlaku Os 3425 zpravoval
stani¢ni dozorce na koleji €. 5 strojvedouciho nakladniho vlaku 50540 prokazatelnym zpUsobem
o0 okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze. P¥i této
¢innosti zaregistroval, jak sam uvedl: ... zvliaStni zvuk-Skrébani“. Pohledem na odjizdéjici vlak
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Os 3425 zjistil zavadu na podvozku, o které ihned informoval dispozi¢niho vypravéiho zst. Ostrava-
Kunc€ice. Vzhledem k sledu udalosti se jiz vzniku MU nepodafilo zabranit. Vlak Os 3425 se tou
dobou nachazel na bartovickém zhlavi. V prostoru vyhybky €. 89 narazila vychylena ¢ast nosice
sekundarniho vypruzeni TDV 063.321-4 do pfidrzné Kkolejnice dvojité kolejové spojky mezi
vyhybkami ¢. 89 a €. 92. Nasledkem zaseknuti nosi¢e o pfidrznou kolejnici dvojité kolejové spojky
a naslednou dynamikou nehodového déje obé napravy pfedniho podvozku TDV 063.321-4
vykolejily levymi koly vlevo vné pojizdéné koleje. Prava kola vykolejenych naprav se propadla mezi
kolejnicové pasy pojizdéné koleje. | pfes vykolejeni jednoho podvozku TDV 063.321-4 vlak
pokraCoval v dalsi jizdé. K nasilnému rozpojeni soupravy vlaku nedoslo. Vlak byl zastaven
pouzitim zachranné brzdy ve druhém TDV cestujicim, ktery ihned reagoval na razy a hluk pfi
vykolejeni. Vlak ujel ve vykolejeném stavu 198 m. Celo vlaku zastavilo v km 28,168 (kilometraz
drahy Cesky Té&8in — Vyhybna Polanka nad Odrou), t. j. 274 m od komisionaln& stanovené prvni
stopy vykolejeni v km 8,627 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. — ValaSské Mezifi¢i) = km 28,442
(kilometraz drahy Cesky Té&$in — Vyhybna Polanka nad Odrou) na vyhybce &. 89. Po zastaveni
vlaku Os 3425, vyjma vykolejeného TDV 063.321-4 pifednim podvozkem ve sméru jizdy, zustaly
ostatni drazni vozidla v nevykolejeném a nerozpojeném stavu.

Svédkem MU byl strojvedouci vlaku Os 3180 odjizdéjiciho ze staniéni koleje €. 2 na 2. TK do zst.
Vratimov. Strojvedouci zaregistroval zajiskfeni u pfedposledniho drazniho vozidla vlaku Os 3425
jedouciho do zZst. Ostrava-Bartovice. Své zjisténi oznamil prostfednictvim vozidlové radiové stanice
v systému TRS vyprav&imu Zst .Ostrava-Kuncice.

Vznik MU byl ohlaSen na MU zucastnénymi zaméstnanci v souladu s ohlasovacim rozvrhem
provozovatele drahy a drazni dopravy.

Integrovany zachranny systéem byl aktivovan osobou fidici drazni dopravu (dale jen vypravci) zst.
Ostrava-Kuncice bezprostfedné po vzniku MU. Na misté MU zasahovala Policie Ceské republiky,
oddéleni Zelezni¢ni policie Ostrava. Jiné slozky IZS nezasahovaly.

4.2 Rozbor

wrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V dobé vzniku MU bylo SZZ v zst. Ostrava-Kuncice v &innosti. Provéfenim archivovanych dat
technologickych a zadavacich pocitaci TPC 1 a TPC 2 SZZ ETB Zzst. Ostrava-Kuncice, viz
dokument ,Rozbor stavu archivu TPC v &innosti SZZ ETB v ZST Ostrava Kungice*, ze dne 13. 12.
2007, bylo zjisténo, ze vlakova cesta pro vlak Os 3425 byla postavena obvyklou obsluhou SZZ ze
stanovisté vypravéiho zst. Ostrava-Kundice, a to z 1. stani¢ni koleje na 1. tratovou kolej ve sméru
do Zst. Ostrava-Bartovice pfes vyhybku &. 81 v pfimém sméru po hrotu, vyhybku €. 82 proti hrotu
doleva, pfipojnici a vyhybku €. 88 po hrotu zprava, pfes vyhybku €.89 v pfimém sméru proti hrotu,
pFipojnici a vyhybku €. 91 v pfimém sméru po hrotu a vyhybku €. 95 v pfimém sméru proti hrotu na
1. tratovou kolej ve sméru Ostrava-Bartovice. Jizda vlaku Os 3425 byla dovolena navésti
dovolujici jizdu vlaku ,Rychlost 40 km.h™" a volno“ doplnénou indikatorovou tabulkou s &islici 5,
odjezdového navéstidla L1, umisténého vpravo staniéni koleje €.1 v km 8,243 (kilometraz drahy
Ostrava hl. n. — Vala8ské Mezifii). Nejvy$Si dovolena rychlost odjizdé&jiciho viaku Os 3425
v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu L1 byla 50 km.h™" z 1. staniéni koleje na
tratovou kolej €. 1 smérem do zst. Ostrava-Bartovice.

Rozborem stazenych dat technologickych a zadavacich pocitacu zafizeni SZZ TPC 1 a TPC 2
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SZZ ETB v zst. Ostrava-Kuncice bylo prokazano, ze cinnost zabezpe€ovaciho zafizeni byla
spravna a zafizeni pracovalo bez zavad, t. j. ve smyslu § 23 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni, zajiStovalo svoji funkci bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy a umoznovalo fizeni drazni dopravy.

Dne 06. 12. 2007 bylo po MU provedeno méfeni ZelezniCniho svrS8ku a posouzeni stavu
Zelezni¢niho svrsku v misté MU, viz dokument ,technické vy3etfeni Zelezniéniho svrSku po MU Zst.
Ostrava Kuncice®, ze dne 10. 12. 2007, €. j.: 1434/2007 - ST. Méfeni bylo provedeno rozchodkou
ROBEL €. 0140103 s kalibraci platnou do unora 2008. Vyhodnocenim naméfenych hodnot nebyly,
vyjma bodu €. 2 méfeni, zjistény hodnoty pFekracujici mezni provozni odchylky (mez
bezodkladného zasahu) stanovené CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a Udrzba.
PrekroCeni meznich provoznich odchylek (IAL — mez bezodkladného zasahu) na hrotu srdcovky
v misté bodu méfeni €. 2 bylo zptisobeno nasledkem nehodového déje v misté vykolejeni.

Dne 07. 12. 2007 byla provedena mimofadna pochlzka tratového useku Ostrava-Svinov —
Ostrava-Kundice, viz dokument ,zépis z mimoradné pochlizky“, ze dne 11. 12. 2007, €. j.
1437/2007 - ST. Pochlizka byla zapocata v zst. Ostrava-Svinov na stani¢ni koleji €. 6 v km 261,980
(kilometraz drahy Bohumin — Pferov) a ukon&ena v zst. Ostrava-Kuncice, bartovické zahlavi v 1.
TK km 28,200 (kilometraz drahy Cesky Té&Sin — Vyhybna Polanka nad Odrou). Zavady, které by
mohly zpusobit poSkozeni podvozku vykolejeného TDV 063.321-4 zafazeného v soupravé vlaku

Os 3425 nebyly zjistény.

Na zakladé zavért méreni zZelezni¢niho svrSku a posouzeni stavu zelezni¢niho svrsku v misté MU
a mimoradné pochlzky tratového uUseku Ostrava-Svinov — Ostrava-Kuncice je zfejmé, Ze ve
vztahu k technickym podminkam a pozadavkum na stavby drah a stavby na draze, provozovatel
drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, zajistil
provozovani drahy pro potifeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni.

Dle dokumentu ,Informativni rozbor zédznamu rychlomérového prouzku z MU B 2 ze dne
6. 12. 2007, vyhotoveném v DKV Olomouc, Provozni jednotce Bohumin, dne 13. 12. 2007
a nasledné Casové korekci spolu s ¢asovymi udaji zaznamenanymi zaznamovym zafizenim
stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni Zst. Ostrava-Kuncice, mimo jiné vyplyva:

« vlak Os 3425 zastavil v Zst. Ostrava-Kundice 18:29 h;
« z prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich viak Os 3425 odjel v 18:30 h;
+  kvzniku MU doslo v 18:31 h pfi rychlosti 47 — 48 km hT;

+ vlak Os 3425 po vzniku MU zastavil v 18:31:30 h, po ujeti drahy 1 000 m od posledniho mista
zastaveni v Zst. Ostrava-Kuncice;

« nejvyssi dovolena rychlost 50 km.h™ v obvodu vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidiu L1
nebyla pfekro€ena;

« nejvySSi dovolena rychlost viaku Os 3425 béhem jizdy nebyla pfekroCena;

« vlakovy zabezpeloval byl zapnut po celou dobu jizdy vlaku a periodicky strojvedoucim
obsluhovan.

Vzniku MU za jizdy vlaku Os 3425 pfedchazelo utrzeni spodniho dilu levého pfedniho zavésu
nosi¢e sekundarniho vypruzeni TDV 063.321-4, fazeného jako tfeti viozené TDV EMJ 460.013-
6/014-4, s naslednym ulomenim spodni ¢asti pfedni bezpe&nostni zachytky nosi¢e sekundarniho
vypruzeni. Nosi¢ sekundarniho vypruzeni byl poté drZzen pouze zadnim zavésem sekundarniho
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vypruzeni tak, ze tento nosi€¢ byl vychylen pfedni ¢asti Sikmo dolG. Spodni &ast nosice
sekundarniho vypruzeni se nachazela jen nékolik centimetrd nad temenem pojizdéné kolejnice. Po
minuti odjezdového navéstidla L1 vlakem Os 3425, v prostoru vyhybky €. 89, narazila vychylena
Cast nosi¢e sekundarniho vypruzeni TDV 063.321-4 do pfidrzné kolejnice dvojité kolejové spojky
mezi vyhybkami &. 89 a €. 92. Nasledkem zaseknuti nosiCe o pfidrznou kolejnici dvoijité kolejové
spojky a naslednou dynamikou nehodového déje obé& napravy pfedniho podvozku TDV 063.321-4
vykolejily levymi koly vlevo vné pojizdéné koleje. Prava kola vykolejenych naprav se propadla mezi
kolejnicové pasy pojizdéné koleje.

Dle zanechanych stop pfed a na misté MU bylo zjiSténo, Ze nosi¢ sekundarniho vypruzeni TDV
063.321-4 byl pfed vznikem MU drZen pouze zadnim zavésem. Nosi¢ sekundarniho vypruzeni byl
pfedni ¢asti vychylen k temeni kolejnice. Pochuzkou tratového Useku Ostrava-Svinov — Ostrava-
Kuncice dne 07. 12. 2007, viz dokument ,zapis z mimoradné pochlzky®, ze dne 11. 12. 2007, €. j.:
1437/2007 — ST, bylo na levé strané kolejnicového pasu ve sméru jizdy vlaku Os 3425 zjiSténo
poskozeni sluzebniho pfechodu v zst. Ostrava-Vitkovice v koleji €. 1 v km 34,030, v zst. Ostrava-
Kuncice stopy na pfidrZznicovych pleSich vyhybek €. 6a/b a 8a/b ostravského zhlavi, poskozeni
a posSkozeni sluzebniho prechodu v koleji €. 1 vkm 7,812 (kilometraz drahy Ostrava hl. n. —
Valasské Mezifici) zst. Ostrava-Kuncice. Na odbocCce Odra ani v zst. Ostrava-Svinov zadné stopy
poskozeni stavby drahy zjiStény nebyly.

Protoze ulomena hlava spodniho dilu pfedniho zavésu levého nosiCe sekundarniho vypruzeni a
ulomena spodni ¢ast levé pfedni bezpeCnostni zachytky TDV 063.321-4 nebyly ohledanim mista
MU ani pochizkou nalezeny, nelze pfesné misto ulomeni téchto provozné dulezitych Casti
drazniho vozidla pfesné stanovit. K ulomeni muselo tedy dojit, ve sméru jizdy viaku Os 3425,
pravdépodobné pred Zst. Ostrava-Vitkovice.

Dle dokumentu ,DoZadani k mimoradné udalosti — Sdéleni® &. j. 587/2008-O12/2 ze dne
26. 02. 2008, DKV Ostrava, v souladu s &lankem &. 22 vnitiniho predpisu CD V 25 ,PREDPIS PRO
ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH,
VLOZENYCH, PRIPOJNYCH A RIDICICH VOZU*, schvaleny rozhodnutim vrchniho feditele Divize
obchodné provozni dne 20. 09. 2000, pod €. j. 59.213/00-012, v platném znéni, poZadovalo
provedeni periodické opravy EMJ 460.013-6/460.014-4 v rozsahu EH na tfeti ¢tvrtleti roku 2003. V
dobé zadosti méla EMJ 460.013-6/460.014-4 najeto 458.875 km (horni hranice ujetych kilometrd,
doporuéena vnitinim predpisem CD V 25, je 360.000 km). Pozadavek Odborem kolejovych
vozidel provozovatele drazni dopravy akceptovan nebyl. Neakceptovani pozadované opravy
v rozsahu EH bylo zdivodnéno aktualnim technickym stavem EMJ 460.013-6/014-4 a tim, Ze
do periodické opravy byly pfistaveny EMJ, jejichz technicky stav to vyzadoval, viz dokument
,D0zadani k mimoradné udalosti — Sdéleni“ €. j. 810/2008-012/2, ze dne 21. 03. 2008. Obdobnym
zpusobem bylo ze strany provozovatele drazni dopravy postupovano i pfi naslednych pozadavcich
DKV Ostrava na provedeni periodické opravy této EMJ, viz dokumenty ,Pozadavky pfistavby
hnacich vozidel a pfipojnych vozd do DPOV a k externim opravcim v roce ....“, ze dne:

21. 07. 2004, pod €. j.: 5658/2004 na ctvrté Ctvrtleti roku 2004 po ujeti 618 681 km;
« 05.11. 2004, pod €. j.: 8379/2004 na prvni Ctvrtleti roku 2005 po ujeti 669 913 km;

14. 08. 2006, pod €. j.“ 6086/2006 na druhé Gtvrtleti roku 2006 po ujeti 808 895 km;
« 19.09. 2006, pod &. j.: 6871/2006 na prvni Ctvrtleti roku 2007 po ujeti 893 524 km.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drazni dopravy aktualni technicky stav EMJ 460.013-
6/014-4 ovéfil a EMJ, ve smyslu § 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, v platném znéni, neméla na provozné dulezitych &astech, tj. i na zavésech
nosie sekundarniho vypruzZeni, prekroCeny pfipustné meze opotiebeni, nebo nepfipustné
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poskozeni nebo trhliny. Tato skute€nost je vSak v rozporu s dokumentem ,DoZadani k mimofadné
udalosti — Sdéleni“ €. j. 393/2008-012/2 ze dne 31. 01. 2008, v némZ provozovatel drazni dopravy
mimo jiné uvedl: ,Dolni zavés kolébky sekundarniho vypruzeni, na némz doslo k lomu, je v
ramci pravidelné udrzby provadéné v ramci DKV (rozsah EO, EM, EV) kontrolovan v kazdé
této pravidelné udrzbé vizudlné. Kontrola opotrebeni, pripadna oprava rozméra kfizového sedla
a defektoskopicka kontrola zavésu magnetickou metodou se provadi v ramci periodickych oprav
vy$Sich stupria (EVY, EH) ...".

Vizualni kontrolou zavést nosi¢e sekundarniho vypruzeni EMJ, provadénou v rozsahu
periodickych prohlidek EO, EM a EV, Ize kontrolovat pouze viditelné ¢asti zavésu. Miru opotfebeni
a poskozeni, v€etné trhlin dolniho zavésu, prochazejiciho nosi€em sekundarniho vypruzZeni,
v misté kfizového sedla a kluznice nosi¢e sekundarniho vypruzeni, nelze ve skute¢nosti vzhledem
ke konstrukci téchto soucasti vizualné kontrolovat, tj. v zavdazaném stavu zavésu sekundarniho
vypruzeni nelze skutecny, aktualni technicky stav této provozné dUlezité €asti drazniho vozidla
v Zzadném pfipadé posoudit.

Vzniku MU pFedchazelo utrZzeni spodniho dilu levého pfedniho zavésu nosiCe sekundarniho
vypruzeni TDV 063.321-4 v misté kfizového sedla a kluznice nosiCe sekundarniho vypruzeni.
Lomova plocha vykazovala 2 unavové lomy z protilehlych krajnich stran (25 % a 35%, t. j. 60 %
celkové lomové plochy) a jeden kfehky lom ve stfedni Casti (40 % z celkové lomové plochy).
Posledni oprava a defektoskopicka kontrola dolnich zavésl nosi¢e sekundarniho vypruzeni TDV
063.321-4, zaméfena na prekroCeni meze opotiebeni a nepfipustné poskozeni nebo trhliny, byla
provedena v ramci periodické opravy EH dne 26. 05. 1999. Vozidlo od tohoto data po vznik MU
najelo 1.067.117 km.

Zavés nosice sekundarniho vypruZeni (kolébky) drazniho vozidla

—T~

A
7]

[\

AANNAVNANNCNNNNONAN

A S S S AR AN

[ NNNANN BN

(

Ll

SN

misto lomu

N

31



aul® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Provozovatel drazni dopravy za obdobi od posledni periodické opravy EMJ 460.013-6/014-4,
provedené v terminu od 02. 03. 1999 do 01. 06. 1999, do vzniku MU, nepredlozil Zzadny
dokument, kterym by dokladoval provedeni kontroly EMJ 460.013-6/014-4, umozriujici zjisténi
prekroCeni meze opotfebeni, nebo nepfipustné poskozeni nebo trhliny na zavésech nosice
sekundarniho vypruzeni, v misté kfizového sedla a kluznice nosi¢e sekundarniho vypruzeni, f{j.
dokument, dokladajici posouzeni aktualniho technického stavu zavésl nosi¢e sekundarniho
vypruzeni EMJ 460.013-6/014-4, opraviujici provozovatele drazni dopravy, ve smyslu ¢l. 22
vnittniho pfedpisu CD V 25 PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH
A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH A RIDICICH
VOZCJ“, schvaleného rozhodnutim vrchniho feditele Divize obchodné provozni dne 20. 9. 2000,
pod €. j. 59. 213/00-012, v platném znéni, nerealizovat pristaveni této EMJ do periodické
opravy.

Provozovatel drazni dopravy, v navaznosti na ustanoveni § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky
€.173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence tim,
ze ve smyslu &l. 22 vnitfniho pfedpisu CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY
ELEKTRICKYCH A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH,
PRIPOJNYCH A RIDICICH VOZU*, schvaleného rozhodnutim vrchniho Feditele Divize obchodné
provozni dne 20. 09. 2000, pod ¢&. j. 59. 213/00-012, v platném znéni, EMJ 460.013-6/014-4
nepristavil do periodické opravy i presto, ze skute€ny (aktualni) technicky stav nebyl znam.

Provozovatel drazni dopravy dale, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zadkona
€. 266/1994 Sb. a § 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., nezajistil bezpecné
provozovani drazni dopravy draznimi vozidly v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti tim, ze provozoval drazni vozidlo 063.321-4 s prekroCenou pfipustnou mezi
opotiebeni a s trhlinami na spodnim dilu zavésu sekundarniho vypruzeni.

Na misté MU zasahovala Policie Ceské republiky, odd&leni Zelezniéni policie Ostrava. Rozsah
a nasledky MU zasah dalSich slozek 1ZS nevyzadoval.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim za€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostiedni pfi¢inou mimofadné udalosti bylo ulomeni hlavy spodniho dilu pfedniho zavésu
levého nosi¢e sekundarniho vypruzeni pfedniho podvozku drazniho vozidla 063.321-4 za jizdy
vlaku Os 3425.

Provozovatel drazni dopravy tim, Ze provozoval drazni dopravu draznim vozidlem s pfekro¢enou
pfipustnou mezi opotfebeni a s trhlinami na provozné dulezité ¢asti vozidla (spodnim dilu zavésu
sekundarniho vypruzeni), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.
a § 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., nezajistil bezpe€né provozovani drazni dopravy
draznim vozidlem v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou vzniku MU je nezajisténi stanoveného rozsahu udrzby EMJ.
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Provozovatel drazni dopravy tim, ze odlozil pfistaveni EMJ 460.013-6/014-4 do periodické opravy
a miru opotfebeni a podkozeni, v€etné trhlin dolniho dilu zavésu nosiCe sekundarniho vypruzeni,
prochazejiciho nosiCem sekundarniho vypruzZeni, v misté kfizového sedla a kluznice nosice
sekundarniho vypruzeni, kontroloval pouze vizualné v zavazaném stavu zavésu sekundarniho
vypruzeni, t. j. zplsobem, kterym nelze vzhledem ke konstrukci téchto soucasti skuteCny (aktualni)
technicky stav posoudit, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €&. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nevytvoreni takového systému udrzby draznich vozidel fady 460, ktery by zajistil jejich

provozovani v technickém stavu odpovidajicimu schvalené zpusobilosti.

V &lanku & 22 vnitfniho predpisu CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY
ELEKTRICKYCH A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH,
PRIPOJNYCH A RIDICICH VOZzU*, schvaleného rozhodnutim vrchniho feditele Divize obchodné
provozni dne 20. 09. 2000, pod €. j. 59. 213/00-012, v platném znéni, je uvedeno:,Pfi rozhodovani
0 pozadavcich na pfistavbu ZKV do periodickych oprav v nasledujicim obdobi je vzdy nutno
vychazet ze skuteéného technického stavu ZKV a z odekévaného technického stavu, ktery bude
mit ZKV v uvaZované dobé pristavby. Na zékladé toho pak DKV rozhodne, zda bude ZKV
poZadovat pfistavit do periodické opravy prislusného stupné, &i zda bude poZadovano provedeni
periodické opravy nizSiho stupné (napf. VY namisto H), ¢i zda bude namisto periodické opravy
provedena periodicka prohlidka rozsahu V a o km probéh nebo ¢asovou Ihutu do periodické
prohlidky V bude periodicka oprava odloZena. Uvedeny postup je mozZno kombinovat nebo
opakovat podle skuteéného technického stavu ZKV*. Skuteény (aktualni) technicky stav zavésl
nosi¢e sekundarniho vypruzeni draznich vozidel EMJ fady 460, opraviujici provozovatele drazni
dopravy k rozhodnuti nutnosti provedeni periodické opravy nebo jejiho odlozeni, je provadéno
vizualni kontrolou zavésu. Touto kontrolou vSak miru opotfebeni a poSkozeni, véetné trhlin zavésu,
prochazejiciho nosiCem sekundarniho vypruzeni, v misté kfizového sedla a kluznice nosice
sekundarniho vypruzeni, vzhledem ke konstrukci téchto soucasti v zavazaném stavu zavésu
sekundarniho vypruzZeni, nelze v Zzadném pfipadé posoudit. Zjisténi je nedodrzeni ustanoveni § 35
odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. na strané provozovatele drazni dopravy.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti MU, které v8ak nejsou vyznamné pro
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Opatreni k predmétné MU byla provozovatelem drahy a drazni dopravy spoleénosti Ceské drahy
a. s. pfijata a jsou uvedena ve "Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti —
ohrozeni, €. j. 70 758/07-O18 ze dne 17. prosince 2007. Jedna se o pfijeti opatfeni v ramci
odboru kolejovych vozidel generalniho feditelstvi CD, a. s., se zaméfenim na:

« v ramci EO prohlidek zavést provadéni vizualni kontroly zavésl kolébek véetné jejich ulozeni
(kontrola vuli) u viozenych TDV EMJ fady 460 s terminem 29. 02. 2008;

+ ,Hlavnim defektoskopickym stfediskem® budou doplnény technologické postupy pro provadéni
defektoskopie zavések fady 460 v terminu 31. 07. 2008;

+ prubéh, vznik, pfi¢inu, okolnosti a zavéry této MU proskolit pfi pravidelném poucovani
lokomotivnich et v terminu do 31. 03. 2008.

Drazni inspekce, ve smyslu § 53b odst. 4 pism. c¢) zakona &. 266/1994 Sb., podala dne
26. 05. 2008, pod €. j.: 5-432/2008/Dl, podnét draznimu spravnimu ufadu na zahajeni fizeni o
rozhodnuti o nezpusobilosti EMJ Fady 460 k provozu. Podnét se tyka EMJ Fady 460, které maji
dosazenou (doporu€enou) normu km probé&hu pro pfistavbu do periodické opravy a provozovatel
drazni dopravy u nich neposoudil skuteény (aktualni) technicky stav provozné dulezité Casti
drazniho vozidla — zavésu nosi¢e sekundarniho vypruzeni zptsobem, umoziujicim jednoznacéné
posouzeni meze opotiebeni, nebo nepfipustného poskozeni nebo trhlin.

Duvodem podnétu je, ze zjiStovani skuteéného (aktualniho) technického stavu provozné dulezitych
¢asti EMJ Fady 460 — zavésu nosi¢e sekundarniho vypruzeni (kolébky), opraviiujici provozovatele
drazni dopravy, ve smyslu vnitfniho piedpisu CD V 25, k rozhodnuti o provedeni periodické opravy
nebo jejiho odlozeni, je nadale provadéno pouze vizualni kontrolou. Tento zpusob kontroly miru
opotfebeni a podkozeni, v€etné trhlin zavésu, prochazejiciho nosi¢em sekundarniho vypruzeni, v
misté kFizového sedla a kluznice nosi¢e sekundarniho vypruzeni v zavazaném stavu neumoznuje.

SkuteCnost, Ze stavajici postup provozovatele drazni dopravy pfi kontrolovani skuteéného
(aktualniho) technického stavu EMJ fady 460 je nedostalujici, Ize dokladovat dalsim ulomenim
spodniho dilu zavésu nosiCe sekundarniho vypruzeni vioZzeného TDV fady 063 za jizdy vlaku.
K dalosti doslo dne 17. 03. 2008 mezi zst. Ostrava-Svinov a zst. Studénka na TDV 063.335-4,
EMJ 460.023-5/024-3. K vzniku MU jen shodou nahod nedoSlo. Vlak Os 2922 dle platného
grafikonu vlakoveé dopravy v Zst. Studénka svoji jizdu ukon il a zavada byla zjisténa strojvedoucim,
obchéazejicim soupravu vlaku zvendi, pfed odjezdem obratového viaku Os 2933.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. (5) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni,
doporucujeme provozovateli drahy a drazni dopravy Ceskym draham, a. s.:

«  Vytvofit systém udrzby draznich vozidel fady 460, ktery by umoznil zkontrolovani skute¢ného
technického stavu drazniho vozidla zajistujici jeho bezpecny provoz.

+ Drazni inspekce sougasné doporu€uje Draznimu uUfadu jako bezpe&nostnimu a regulaénimu
organu pro provozovani drah a drazni dopravy pfijmout ve véci vlastni opatfeni, které by
u v8ech dopravcl znemoznilo provozovani draznich vozidel bez pfedchoziho zkontrolovani
skute¢ného technického stavu tak, aby odpovidal schvalené zpUsobilosti drazniho vozidla.

V Ostravé dne 26. kvétna 2008

Ing. Vladimir Handl, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
vrchni inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Foto ¢. 1: Pohled na ulomenou ¢ast spodniho zavésu a ulomeny zavés
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Foto ¢&. 2: Pohled na plochu zavésu v misté ulomeni
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