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Date and time:
Occurrence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

20™ September 2007, 4:43 (2:43 GMT)

train collision (collision with an obstacle within the clearance gauge)
freight train No. 51422

open line between Krasikov and Rudoltice v Cechach stations

0 fatalities, O injuries, total cost CZK 592 746.-

rolling stock-freight-operations (load release and consequent loss)

procedure not available
procedure incorrectly applied

none

addressed to Ceské drahy, a. s. and CD Cargo, a. s. operators:

1) It is recommended to create procedure for loading and transporting
switches secured by textile belts.

2) It is recommended to revise contemporary way of transporting
of oversized goods from DT Vyhybkarna a strojirna, a. s., Prostéjov
company, in order to ensure the safety, before the procedure

for loading and transporting switches secured by textile belts

is created.
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1 SOUHRN

Dne 20. zafi 2007 v 04:43 hod. doSlo mezi Zst. Krasikov a Zst. Rudoltice v km 16,705
tratové koleje €. 2 ke srazce vlaku Nex 51422 s prekazkou na dopravni cesté
a naslednému vykolejeni hnaciho drazniho vozidla prvnim dvojkolim. Touto prekazkou
byla stfedni ¢ast vyhybky pfepravovana na tfetim voze za lokomotivou vilakem Pn 61310
po 1. tratové koleji proti spravnému sméru jizdy, ktera se uvolnila a spadla na 2. tratovou
kolej. Vlak Nex 51422 jedouci soubézné po 2. tratové koleji do této prekazky narazil
a smykal ji do km 16,300, kde doslo k vykolejeni prvniho dvojkoli lokomotivy.

Pfi  mimofadné wudalosti doslo k poskozeni hnaciho drazniho vozidla se
Skodou 294 000 K¢, Skodé na kolejovém svrsku 120 000 KE a Skodé na pfepravované
vozoveé zasilce ve vysi 178 746 KC.

Bezprostfedni pfiinou vzniku mimofadné udalosti — srazky vlaku s pfekazkou byla ztrata
funk&nosti uvazani nakladu. V disledku toho doslo ke spadnuti nakladu (pfepravované
stfedni Casti vyhybky) z nakladniho vozu vlaku na sousedni tratovou kolej. Pfijizdé&jici vlak
Nex 51422 do této prfekazky narazil a nasledné vykolejil.

Na zakladé zjisStovani pfiCin a okolnosti této mimoradné udalosti pfijala Drazni inspekce
bezpeénostni doporudeni adresované provozovateli drahy a drazni dopravy Ceské drahy,
a. s., (v dobé& vzniku mimofadné udalosti) a provozovateli drazni dopravy CD, Cargo, a. s.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

20. zari 2007, 04:43 hod., Igm 16,705 traté 309 Prerov — Ceska Trebova, mezi
zst. Krasikov a zst. Rudoltice v Cechach.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Pfi jizdé vlaku Nex 51422 mezi zst. Krasikov a Zst. Rudoltice po 2. tratové koleji doSlo
v km 16,705 ke srazce s prekazkou na dopravni cesté a naslednému vykolejeni hnaciho
drazniho vozidla prvnim dvojkolim. Touto pfekazkou byla stfedni Cast vyhybky
pfepravovana na tfetim voze za lokomotivou, viakem Pn 61310 jedoucim po 1. tratové
koleji, proti spravnému sméru jizdy, ktera se uvolnila a spadla na 2. tratovou kolej. Vlak
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Nex 51422 jedouci soubézné po 2. tratové koleji do této prekazky narazil a smykal ji do
km 16,300, kde doslo k vykolejeni prvniho dvojkoli lokomotivy. Na misté mimoradne
udalosti zasahovala Hasi¢ska zachranna sluzba Ceskych drah, a. s., Ceska Trebova.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce zahgjila zjiStovani pfiCin mimofadné udalosti po zjisténi, Ze mimoradna
udalost ma vliv na bezpecné provozovani drazni dopravy na celé draze a za zménénych
podminek mohlo dojit k zavazné nehodé. Zjistovanim pfi¢in byl povéfen Ing. Stanislav
Handl, vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu Brno. Zjistovani pfigin bylo provadéno
nezavisle na zjiStovani pficin dopravcem a Setfeni jinych organl, s vyuZzitim vlastnich
podkladll, podkladi od dopravce a odesilatele zasilky.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Strojvedouci viaku Nex 51422.
Strojvedouci vlaku Pn 61310.
Vozmistr Zst. Prostéjov, ktery provadél prejimku vozové zasilky od odesilatele.

Vozmistr Zst. Olomouc, ktery provadél konecnou technickou prohlidku v Zst.
Olomouc na vliaku 81151.

Vozmistr Zst. Olomouc, ktery provadél vychozi technickou prohlidku na vlaku
Pn 61310 v Zst. Olomouc.

Vichni jsou zaméstnanci dopravce Ceské drahy, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel
Vlak Nex 51422:

Vlak Nex 51422 byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla dopravce Ceské drahy,
a.s. Gisla 130.010-2 (DKV Ceska Trebova) a 25 lozenych nakladnich voz(.
Celkova délka vlaku €inila 663 m, pocet naprav 132, celkova hmotnost viaku 1611
tun, potfebna brzdici procenta 70 % a skute¢na brzdici procenta 90%.

Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla 130.010-2 byl vydan Draznim ufadem v Praze
dne 1. €ervna 1999 pod evidencnim Cislem PZ 6405/99-V.01. Vozidlo bylo vyrobeno
v roce 1977, posledni pravidelna technicka kontrola byla provedena v DKV Ceska
Tfebova 5. Cervna 2006.

Vlak Pn 61310:

Vlak Pn 61310 byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla dopravce Ceské drahy,
a. s. Cisla 130.030-0 (DKV Ostrava) a 19 lozenych nakladnich vozu. Celkova délka
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vlaku Cinila 354 m, pocet naprav 72, celkova hmotnost vlaku 1025 tun, potfebna
brzdici procenta 50%, skute¢na brzdici procenta 78%.

Priikaz zpUsobilosti drazniho vozidla 130.030-0 byl vydan Draznim ufadem v Praze
dne 1. €ervna 1999 pod evidenénim Cislem PZ 6422/99-V.01. Vozidlo bylo vyrobeno
v roce 1977, posledni pravidelna technicka kontrola byla provedena v DKV Ostrava
15. srpna 2007.

Viz, z néjz se uvolnil naklad, byl nakladni viz fady Res, Cislo 81 54 394 1 670-3,
vlastnika Ceské drahy, a. s., ktery byl ve vlaku Pn 61310 fazen jako tieti za
lokomotivou. Revizni prohlidka vozu: 4REV Lo 15. 09. 04, OS 30. 09. 06 - d.
Celkova délka vozu je 20,040 m, lozna délka 18,440 m, Sifka vozu 2660 mm.
Hmotnost vozu Cini 25220 kg, hmotnost nakladu byla 12500 kg a celkova hmotnost
lozeného vozu 37720 kg.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Draha celostatni, trat 309 Pferov — Ceskéa Tiebova, provozovatel drahy Ceské drahy, a. s.
(RCP Praha, uzlova zst. Ceska Trebova). Dvoukolejna elektrifikovana trat, trakéni
soustava 3 kV, tratova rychlost v misté mimoradné udalosti, kolej €.1. 160 km/hod., kolej €.
2. 140 km/hod. V uUseku, kde doSlo k postupnému sesunuti nakladu, je ve sméru jizdy
vlaku pfima trat se stoupanim 2,5 promile. Tratové zabezpecCovaci zafizeni je automaticky
blok ABE-1, trojznakovy, obousmérny.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt
V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikaéni prostfedky:

pfenosna radiova stanice typu MOTOROLA CP 040 pracujici na mistni operativni
siti 158,075 MHz, pouzita stani¢nim dozorcem zZst. Ostrava-Kuncice, ktery upozornil
dispozi¢niho vyprav€iho na zavadu na podvozku odjizdéjiciho Os 3425;

zakladnova radiostanice TRS umisténa v dopravni kancelafi zst. Ostrava-Kundcice,
467,500 MHz, pouzita dispozi¢nim vyprav€im zst. Ostrava-Kuncice pfi komunikaci
se strojvedoucimi vlaki Os 2934 a Os 3180;

vozidlova radiova stanice TRS typu Lokomotivni souprava VS47 umisténa na HDV
460.013-6 pracujici na frekvenci 467,500 MHz, pouzita strojvedoucim vlaku
Os 3425 pfi komunikaci s dispozi¢nim vyprav€im zst. Ostrava-Kundice;

vozidlové radiova stanice TRS typu Lokomotivni souprava VS47 umisténa na HDV
754 068-5 pracujici na frekvenci 467,500 MHz, pouzita strojvedoucim vlaku
Os 3180 pfi komunikaci s dispoziénim vyprav€im zst. Ostrava-Kuncice.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU ani v jeho blizkosti nebyly v inkriminované dobé& provadény zadné stavebni
ani udrzovaci prace.

10
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti byla provedena z ohlaSovaciho pracovisté
zst. Rudoltice v Cechach podle ohlaSovaciho rozvrhu, ktery je souéasti staniéniho Fadu.
Vypravéi zst. Rudoltice v Cechach po obdrzeni hlaseni od strojvedouciho vlaku Nex 51422
aktivoval sloZky integrovaného zachranného systému, ohlasil mimofadnou udalost
vedoucimu smény RCP Ceska Trebova. Vedouci dispeter RCP Praha aktivoval
pohotovost RIBZD — osobu povéfenou dopravcem zjistovat pfi¢iny vzniku mimofadné
udalosti. Ta ohlasila vznik mimofradné udalosti Drazni inspekci (COP).

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Aktivace integrovaného zachranneho systému byla telefonicky provedena z ohlasovaciho
pracovisté zst. Rudoltice v Cechach, na misto mimofadné udalosti vyjela HasiCska
zachranna sluzba Ceskych drah, a. s., z Ceské Treboveé.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi mimorfadné udalosti nedoslo k ujmé na zdravi ani umrti.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi mimofadné udalosti doSlo k posSkozeni prepravované zasilky. Jednalo se o poSkozeni
stfedniho dilu vyhybky €. 347, ktery se pfi pfepravé sesunul z vozu, spadl na 2. tratovou
kolej a nasledné byl deformovan lokomotivou vlaku Nex 51422. Skoda na po$kozeném
dilu vyhybky €. 347 byla 178 746,- K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Pfi mimorfadné udalosti vznikla Skoda:
na zafizeni zelezni¢niho svr8ku a zabezpecCovacim zafizeni ve vysi 120 000,- K¢,

na hnacim draznim vozidle, které narazilo do prekazky, ve vysi 294 000,- K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku mimoradné udalosti bylo +2 °C, tma, vihko, viditelnost byla snizena vlivem
mihy.

11
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pri¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Vozmistr v Zst. Prostéjov uvadi: ...“Na vozech ¢. 81 54 394 4 538-9, 81 54 394 1 771-9 a
81 64 394 1 670-3 byly naloZzeny ve dvou vrstvach kolejové vyhybky, které podle depeSe
sMimoradné zasilky“ zasahuji do prujezdného profilu oboustranné. PFi pfemérovani
~Prekrocené lozné miry“ bylo zjiSténo, Ze u 4 dfevénych prazct byla naméfena mira vétsi
nez uvadéla povolena ,Mimoradna zasilka“. Proto jsem naridil z jedné strany na dvou
vozech zkraceni praZzct na stanoveny rozmér. Po ufezani byly naloZené zasilky u vsech
vozu fadné naloZzeny a uvazany, a to 10ti bo¢nimi dvazy a 4-mi ¢elnimi uvazy...”

Vozmistr v zst. Olomouc uvadi: ... ,Nasledné ve 22:35 hod. jsem ode$el na kolej 120
provést konec¢nou technickou prohlidku u vlaku 81151, ktery mél 30 vozu. ... Vozy
naloZzené vyhybkami byly fazeny v predni casti vlaku. ProtoZze se jedna o ,Prekro¢enou
loZnou miru®, proved! jsem dislednou kontrolu zajisténi a upevnéni nakladu. Na vSech
trech vozech byl naklad zajistén novymi popruhy dle nakladacich smérnic (v poctu 14 ks
na vuz). Popruhy byly radné napnuty...“

Vozmistr v Zst. Olomouc uvadi: ... ,Ve 2:10 hod. jsem odesel provést ,Vychozi technickou
prohlidku® a“ ZkouSku brzdy” na viak Pn 61310 u 5-ti pridanych vozi za lokomotivou,
z toho 3 vozy byly s ,,Prekrocenou loZnou mirou® — kolejové vyhybky. Vozy jsem prohléd|
po obou stranach a ovéril upevneni nakladu. Upevriovaci popruhy byly radné napnuty
a zadny nechybél. Na vozech bylo po 14-ti kusech a protoZe se jednalo o ,Mimoradnou
zasilku®, této vénuji vzdy zvySenou pozornost pfi prohlidce. Vykon na vlaku jsem ukondil
ve 2:30 hodin. Pri sledovani odjezdu vlaku bylo vse v poradku...”

Strojvedouci vlaku Pn 61310 uvadi: ... ,Dne 19. 9. 2007 jsem nastoupil ve 22:35 hod. Na
sménu 61310 — 3207 rg odpocaty, v dobrém psychickém i zdravotnim stavu. Sména
probihala bez zavad az do vlaku 61310. Po prijezdu do Zst. Olomouc — pfednadrazi byla
posunujici lokomotivou doplnéna zatéz do viaku — 4 ¢tyfnapravové vozy. Potom jsem po
odbaveni viaku a s “V* rozkazem (omezeni rychlosti N/20) pokracoval v jizdé s vlakem
61310. Do zst. Stépanov jsem vjel na kolej &. 3 a zastavil jsem cca 50 m pfed odjezdovym
navestidlem. Asi po hodiné na navest dovolujici jizdu jsem pokracoval v jizdé s vlakem
61310 bez zastaveni az k vjezdovému névéstidiu Zst. Trebovice v Cechéach. Niceho
mimoradného jsem si béhem jizdy vlaku nevsiml. V zst. Krasikov jsem prejel z koleje ¢. 2
na kolej ¢. 1 na rudoltickém zhlavi. Vzhledem k omezeni rychlosti viaku ,V* rozkazem
Jjsem pres vyhybky jel rychlosti 20 km/hod. Po zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla
pfed Zst. Trebovice v C. jsem byl pfes TRS informovén vypravéim Zst, Ze doslo
k uvolnéni a naslednému spadnuti nakladu z mého viaku. Sel jsem zkontrolovat viak a na
3. voze za lokomotivou jsem zjistil posunutou vyhybku do prujezdného profilu. Zajistovaci
popruhy byly na voze, ale prfesny pocet neznam. Rovnéz jsem si nevsiml, ze by néktery
Z popruht byl vie¢en za vozem nebo byl na zemi.”
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Strojvedouci vlaku Nex 51422 uvadi: ... ,Sména probihala bez zavad, aZ pii jizdé mezi
Zst. Krasikov a Rudoltice v Cechach doslo k vykolejeni hnaciho vozidla ¥ 130.010-2
prvnim dvojkolim ve smeru jizdy. Jizda vlaku mezi uvedenymi stanicemi se uskutecnila po
druhé tratové koleji. Kdyz jsem projel Zst. Krasikov, v8iml jsem si, Ze automaticky blok v
prvni tratové koleji je postaven pro jizdu proti spravnému smeru. Usoudil jsem, Zze mé asi
predjede rychlik a vice se tomuto nevénoval. K zastavce Lukova u Rudoltic jsem s vlakem
Jel jiz vybéhem, nebot’ do zst. Rudoltice jsem mél postaveno do odboCky pro pridani
postrku. PFi prajezdu zastavkou Lukova u Rudoltic, v prostoru za silniénim podjezdem,
Jjsem ve stinu spatfil neurcitou prekazku. lhned jsem pouZil rychlo¢inného brzdéni, ale pro
kratkou vzdalenost se mi nepodarilo s vlakem zastavit a doslo k najeti na prekazku. Po
zastaveni vlaku jsem proved| kontrolu hnaciho vozidla a zjistil jsem, Ze doslo k vykolejeni
prvniho dvojkoli HDV jako disledek najeti na pfekazku — ¢ast vyhybky. Vznik mimoradné
udalosti jsem ihned oznémil vypravéimu Zst. Rudoltice v Cechéch prostrednictvim
radiostanice.

3.1.2 Jiné osoby
Od jinych osob nebylo podano vysvétleni.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Tratovy Usek Krasikov — Rudoltice v Cechach je vybaven obousmérnym automatickym
trojznakovym blokem ABE-1. V uvedeném tratovém useku je sled vlakl ve sméru
Krasikov — Rudoltice v Cechach fizen vypravéim z Zst. Krasikov. Strojvedoucimu
projizdéjiciho vlaku jsou pokyny k jizdé pfedavany prostfednictvim hlavnich a oddilovych
naveéstidel a prostfednictvim radiového fonického simplexniho spojeni strojvedouciho
s vypravcim.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Strojvedouci vlaku Nex 51422 ma platny prikaz zpusobilosti k Fizeni draznich
vozidel dané trakce.

Strojvedouci vlaku Pn 61310 ma platny prikaz zpuasobilosti k Fizeni draznich
vozidel dané trakce.

Vozmistr prebirajici vozovou zasilku s ,PfekroCenou loznou mirou“ od odesilatele
v zst. Prostéjov je dle predlozené dokumentace odborné i zdravotné zpusobily pro
vykon této funkce.

Vozmistr provadéjici v zst. Olomouc konecnou technickou prohlidku u viaku 81151,
kterym byla vozova zasilka pfepravena z Zst. Prostéjov do zst. Olomouc, je dle
predlozené dokumentace odborné i zdravotné zpUsobily pro vykon této funkce.
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Vozmistr provadéjici v 2zst. Olomouc vychozi technickou prohlidku u vlaku
Pn 61310, do néhoz byly vozy s vozovou zasilkou zarazeny, je dle predlozené
dokumentace odborné i zdravotné zpusobily pro vykon této funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Ve smyslu ,Provozné technického predpisu pro Zelezniéni vozy CD V 62 — pfiloha 3“ bylo
provedeno:

Kontrola uloZeni a upevnéni vozoveé zasilky (Casti vyhybky) vozmistrem v Zst.
Prostéjov pfi jejim pfevzeti od zakaznika.

Konecna technicka prohlidka viaku 81151 vozmistrem v Zst. Olomouc.

Vychozi technicka prohlidka vozU, s vozovou zasilkou (€asti vyhybky), pfidanych do
vlaku Pn 61310.

Pfi téchto prohlidkach nebyly zjistény zavady v ulozeni a upevnéni vozove zasilky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Ceské drahy, a. s. — provozovatel drahy a dopravce
CD, Cargo, a. s. — provozovatel drazni dopravy, nastupnicka organizace po CD a. s.
Sprava zelezni€ni dopravni cesty — vlastnik drahy
DT — Vyhybkarna a strojirna, a. s., Prostéjov — odesilatel zasilky

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach
Nafizeni viady 1/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni nakladni dopravu

v

Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Vnitfni predpis CD D1 ,Pfedpis pro uzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy*.

Vnitfni predpis CD D2 ,Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy".
Vnitini predpis CD D 17 ,PFedpis pro hlaseni a $etfeni mimoradnych udalosti*.

PFiloha &. 15 k Zelezniénimu ptepravnimu Fadu — pfiloha 11 k Umluvé o vzajemném
pouzivani nakladnich vozd v mezinarodni pfepravé - ,Nakladaci smérnice* svazek
2, pro kolejova pole s betonovymi a dfevénymi prazci o maximalni délce 18 m.
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Doporuceni vyrobce upeviovacich pasu.
Provozné technicky predpis pro Zelezniéni vozy CD V 62.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V Zst. Krasikov je instalovano jednotné obsluzné pracovisté ESA 11, které je
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat.

Hnaci drazni vozidlo 130.010-2 a 130.030-0 je vybaveno registraCnim
rychlomérem.

Liniovy vlakovy zabezpecCovacC pro pfenos navésti na lokomotivu a kontrolu bdélosti
strojvedouciho byl na HDV 130.010-2 a 130.030-0 v Cinnosti a strojvedoucimi
obsluhovan v celé ¢asti smény. Obsluha liniového vlakového zabezpecovace byla
registrovana na rychlomérném prouzku.

3.4.2 Soucasti drahy
Tratova kolej &. 2 od km 17,722 do km 16,10 traté Pierov — Ceska Trebova.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Radiové fonické simplexni spojeni (TRS) vlaku s zZelezni¢nimi stanicemi.

Telefonni linky pro vzajemnou komunikaci mezi stanicemi a sménou RCP Ceska
Trebova.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Hnaci drazni vozidlo vlaku Nex 51422: Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla
130.010-2 byl vydan Draznim ufadem v Praze dne 1. ¢ervna 1999 pod evidencnim
Cislem PZ 6405/99-V.01. Vozidlo bylo vyrobeno v roce 1977, posledni pravidelna
technicka kontrola byla provedena v DKV Ceska Trebova 5.8ervna 2006. Vozidlo je
vybaveno registracnim rychlomérem.

Hnaci drazni vozidlo vlaku Pn 61310: Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla
130.030-0 byl vydan Draznim urfadem v Praze dne 1. Cervna 1999 pod evidencnim
Cislem PZ 6422/99-V.01. Vozidlo bylo vyrobeno v roce 1977, posledni pravidelna
technicka kontrola byla provedena v DKV Ostrava 15. srpna 2007. Vozidlo je
vybaveno registratnim rychlomérem.

Viz, z néjg se uvolnil naklad: Nakladni viz fady Res, Cislo 81 54 394 1 670-3,
vlastnika Ceské drahy, a. s. Posledni revizni prohlidka vozu byla provedena
15. 9. 2004.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V Zst. Krasikov a zst. Rudoltice v Cechéch je instalovano staniéni zabezpe&ovaci
zarizeni ESA 11, které je vybaveno automatickym zaznamovym zafizenim.

Vypravéi zst. Rudoltice v Cechach prevzal hlaseni o vzniku mimoradné udalosti od
strojvedouciho vlaku Nex 51422. Okamzité zastavil provoz na obou tratovych
kolejich a informoval o mimofadné udélosti vypravéiho Zst. Trebovice v Cechéch,
ktery vlak Pn 61310 zastavil u vijezdového navéstidla do Zst. Trebovice v Cechach.

3.5.2 Vymeéna verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladd ze zaznamového zarizeni

Strojvedouci vlaku Nex 51422 ohlasil prostrednictvim radiostanice vznik mimoradné
udalosti vyprav€imu zst. Rudoltice v Cechach.

Vypravéi zst. Rudoltice v Cechach prevzal hlaseni o vzniku mimoradné udalosti od
strojvedouciho vlaku Nex 51422. Okamzité zastavil provoz na obou tratovych
kolejich a informoval o mimofadné udélosti vypravéiho Zst. Trebovice v Cechéch,
vypravéiho v Zst. Krasikov a vedouciho smény RCP Ceska Tiebova.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Po vzniku mimoradné udalosti byl provoz na obou tratovych kolejich prferusen od
4:43 hod. do 7:18 hod. Od 7:18 hod. do 12:15 hod. byl provoz omezen. Dopravni
cinnost byla provozovana pouze po koleji €. 1.

Osobou povéfenou provozovatelem zjiStovat pfiCinu mimofadné udalosti bylo
zajisténo misto mimoradné udalosti, zajisténa dopravni dokumentace a zaznamy
registradnich rychlomérd hnacich vozidel obou vlak(. Policie CR zaijistila 3 ks
popruht nalezenych v misté mimoradné udalosti.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Nex 51422 ve sméné dne 20. 9. 2007 od 00:30 hod., odpocinek
pfed sménou delSi nez 12 hodin.

Strojvedouci vlaku Pn 61310 ve sméné dne 19. 9. 2007 od 22:35 hod., odpocinek
pfed sménou delSi nez 12 hodin.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Vsichni zaméstnanci maji platnou zdravotni prohlidku.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Nemélo vliv na vznik MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Mimofadna udalost podobného charakteru (uvolnéni a pad prepravované smontované
vyhybky zajisténé nevratnymi vazacimi prostfedky) se v poslednich letech nestala.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute€nosti
v bodé 3

Pfi jizdé vlaku mezi zst. Krasikov a zst. Rudoltice v km 16,705 tratové koleje €. 2 doSlo
ke srazce vlaku Nex 51422 s prekazkou na dopravni cesté a naslednému vykolejeni
hnaciho drazniho vozidla prvnim dvojkolim. Touto pfekazkou byla stfedni ¢ast vyhybky
pfepravovana na tfetim voze za lokomotivou, vlakem Pn 61310 jedoucim po 1. tratove
koleji proti spravnému sméru jizdy, ktera se uvolnila a spadla na 2. tratovou kolej. Viak
Nex 51422 jedouci soubézné po 2. tratoveé koleji do této pfekazky narazil a smykal ji do
km16,300, kde doslo u lokomotivy k vykolejeni prvniho dvojkoli.

Ke kontaktu nakladu (stfedni Casti vyhybky), pfepravovaného na tfetim voze vlaku Pn
61310, s betonovymi prazci tratové koleje €. 2 doSlo v km 17,722 traté. Stopa dale
pokracovala do km 16,705, kde doslo k uplnému uvolnéni vyhybky a padu na 2. tratovou
kolej. Od km 16,705 do km 16,300 byly stopy po smykani po obou kolejovych pasech 2.
tratové koleje a zbytky Stépku dfevénych prazcu z pfepravované vyhybky. V km 16,300 byl
bod ,0,“ tj. misto, kde opustila sty¢na plocha prvniho (ve sméru jizdy) dvojkoli temeno
hlavy kolejnice. Stopa po vykolejeni pokraCovala vpravo vedle obou kolejovych pasu do
vzdalenosti 200 metri od bodu , 0%, kde Celo vilaku Nex 51422 v km 16,100 zastavilo.

Pfi ohledani mista mimofadné udalosti byly nalezeny 3ks polyesterovych tkaninovych
popruhti typu 150 SCW — 3500 daN/7700 LBS se samosvérnou sponou. Délka popruhd
byla: 4,48 m, 4,73 m, 4,23 m. Popruhy odebrala PCR.
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V Zst. Trebovice v Cechéach byla provedena prohlidka prvnich tfi vozu viaku Pn 61310, na
kterych byla pfepravovana CasteCné smontovana vyhybka €. 335 jako ,PrekroCena lozna
mira“. Bylo zjisténo, Zze na prvnim a druhém voze byly Casti smontované vyhybky
upevnény 14 uvazy, tak jak je predepsano ,Nakladaci smérnici“ pro kolejova pole. Nékolik
popruhll bylo mirné povoleno, nelze vsak zjistit, zda v povolené toleranci, nebot pro
uvazovani prepravovanych ¢asti vyhybek nebyla doposud vydana ,Nakladaci smérnice®.
Na tfetim voze CD Fady Res &. 81 54 394 1 670-3, ze kterého se sesunula &ast vyhybky,
zustalo 6 uvolnénych polyesterovych tkaninovych popruhl typu 150 SCW-3500 daN/7700
LBS se samosvérnou sponou. Zbyla ¢ast vyhybky nebyla zajisténa pfivazanim.

Z predepsanych 14 ks polyesterovych tkaninovych popruht byly 3 ks nalezeny v misté
mimofadné udalosti a 6 ks na tfetim voze, ze kterého se ¢ast vyhybky sesunula.
Zbyvaijicich 5 ks popruhll nebylo nalezeno. Tfi z nich zajiStovaly zasilku proti podélnému
a pficnému posuvu, zbyvajici dva proti pficnému posuvu k pravému boku vozu.

Pfi ,Vychozi technické prohlidce® v zst. Olomouc pfed odjezdem viaku Pn 61310 byla
zasilka na tfetim voze upevnéna 14 napnutymi popruhy.

Podle rozboru rychlomérnénho prouzku z HDV viaku Pn 61310 nedoSlo za jizdy
ze zst. Olomouc az po misto mimofadné udalosti k pfekroceni dovolené rychlosti pfi jizdé
do odbocky a tedy ani k neumérnému zatizeni uvazovacich popruhu pfi¢nymi silami, coz
by mohlo vést k jejich pfetrzeni.

Vlak Pn 61310 odjel z zst. Olomouc ve 2:31 hod., ve 2:43 hod. byl zastaven
v zst. Stépanov, odkud ve 3:37 hod. pokracoval v jizdé bez zastaveni az po vjezdove
naveéstidlo v Zst. Tfebovice v Cechach.

Dne 21. 9. 2007 bylo vrchnim inspektorem RIBZI;) Praha pracovisté Ceska Tiebova
podano na Policii CR — Oddéleni Zelezni¢ni policie Ceska Trebova trestni oznameni, na
neznamého pachatele, pro podezieni z kradeze popruhl zajistujicich pfepravovanou
zasilku.

Dne 16. 11. 2007 bylo Policii CR — Oddéleni Zelezniéni policie Ceska Trebova Setfeni
ukonteno a véc byla odlozena, protoze nebyly zjistény skuteCnosti oddvodnujici
podezieni, ze prestupek spachala urcita osoba.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po ztraté 5ti upevinovacich popruhu doSlo u 3. vozu pfi jizdé viaku Pn 61310 vlivem
podélnych a pfiénych vibraci zasilky k postupnému uvolfovani zbyvajicich popruhl az
k jejich rozpojeni, postupnému posouvani Casti zasilky k pravému okraji vozu a ve 4:38
hod k jejimu CasteCnému sesunuti do 2. tratové koleje v km 17,722. Rychlost viaku
v tomto okamziku byla 76 km/h.

V km 16,705 ve 4:39 hod. doSlo pfi rychlosti vlaku 69 km/h k uplnému padu zasilky do
2. tratové koleje.

18



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Vlak Nex 51422 projel zst. Krasikov ve 4:37:30 hod. rychlosti 75 km/hod.

Ve 4:42:45 hod. doslo pifi rychlosti 70 km/hod. v km 16,705 ke srazce s pfekazkou, kterou
smykal do km 16,300, kde doSlo k vykolejeni HDV 130.010-2 prvnim dvojkolim. Celo viaku
zastavilo v km 16,100 coz je 200m za mistem vykolejeni.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoiradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou spadnuti nakladu byla absence 5 ks z celkového pocCtu 14 ks
upinacich popruhd. Vlivem vibraci a pretizeni zbyvajicich 9 ks upinacich popruh,
zajistujicich prepravovanou zasilku, doslo k jejich uvolnéni a sesunuti nakladu. Setfenim
se nepodafilo prokazatelné zjistit, zda chybéjici upinaci popruhy byly zcizeny nebo doslo
k jejich samovolnému uvolnéni.

Policii CR Usti nad Orlici, OZP Ceska Trebova bylo dne 21. 9. 2007 ukonéeno Setfeni dle
§ 158 odst. 1 tr. fadu a véc byla kvalifikovana jako prestupek proti majetku podle § 50/1
a zakona €. 200/90Sb. (kradez poutacich popruht) ve znéni pozdéjSich pfedpist a byla

odlozena dle ustanoveni §50/3 b) zakona &. 200/90 Sb. o prestupcich, protoze nebyly
zjiStény skutecnosti odlvodnujici podezieni, Zze prestupek spachala urcita osoba.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Dopravce nema pro opakovanou pfepravu zvlastni zasilky (pfepravu vyhybek na
dfevénych prazcich), upevnénou nevratnymi vazacimi prostfedky, stanoveny
technologické postupy k zajisténi zasilky a pouziva podminky pro kolejova pole na
betonovych a dfevénych prazcich.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nejsou.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€¢inach
Setfenim bylo zjisténo, Ze zbylé upinaci popruhy a popruhy na sousednich vozech byly
provie€eny sponami pouze jednoduSe a nebyly zakoneny uzlem, pfestoze katalog firmy
EXCOLO, s. r. 0. (vyrobce popruhu), doporuCuje pro tézké zasilky dvojité provieceni

sponou zakonc¢ené uzlem.
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nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatreni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Dne 21. 9. 2007 vydal vedouci Technického stfediska vozi Olomouc dopravce Ceské
drahy a. s. ,Vyhlasku“ ve které uklada:

1. P¥i technické prohlidce koneéné i vychozi prepocitat poCty uvazu.

2. Zkontrolovat napnuti vSech Uvazu na zasilce.

3. Pfi zjisténi chybégjiciho uvazu nebo volného uvazu bezpodminené odstavit

k zajisténi.

4. V zst. Prostéjov poCet uvazu zapsat do nakladniho listu.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Pro zvyseni bezpecnosti prepravy lozenych smontovanych Casti vyhybek na plosinovych
vozech doporucuje Drazni inspekce Ceskym draham, a. s., jako provozovateli drazni
dopravy (v dobé vzniku MU), a CD, Cargo, a. s., jako provozovateli drazni dopravy:

1. Vydat zavazny technologicky postup — nakladaci smérnici pro prepravu vyhybek na
difevénych prazcich pfi pouziti nevratnych vazacich prostredka.

2. Prehodnotit dosavadni zplsob zajisténi pfepravy mimoradnych zasilek z DT
Vyhybkarna a strojirna, a. s., Prostéjov tak, aby do doby vydani zavazné smérnice
byla pfeprava za v8ech okolnosti bezpec¢na.

V Brné dne 20. bifezna 2008

Ing. Stanislav Handl, v. r. Ing. Michal Miklenda, v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno 20 Uzemniho inspektoratu Brno
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Nejsou.

7 PRILOHY
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