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SUMMARY

Date and time: 11" August 2006, 14:02 (12:02 GMT)
Occurence type: level crossing accident (collision of passenger train No. 1645 with a

bus)

Type of train: passenger train No. 1645

Location: level crossing (equipped with automatic warning lights) between
Slapanice

Consequences: 1 fatality (bus driver), 8 injuries (passengers of the bus), total cost

1265000.- CZK, disruption to traffic 168 minutes
Direct cause: bus driver violence
Underlying cause: not investigated

Root cause: not investigated

Recommendation: not issued
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1 SOUHRN

Dne 11. 8. 2006 ve 14:02 hod. doslo na ZzelezniCnim prejezdu v km 11,923, ktery je
zabezpecen prejezdovym zabezpecovacim zarizenim typu AZD 71, kategorie PZS 3 SBI,
traté Slapanice — Blazovice, ke stfetnuti autobusu s vlakem Sp 1645.

Nasledky:

* pfi MU dosSlo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti fidiCe autobusu

* k ujmé na zdravi osmi osob cestujicich v autobusu francouzské spolecnosti
» Skoda na hnacim draznim vozidle 210000,- K&

« $koda na majetku SZDC Praha 55000,-K&

» Skoda na autobusu spolecnosti BOVA FHD ¢ini 1.000 000,- K&

Priciny:

» poruSeni ustanoveni §6, odstavce 3. a §22, odstavce €. 4 Zakona €. 266/1994 Sb.
o drahach v platném znéni

» porusSeni ustanoveni § 29, odstavce 1. pismeno a), pismeno b), Zakona €. 361/2000 Sb.
0 provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni

Urceni odpovédnosti:

* fidi¢ autobusu

Bezpec€nostni doporuceni nebylo vydano.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

11. 8. 2006, 14:02 hodin, trat &. 318B Slapanice — Blazovice km 11,923, Zelezniéni piejezd
s PZS 3SBI.



nfld Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 8. 2006 vlak Sp 1645 jedouci z ZST Slapanice do ZST BlaZovice se pfi pfejizdéni
zabezpeceného prejezdu v km 11,923 ve 14:02 hodin stfetl s autobusem francouzské
zabezpedovaciho piejezdového zafizeni PZS 3 SBI v &innosti. Ridi¢ autobusu nereagoval
na zvukovou navést ,POZOR* davanou strojvedoucim vlaku. Ve vzdalenosti 15 metr( pred
prejezdem strojvedouci zjistil, Zze je autobus v prljezdném prafezu a okamzité pouzil
rychlo€inné brzdéni. Autobus byl odhozen na vystraznik, Celo vlaku zastavilo po ujeti
drahy 268 m od mista stfetu. Na misté zasahovala RZS Brno, HZS CD, a. s. Brno a PCR
OR DI SDN a SKPV Brno venkov a RIBZD Brno. Zran&né osoby prepravila RZS
k oSetfeni do nemocnice v Brné.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Po pfijezdu na misto MU dne 11. 8. 2006 v 15:30 hodin bylo rozhodnuto zahajit zjiStovani
pFi€in a okolnosti vzniku. Setfenim byl povéfen vrchni inspektor DI Uzemniho inspektoratu
Brno.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

 strojvedouci vlaku ,Prukaz zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel®* vydany dne
28. 11. 1997 evidencni Cislo 011404, Draznim ufadem Praha

+ vedouci doprovodu vlaku , zaméstnankyné& UZST Cesky Té&Sin, ve funkci vedouciho
doprovodu vlakl od roku 1991, ve sméné dne 11. 8. 2006 od 07:30 hodin

* fidi¢ autobusu francouzské narodnosti

* cestujici v autobusu, u nichz doslo k ujmé na zdravi

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

* vlak Sp 1645 sestaven z vlakového HV 363.169 — 4, z 9 osobnich draznich vozidel
a hnaciho vozidla v zavésu 242.210 - 3

* délka vlaku 234 metra, 36 naprav, 591 tun hmotnosti, potfebnych brzdicich % 82,
skuteénych brzdicich % 88

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

« Zelezniéni ptejezd na komunikaci lll. tfidy & 4178 (Prace Mohyla — Ponétovice) v km
11,923 na trati Brno hl. n. - Uherské Hradisté v zastavéné casti obce Ponétovice.
Komunikace ze sméru pfijezdu autobusu k pfejezdu klesa ve sklonu 5% a vede
k pfejezdu pod uhlem 90 stupnu, ve vzdalenosti 15 m pred pfejezdem se staci pod
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uhlem 45 stupnl. Sitka vozovky pred piejezdem je 5,9 m. Piejezd je osazen silni¢nimi
znaCkami A 30, A31a, A 31b, A31c, A32b v reflexnim provedeni s vystraznou tabulkou
,POZOR VLAK", povrch vozovky byl v dobé mimofadné udalosti suchy.

+ Pfejezd je konstrukce dle vzorovych listt CD — DDC, TNZ a CSN. Trat je v daném
useku pfima, kolej €. 1 o délce 544 metrl a kolej €. 2 o délce 711 metrll, délka prejezdu
je 9,2 m, Sitka pfejezdu je 8 m.

+ Pfejezd je vybaven zabezpe&ovacim zafizenim typu kategorie PZS 3 SBI, typ AZD 71.
Doba vystrahy 252 sec vyhovuje CSN 342650. ZkouSkou $Suntové citlivosti
a pfezkousenim kolejovych obvodu bylo zjisténo, Zze prejezd byl v dobé MU v provoznim
stavu a bez zavad.

* Po mimoradné udalosti byl provéfen ,Zaznamnik poruch sdélovaciho zafizeni“.Posledni
porucha PZS byla dne 7. 8. 2006 v 9:00 hodin — vyména spalené zarovky vystrazniku
,,A“.

« Udrzba na prejezdu byla provadéna dle ,Planu udrzby“, posledni zapis ze dne
26. 7. 2006, coz je v souladu s planem.

* Pro prejezd byl vydan “Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni“ evidencéni
Cislo PZ 237/95-E 43.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Strojvedouci vlakové lokomotivy pouZzil mobilni telefon k oznameni MU strojmistrovi PP
Brno hl. n.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU na trati a na komunikaci zelezni¢niho pfejezdu nebyly provadény zadné
prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Podle planu aktivace pro pfipad MU se na misto mimofadné udalosti dostavili k prvotnimu
Setfeni osoby povéfené k Setfeni MU z CD a. s., vrchni inspektor RI BZD Brno, vrchni
pfednosta UZST Brno Maloméfice, povéfena osoba za SSZT SDC Brno a Policie CR,
Skupina dopravnich nehod + SKPV Brno venkov.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

O vzniku mimoradné udalosti byly informovany slozky integrovaného zachranneho
systému, HZS CD a. s. Brno, RLZS Brno a Policie CR OR DI SDN SKPV Brno venkov,
které se dostavily k zasahu.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

* doslo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti u fidiCe autobusu

» doslo k ujmé na zdravi 8 osob cestujicich v autobusu

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na autobusu vy&islena na 1 000 000,- K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
« Skoda na hnacim vozidle CD 363.169-4: 210 000,- K&
« 8koda na majetku SZDC Praha: 55 000,- K&

» Skoda na zivotnim prostfedi Skoda nevznikla

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Jasno, viditelnost neomezena, teplota + 24 °C.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

Dne 22. 8. 2006 bylo strojvedoucim vlaku Sp 1645 podano vysvétleni k MU:
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po zpozorovani autobusu byla davana navést “POZOR" vlakovou houkackou

autobus zpomalil a krokem vjel az na pfejezdech

po pouziti rychlo€inného brzdéni viak zastavil asi 230 m za pfejezdem
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3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby se k MU nevyjadrovaly.

3.2 Systém zajiStovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Pro zajisténi provozuschopnosti zabezpecCovaciho zafizeni na zelezniCnich prejezdech
provozovatel CD, a. s., vydal sluzebni pfedpisy CD T 120, T 126 kterymi je stanoven
systém udrzby.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zamestnanci, ktefi provadéli predepsané kontroly Zeleznicniho prejezdu byli prokazatelné
seznameni s predpisem CD T 126, T120.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

Provozuschopnost a udrzba zafizeni ZelezniCniho pfejezdu je zajiStovana pravidelnymi
meésicnimi prohlidkami - posledni dne 26. 07. 2006, komplexnimi prohlidkami — posledni
dne 21. 06. 2006 a pétiletymi prohlidkami — posledni dne 27. 01. 2005. V8echny prohlidky
probéhly bez zjisténi zavad.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy a zeleznicniho prejezdu je Sprava ZelezniCni dopravni cesty Praha,
provozovatel drahy a drazni dopravy jsou CD, a. s.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Konstrukce Zelezniéniho prejezdu vyhovuje CSN 342650 platné v dobé& kolaudace
prejezdu a ustanovenim Vyhlasky €. 177/1995Sb. Provozovatel vydal sluzebni predpisy
CD T 120, T 126, kterymi je stanoven systém udrzby.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitrni predpisy

Provozovatel vydal sluzebni predpisy CD T 120, T 126 kterymi je stanoven systém udrzby.
Konstrukce zelezni¢niho prejezdu vyhovuje CSN 342650 platné v dobé kolaudace
prejezdu a ustanovenim Vyhlasky 177/1995 Sb.

12
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Pro Zelezni¢ni pfejezd byl vydan ,Prikaz zpusobilosti €. j. PZ — 237/95-E43 ze dne
29. 06. 1995, platnost do 27. 01. 2010 - prejezd splhuje pozadavky PZ na bezpecCnost
provozu hnaci drazni vozidlo byl vydan ,Prikaz zpusobilosti“ PZ 4949/97-V . 03, ze dne
02. 04. 1997. V souladu s Vyhl. 173/95 Sb. byly provadény pravidelné technické prohlidky,
posledni byla provedena 18. 10. 2005. Pfejezd je vybaven zabezpeCovacim zafizenim
typu kategorie PZS 3 SBI, typ AZD 71. Délka ovladaciho Useku 25,2 sec vyhovuje
CSN 342650. Zkouskou $untové citlivosti a pfezkousenim kolejovych obvodu bylo zji$téno,
Ze prejezd byl v dobé MU v provoznim stavu a bez zavad.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni pfejezd na komunikaci lll. tfidy & 4178 (Prace Mohyla — Ponétovice) v km
11,923 na trati Brno hl. n. - Uherské Hradisté v zastavéné cCasti obce Ponétovice.
Komunikace ze sméru pfijezdu autobusu k pfejezdu klesa ve sklonu 5% a vede k pfejezdu
pod uhlem 90 stuprid, ve vzdalenosti 15 m pFed pfejezdem se staci pod uhlem 45 stupnd.
Sitka vozovky pied piejezdem je 5,9m. Pfejezd je osazen silniénimi znagkami A 30, A31a,
A 31b, A31c, A32b v reflexnim provedeni s vystraznou tabulkou ,POZOR VLAK®, povrch
vozovky byl v dobé mimofadné udalosti suchy. Piejezd je konstrukce dle vzorovych listl
CD — DDC, TNZ a CSN. Trat je v daném Useku pFima, kolej &. 1 o délce 544 metrid a kolej
€. 2 o délce 711 metr(, délka pfejezdu je 9,2 m, Sifka pfejezdu je 8 m.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

* Mobilni vysilacka instalovana na hnacim vozidle byla v provozu a byla pouZita pro
ohlaseni MU vyprav€imu ZST Slapanice

* Pro ohlaseni MU byl strojvedoucim hnaciho drazniho vozidla pouzit mobilni telefon

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

* Hnaci drazni vozidlo 363.169-4 v majetku CD a. s., ma platny ,Priikaz zp(sobilosti
drazniho vozidla vydany Draznim ufadem pod evidenénim Cislem PZ 4949/97-V.03,
ro¢ni pravidelna technicka prohlidka byla provedena 18. 10. 2005 — HDV bez zavad.

« HDV je vybaveno elektronickym rychlomérem ¢&. 6002, ktery byl v dobé& vzniku
mimoradné udalosti v Cinnosti.
* Rozborem zaznamu elektronického rychloméru bylo potvrzeno pouziti navésti ,POZOR"

lokomotivni houkacCkou pfed pouzitim rychloCinného brzdéni. Pfed stfetnutim se vlak
pohyboval rychlosti 79 km/hod., k pfekro€eni stanovené rychlosti nedoslo.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vypravéim ZST Slapanice bylo provedeno opatfeni pfedepsané Staniénim fadem ZST pro

Setfeni a likvidaci MU na ZelezniCnich prejezdech.

3.5.2 Vymeéna verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladl ze zaznamového zarizeni

Pouzivani verbalnich hlaseni pracovnikl zucastnénych na prepravé viaku Sp 1645

nemélo vliv na vznik MU.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo zajisténo Policii CR.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

« strojvedouci vlaku, zamé&stnanec Depa kolejovych vozidel Brno, zaméstnan u CD, a. s.
ve funkci strojvedouci od roku 1977, ve sméné 11. 8. 2006 od 06:02 hodin

* vedouci doprovodu vlaku, zaméstnankyné UZST Cesky T&sin, ve funkci vedouciho
doprovodu vlaki u CD, a. s. od roku 1991, ve sméné dne 11. 8. 2006 od 07:30 hodin

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VySe uvedené okolnosti nemély vliv na vznik MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Nemélo vliv na vznik MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Nejsou.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 11. 8. 2006 vlak Sp 1645 jedouci z ZST Slapanice do ZST BlaZovice se pfi prejizdéni
zabezpecCeného pfejezdu v km 11,923 ve 14:02 hod. stfetl s autobusem francouzské
zabezpe&ovaciho pfejezdového zafizeni PZS 3 SBI v &innosti. Ridi¢ autobusu nereagoval
na zvukovou navést ,POZOR" davanou strojvedoucim vlaku. Ve vzdalenosti 15 metrt pred
prejezdem strojvedouci zjistil, ze je autobus v prlijezdném prifezu a okamzité pouzil
rychloinné brzdéni. Autobus byl odhozen na vystraznik, Celo vlaku zastavilo po ujeti
drahy 268 m od mista stfetnuti.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéru o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

 Rozborem zaznamu rychloméru bylo zjiSténo, strojvedouci neprekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost.

* Pred stfetnutim byla davana navést ,POZOR" lokomotivni houkackou.

* Kontrolou dokladl k zelezni¢nimu prejezdu t. j. ,Zaznamniku poruch sdélovaciho
zafizeni, zaznamlO o provedenych pravidelnych kontrolach a funkéni zkouskou
Zeleznicniho prejezdu bylo zjisténo, ze ZeleznicCni prejezd byl v dobé pfijezdu autobusu
k pfejezdu v €innosti.

» Slozky integrovaného zachranného systému pfijely na misto MU neprodlené po jejim
nahlaseni a okamzité zahajily zachranné prace t. j. vyprosténi zranénych a zabezpeceni
Zivotnich funkci s naslednou pfepravou do zdravotnickych zafizeni, zajisténi mista MU
a zamezeni zvySeni nasledka MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

VySe uvedenym Setfenim bylo zjisténo, Ze fidi¢ autobusu porusil:
» ustanoveni § 6, odstavce 3, Zakona €. 266/1994 Sb. v plathém znéni

 ustanoveni § 29, odstavce 1, pismeno a) Zakona 361/2000 Sb. v plathném znéni
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+ ustanoveni § 29, odstavce 1, pismeno b) Zakona 361/2000 Sb. v platném znéni

wrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti
Nebyly zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Nebyla pfijata.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Nebyla pfijata.

V Brné dne 1. bfezna 2007

Ing. Stanislav Handl, v. r. Ing. Michal Miklenda, v. r.
_vrchni inspektor feditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemniho inspektoratu Brno

16



vrwvse

nfhd Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

7 PRILOHY

Tato zprava neobsahuje pfilohy.
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