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SUMMARY

Date and time: Friday, 12" January 2007, 17:50 (15:50 GMT)

Occurrence type: level crossing accident (collision of shunting wagons with a car)
Type of train: shunting movement

Location: siding UNEX, a. s., UniCov

Consequences: fatality O, injuries 1 (car driver), total cost CZK 201 000,-

Direct cause: third party (car driver violence)
operations (train crew violence)

Underlying cause: competence and training (improper competence assessment)

Root cause: organization of work and SMS (insufficient staff training, lack of
equipment)

Recommendation: not issued
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1 SOUHRN

Dne 12. 01. 2007 v 17:50 h doSlo k mimofadné udalosti ve smyslu zakona €. 266/1994
Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen MU), kdy se na Zelezni¢nim pFejezdu (dale jen
ZP) v km 0,179 aredlu vletky UNEX a.s. Uniov stfetl sunuty posunovy dil se silniénim
motorovym vozidlem.

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi fidiCe silnicniho motorového vozidla.

Materialni Skoda na tazeném draznim vozidle (dale jen TDV) 1.000,- K&, na silnicnim
motorovém vozidle 200.000,- K¢,

PFiginou MU byl vjezd silniéniho motorového vozidla na ZP v dobé&, kdy se k nému bliZil
sunuty posunovy dil a nezabezpecenti jizdy sunutého posunového dilu pfi posunu draznich
vozidel sunutim pfes ZP nevybaveny piejezdovym zabezpelovacim zafizenim (dale jen
PZZ).

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

12. 01. 2007 v 17 hodin 50 minut, vicekolejny ZP v km 0,179 aredlu vleéky UNEX a.s.
UniCov, kol. €. 9.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Posunovy dil jel z koleje &. 1 po koleji &. 9 do haly &. 3. P¥i jizdé k ZP v km 0,179 osoba
fidici posun (dale jen vedouci posunu) stala na stupacce 1. sunutého drazniho vozidla
vpravo ve smeéru jizdy. Kdyz se Celo sunutého posunového dilu nachazelo v prostoru
silniéni motorové vozidlo zn. RENAULT Kangoo, r.z. 4T4 5695 (CZ). Z jedouciho drazniho
vozidla se snazil navésti, kterou daval svitilnou, silniéni vozidlo zastavit. Ridi¢ silniéniho
vozidla na navést nereagoval, vjel na ZP a byl sunutym posunovym dilem zachycen
a sunut nékolik metrd ve sméru jizdy draznich vozidel. Pfi stfetnuti doSlo k deformaci
skeletu silni¢niho vozidla a zranéni jeho fidiCe.

ZP se nachazi v km 0,179 drahy vleéky UNEX a.s. Unigov. Uhel kfiZeni vlekovych koleji
s mistni komunikaci je 70°.

ZP je pro uzivatele pozemni komunikace oznaden a zabezpeéen z obou sméril svislou
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vystraznou dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd vicekolejny® (A 32b)
dle vyhladky MDaS ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

Vzdalenost ,Vystrazného kfize* od osy koleje je ve sméru jizdy silniéniho motorového
vozidla 11 m, z protisméru 12 m.

Na misté MU zasahovali: Zdravotnicka zachranna sluzba Sternberk, Hasitska zachranna
sluzba Olomouc (dale jen HZS), Sbor dobrovolnych hasicu UniCov a Policie Ceske
republiky Okresni Feditelstvi Dopravni inspektorat Olomouc (dale jen PCR OR DI).

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale
jen COP) za provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy oznamen v 18:45 h, a to
vedoucim zelezni¢niho provozu provozovatele drahy a drazni dopravy, kterym je firma
UNEX Servis s.r.o.

V 18:50 h rozhodl zaméstnanec COP o vyjezdu a zahajeni zjiStovani pfiCin a okolnosti
vzniku MU na misté. Zjistovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU na misté byl povéfen vrchni
inspektor Ul Ostrava. Samotné zjistovani prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno ve
smyslu § 53b zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni a § 11 a § 12 vyhlasky
€. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska &. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) sunutého posunového dilu,
zaméstnanec UNEX Servis s.r.o.;

vedouci posunu, zaméstnanec UNEX Servis s.r.o.;
fidi€ silni€éniho motorového vozidla RENAULT Kangoo.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Sunuty posunovy dil byl sestaven z hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV) 701.751-0,
dvou sunutych technologickych tazenych draznich vozidel (dale jen TDV) vnitrozavodové
dopravy €. 117 a 125. V Cele sunutého posunového dilu bylo fazeno TDV ¢&. 117,
nasledovalo TDV ¢&. 125 a HDV 701.751-0.

HDV 701.751-0 ma platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu s § 43
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni, Draznim ufadem Praha pod ev. C.
PZ 2482/06-V.20, dne 04. 05. 2006. Posledni pravidelna technicka kontrola HDV byla
provedena dne 03. 09. 2006 s vysledkem — bez zavad a platnosti do 03. 03. 2007.



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Smerove pomery koleje €. 9 v misté vicekolejného ZP jsou: oblouk o poloméru 164 m,
sklon koleji je pred ZP ve sméru jizdy posunového dilu +3,59% a za ZP +3,03%o.
Prejezdova konstrukce ZP je Ziviéna s kolejovym Zlabkem. Sitka ZP je 7,10 m a délka ZP
11 m. Uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci 70°. Vystrazny kFiZ je umistén ve sméru
jizdy silniéniho motorového vozidla ve vzdalenosti 10,72 m od osy koleje €. 9.

VleCcka UNEX a.s. UniCov neni vybavena zZadnym zabezpecCovacim ani zaznamovym
zarizenim. Vyhybky jsou pfestavovany ru¢né (mistné). Rychlost jizdy draznich vozidel
pfes ZP v aredlu drahy vlecky UNEX a.s. UniGov je stanovena ,Vnitfnim predpisem*
provozovatele drahy a drazni dopravy v CAST Il ,V8eobecné udaje o draze — vleéce* bod
5, na 3 km/h.

Pozemni komunikace k prejezdu je ve sméru jizdy silnicniho motorového vozidla pfed i za
ZP pfima s nulovym sklonem. Vozovka v misté ZP i v okoli byla v dobé MU sucha
a umoznovala bezpecné zastaveni silnicniho vozidla pfed pfejezdem.

Prostor ZP je osvétlen pouliénim osvétlenim, které je uvadéno do &innosti automaticky,
pomoci fotobunky. V dobé vzniku MU bylo v €innosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Strojvedouci dal lokomotivni houkackou navést ,Pozor” pfed vyhybkou €. 10a. Jeji funkce
byla na misté ovéfena s vysledkem bez zavad. Navésti styk mezi strojvedoucim
a vedoucim posunu byl uskute€¢niovan rucnimi, viditelnymi navéstmi.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
Zadné prace na misté ani v blizkosti mista MU nebyly provadény.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

MU byla oznamena DI ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb., bez zbytecného odkladu po
zjisténi skute€nosti. Vznik MU byl DI na COP za provozovatele drahy a provozovatele
drazni dopravy oznamen v 18:45 h, a to vedoucim Zelezni¢niho provozu provozovatele
drahy a drazni dopravy, kterym je firma UNEX Servis s.r.o..

V 18:50 h rozhodl zaméstnanec DI COP o vyjezdu a zahgjeni zjistovani pfi€in a okolnosti
vzniku MU na misté.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena integrovanému zachrannému systému policie a zdravotnické
zachranné sluzby (dale jen 1ZS) ve smyslu vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. bez zbytecného
odkladu po zjisténi skute€nosti v 17:58 h na tel. Cislo 112 zaméstnancem firmy STAVBA
Servis Anticor Ostrava Nova Ves, ktery se po vzniku MU dostavil na misto MU. Vedouci
posunu ohlasil vznik MU ve smyslu Ohlasovaciho rozvrhu spravci provozu vlecky, ktery
vznik MU nasledné v 18:38 h ohlasil DI COP. Poté zuc€astnéni vyCkali na misté pfijezdu
|ékafské zachranné sluzby a povéfené osoby UNEX Servis s.r.o. a PCR.

10
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU dosSlo k ujmé na zdravi fidiCe silnicniho motorového vozidla, ktery byl rychlou
lékaFskou zachrannou sluzbou odvezen do nemocnice ve Sternberku k oSetfeni
a nasledné hospitalizaci. Ke dni zpracovani zavérecné zpravy byl zranény
v nemocenském stavu.

K Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce pfi MU nedoSlo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na silnicnim motorovém vozidle zn. RENAULT Kangoo, r.z. 4T4 5695 (CZ) byla vznikla
Skoda stanovena kvalifikovanym odhadem PCR ve vySi 200.000,- K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na TDV ,UNEX Servis s.r.0.“ & 117 &ini 1000.- K&. Nasledkem MU bylo poskozeno
hlavni tlakové potrubi a tlakové spojky hlavniho potrubi.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Pocasi: + 8° C, klid, no¢ni doba, umélé osvétleni (pouli¢ni), viditelnost nad 100 m.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
pomeéru

Vedouci posunu byl v dobé vzniku MU mimo stanovisté strojvedouciho. Stal na stupacce
1. sunutého TDV ¢&. 117.

11
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Strojvedouci posunového HDV

-V ,Zapisu se zaméstnancem®” ze dne 22. 01. 2007 uvadi: ,, ..... . Pred vyhybkou 10a
Jjsem vyradil rychlost a dal zvukovou navést ,Pozor“ (zahoukal). Vedouci posunu .....
mi daval baterkou navést ,Priblizit“. V této chvili byla moje rychlost 3 az 56 km/h. Tak
Jjsem zaradil rychlost trojku a chtél pokracovat v sunuti. Pak jsem uvidél jak (vedouci
posunu) p. ..... leze na loznou plochu vagoénu. Okamzité jsem zapnul brzdéni, ve
stejnem okamziku se mihlo pfed vagony auto. Po zastaveni sunuté soupravy jsem
bézel podivat co se stalo. Z lokomotivy pfi sunuti jsou omezené vyhledové podminky
proto jsem uvidél osobni automobil na posledni chvili.”

-V ,PROTOKOLU O PODANI VYSVETLENi* PCR ze dne 12. 01. 2007 uvadi: , ..... :
V dobé, kdy jsem pred lokotraktorem tlaCil dva vozy na prvnim sunutém voze se na
jeho konci nachazel vedouci posunu p. ..... se kterym mame smluvené svételné
pfiblizit k prejezdu. Ja jsem v tuto dobu jel se soupravou rychlosti, dle mého odhadu
5kmsm. ......"

-V ,Zapisu o podaném vysvétleni s osobou zucastnénou na MU* vyhotoveném DI dne
05. 06. 2007 uvadi:

Otazka: Popiste sled pokynl davanych strojvedoucimu pro jizdu sunutého posunového
dilu pfes zeleznicni prejezd v km 0,179 arealu vlecky od vyhybky 10a po misto vzniku MU
a jakymi technickymi prostfedky byly tyto pokyny davany.

Odpovéd: ,Pres vyhybku ¢. 10a jsme projeli bez zastaveni, cca 56 mozna 10 m pred
piejezdem mi vedouci posunu dal navést ,priblizit. Dalsi pokyny mi uz nedal. Byl to
takovy okamzik, Ze se do néj nic nevlezlo.*”

Otazka: Nezdalo se Vam byt podivné, Ze vedouci posunu pred Zelezniénim pfejezdem dal
jen pokyn pfiblizit, misto aby posunovy dil byl pfed Zelezniénim pfejezdem zastaven
a vedouci posunu Zelezni¢ni prejezd strezil?

Odpovéd: , Ve vnitinim pfedpise neni uvedeno, Ze musim zastavit. Ja nevim, kde se ¢elo

posunového dilu nachazi. Ja jsem lokomotivu fidil z pravého stanovisté ve sméru jizdy.
Vedouci posunu byl na na pravé strané prvniho sunutého vozu.*

Otazka: Jaky je dle Vas ve smyslu vnitiniho pfedpisu provozovatele postup stfezeni
Zelezni¢niho pfejezdu pfi posunu sunutim?

Odpovéd: ,Vedouci posunu musi sestoupit a stfezit pfejezd pred sunutym dilem. Mé&l by
mit praporek nebo baterku s ¢ervenym sklickem.

Otazka: V dokumentu ,Zapis se zaméstnancem® vyhotoveném dne 22. 01. 2007 ve 14:00
h jste uvedl, ,... Pred vyhybkou 10a jsem vyradil rychlost a dal zvukovou navést pozor
(zahoukal). Vedouci posunu p. ..... mi daval baterkou navést priblizit. V této chvili byla
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moje rychlost 3 az 5 km/h...*

Na zakladé ceho jste tuto rychlost stanovil, kdyz indikacni rychlomér umistény na
stanovisti strojvedouciho HDV 701.751-0 je a v dobé& vzniku mimofadné udalosti byl
v poruse, zadnou rychlost neindikoval?

Odpovéd: ,Rychlost jsem odhadl.”

Otazka: Jakou svitilnou Vam vedouci posunu daval pokyny pfi sunuti. UmozZniuje dana
svitilna svit Cervenym svétlem pro varovani u€astnikd silniéniho provozu?

Odpovéd: ,Pokyny byly davéany baterkou s bilym svétlem. Cervené svétlo neumi vydévat.
Kecam je tam oranZové sveétlo.*”

Otazka: Dle Vaseho nazoru, dalo se vzniku MU predejit?
Odpovéd: ,,Ano stacilo jet o 2 minuty pozdéji.”

Vedouci posunu

- V ,Zapisu se zaméstnancem® ze dne 21. 01. 2007 uvadi: ,, ..... . Sunul jsem dva
vagony po koleji ¢. 9. smérem k pfejezdu, pfitom jsem stal na stupacCce celniho
sunutého vagonu. Na vyhybce €. 10a jsem dal navést zpomalit rozhledové podminky
byly v této chvili dobré. Z obou stran pfejezdu byla silnice prazdna proto jsem dal
navést priblizit. Tésné pred prejezdem se z pravé strany vynorila svétla auta toto
vozidlo jelo velice rychle. Zacal jsem déavat vozidlu svételnou navést stij a to nékolikrat
za sebou. Protoze jsem jiz byl na prejezdu a vozidlo moji navést nerespektovalo a bylo
na urovni ¢elniho vagonu, tak jsem se snaZil vylézt ze stupalky na vagon jednu nohu
Jjsem mél na narazniku a druha zlstala na stupacce. V tomto momentu doS$lo k narazu
a noha zustala zaklinéna mezi vozidlem a stupackou. Po zastaveni jsem seskocil.”

-V ,PROTOKOLU O PODANI VYSVETLENI“ PCR ze dne 14. 02. 2007 uvadi:“ ...... Na
vyhybce ¢. 10a jsem dal navést zpomalit, rozhledové podminky byly v tuto dobu dobré.
Z obou stran pfejezdu byla silnice prazdna, proto jsem dal navést priblizit. Tésné pred
prejezdem se z pravé strany vynorila svétla auta, toto vozidlo jelo velmi rychle. Zacal
Jjsem tomuto vozidlu davat svételnou navést stuj a toto nékolikrat za sebou. Protoze
Jjsem jiz byl na prejezdu a vozidlo moji navest nerespektovalo a bylo na urovni ¢elniho
vagonu, tak jsem se snaZzil vylézt ze stupacky na vagon. ..... ."

-V ,Zapise o podaném vysvétleni s osobou zucastnénou na MU* vyhotoveném DI dne
05. 06. 2007 uvadi:

Otazka: Popiste sled pokynu davanych strojvedoucimu pro jizdu sunutého posunového
dilu pfes zeleznicni pfejezd v km 0,179 arealu vleCky od vyhybky 10a po misto vzniku MU
a jakymi technickymi prostfedky byly tyto pokyny davany.

Odpovéd: ,V prostoru vyhybky ¢. 10a jsme dal navést pomalu, kousek pfed prejezdem
Jjsem z ¢ela prvniho sunutého vozu dal navést priblizit. To zda-li jsem strojvedoucimu urcil
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misto zastaveni pred Zelezni¢nim prejezdem ustné pred zahajenim posunu si nepamatuji.
Pokyny jsem daval svitilnou s bilym svétlem. Svitilna umi také blikat oranZzovym svétlem,
které vSak nepouzZivame.“

Otazka: Jaky je dle Vas ve smyslu vnitfniho pfedpisu provozovatele postup stfezeni
Zelezni¢niho prejezdu pfi posunu sunutim?

Odpovéd: ,Mam seskocit z pomalu jedouciho posunoveho dilu a jit na pfejezd. Sleduji
pfijezdovou komunikaci, zda se neblizi vozidlo.*

Otazka: Jak vySe uvedenym zplUsobem zajistite bezpecnost sunutého posunoveého dilu,
kdyz jak jste uvedl, ze z jedouciho posunového dilu pfed zZelezniCnim prejezdem seskocCite
a jdete k ZelezniCnimu pfejezdu v dobé, kdy posunovy dil pofad jede a k ZelezniCnimu
prejezdu soucCasné pfijizdi u¢astnik silni¢niho provozu?

Odpovéd: ,Snazim se podle okolnosti zastavit jak auto tak posunovy dil.“

Otazka: Jakou svitilnou davate pokyn ,STUJ pro uZivatele pozemni komunikace“?

Odpovéd: , Takovou jakou mame, takovou davam, tj. svitilnou s bilym svétlem. OranZové
svétlo svitilny jen blika.*”

Otazka: Jak reagoval strojvedouci na Vami davané pokyny?
Odpovéd: , Strojvedouci sunul na pfejezd.*

Otazka: Jaka byla nejvyssi dovolena rychlost sunutého posunoveho dilu pres zeleznicni
prejezd stanovena technologickymi postupy provozovatele drahy uvedenych ve VP CAST
I bod 5 odst. Druhy v dobé vzniku pfedmétné mimoradné udalosti?

Odpovéd: , 3 km/h.“

vozidlu?
Odpovéd: ,Bilou.“

Otazka: Jakou navést jste pro zastaveni silniéniho vozidla pred prejezdem daval?

Odpovéd: , Krouzil jsem sveétlem a pfitom jsem i zasvitil na ¢elni skla automobilu.”
Otazka: Vzpomenete si, ve kterém misté jste zapocal daval pokyn pro zastaveni silni¢niho
vozidla pfijizdéjiciho k Zzelezni€nimu pfejezdu?

Odpovéd: , Ve chvili najizdéni na prejezd.“
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Otazka: Vzpomenete si, ve kterém misté jste se nachazel pfi najizdéni sunutého
posunoveho dilu na inkriminovany Zelezni¢ni prejezd?

Odpovéd: , Stal jsem na stupacéce prvniho sunutého vozu.*

Otazka: Vzpomenete si, ve kterém misté se nachazelo pfi najizdéni sunutého posunového
dilu na inkriminovany Zelezni¢ni pfejezd silni¢ni motorové vozidlo?

Odpovéd: ,Auta jsem si vS§iml pfed kfizemi, bylo jesté pfed znackou. My jsme najizdéli na
prejezd.”

Otazka: Jste si védom z Va$i strany néjakych poruseni ustanoveni VP vztazmo ke vzniku
pfedmétné mimoradné udalosti?

Odpovéd: ,Kazdy tam ma néjakou chybu.*

Otazka: Dle Vaseho nazoru, dalo se vzniku MU predejit?
Odpovéd: , TéZko odpovédét.“

Ridi¢ nakladniho silniéniho vozidla

- V ,PROTOKOLU O PODANI VYSVETLENI“ ze dne 31. 01. 2007 PCR uved!: ,Dne
12. ledna 2007 v 17:55 h jsem fidil nakladni vozidlo zn. Renult Kangoo rz: 4T7 5695
v arealu fy. UNEX a.s. v obci Uni¢ov. A to ve sméru od Budovy centralni pfipravy
materialu smérem k hale ¢. 2. V dobé kdy jsem po rovném useku ucelové komunikace
prejizdél pred ZelezniCni prejezd, v tuto dobu byla jiz nocni tma, ale nesvitilo poulicni
osvétleni. Ja jsem jel s vozidlem sam, mél jsem rozsvicena svétla a byl jsem za jizdy
pfipoutan. Jel jsem rychlosti cca 30 km/h. Bezprostfedné pred Zel. prejezdem jsem
zaregistroval muze, na kterého jsem zacal brzdit a nasledné jsem si uvedomil, Ze tento
stoji na jedoucim vagénu na jeho stupacce. Co si vzpominam, tak tento muz na mne
zamaval svétlem. Poté doSlo k bo¢nimu stfetu narazniku vagonu s levymi dvefmi mého
vozidla. Ja jsem po nehodé zustal zaklinén ve vozidle, ze kterého mne vytahli hasici.
Poté jsem byl prevezen vozidlem sanitky do nemocnice ve Sternberku, kde jsem byl
hospitalizovan. ..... ."

3.1.2 Jiné osoby
nebyly uCastnény

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Organizovani a provozovani drazni dopravy se provadi pokyny, které jsou zpracovany ve
,VNITRNIM PREDPISU O ORGANIZOVANI DRAHY A DRAZNI DOPRAVY* provozovatele
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drahy Cast IV Organizovani drazni dopravy odst. 6. Opatfeni pfi posunu hnacim vozidlem
a ,VNITRNIM PREDPISU O ORGANIZOVANi DRAHY A DRAZNi DOPRAVY*
provozovatele drahy, Cast Il VSeobecné udaje o draze — vle&ce odst. 5. Silniéni Groviiové
prejezdy, kde je uvedeno:

p aeeen . Pri jizdé sunutého posunujiciho dilu pfes pfejezdy musi byt tyto stfeZeny. StreZeni
provadi vedouci posunu nebo na jeho pfikaz posunovac. StieZeni se provadi tak, ze
zamestnanec stoji uprostred silnice pred prejezdem a upozorfiuje uZivatele na zakaz
vstupu nebo vjezdu na pfejezd. Upozornéni provadi navésti ,STUJ pro uZivatele pozemni
komunikace®, tj. krouZenim cCervenym navéstnim praporkem a pfi sniZzené viditelnosti
naveéstni svitilnou opatfenou Cervenymi skly. Navést dava tak dlouho, pokud silni¢ni
vozidlo nebo chodec pred prejezdem nezastavi.”

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl je posuzovana v souladu s ustanovenimi vyhlasky
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni.

Zaméstnanci provozovatele drahy jsou sezndmeni s ,VNITRNIM PREDPISEM
O ORGANIZOVANI DRAHY A DRAZNI DOPRAVY*“ proti podpisu a $koleni pfi
pravidelnych Skolenich.

Pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah na vleCce UNEX a.s. UniCov dne 24. 01. 2007
bylo zjisténo, Ze zaméstnanci provozovatele drahy a drazni dopravy UNEX Servis
s.r.o. nemaji provedeno periodické prezkouseni z predpisovych znalosti a jinych
dilezitych narizeni, které je provozovatelem drahy a drazni dopravy UNEX Servis
s.r.o. stanoveno ve ,VNITRNIM PREDPISU O ORGANIZOVANIi DRAHY A DRAZNI
DOPRAVY* 1x za 3 roky. Na zakladé uvedenych skute¢nosti bylo zjiSténo, ze drazni
doprava v dobé vzniku MU byla zajiStovana osobami odborné nezpusobilymi.
Zjisténa skuteCnost je uvedena v ,PROTOKOLU o vykonu statniho dozoru“ ze dne
24.01. 2007, evid. pod €. j. 1-47/2007/DI/2.

Strojvedouci je drzitelem platného Prikazu zpuUsobilosti k fizeni draznich vozidel, ev.
€. 050639, vydany Draznim ufadem Praha dne 16. 10. 1995, pro motorova drazni vozidla
typu MM, MH, HK a ME na draze V,

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy a drazni dopravy predlozil Zapis z provedené prohlidky a méfeni
vle€ky ze dne 02. 03. 2006:

- obchuzka trati s méfenim koleje

- meéfeni geometrické polohy koleje bez kontinualniho zaznamu
- meéfeni geometrické polohy vyhybek + prohlidka

- prohlidka pfejezdu (Cetnost 1x za 12 mésicu)

Nad &innosti zaméstnancl provozovatele drahy a drazni dopravy dohlizi vedouci provozu
viecCky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

ZucCastnénymi subjekty dotCenymi MU jsou UNEX a.s. UniCov jako vlastnik vleCky, UNEX
Servis s.r.o. jako provozovatel drahy a drazni dopravy, jehoz €innost je provozovana na
zékladé ,UREDNIHO POVOLENi K PROVOZOVANi DRAHY“ — vietky ,UNEX a. s.
Uni€ov" vydal Drazni ufad v Praze dne 03. 08. 2004, pod €. j. 3 — 2264/04-DU/Kp,
s platnosti na dobu neurcitou. Provozovani vlecky bylo zahajeno dne 01. 09. 2004.

Ufedni povoleni k provozovani vliecky ,UNEX a. s. Uniéov" bylo vydano pravnické osobé —
provozovateli drahy obchodni firmé& UNEX Servis s. r. 0., se sidlem Unicov, Brni¢ko 1032,
PSC 783 93, ICO 268 40 634 a stanovena zakonem &. 266/1994 Sb., o drahéach,
v platném znéni a vnitfnimi predpisy pro provozovani drahy a drazni dopravy. Ridi¢
silnicniho motorového vozidla, jako ucastnik silni€niho provozu jehoZz Cinnost upravuje

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

- zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;

- vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdé&jsich
predpisu;

- vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

- vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rfad drah, ve znéni
pozdéjSich predpis;

— vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zptsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

- zakon €. 361/2000 Sb.,o0 provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsi vnitrni predpisy

- vnitini pfedpis provozovatele drahy ,VNITRNI PREDPIS O ORGANIZOVANI DRAHY
A DRAZNI DOPRAVY*® pro vleCkovy provoz na vlecce UNEX a.s. UNICOV s platnosti
od 01. 09. 2004;

- vnitini pfedpis provozovatele drahy ,NAVESTNI PREDPISY“ pro vle¢kovy provoz na
vle€ce UNEX a.s. UNICOV s platnosti od 01. 05. 2000;

- vnitini pfedpis provozovatele drahy ,DOPRAVNI PREDPISY* pro vieckovy provoz na
vle€ce UNEX a.s. UNICOV s platnosti od 01. 05. 2000;

—  CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pfechody.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

VleCkova draha UNEX a.s. UniCov neni vybavena Zzadnym zabezpeCovacim ani
zaznamovym zafizenim.

Postaveni posunové cesty a jeji zabezpedeni je provadéno formou ru€niho prestavovani
vymeén.

HDV ¢&. 701.751-0 neni vybaveno registraénim rychlomérem ve smyslu vyhl. €. 173/1995
Sb., pfil. €. 3, ¢ast |, odst. 8, ale pouze indikacnim rychlomérem.

3.4.2 Soucasti drahy

Urovﬁovy ZP se nachazi v km 0,179 na vle¢ce UNEX a.s. Uni¢ov, v obci Unic¢ov — Brni¢ko.
Jedna se ZP vicekolejny, ktery umoziuje kfizeni pozemni komunikace vné arealu vleCky
s kolejemi €. 9 a 9a. Zeleznic¢ni trat na pfejezdu se kfizi v Uhlu 70° s mistni komunikaci.

Pfejezd je pro uzivatele pozemni komunikace zabezpecen z obou sméru svislou dopravni
znaCkou (A 32b) ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd vicekolejny® dle vyhlasky MDaS
¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

A 11}

Vzdalenost ,Vystrazného kfize“ od osy koleje je ve sméru jizdy silni€éniho motorového
vozidla je 11 metra.

Delka rozhledu ,Lp® pro nejpomalejsi vozidlo je ve smeéru jizdy sunutého posunového dilu
74 m (dle CSN 73 6380 je min. 58 m pro rychlost 10 km/h).

Délka rozhledu ,Lr“ pro zastaveni silni¢niho vozidla pfed 2P pfi délce rozhledu ,Dz“ 15 m
je ve sméru jizdy sunutého posunového dilu 39 m (dle CSN 73 6380 je min. 16 m pro
rychlost 10 km/h).

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Na vieCce UNEX a.s. UniCov se sjednava pohyb draznich vozidel organizovaného posunu
ustné mezi vedoucim kolejové dopravy a vedoucim posunu.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 701.751-0 neni vybaveno registracnim rychlomeérem ve smyslu vyhl. €. 173/1995 Sb.,
pfil. €. 3, Cast |, odst. 8.

Indikacni rychlomér umistény na stanovisti strojvedouciho v dobé vzniku MU byl
nefunkéni. Rychlost jizdy posunového dilu strojvedouci pouze odhadoval.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

VleCcka UNEX a.s. Uni€ov neni vybavena zZadnym zabezpeCovacim ani zaznamovym
zarizenim. Pohyb draznich vozidel byl uskute¢nén dle ustanoveni § 16 odst. 1 a 4, § 24
pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., sunuti posunového dilu fidila osoba odborné
nezpusobila — vedouci posunu, HDV fFidila osoba odborné nezpusobila — strojvedouci viz

odst. 3.2.2.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Za prokazané hlaseni v souvislosti s MU Ize povazovat oznameni stfetnuti na ZP
zaméstnancem firmy STAVBA Servis Anticor Ostrava Nova Ves na tel. ¢. 112 IZS. DalSim
verbalnim hlaSenim bylo oznameni vzniku MU vedoucim posunu vedoucimu provozu
drazni dopravy dle OhlaSovaciho rozvrhu.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeleni mista MU byla pfijata zaméstnanci provozovatele
drahy a drazni dopravy ve spolupraci s organy ¢innymi v trestnim fizeni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci posunového HDV: nastoupil na sménu ve 14:00 h, s planovanym koncem
smény ve 22:00 h, odpocinek mezi jednotlivymi sménami byl 16 h. Zaméstnanec pracoval
ve 2. tydnu roku 2007 na odpolednich sménach.

Vedouci posunu: nastoupil na sménu ve 14:00 h, s pravidelnym ukonenim smény ve
22:00 h, odpoCinek mezi jednotlivymi smé&nami byl 16 h. Zaméstnanec pracoval ve
2. tydnu roku 2007 na odpolednich sménach.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU vc&etné fyzického a psychického
stresu osob zucastnénych na MU nebyly zjiStény.

Orientacni dechova zkousSka strojvedouciho a vedouciho posunu na poziti alkoholu byla
provedena PCR s vysledkem — negativni.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Posunovy dil byl sunut HDV fady 701.751-0 jedoucim vpfed kapotou spalovaciho motoru.

Strojvedouci jej fidil ze stanovisté €. 1, z mista za fidicim pultem. Stanovisté

strojvedouciho bylo uspofadano ergonometricky a strojvedoucimu nic nebranilo

v rozhledu, vyjma predstavku — kapoty, jenz CasteCné omezuje vyhled vlevo ve sméru
jizdy. Tato skute€nost neméla Zadnou souvislost se vznikem pfedmétné MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na uvedeném ZP neni evidovana zadnéa pfedchozi MU.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 12. 01. 2007 v 17:50 h doslo k MU ve smyslu zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach
v platném znéni, kdy se na ZP km 0,179 v arealu vleCky UNEX a.s. UniCov stfetl sunuty
posunovy dil se silniénim motorovym vozidlem zn. RENAULT Kangoo, r.z. 4T4 5695 (C2).

Posunovy dil jel z koleje &. 1 po koleji &. 9 do haly &. 3. P¥i jizd& k ZP v km 0,179 vedouci
posunu stal na stupacce 1. sunutého drazniho vozidla vpravo ve sméru jizdy. Kdyz se Celo
sunutého posunového dilu nachazelo v prostoru pfejezdové komunikace, uvidél vedouci
Kangoo, r.z. 4T4 5695 (CZ). Z jedouciho drazniho vozidla se snazil navésti, kterou daval
svitilnou s bilym svétlem, silniéni vozidlo zastavit. Ridi¢ silniéniho vozidla na navést
nereagoval, vjel na ZP a byl sunutym posunovym dilem zachycen a sunut nékolik metrti ve
sméru jizdy draznich vozidel. Pfi stfetnuti doslo k deformaci skeletu silnicniho vozidla
a zranéni jeho fidiCe.

Materialni Skoda na TDV byla vycislena na 1.000,- K¢, na silniénim motorovém vozidle
200.000,- K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pfi¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Areal vleCky UNEX a.s. UniCov jako i misto vzniku MU bylo osvétleno pouli¢nim
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osvétlenim, jehoz zapinani a vypinani je fizeno automaticky pomoci fotoburiky.

Z podanych vysvétleni vedoucim posunu o prubéhu MU je jednoznacné dokladovano, ze
neprovadeél €innost, ktera je mu ulozena ustanovenimi vnitiniho pfedpisu provozovatele
drazni dopravy pfi jizdé sunutého posunového dilu pfes ZP. Dale z podanych vysvétleni je
zfejmé, Zze navést davana vedoucim posunu pro zastaveni silni€niho motorového vozidla
nebyla davana predepsanym zplUsobem a pfedepsanou barvou svétla svitilny, viz. bod
3.2.1. Strojvedouci v dobé jizdy sunutého posunového dilu fidil HDV 701.751-0, které
mélo nefunkéni indikacni rychlomér, a tudiz rychlost sunutého posunového dilu jen
odhadoval.

Bezprostfedni pfi¢inou MU byl vjezd silniéniho motorového vozidla na ZP v dobé jizdy
sunutého posunového dilu a nezabezpeceni jizdy sunutého posunového dilu pfi posunu
draznich vozidel sunutim pfes Zelezni¢ni prejezd nevybaveny PZZ.

Na misté MU zasahovali: Zdravgtnickvé zachranna sluzba Sternberk, HZS Olomouc, Sbor
dobrovolnych hasi¢t Uni¢ov a PCR OR DI Olomouc.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostiedni pricinou MU byl vjezd silniCniho motoroveho vozidla zn. RENAULT Kangoo
rz. 4T4 5695 (CZ) na ZP v dobé, kdy se k nému blizila drazni vozidla a nezabezpeceni
jizdy sunutého posunového dilu pfes ZP, ktery neni vybaveny PZZ.

Ridi¢ motorového silni¢niho vozidla:

Vjel na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy se k nému bliZilo drazni vozidlo. Svym jednanim
nedodrzel:

- § 6 odst. 3) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu, kde je
uvedeno, ze ,Pri kiizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni Koleji
ma drazni doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.“

- § 4 pism. a) zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v platném
znéni — ,Pri ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kaZdy povinen chovat se
ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek
jinych osob ani svdj viastni...”

- § 28 odst. 1) téhoz zakona — ,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi¢ pocinat zviast
opatrné, zejména se presvédcit, zda muze Zelezni¢ni pfejezd bezpecné prejet.”

§ 29 odst. 1) pism. d) téhoz zakona — ,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd je-li vidét

nebo slyset prijizdéjici vlak, nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani nebo

piskani...”
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Provozovatel drazni dopravy:

Nezaijistil bezpeénou jizdu sunutych draznich vozidel pres ZP, ktery neni vybaveny PZZ

a neprovadél stiezeni ZP tak, aby mohl zastavit pfipadné ugastniky silniéniho provozu.
Svym jednanim nedodrzel:

ustanoveni § 16 odst. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno, Ze , pfi posunu
draznich vozidel pres prejezd, ktery neni vybaven prfejezdovym zabezpecovacim
zafizenim, nebo je-li prejezdoveé zabezpecovaci zafizeni v poruse, nebo mimo ¢innost,
musi byt jizda pfes prejezd zabezpecena odborné zpusobilou osobou.”

ustanoveni § 2 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., v navaznosti na ustanoveni bodu 5,
gast Il VSeobecné udaje o draze - vledce ,VNITRNIHO PREDPISU
O ORGANIZOVANiI DRAHY A DRAZNi DOPRAVY*, kde je uvedeno, ze , .....Stfezeni
provadi vedouci posunu nebo na jeho prikaz posunovac. StieZeni se provadi tak, Ze
zaméstnanec stoji uprostred silnice pfed prejezdem a upozorriuje uZivatele na zakaz
vstupu nebo vjezdu na prejezd.”

dobé jizdy sunutého posunového dilu pfes ZP vedouci posunu nedaval navést
k zastaveni predepsanym zplsobem a predepsanymi prostfedky. Svym jednanim
nedodrzel:

ustanoveni bobu 5, ast Il VSeobecné udaje o draze — vlegce ,VNITRNIHO PREDPISU
O ORGANIZOVANIi DRAHY A DRAZNi DOPRAVY“, kde je uvedeno, ze , ...
Upozornéni provédi navésti ,STUJ pro uZivatele pozemni komunikace*“ tj. krouZzenim
cervenym navéstnim praporkem a pfi snizené viditelnosti navéstni svitilnou opatfenou
Cervenymi skly. Navést dava tak dlouho, pokud silnicni vozidlo nebo chodec pred
prejezdem nezastavi.”

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Provozovatel drahy a drazni dopravy UNEX Servis s.r.o. nezajistil, aby provozovani
drazni dopravy provadély osoby odborné zpulsobilé. Zaméstnanci provozovatele drahy
a drazni dopravy UNEX Servis s.r.o. zu€astnéni na MU v dobé jejiho vzniku neméli
provedeno periodické pfezkouseni z pfedpisovych znalosti a jinych dulezitych nafizeni,
které je provozovatelem drahy a drazni dopravy UNEX Servis s.r.o. stanoveno ve
,VNITRNIM PREDPISU O ORGANIZOVANi DRAHY A DRAZNi DOPRAVY* 1x za
3 roky, ¢imz nedodrzel ustanoveni § 35 odst.1 pism. a) a pism. f) zakona 266/1994
Sb., o drahach, v platném znéni, kde je uvedeno, Ze ,Dopravce je povinen podle odst.
1 pism. a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
pism. f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.“

Provozovatel drazni dopravy nezajistil, aby osoby pfi organizovani drazni dopravy
a zajistujici bezpe€nost provozovani drazni dopravy na vie¢ce ve smyslu § 23 odst. 10
pism. c) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., byly vybaveny odpovidajicimi pracovnimi
pom(ickami pro zastaveni uZivatel(l pozemnich komunikaci navésti ,STUJ“ svitiinou
s Cervenym svétlem pro davani navésti v noni dobé nebo pfi zhorSenych klimatickych
podminkach. Svym jednanim nedodrzel:
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ustanoveni § 35 odst.1 pism. g) zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni,
kde je uvedeno, Ze: ,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy
pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovéni drazni dopravy.“

4.3.3 Pric¢iny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Provozovatel drazni dopravy:

- nezajistil, aby osoby zajistujici pfi organizovani drazni dopravy bezpecnost
provozovani drazni dopravy na vleCce ve smyslu § 23 odst. 10 pism. c) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb., byly vybaveny stanovenymi pracovnimi pomlckami (viz. bod 4.3.1)
pro zastaveni uzivatell pozemnich komunikaci navésti ,STUJ* svitilnou s cervenym
svétlem pro davani navésti v nocni dobé nebo pfi zhorSenych klimatickych
podminkach. Svym jednanim nedodrzel ustanoveni § 35 odst.1 pism. g) zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, kde je uvedeno, Ze: ,Dopravce je povinen
se fidit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy.*“

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Provozovatel drazni dopravy:

V dobé vzniku MU provozoval HDV €. 701.751-0 s technickou zavadou na indikacnim
rychloméru a tim nezajistil, aby osoba Fidici drazni vozidlo za jizdy nepfekrocila
nejvyssi dovolenou rychlost. Svym jednanim nedodrzel:

- ustanoveni § 43 odst. 1 zakona 266/1994 Sb., o drahach, kde je uvedeno, ze ,Na
drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym stavem
odpovida poZadavkum bezpecénosti drazni dopravy .....%

- ustanoveni § 35 odst. 1 pism. d) zadkona €. 266/1994 Sb., o drahach, kde je uvedeno,
ze ,..... dopravce je povinen pri provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla
a urcena technicka zarizeni s platnym technickym prukazem zpusobilosti
a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zptsobilosti*,

- ustanoveni § 35 odst. 1 pism. i) vyhlaSky ¢. 173/1995 Sh., kterou se vydava dopravni
rad drah, kde je uvedeno, Ze ,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba
fidici drézni vozidlo za jizdy neprekrocCila nejvy$si dovolenou rychlost ... ,

Dne 24. 01. 2007 vykonala DI, Ul Ostrava u provozovatele drahy a drazni dopravy UNEX
Servis s.r.o. vykon statniho dozoru se zaméfenim na oblast zjisStovani pfi€in a okolnosti
vzniku pfedmétné MU. Provozovatel drahy a drazni dopravy UNEX Servis s.r.o. nezajistil
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vyhotoveni dokumentace na misté MU v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni a § 9 odst. 4 vyhlasky ¢. 376/2006
Sb. o systému bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach.

Vzhledem ke zjisténim DI zahgjila dne 16. 05. 2007 pod ¢&.j. 5-219/2007/DI ze dne
11. 05. 2007 spravni fizeni o ulozeni pokuty za spravni delikt dle § 51 odst. 6 pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Provozovatel drazni dopravy UNEX Servis s.ro. ve smyslu §13 odst. 1 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a
postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, pfijal nasledujici opatreni:

vrwve

s ddrazem na povinnosti pfi posunu pfes zelezni¢ni piejezdy;
- vedouci posunu byl mimofadné proskolen o povinnostech vedouciho posunu;

- vybrani vedouci pracovnici byli proskoleni o bezpecnosti pfi pohybu v blizkosti kolejiste
a pfi pouzivani ZP a pfechodu v arealu spolecnosti;

- dne 25. 01. 2007 byli v8ichni zaméstnanci podilejici se na provozovani drazni dopravy
proskoleni a pfezkouSeni ve smyslu ustanoveni § 35 odst.1 pism. a) a pism. f) zakona
266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, kde je uvedeno, ze ,Dopravce je povinen
podle odst. 1 pism. a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, pism. f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné
a odborné zpusobilé,“ v navaznosti na “,VNITRNi PREDPIS O ORGANIZOVANI
DRAHY A DRAZNi DOPRAVY* provozovatele drahy a drazni dopravy UNEX Servis
s.r.o. Unicov.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Nebyla pfijata.

V Ostravé dne 31. 07. 2007

Vlastimil Pinkava, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY
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Foto 2: Pohled na poskozené silnicni motorové vozidlo RENAULT Kangoo

£ o Q- ' A
Foto 3: Pohled na oznaceni a zabezpecleni ZP ze sméru jizdy fidice
silnicniho motoroveého vozidla
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