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DRAZNI INSPEKCE - MODERNI INSTITUCE EVROPSKE UNIE

Drazni inspekce vznikla 1. ledna 2003 ustanovenim zakona €. 77/2002 Sb. a svou
cinnostuspésné zahdjila jako jedna z prvnich institud tohoto typu v Evropské unii.

Poslanim Drazni inspekce je analyzovat bezpe¢nost drah a drazni dopravy v Ceské
republice, upozornovat na potencionalni rizika a navrhovat piijeti ucinnych opatreni. Pritom
se opira o vysledky Setreni mimoradnych udalosti a statniho dozoru. Ten Drazni inspekce
provadi jako jeden z velmi ddleZitych nastrojti vyhodnocovani rizik a prevence nehod u vice
nez 900 tuzemskych i zahrani¢nich provozovateli piisobicich v Ceské republice. Spedcifické
a vysoce odpovédné poslani na Uzemi celého statu vykonava na pét desitek vrchnich
inspekiord.

Dlouhodobym cilem Drazni inspekce je zlepSovani stavu v oblasti mimoradnych
udalosti na vsech drahach v Ceské republice (Zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy,
lanovky). Velky diraz klade na zjiStovani pficin a okolnosti mimofadnych udalost
a nedostatkll ohrozujicich bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy. V pfipadé
zjisténych zavad Drazni inspekce provozovatelum uklada opatfeni vedouci k odstranéni
a napravé zisténych nedostatkdl, které ohroZuji bezpecnosta kontroluje jejich plnéni.

Pri téchto cCinnostech Drazni inspekce sleduje a vyhodnocuje technicky stav
infrastruktury a draznich vozdel, zda systém organizace provozu odpovida bezpecnosmnim

predpistim a jestli je tento systém dodrzovan zucastnénymi subjekty i jednotlivci.

ORGANIZACNi STRUKTURA

Drazni inspekce méla na konci roku 2004 celkem 61 zamésmancul. V Cele instituce
stoji generdlni inspektor, kterému jsou podfizeny Kancelafr Drazni inspekce, Odborinspekce
a jednotlivé Uzemni inspektoraty. Kancelar Drazni inspekce a Odbor inspekce sidli v Praze,
Uzemni inspektoraty se nachazeji v Ostravé (Ul 1), Brné (Ul (2), Praze (Ul 3) a Plzni (Ul 4),
ktery ma detaSované pracovisté i v Ceskych Bud&jovicich.

Kancelar Drazni inspekce vytvari podminky pro Cinnost generalniho inspektora a celé
Drazni inspekce. Zabezpecuje personalni, hospodarsky, technicky, pravni a ekonomicky
servis, komunikaci s verejnosti a se zahranicim.

Odbor inspekce koordinuje a metodicky vede odbomou cinnost uUzemnich

inspektoratl v oblasti wkonu statniho dozoru a zistovani pfi¢in mimoradnych udalosti.
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Garantuje vzdélavad, metodickou a odbornou posudkovou cinnost v oblasti bezpecnosti
drazni dopravy, vede statistiky a zajiStuje styk s organy Evropské unie.

Uzemniinspektoraty zjistuji pficiny a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti v rozsahu
stanoveném provadécim predpisem v soucinnost s provozovateli drahy a s provozovateli
draznidopravy.

VSechna pracovistt, zejména Uzemni inspektoraty, vykonavaji preventivni statni
dozor, pfi kterém se zaméfuji predevsim na Zzistovani nedostatkil ohroZujicich bezpecnost

provozovani drahy nebo drazni dopravy a jejich piiciny.

DRUHY ROK CINNOSTI DRAZNIi INSPEKCE

Hlavnim dlem Drazni inspekce v oblasti bezpecCnosti drah v roce 2004 bylo
zmapovani akualniho stavu bezpecnosti na drahach a pfistupu provozovatelu drah a drazni
doprawy k této problematice. Svym systematickym pusobenim je Drazni inspekce chtéla
pfimét k vétSimu durazu na bezpecnost a v dlouhodobém horizontu tak zvysitt bezpec¢nost
drah. DUslednym dozorovanim pfipadid mimoradnych udalosti a wykonavanim statniho
dozoru by Drazni inspekce zskala statisticky hodnotny uceleny prehled o pificinach
mimoradnych udalosti a o potencionalnich rizicich, ktera by mohla ohrozit bezpecnost.

Aby bylo investigovani potencionalnich rizik co nejdiusledné;jsi, Drazni inspekce si na
zakladé rocnich prakiickych zkusenosti z roku 2003 dala za cil sestavit podrobnou metodiku,
popisujici veskeré jevy kontrolované v ramci statiho dozoru ve vécech drah. Uéelem bylo
dosahnout sjednoceni postupti vSech vrchnich inspektorl pfi praci v terénu, zskani
statisticky porovnatelnych vysledki a také i zefektivnéni organizace prace.

V roce 2004 Drazni inspekce pokracovala v budovani instituce. Pro toto obdobi si
stanovila predevsim vyresit personalni situaci, kdy z predchoziho roku nebyla doresSena
otazka poc€tu zaméstnancu. Jiz v prubéhu roku 2004 se ukazalo, ze pocet 61 zaméstnancu
je pro spravné fungovani instituce nezbytny. Protoze vSak systemizace DI pocita pouze s 54
osobami, bylo cilem Drazni inspekce tento palcivy problém vyresit a stabilizovat tak lidské
zdroje. Vychova vysoce erudovanych expertll pro Setfeni mimofadnych udalost a vykon
statniho dozoru spolu s optimalizaci vékové struktury zaméstnanct je pro blizkou i vzdalenou
budoucnost instituce nepostradatelna. Proto Drazni inspekce pripravovala v roce 2004 sérii

Skoleni za tcelem zvySeni odbomosti zaméstnancl.
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DalSi metou vytyCenou pro rok 2004 bylo také rozsSiteni mezinarodni komunikace,
ktera je pro Ceskou republiku jako nového ¢lena Evropské unie stéZejni. DileZitou ambici
Drazniinspekce je stat se rovnocennym parinerem podobnych instituci v zahranid.

Bezpecnost a spolehlivost v drazni dopravé je zakladni podminkou ekonomické
uspésnosti provozovani drahy a drazni dopravy. Zakonem ¢.266/1994 Sb., o drahach,
a provadécivyhlaskou ¢. 361/2001 Sb., o zplsobu zjisStovani mimofadnych udalosti v drazni
dopravé, je uloZzeno vSem provozovatelim drahy adrazni dopravy zjiStovat piiciny
a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti (MU) a predchazet jejich vzniku.

VWrocCni zprava Drazni inspekce za rok 2004 mapuje podminky, se kterymi instituce
vstupovala do druhého roku své existence. Zaroven podava komplexni informace o vyvoiji
nehody. Nechybi ani pfehled vykonanych statnich dozoru, jejich vysledky. Dale pak vyroc¢ni
zprava zminuje cile, které si pro tento rok Drazni inspekce stanovila, a informace o tom, jak

se s témito naroCnymi tkoly vyporadala.

Generalniinspektor Drazni inspekce
Bc. Zdenék Zak
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CiL DRAZNI INSPEKCE - SNiZENi POCTU MIMORADNYCH UDALOSTi

Dlouhodobym strategickym cilem Drazni inspekce v oblasti mimoradnych udalost (4.
nehod nebo ohrozeni bezpecnosti) je redukce jejich poctu a nasledkd. Klicovym nastrojem
k realizaci tohoto zamém je dlsledné odhalovani pficin a okolnosti vzniku mimofadnych
udalosti. V roce 2004 kladla Drazni inspekce diiraz na dozorovani pfipadi zavaznych
mimoradnych udalosti za ucelem ziskani ucelenych, statisticky hodnotnych dat potrebnych
k odhalovani potencionalnich bezpecnostnich rizik.

Zatimco Drazni inspekce zjistuje pficinu nehody s cilem zabranit jejimu opakovani,
policie zkouma trestnépravni odpovédnost konkrétnich osob. U méné zavaznych piipadu
Drazni inspekce zjistuje pficinu tak, Ze vykonava dozor nad spravnosti Setfeni provadéného
provozovatelem. Zamérem Drazni inspekce je vyjizdét ke vSem zavaznym pripadim, ovsem
vzhledem k nizkému poctu zamésmancu to ve vSech piipadech neni a ani v budoucnu
zrejmé nebude mozné.

V centrdle Drazni inspekce funguje v nepretrzitm provozu Centralni ohlasovaci
pracovisté. Toto dispecCerské pracovisté prijima hlaseni o vzniku mimoradnych udalosti na
drahach z celé Ceské republiky, ve spoluprdci s nehodovou pohotovosti pfislusného
Uzemniho inspektoratu pak organizuje a koordinuje vyjezdy Drazni inspekce na misto
nehody, shromazduje potfebné informace a nezbytna data. V celém procesu resSeni
mimoradnych uddlosti zastava Centralni ohlasovad pracovisté klicovou a nezastupitelnou
roli. Jeho absence by znamenala zhrouceni celého systému feSeni mimoradnych udalosti,
vznik nenapravitelnych skod a ¢asovych prodlev pfi obnovovani provozu drazni dopravy.

Na mistt mimoradné udalosti vrchni inspektor Drazni inspekce zajiStuje skutecnosti
potiebné pro vysetfovani a dohlizi nad tim, jak provozovatelé postupuji pfi svém vlastnim
Setfeni. Pritom garantuje spravnost postupu v zajmu objektivniho zjiSténi priciny. Vyjezdy
a pfitomnost Drazni inspekce na misté nehody se ukazuji jako naprosto nezbymné zejména
v pfipadech zavazné nehody, jejiz Gi¢astnikem jsou dva nebo vice provozovatelu.

Na zakladé poznatkli z nehod Drazni inspekce uklada provozovatelim preventivni
opatfeni k predchdzeni mimoradnym uddlostem a dava doporuceni draznimu spravnimu

Uradu. Ten k nim pfihlizi pii vydavani povoleni, osvédcenia licenci.
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DRUHY MIMORADNYCH UDALOSTI

Drazni inspekce pri své Cinnosti rozlisuje celkem tfi druhy mimoradnych udalosti. Ty
v souladu s legislativou déli podle pficin a nasledku na:

skupinu ,A“ - mimoradné udalosti, vzniklé v souvislosti s pohybem drazniho vozidla,
které mély za nasledek zavaznou nehodu,

skupinu ,B* - mimotadné udalosti zptisobené provozovanim drahy a drazni dopravy
nezavisle na pohybu drazniho vozidla, které mély za nasledek zavaznou nehodu,

skupinu ,C* - ostatni mimoradné udalosti zptisobené provozovanim drahy a drazni
dopravy.

Zavaznou nehodou se rozumi srazka drazniho vozidla s jinym draznim vozidlem Ci
s prekazkou na dopravni cesté nebo vykolejeni draznich vozidel, kdy zemrel Clovek, pét
avice osob bylo tézce zranéno nebo vznikla Skoda prevysujici pul milionu korun. Za
usmrcenou osobu se pocita kazdy, kdo v dusledku nehody zemfel na mist nebo do 30 dnu.

Drazni inspekce zjiStuje priciny a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti v drazni
dopravé na zeleznici u skupin ,A“ a ,B“ a soubézné piitom provadi dozor nad cCinnosti
provozovatele. U ostatnich mimotadnych udalosti mize prevzit téZ zjiStovani jejich pfiin
a okolnosti vzniku, jestize:

1. se jejich pfi¢ina opakuje a je v pfimé souvislost s nedostatky v systému zajiStovani
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy,
2. majivliv na bezpecCné provozovani drahy a drazni dopravy na celé draze, nebo by mala
zména podminek u skupiny ,C“ mohla vést k zavazné nehodé,

3. 0 zjisténi pricin a okolnosti vzniku pozadal provozovatel nebo drazni spravni urad.

VYVO J MIMORADNYCH UDALOSTI

Vroce 2004 doSlo na draze celostatni, regionalni, vleckach, draze specialni,
tramvajoveé, trolejbusové a lanové celkem k 4 355 mimoradnym udalostem. Z toho bylo 283
mimoradnych udalosti skupiny ,A“, 7 mimoradnych udalosti skupiny ,B“ a 4 065
mimoradnych udalosti skupiny ,C“. V roce 2004 byl zaznamenan narist mimofadnych
udalosti oproti roku 2003 o 49,7 %. Drazni inspekce se domniva, ze za timto nartstem
nestoji dramatické zhorseni bezpecnostni situace, ale jeji tlak na provozovatele, aby kazdou
mimofadnou udalost, byt malo zavaznou, evidovaly a hlasily podle pfislusnych pravnich
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predpisu. V drtivé vésiné pripadl jsou v #to statistice obsazeny zejména mimorfadné
udalosti skupiny C, kterymijsou rizné drobné kradeze ¢asti sdélovacich a zabezpecovacich
zafizeni, nebo lehka zranéni cestujicich v dopravnich prostiedcich drahy tramvajové
a trolejpusové.

Nasledkem mimoradnych udalosti bylo v roce 2004 usmrceno 274 osob a 715 osob
utrpélo Ujmu na zdravi, z toho 159 osob tézkou Ujmu na zdravi. V porovnani s rokem 2003 se
tedy jedna o nartst 18,1 % (u usmrcenych osob), respektive 0 47,7 % (u zranénych osob).
Duvodem narlstu poctu usmrcenych osob byl zvySeny podil stfett draznich vozidel
s osobami, které vstupovaly do obvodu drahy nepiistupného verejnosti. U zranénych osob
byl nartist zptisoben pfedevsim lehkymi zranénimi cestjicich v draznich vozidlech, zejména
na draze tramvajové a trolejbusoveé.

V porovnani s nartstem vsech piipadi mimoradnych udalosti oprot roku 2004 lIze
konstatovat, ze prumérny pocet zranénych osob pfipadajicich na jednu nehodu zustal
priblizné stejny, zatimco pocetusmrcenych osob na jednu nehodu mimé klesl.

Celkovy pocet mimoradnych udalosti v roce 2004 na zeleznici (draha celostatni,
regionalni a vlecky) cinil 2 736 pfipadu, na draze tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
1 619 piipadu.

Vyva] mimoradnyoh udalosti
vdragnidoprave v CR

=mz ==
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¥yvo] v pooi mranenyoh a usmrosnyoh ozob
v drani doprave v CR

=mz =m=

Vyvo] mimoradnyoh udalosti v drazni doperava
dis jadnotilvyoh shupin

ATy = TR
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Kompletni prehled poct jednotlivych skupin mimofadnych udalosi u vSech druhu

drah je uveden v nasledujici tabulce.

draha celostami 2336 240 199 239 5 2092
draha regionalni 119 9 63 9 0 110
vlecka 281 0 4 4 1 276
draha tramvajova 1237 12 363 15 1 1221
draha trolejbusova 350 2 83 5 0 345
draha specidlni 29 11 1 11 0 18
drahalanova 3 0 2 0 0 3
celkem 4355 274 715 283 7 4065

HLAVNiI UKAZATELE MIMORADNYCH UDALOSTi

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004
o bezpecnosti zeleznic Spolecenstvi uklada stanovit a sledovat spolecné bezpecnostni
ukazatele (CSI), které budou mit vypovidajici schopnost o mite bezpecnosti drah. Zaroven se
stanovi zadouci hodnoty téchto ukazatelll — spole¢né bezpecnostni cile (CST).
Ukolem kazdého ¢lenského statu tedy bude:
1. sledovat vyvoje bezpecnosti zeleznic shromazdovanim informaci o aktualnich
hodnotach jednotlivych CSI,
2. zwySovat bezpecCnosti drah s dlem dosahnout u kazdého CSI Grovné definované
hodnotou CST.
Smérnice v soucasné dobé mez nejdilezitéjsi ukazatele (CSI) zahrnuje:
- srazku draznich vozdel,
- vykolejeni draznich vozidel,
- stfetnuti na prejezdech,

- pozary draznich vozidel.
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004

Mimofadné udalosti dle vybranych ukazatell
v roce 2004

78,19%

16,77%

. srazka draznich vozidel

[l vykolejeni draznich vo-
zidel

D pozary draznich vozidel

| ;Fe:jzjzen;zelezmcmch 1,65% 11,09%

|:| ostatnf

Sraiky dragnioh vozidal dls druhd drah v roos 2004
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Pozary dragnich vozidsldls druhd drah v roos 2004
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004

Mimoradné udalosti na zeleznici
Celkovy pocet mimoradnych udalosti v roce 2004 na draze celostatni, regionalni

a vleckach cinil 2 736 pfipadu, pficemz bylo 249 osob usmrceno a 266 osob zranéno.

¥yvo] mimoradnyoh udalosti
ha drazs oslostami, reglonahi avisdos dis shupn

[Py ey T
[P ki B
D60 o [CIma eeupirmy St

Zmz 4
1-#.5
== - |
MTa

R P e B e, RS

o =3 m - Im:t-r':;hm:nzl 170 =mn =30 =30
rok usmrcenych zranénych
2003 226 227
2004 249 266

Mimoradné udalosti na ostatnich drahach

Celkovy pocet mimoradnych udalosti v roce 2004 na draze tramvajové, trolejpusové,
specialni a lanové cinil 1 619 pfipadl, pficemz bylo 25 osob usmrceno a 449 jich utrpélo

Ujmu na zdravi.
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Vyrocni zprava 2004

¥Yyvo| mimoradnyoh udalosti hadrazs
tramvajove, trolsfuszovs, speoialnia lanove dis skupin

& EM-' h—ﬂnj npe
Otk &
B CIWe gy, o
2ms t.:'___
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:J ud N [
=00 1
| || 1
1 1 !
o = am - 1 oo 130 1300 170
patal rirecticier ch uckdend |
draha tramvajova, trolejbusova, . .
) . usmrcenych zranénych
specialnia lanova
2003 6 127
2004 25 449

MIMO RADNE UDALOSTI NA UROVNOVYCH PREJEZDECH

V Ceské republice je na devét tisic Zelezniénich piejezdil. Kazdy odpovida prislusnym

zakonim, vyhlaskam a nomam. Pii dodrzovani vSech pravidel ze strany ucastniki silnicniho

provozu je tedy stfet s viakem zcela vyloucen. Presto na prejezdech pfi nékolika stech

nehodach rocné zahynou desitky osob. Vdrtivé vétSiné jsou viniky ucastnici silnicniho

provozu, ktefi vjedou na prejezd v dobé, kdy to zakon zakazuje.

V roce 2004 Drazni inspekce zaznamenala, stejné jako v predchozim roce, velmi

vysoky pocet smrtelnych nehod na Zeleznicnich prejezdech. V roce 2004 doslo celkem ke

288 srazkam, pri kterych zemrelo 57 osob a dalSich 128 bylo zranéno, o rok dfive se na

Zelezni¢nich prejezdech v Ceské republice odehralo celkem 298 stretil silni¢nich a draznich

vozidel, pii nichz zahynulo 68 osob a 156 osob bylo zranéno. Zatimco v predchozich lidé
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004

umirali pfi kazdé desatt nehodé na prejezdu, v posledni dobé je to jiz pfi kazdé Ctvrté az
paté nehodeé.

Riskantni chovanifidi¢t automobilli potvrzuje i dlouhodoba statistika Drazniinspekce.
Podle ni se na prejezdech vybavenych svételnym signalizacnim zafizenim, jichz je pouze
Ctvrtina z celkového poctu, odehrava takrka polovina vsech nehod.

Drazni inspekce usiluje o to, aby co nejvétsi mnozstvi téchto prejezdu bylo doplnéno
zavorami. Tento zplisob feSeni troviiového kfizeni silnice a drahy se totiz z dlouhodobého
hlediska jevijako nejméné rizikovy.

Pfi preventivni Cinnosti béhem vykonu statniho dozoru v t#to oblasti Drazni inspekce
kontrolovala plnéni povinnosti vlasmnikt drah, provozovatelt drah a drazni dopravy a pii
zjisténi nedostatkil v preventivni ¢innosti disledné sledovala jejich odstranéni v ureném
terminu. V ramci Drazni inspekce vznikla pracovni skupina, ktera bezpecnost na zeleznicnich
prejezdech sleduje, analyzuje a navrhuje systémova opatreni. V neposledni radé se Drazni
inspekce zasadila o osvétu ve sdélovacich prostredcich, v roce 2004 se 14 z 19 tiskovych
zprav vénovalo pravé nehodam na prejezdech.

Drazni inspekce v €ervnu 2004 ve spoluprad s Policii Ceské republiky pfipravila
dopravné-bezpecnostmi akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidicu na Zeleznicnich
prejezdech a odhalit priciny dramatického narustu nehodovost a zejména jejich nasledku.
Podle svych statistik Drazni inspekce urdila prejezdy, na kterych dochaz nejcastji ke
srazkam vlaki s automobily. B&hem dvou dni pak Police CR v ramci této celosttni akce
zjistila 1 720 prestupku fidich automobilt. Nej¢astéji se jednalo o poruseni nejwyssi povolené
rychlosti, policist vSak zaznamenali také prejizdéni koleji v dobé, kdy je to zakazano.
Béhem akce policie odhalila napiiklad i fidice, ktery jel pres prejezd nedaleko Opavy
rychlosti 130 kilometri v hoding, i kdyZ zakon stanovuje maximalni rychlost pouze 30 km/h.

Vzhledem k tomu, Ze pro policejni akci Drazni inspekce vytipovala pouze 67 prejezdu,
je pocet 1 720 zjisténych prestupku Fidi€h automobili velmi varujici (na jeden prejezd
piipadlo cca 26 pfipadl poruseni zakona). Navic to potvrzuje statisiky Drazni inspekce,
z nichz vyplyva, Ze za drtivou vétSinu procent vSech tragickych nehod na prejezdech mohou
praveé fidi¢i automobilti.
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Vyvojmimoradnych udaloati na Zelezniénich prejezde ch
e

e mrcsane oeobey
L l=ranene oeoty

=0 0=+

CINNOST KOMISE DRAZNI INSPEKCE PRO RESENi BEZPECNOSTI
NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

Komise Drazni inspekce pro zeleznicni prejezdy (dale jen prejezdova komise) vznikla
v roce 2003 av roce 2004 intnzivné pokraCovala ve své cinnost. V prvni fade
z predlozenych materiali o vzniklych mimoradnych udalostech na Zeleznicnich prejezdech
v roce 2004 provedla analyzu stfetnuti na Zelezni¢nich ptejezdech u Ceskych drah, a. s.,
a vytipovala prejezdy pro akd s Policii CR.

Prejezdova komise prubézné analyzuje vyvoj nehodovosti na Zeleznicnich piejezdech
a podava informace na poradach generalniho inspektora. Pfitom upozornuje na negativni
trendy a nestandardni situace. Pfi vykonu statniho dozoru se cClenové komise zaméruji
predevsim na prejezdy na koridorovych tratich a doporucuiji prejezdy, na kterych je zadouci
zvysenijejich zabezpeceni.

MIMORADNE UDALOSTI DOZOROVANE DI NA MISTE JEJICHVZNIKU

Drazni inspekce vyjela v roce 2004 celkem k 257 mimoradnym udalostem, coz tvori

necelych 6 % pfipadu ze vSech evidovanych mimoradnych udalosti za cely rok.
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Ul Ostrava 40 5 45
Ul Brno 55 2 57
Ul Praha 66 9 75
Ul Plzen 77 3 80

Tabulka vykazuje pocty vyjezdu v roce 2004 rozdélené podle izemnich inspektoratu
a podle drah celostatnich (C), regionalnich (R) a vlecek (V) a drah tramvajowch (E),
trolejbusowych (B), specidlnich (S) a lanovych (L).

Vyjezdy Drazni inspekce na misto mimoradnych udalosti
v roce 2004

57

Ui Ostrava
H Ul Brmo
B Ui Praha
W Ul Pizeit 45
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Drazni inspekce
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1 6.1.2004 § A

Uzemni inspektorat Ostrava

Opava zapad - Skroc hovice,
Vévrovice

stiet viaku R 826 s nakladnim auo-
mobilem

Vylszdy Drazni nspelos na mizta mimoradné udalostl
v roos 2003

mmo provozovatele (nedovo-
lené vieti silnic niho vozidla m
Zelezncni piejezd)

2 11.1. 2004 § A

Chropyné

stfet viaku R 437 s osobnim auto-
mobilem

mmo provozovatele (nedovo-
lené vijeti silnic nilo vozidia na
zelezric ni prejez d)

3 22.1.2004 § C

Velkd Bystiice - Velkd Bystiice
zastavka

stiet vlaku Os 3507 s osobnim au-
tomobilem, fidic el

mmo provozovatele (nedovo-
lené vieti silnic niho vozidla ma
zelezncni prejez d)

4 1.3.2004 § C

vle¢ka Stavoartikel, a. s.
(Ostrava- Kuncice)

vy kolejeni draznich vozidel pii po-
sunu ma vykolejce

lidsky faktor (nezajisté ni
spravrého postaveni posu-
nov é cesty)

5 4.3.2004 | C

Karolinka

vy kolejeni drazniho vozidla viaku
Mn 80731 pii posunu

techrickd zavada (snih v ko -
lejisti)

6 | 10. 4. 2004 A

Bystiice nad OKi - Jablunkov -
Navsi

stiet vlaku Pn49712 s osobnim au-
tomobiem

mmo provozovatele (nedovo-
lené vieti silnic niho vozidla m
zelezncni prejez d)

7 24.4.2004 § C

Dobra u Frydku- Mistku -
H nojrik

stiet viaku Os 23 009 s osobrim auw
tomobiem

nmimo provozovatele (redovo-
lené vijeti silnic niho vozidia ma
Zelezncni prejez d)

8 8.5.2004 { A

Lipnk rad Becvou

stfet vlaku Lv 73683 s osobou

mmo provozovatele (nedovo-
leny vstup civin osoby do
prostoru drahy)
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004
Por. M . . . . o
= Datum U Misto vznikuMU Strucny popis MU Pricina MU
" - o L s . idsky faktior (nespravné pre -
9 18.5.2004 § C ValaSské Meziiici, opravra vozu | vy kolejeni jednoho drdzriho vozidla stav end vy hybka)
10| 19.5 2004 | A Prostéjov H. n - Prostéjov stiet viaku Os L nsl. 24707 s - Enrgovj[ért?\s/i(l)rfig\rﬁts I?/é;?ddlgvrg_
T mistni mdrazi kladnim auonobilem selezricni prejez d)
. . . . techrickd zavada (zlomeni
11 | 21.5.2004 4 C Kravare ve Sez sku V\l/al;olegmlgzzlho driznio vozida obou tyci torzn vzpéry na -
viaku Os pravové pievodovky
12 2.6.2004 | A 28. fijna x Plzenska x Marian- srazka tramvaje €. 9, kuz 922/322,] mimo provozovatele (lidsky
e skohorska (N. Ves vodarm) s 0sobnim autonobilem faktor)
vy kolejeni hraciho drazniho vozi lidsky faktor (nezajiSténi od-
13 7.6.2004 | C Frydlant nad Ostrav ici dla, které uelo z dopravny Ostravi- | staveného hmaciho draznho
ce vozidla proti eti)
14 10.6.2004 | A za zast. Jadovecka smér zast. srazka trolejbusu €. 106, kuz mmo provozovatele (lidsky
e Bazaly 923/333,s osobnim auonobilem | faktor)
pii vyjezdu ze smycky Sokola i ox .
o . s o . ; ) techrickd zavada (z4vada na
15 24.6.2004 § A Sokola Tamy smér HI rdrazi 'cl'ui’r(l)/z d'?lsrlg galzzplamtl trolejbisu olejovém konde rz &toru)
16 8 7.2004 B Hdda Eéle;/j;a:fieln -|22VTV pri vyklddce avy- preplnéni tech vozidla oceli
. , | mimo provozovatele (redovo-
17 | 14.7.2004 4 A Chropyné - Vézky f;ﬁ;g:&l:z Os 4011 s osobnim au lené vieti silnic niho vozidla ra
Zelezric ni prejez d)
P . . o . . mmo provozovatele (nedovo-
15 | 27.7.2004 | ¢ | & [ Kanird mésto - Petovice w | stit posunuicino diu s osobnim {0 BEGREECE A
zelezric ni prejez d)
. . mmo provozovatele (nedovo-
19 | 30.7.2004 § C Kostelec na Haré - Pteri f;ﬁgg:ﬁakn": Os 24702 s osobnim au-| o vjeti silnic nio vozidla ra
zelezric ni prejez d)
. v . . idsky faktior (prudké najeti
20 | 31.7.2004 | Valagské Meziii vykolejeni 1 drazriho vozidia pii | G55 ving vozidia na stojici
posunu drazri vozidio)
- 4 . . _| mimo provozovatele (nredovo-
21 2 8. 2004 C Provoz 572 tstret s;nuteho diu s nakladnim au lené vieti silnic niho vozidla m
omobiem Felezri¢ ni prejez d)
_— Lo o s - . _| mimo provozovatele (redovo-
2 2 8 2004 A \éal;:slf;av Meziici - Rozrov pod tstret t\)/Iia\ku Os 13223 s osobnim au lené vl sininito vozida m
adhostém omobilem Sekzrini piejezd)
mmo provozovatele (nedovo-
23 3.8.2004 | C Ostrava-Svinov stiet vlaku Os 3319 s osobou leny vstup civilri osoby do
prostoru drahy)
. . mmo provozovatele (nedovo-
24 20.8.2004 ] C Jakartovice - Mladecko féqu)g:fek# Os 23403 s osobrim au lené vieti silnic niho vozidla m
zelezric ni prejez d)
mmo provozovatele (nedovo-
25 | 28.8.2004 ] C Dluhonice - Proserice stiet viaku Pn 63305 s osobou leny vstup civii osoby do
prostoru drahy)
mmo provozovatele (nedovo-
26 | 31.8.2004 0 A Ostrava-Vitkovice stiet vlaku Os 2913 s osobou leny vstup civilri osoby do
prostoru drahy)
. stfet posunujiciho dilu s rikadnim mmo prf)vpz.?vja\tele (n_adovo-
27 5.9.2004 | C Bohumin lené vieti silnic niho vozidla m

auomobilem

zelezric ni prejez d)
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004
Por. M . . . . o
= Datum U Misto vzniku MU Strucny popis MU Pricina MU
o . . redovolena jzda drdzrho vo-
28 5. 9. 2004 C Ostrava hl. n, osobn nadrazi xytljglgjenl draznito vozidla ra vy- zidla zamavéstidlo zakaz ici
y jzdu posunu
29 | 15.9.2004 | A Kavira doly vy kolejeni dréznich vozidel ra lomu E&hﬁizamzavadkz(yrﬁvgﬁ/ ¢
o jazyka vyhy bky jazy'a vynybiy c.
J 9)
" nmimo provozovatele (redovo-
30 ] 29.9.2004 Q0 A Liskovec u Frydku str?ttvla'itm Pnl rsle}.k73505 > lené vijeti silnic niho vozidia m
malotraktorem s viekem SekzriEni pleiezd)
- . | mimo provozovatele (nredovo-
31| 1102004 C Chalupki (PKP) - Pudiov odb., S"Ett‘)’!f‘k“ Os 4011 s osobnim au-| |0 e cinkniho vozidla m
tomobiem selezric ni prejez d)
- ; | mimo provozovatele (nredovo-
32| 3.10.2004 | C Korice - Pteri et vialul O 24706 5 0s0brim 2| leng vt sink nifo vozid ra
omobiem Yelezri ni prejez d)
. y _| mimo provozovatele (nredovo-
33 ] 20. 10. 2004 A Petrov rad Desmou - Sobotin f;ﬁ;g:&l:z Os 23 865 s osobrim au lené vijeti silnic niho vozidia m
Zelezric ni prejez d)
. o vy kolejeni hraciho drazniho vozidla] lidsky faktior (prestaveri vy-
34 ] 27.10. 2004 C ZKﬁlgﬁlec na Haré, chorniclé vlaku Os 24714 za odjezdu na vy- | hybky obsazenré draznim vo-
hybc e zidle m)
mezi zastavkami Kino Lwa - stiet ramvaje €. 2, kuz 410, s oso- .
35 ] 2.11.2004 4 A Kotvasmsr Hlavri radazi bou v dalsim Setfeni
, iy .. . , mmo provozovatele (nedovo-
Frydlant nad Ostravici — Kunci- | stiet viaku Pn 60966 s osobnim au- PSR .
36 | 3.11.2004 ] C ce pod Ondiejrikem tomobilem l§ne vieti ,SI|I:]IC_I'II|'D vozidla ma
Zelezric ni prejez d)
- . , mmo provozovatele (nedovo-
37 ] 411.2004Q C g\r/?g:c nad Moravici - odb. Mo- féﬁgg:ﬁekrz Os 23464 s osobrim aw lené vijeti silnic niho vozidia ma
zeleznic ni prejezd)
najeti sunuého posunujiciho dilu idsky faktor ( o
38 | 18 11. 2004 A Zabteh ra Moravé na zarazedlo a vykolejen 2 véétgnia ﬁoroglejrs]ﬂ;avne -
drazrich vozidel pii posunu pip
, , . mmo provozovatele (nedovo-
39 | 27.11. 2004 ¢ Frydek Mitek - Liskovec u stiet viaku Sp 1645 s osobou leny vstup civiri osoby do
rydiu- M prostoru drahy)
oo N . _| mimo provozovatele (redovo-
| 5122000 | | R | Kiomer? - Zounky, zast Jaro- | stet viaks 05 13917 s osobrim - ong, o it vozida o
edy Zelezrié ni prejez d)
- . _ | mimo provozovatele (nedovo-
a1 | 6122004] c Frydlant nad Ostravici - P2 ftrett‘)’!f"‘“ Os 3127 s osobnim aw- | 'y ioff sink niho vozidla ra
omobiem zelezric ni prejez d)
. _ . - . . | mimo provozovatele (redovo-
Py 9.12. 2004 | A \F;roitoej'ov H. n - Vibatky, zast. strebtllvlaku R 934 s mkadnim auto lené vjeti sinicnito vozidia ra
fafovice moblem Felezri ni prejez d)
. mimo provozovatele (nedovo-
43 | 12. 12. 2004 A Sumperk stiet viaku R 929 s cyKistou leny vstup civin osoby do
prostoru drahy)
mmo provozovatele (nedovo-
44 1 26. 12. 2004 A Grygov - Olomouc H. n. stiet viaku R 421's osobou leny vstup civii osoby do
prostoru drahy)
LD, Oldiichovice - Javorovy, zachyceni zajistovaciho zafizeri rezvedruti zdbrany ra sedaé -
45 1 29. 12. 2004} C mjezd do horri stanice Javo- sedacky ondjezd do starice a pad v

rovy

cestyici

ce pred vjezdem do stanice
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Uzemni inspektorat Bro

Pg' Datu m 'ﬂ Misto vaniku MU Strucny popis MU PficinaMU
mimo prov ozovatele (ne-
1 13.1.2004 § A Brm-Kralovo Pole wlsmrcen osoby traké nim vedenim dovolery vystp civilni osoby

m drazni vozidlo)

2 15.1.2004 | C

Pohoielice — Vramovice

stiet viaku Os 14671 s osobrim autonobi-
lem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi-
dla ma Zelezric ni piejez d)

3 17.2.2004 |} C

Stielice - Tetcice

stiet viaku Sp 1663 s nakladrnim auomobi -
lem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla ma Zelezni¢ni prejez d)

4 17.2.2004 ] C

Ivarovice na Haré — Ne-
zamyslice

Stfet R 904 s auem, kieré spadlo ra trat

lidsky Ciritel @uo sjelo do
prijezdrého prifezu viaku)

5 20.2.2004 ) C

Hnsovany nad Jevi
Sovkou - Miroslav

stiet viaku Os 4404 s osobnim autonobilem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla na Zelezncni piejez d)

6 25.2.2004 | C

Studenrec

stiet viaku M n 82720 s dodav kovym auomo -
bilem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla ma Zelezncni piejez d)

7 27.2.2004) C

Kobyli m Moravé -
Velké Pavlovice

stiet viaku Os 14507 s osobrim automobi -
lem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla ma Zelezric ni piejez d)

8 13.3.2004 |} A

Brmo-Shtim

stiet viaku Os 4112 s osobnim auonobilem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla ma Zelezni¢ni prejez d)

9 26.3.2004 ) C

Kvétra - Svitavy

stiet viaku Os 15304 s rakladnim automobi -
lem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla ma zeleznicni prejezd)

10 9.6.2004 | C

Hefrmaniv Méstec —

stiet viaku Os 25373 s osobnim automobi -

mimo provozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi

Chrudim lem dia ra Zelezrié ni prejezd)
mimo prov ozovatele (ne-
11 ] 16.6.20041 A H olubic e stiet viaku R 733 s osobnim autonobiem dovoleré vijeti siri¢iho vozi

dla ma Zelezncni piejez d)

12 ] 22.6.2004) C

Strdznice - Veseli mad
Morav ou

stiet viaku Os 2243 s nakladnim auomobi -
lem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla ma Zelezric ni piejez d)

13 5.7.2004 | C

H erdlec - Hunpolec

stiet viaku Os 15957 s rakadnim autonobi-
lem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla ma Zeleznicni prejezd)

14 5.7.2004 | A

Bzerec - Veseli nad
Morav ou

stiet viaku R 721 s osobou

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleny pohyb osoby v ob-
vodu drahy repiistupném

verejnosti)

15 ]| 12.7.2004] C

H odonice - Zmojmo

stiet viaku Os 4505 s osobnim autonobilem

mimo provozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla na Zelezncni prejezd)

16 | 16.7.2004] C

Brro H. n. - Chrlice

stiet viaku M n 82220 s osobnim auonobi -
lem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢iho vozi
dla ma Zelezncni piejez d)

17 | 19.7.2004] C

mezi zastavkami Bélo-
riska a Krematorium

stret tramv aji linky 5 a 8

lidsky faktor (iidi¢ tranwv aje
majel zezadu do pred nim
stojici tranv aje)

vykolejeni jednoho podv ozku drdzriho vozi-

lidsky faktor (pfedCasré pre-

18 ] 14.8.2004] A Lansperk . stavén vyhybky pod jedou-
dla za vjezdu vlaku Os 15053 cimvlakem)
mimo provozovatele (ne-
19 ] 1482004 C Skutec stiet viaku Os 5345 s osobrim automobiem | dovoleré vjeti siri¢riho vozi-

dla ma zeleznicni prejez d)
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004
Por. M P . I . o
& Datu m U Misto vaniku MU Strucny popis MU Pricina MU

20 | 14.8.2004] C

H odonice - Zmjmo

stiet viaku Sp 1739 s osobnim auomobilem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢iho vozi
dla ma Zelezncni piejez d)

21 ) 17.8.2004 ] C

Hefmaniv Méstec —
Chrudim

stiet viaku Os 25370 s osobrim automobi -
lem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla i Zelezric ni piejez d)

22 | 21.8.2004] A

Kostelec u JiHavy -
Spélov

stiet viaku 8303 s osobnim automobilem

mimo provozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi-
dla ma Zelezni¢ni prejez d)

23 | 22.8.2004] A

Mlad€ov ra Moravé -
Trebovice v Cechach

stiet viaku Os 398309 s osobou

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleny pohyb osoby v ob-
vodu drahy repiistupném
verejnosti)

24 | 24.8.2004] C

Vlecka DELTAmlyry, a.
s.

vykolejeni dvou vozu pii posunu pies vy -
hybku €. 5

lidsky faktor (nespravré po-
staveni vyhybky pro posu-
novy dil)

25 | 28.8.20041 A

Svitavy

zachyceni ausnrceni osoby viakem Pn
62330

mimo prov ozovatele (ne-
dovolery vstup civini osoby
m zelezrnicn pejezd v dobé
prijezdu vlaku

26 | 30.8.2004] A

Breclav - Podivin,
zastavka Ladna

stiet R 613 s osobou

mimo prov ozovatele (ne-
dovolerny pohyb osoby v ob-
vodu drahy repiistupném
verejnosti)

27 7.9.2004 | A

Breclav

wmrcen posunovace drazrim vozidlem pii
posunu

lidsky faktor (pohyb osoby v
prijezdrém prifezu kolkeje)

28 | 10.9.2004 1 A

Kurovice - Ostrozska
Nova Ves

stietnuti viaku 720 s osobnim autonobilem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla ma Zelezni¢ni prejez d)

29 | 11.9.2004] A

Sitelice - Tetcice

wsmrcen civilni osoby viakem Os 4817

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleny pohyb osoby v ob-
vodu drahly repiistupném

verejnosti)

30 ] 14.9.2004) C

Bohuslavice mad VIafi -
Bylrice

stietnuti vlaku Os 4337 s osobnim auem

mimo provozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla m Zelezncni prejezd )

31 ) 24.9.2004) C

Vozovma Pisarky

vykolejeni tramvaje e. €. 1811 jedrim pod-
vozkem

lidsky faktor (cowani ma re-
zajisténou mec hanickou vy-

hy bku)

32| 25.9.2004) C

Olbramkostel - Zmjmo

prudké majeti pomoc ného hnaciho drazniho
vozidla ra wazly vlak Sp 1730, bez vykole -
jeni

lidsky faktor (nedodrzen
podmirek pro jizdu podle
rozHedovy ch poméri PMD)

33 ] 28.9.2004) C

Hnsovany u Bma -
Modfice

zachyceni ausnrceni civini osoby vlakem
277

mimo prov ozovatele (ne-
dovolery pohyb osoby v ob-
vodu drahy repiistupném
verejmosti)

341 1.10. 2004 C

Vlecka A+ S s 1. o. -
pripojova stanice Vlkos

vykolejeni 2 drazrich vozidel pfi posunu

lidsky faktor (izda posurnové -
ho dilu pres nespravné po-
staverou vy hybku)

35 ] 4.10. 2004 C

Landperk - Usti ad Or-
lici

stretnuti vlaku Os 15065 s osobnim autono -
biem

mimo provozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla na Zelezncni prejezd)

36 | 7.10.2004 A

Nesovice

stretnuti vlaku R 721 s osobnim auomobilem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢iho vozi
dla na Zelezncni piejez d)

37| 9.10.2004 | C

Bori Les — Vattice

vykolejeni vlaku Os 4501 jedrim podvozkem
pres spadly strom

techicka zavada (najeti vla-
ku do spadlého stromnu)

38 ] 9.10.2004 C

Otrokovice

pad osoby pod odjzdé€jici viak Os 4223

mimo prov ozovatele (ne-
dovolery pohyb osoby v ob-
vodu drahy vefejnosti nepii-

stupné)
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Drazni inspekce

Vyrocni zprava 2004

Por. M
(< U

Misto vzniku MU

Strucny popis MU
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39 ] 11. 10. 2004f C

Dopravna B rumov

vykolejeni hnaciho drézniho viaku Os 23209
pii vjezdu vlaku

lidsky faktor (izda vlaku pres
respravré prestavérou vy

hy bku)

40 | 12. 10. 20041 A

Sazava u Zdam - Zdar
rad Sazavou

zachyceni ausnrceni civini osoby viakem
277

mimo prov ozovatele (ne-
dovolery pohyb osoby v ob-
vodu drahy repiistupném
verejnosti)

41 | 19. 10. 2004 A

Bucovice - Savkov u
Brma

stretnuti vlaku 722 s osobnim automobilem

mimo provozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi-
dla ma Zelezni¢ni prejez d)

zachyceni ausnrceni civini osoby viakem

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleny pohyb osoby v ob-

42 127.10. 2004 A Blansko Os 4735 vodu drahy repiistupném
verejnosti)
mimo prov ozovatele (ne-
43 L1200l A ModFice zachyceni ausnrceni civini osoby vlakem dovolerny pohyb osoby v ob-

4625

vodu drahly repiistupném
verejnosti)

44 | 2.11. 2004 C

Zin Malenovice - Zin-
stied

stretnuti vlaku Os 14206 s osobnim autono -
biem

mimo provozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla na Zelezncni piejez d)

45 | 2.11. 20041 A

Rudoltice v Cechach -
Trebovice v Cechach

zachyceni ausnrceni zandstnance 7S Bmo
viakem Pn61302

rerespektiovani pred pisti
bez peCnosti prace (lidsky
faktor)

46 | 5.11.2004] C

Brmo-H omi H erSpice

vykolejeni drazniho vozidla pfi posunu

prestaven vyhybky pod je-
doucim vozidlem (lidsky fak-
tor)

47 1 9.11.2004 | C

Nova Cerekev - Pacov

sttet viakll Os 18422 s vlakem S 78191

lidsky faktor (nerespektov ani
ustanoveni SJR)

48 | 10. 11. 2004 A

Bfezova md Svitavou -
Svitavy

rdlez usmrcené osoby

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleny pohyb osoby v ob-
vodu drahly repiistupném

verejnosti)

49 | 10. 11. 2004] C

Brro H. n.

vykolejeni drazniho vozidla pfi posunu

lidsky faktor (nezajisténi od-
stavernych vozu proti po-

hy bu)

50 | 10. 11. 2004f C

Ostrov mad Oslavou

pozar drazriho vozidla vlaku Os 40735

tec micka zavada (uvonén
taHa sbérace ve Sroubovém

Spoji)

vykolejeni 3 drdznich vozidel za odjezdu via-

Technickd zavada (roz Siteni

51 | 13. 11. 2004} C Kizarov K Pn 62202 roz chodu koleje)
ozar drazrich vozidel po zapojeni na elek- tectmicka zavada (propdlen
52 | 15. 11. 2004] C Brro H. n. P Po zapoje bezazbestové konory styka-

tric ké topen

Ce vlakového topeni)

53 | 18.11. 2004f A

Brm-Kralovo Pole -
Kufim

rdlez usmrcené osoby

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleny pohyb osoby v ob-
vodu drahy repiistupném
verejmosti)

54 ] 19. 11. 2004] A

H avii¢kiv Brod -
OkrouHice

zachyceni ausnrceni osoby viakem Lv
74668

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleny pohyb osoby v ob-
vodu drahy repiistupném

verejnosti)

55 | 25. 11. 2004f A

Olbramkostel - Zmojmo

zachyceni ausnrceni osoby viakem Os
24807

tec hnicka zavada (zkrat zpu-
sobery dotykem antéry a
trolejového veden)

56 | 23. 12. 2004] C

Morav ské Branice -
Oslavany

stietnuti osobniho automobilu s viakem
Mn 82671

mimo prov ozovatele (ne-
dovoleré vijeti siri¢riho vozi
dla ma Zelezncni piejez d)

57 | 23. 12. 2004] A

Recany rad Labem

srazeni ausmrceni civini osoby vlakem R
507

mimo prov ozovatele (ne-
dovolery pohyb osoby v ob-
vodu drahy repiistupném

verejnsti)
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004
Uzemni inspektorat Praha
P 1 paum |mu Misto vzniu MU Struény popis MU PFicina MU
. zajizdy viaku R440 doslo k prejeti a usmr - | lidsky faktor (repozornost
1 6.1 2004 A Prackovice rad Labem ceni dozorce vyhybek stari¢niho dozorce)
zajizdy viaku Os 5730 doSlo ra Zelez- mmo provozovatele (nedovo-
2 15. 1. 2004 A Hostinné - KunCice n/L | ricnim prejezdu ke stietnuti s osobnim au- | lené vjeti sinic niho vozidla na
tomobilem Zelezncni piejez d)
o _ ] m'n]o provozovatele (nedovo-
3 17. 1 2004 A Odb. Blatov - Uvaly \{lak Os 9}24 prgjel a wsmrtil osobuy kterd Ier!y vstprosobyldo obvodu
si lehla pres koleje drahy repiistupném ve-
fejnosti)
Prata- Radoti — mmo provozovatele (nedovo-
4 27.12004 ) C tha Sa' Oh'n stretruti viaku Os 9971s osobou leny pohyb osoby ma Zelez-
rafa- smchov n¢ nim prejezdu)
phi sunuti soupravy osobnich voziidodok | ., . . ..
5 4.2 2004 C Praha- Bubny prestaven vyhybky €. 6 pod jedoucim vozi- lr?/f)kk{/ fa(l;fjor %’gfjamvigzmé m
dem bez vykolejeri pod e
- . . , . . mmo provozovatele (nedovo-
6 12.22004 ]| C Praha: Reporyje - stretruti Os 19910 s osobnim automobilem lené vijeti sini¢ nilo vozidla na
Rudna uPrahy m Zelezricnim prejezdu . P
zelezric ni prejez d)
pii sunuti skupiny 23 vozu ra kolej ¢.252 | lidsky fakior (3patny odhad
7 12.2 2004 | C Vlecka - piistav Mélnk | doslo k protlaceri zarazedla a vykolejeni vzdalerosti k zastaven
1.,2,a 4. vozu od konce soupravy)
. o i le (nedovo-
M N zajizdy vliaku Os 15505 dodlo k prejeti a mmo provo;qvgte
8 15.2.2004 | C H rabaCov - Jilemrice 1ijJé ré zdravi civilni osoby preg leny vstup gwlln osoby do
prostoru drahy)
zajizdy viaku R790 doSlo ma Zelezricnim mimo provozovatele (nedovo-
9 21.22004 | C Lochovice - Zdice prejezdu ke stietnuti s osobrim autonobi- | lené vijeti sinic niho vozidia na
lem zelezncni prejez d)
A4 po odjezdu posunujiciho dilu, ktery tvoiil
10 23.2.2004 A Eiqe:c élg(ralove hl. n, dosly viak Os 5240, byl nalezen tsmrcen rezjistitelrd
oej ¢. vozmistr z DKV Ceska Trebova
L zné Béohrad — Nova zajizdy viaku R963 doslo m Zelezricnim | mimo provozovatele (redovo-
11 25.2.2004 ) C Pazkge eoiral ova prejezdu ke stfetnuti s osobrim automobi- | lené vijeti silnic niho vozidla na
a lem elezric ni piejez d)
12 8.3.2004 A Bere3ov u Praly za odjez&ju_v!aku 05 9120 dodlo k prejeti a m'movprovpzpvatele (se-
wlsmrceni civini osoby bevraz edny tumysl)
. . . o mmo provozovatele (nedovo-
13 17. 3.2004 A Struwzrice Zf”!Zdy viaku VR69‘! doslo ra zelezricnim lené vieti silnic niho vozidla na
prejezdu ke stretnuti s notocyklem . .
Zeleznicni prejez d)
_ . | pfi posunu dodlo k vykolejeni obou raprav | reodstranéni prostredkil k za-
14 18.3.2004 | C 5;:2? Odsavre m prednilo podvozku tazeného drazriho vo- | jStén vozidel proti yeti (lidsky
zidla faktor)
s _»: | zajizdy viaku Os 9131 doslo ma Zel. pre - mimo provozovatele (redovo-
15 25. 3.2004 A If’ml‘a Ultiréves - RF jezdu ke stietnuti s nakladnm automobi - lené vijeti silnic niho vozidia na
cany u Prahy < o
lem Zelezncni prejez d)
" L mmo provozovatele (nedovo-
16 3.4. 2004 A zast. Bolina - Vlasim za jzdy \I/Ia.ku.l QS 19b100 dodo k pfejeti a leny vstup civiln osoby do
wmrceni civini osoby prostoru drahy)
“ L mmo provozovatele (nedovo-
17 12. 4 2004 A Vanberk zajltzcllylvlaku Osv2§2??5.‘| C!Oéb ;( prejetl a leny vstup civin osoby do
smrtelnému zraréni civilni osoby prostoru drahy)
H radec K rdlové hi zajizdy viaku Os 5664 doslo ra Zelez- mimo provozovatele (redovo-
18 14. 4.2004 A Ora tec_ ra \éel_ -bn — | ricnim piejezdu k prejeti a usnrceni civiri | lené vijeti sini¢ niho vozidla na
patovice md Labem | ¢ qp Zeleznic ni piejez d)
19 | 1642004 c Prate- Libefi vykokejeri jedroho vozu pii spoustéri idsky faktor (poruseni techro -

logickych postupt)
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004
Pg. Datum MU Misto vznku MU Strucény popis MU PficinaMU
20 21.42004 ] C U Zvonu - Klamovka, stretruti tramvaje €. 12 s auobusem mimo provozovatele (lidsky
Praha 5 faktor)
5 pii zastavovari vlaku Os 9426 u nastuwpisté | mimo provozovatele (redovo-
21 13. 5.2004 A Celakovice byli zachycen 2 cestiici, keii vstowili do | leny vstup civirich osob do
jzdnilo prifezu 2 koleje. prostoru drahy)
2 215204 | C JaroméF - Smifice, za- | zajizdy viaku Pn63320 doSlo ra Zel. pre - Enrzovgt?:i?ﬁ@ﬁﬁf %é;?fgvrg
’ st. CenpZice jezdu ke stietnuti s osobnim auomobilem | . P
Zeleznicni prejezd)
P . . L mmo provozovatele (nedovo-
Praha-Homi Pocemice | zajizdy viaku Os 9445 doslo k prejeti a , L
23 B.5.2004 A - Mstétice wsmrceni civini osoby leny vstup C,N'ln osoby do
prostoru drahy)
techncka zavada (nedov olene
P . . N . rozdily vy péti priz nic jednot -
Nové Mésto nad Metyi | zajizdy vlaku Pn63311 vykolejil osmy viz | . - o o
24 24.5.2004 ] C - Bohuslavice nad Me- | zalokomotivou prednim dv ojkolim ve smé - ivych dYOJkOIVI v¥kole;e r/eho
1 1 jizdy vozy, prekrocene, mez ri
hodnoty zborcen koleje m
nEfici zakdadrg dva)
. . . ] . mimo provozovatele (redovo-
Mlada Boleslav hl. n - | nilez lsmrcené osoby strojvedoucim viaku . Ny
25 2.6. 2004 A Miad4 Bolesav-misto | Lv71711 leny vstup C,NI|rl osoby do
prostoru drahy)
Opatovi d Lab zajizdy viaku Pn1l. nsl. 64325 doSlo m mmo provozovatele (nedovo-
26 5.6. 2004 C - nggv"g?aéie abem | Sof prejezdu ke stfetruti s osobrim auto- | lené vijeti sini¢ nilo vozidia na
’ nmobilem Zeleznic ni piejez d)
. . . mmo provozovatele (nedovo-
Kralupy nad Vitavou - | zajizdy vlaku Mn 85113 doslo ma zel. pre - PP :
27 7.6.2004 c Otvovice jezdu ke stfetnuti s osobnim auomobilem l&ane Vet ,5|Irv1|c_n|h) vozidia na
Zeleznicni prejez d)
S . Y 1y i le (nedovo-
MikulaSovice dol n — | zajizdy viaku Os 26015 dodo ra zel pre- | MMO provozovatele (re
28 | 15.6.2004 | C Pansky jezdu ke stietnuti s osobnim autorobilem | € vieti sinicnito vozida na
zelezncni prejez d)
29 20.6.2004 | ¢ Litor'réﬁce dol. n - zajizdy viaku Nex 45311 doslo k prejetia | mimo provozovatele (lidsky
T Velké Zernoseky wsmrceni civini osoby faktor)
30 20. 6.2004 A Narodnl tfida - Narodri stretruti tramvaje €. 18 s chodcem mmo provozovatele (idsky
divadlo, Praha 1 faktor)
L < dréha Uiezd - doslo k zastaveri provozu ma lanové
31 21. 6. 2004 C Part19va ranha Ujez draze, kieré mélo za risledek evakuaci techricka zavada
etnn cestujicich
32 27. 6 2004 A Prata- Vidovice prudké najeti hnaciho vozidla na skupinu idsky faktor (prudké najeti ma
’ osobrich vozl soupravu vlaku)
3 77,2004 A Metro B, stanice Pal zavjezdu vlaku do starice doslo k prejeti a | nimo provozovatele (se -
s mov ka, wsmrceni civini osoby bevraz edny imysl cestujiciho)
< . . . .y mimo provozovatele (nedovo-
Cermovice u Chomu- zajizdy viaku Os 16807 doslo ma Zel. pre - PSR .
341 9.7.2004 | A tova- Chomuov jezdu ke stietnuti s osobnim auomobilem, | €n€ Vieti sininito vozidia na
Zelezncni prejez d)
" ¢ techrickd zavada (stazeni
. zajizdy viaku Pn2. nsl. 66443 doslo k vy- - SO .
35 9.7.2004 A Bezdéz kolejeri 15. vozu za nacim vozidlem loziskov é skiiné z ¢epu na -
pravy vozu)
idsky fakior (prudke najeti
36 11 7. 2004 A Prate- Smichov poskozen skupiny osobnich vozlipo haciho vozidla na odsta -
t prudkém majeti acilho vozidla verou souprav u draznich vo-
zidel)
i — " < - _ | mimo provozovatele (nredovo-
37 | 47204 C E’ag \'799"’.‘5” za jizdy "!a.ll‘“, Os 3133 doslo kzachycenl a) | o' o civiiri osoby do
raha- ViSovice zrarén civili osoby prostoru drahy)
zajizdy viaku Os 9503 doslo ma Zel. pre - mmo provozovatele (nedovo-
38 15. 7. 2004 A Praha- Vitkov jezdu ke stetnuti s civin osobou ajej ma- | leny pohyb osoby ma Zelez-

sledrému usnrceni

ric nim prejezdu)
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004
Pg. Datum MU Misto vznku MU Strucny popis MU Pfi¢cinaMU
. - . . L mmo provozovatele (nedovo-
39 20.7.2004 | A lﬁ'bécfbmdd Cidirou - zajzdy yla_ku_l Os 9117 doslo k prejetia leny vstup civin osoby do
odébrady wmrceni civini osoby prostoru drahy)
Brandy d Lab pii posunu mezi dopravrami doslo na Zel. | mimo provozovatele (redovo-
40 21.7.2004 | C N;argtg\?icrl:a abem - prejezdu ke stretnuti s osobrim autonobi- | lené vijeti sinic niho vozidia na
lem Zeleznic ni piejez d)
Olb ce - Gt zajizdy viaku Mn 85561 doslo ma Zel. pie- | mimo provozovatele (nedovo-
41 21.7.2004 | A kov?émv'ce € jezdu ke stfetnuti s osobrim autonobi- lené vijeti silni¢ nilo vozidia na
lem Zeleznicni prejezd)
. . o mmo provozovatele (nedovo-
- zajizdy viaku R641 doSlo m Zzel. prejezdu PR .
42 1. 8. 2004 C JeSetice ke stietnuti s osobnim automobikem. lgne vieti §|IrJ|c_ niho vozidla na
zelezncni prejezd)
% T zajizdy viaku Pn66301 doSlo ma Zel. pre- | mimo provozovatele (redovo-
43 7.8.2004 C _I?r(zhlowce Trmice, 1. jezdu ke stfetnuti s osobrnim autonobi- lené vieti silnic niho vozidla na
lem Zelezncni prejez d)
L . . 3ol nia. | MiMo provozovatele (redovo-
44 10.8.2004 | C Meczld:/elztmce Viane .zaﬂzdykvlalzy tOst’16014 d oslo :a ziliepre lené vieti silnic niho vozidla na
na avou jezdu ke stietnuti s malym motocyklem selezricni prejez d)
zajizdy viaku Os 19420 dodlo ma Zel. pfe- | mimo provozovatele (nedovo-
45 14.8.2004 | C Brandys nad Labem jezdu ke stfetnuti s osobrim autonobi- lené vieti silnic niho vozidla na
lem Zelezncni piejez d)
46 25. 8.2004 A Viestar zaodjezdu vlaku Mn 8747 doslo k vykole -] lidsky faktor (pfestaven vy-
T Y jeri dvou vozi hybky pod vozidlem)
47 26. 8. 2004 A Metro C, starice Kace- | zavjezdu viaku do starice skocila pod vlak | mimo provozovatele (se -
T rov civilni osoba bevraz edny dmysl| cestujic ho)
Karovo namésti — vykolejeri tramvaje m vyhybce anasledm o
48 30.8.2004 | C Lazarskd, Praha 1 srazka s protijedouci tranmvaj rezjstitelra
. . . L mmo provozovatele (nedovo-
BereSov u Prahy - zajizdy viaku R644 doslo k prejeti a usmr - . L
49 30. 8.2004 A Cerary ceni civilri osoby leny vstup gwlln osoby do
prostoru drahy)
- “ | idsky faktor (redostatecné
50 31 8.2004 A H ofovice - Zdice égé‘gg‘ggku Pn68511 doso k vykolejert zajisténi prepravovarého -
Kadu)
_ ) zajizdy viaku R208 doslo k vykolejeri
51 2.9. 2004 C gfj b.mBlfa\tov Praha prvii ndpravy prednho podvozku po- techrickd pricina
ecovice sledriho vozu
. . L mmo provozovatele (nedovo-
52 | 29204 | C E'a[g"‘B"fa’Vko"o n -| zajizdy V!a.'f“, Rsiz doslo k prejeti a leny vstwp civilri osoby do
raha- Bubny zrarén civilni osoby prostoru drahy)
. . .| mimo provozovatele (redovo-
53 | B.9.204 | C Prate- Libefi zajzdy viaku Lv 64444 doslo k zachyceni | |0 g\ civiri osoby do
atézké ujmé na zdravi civin osoby .
prostoru drahy)
‘x o zajizdy viaku Os 7008 doslo k vykolejeni lidsky fakior (pfestaven vy-
> 16.9.2004 § C Kksterec mad Ol druthého vozu zadri rapravou hybky pod vozidlem)
. - . . 0 mmo provozovatele (nedovo-
H ofice v Podkrkonosi —| zajizdy viaku Os 5502 doslo ma Zel. pre - PP )
35 25.9.2004 A Ostromér jezdu ke stietnuti s osobnim auomobilem Ivene Vft',s'lrj'c.n'm vozidia na
zelezric ni prejez d)
. . L mmo provozovatele (nedovo-
. zajizdy viaku Os 9130 doslo k prejeti a . L
56 1 10. 2004 A CerCary - Senohraby uerncmni civini osoby pree leny vstup gwlln osoby do
prostoru drahy)
zajizdy viaku R353 doSlo ma Zelezricnim mimo provozovatele (nedovo-
57 4. 10. 2004 A Beroun prejezdu k stietnuti s civini osobou a jeji- leny pohyb osoby ma zelez-
mu usmrceni ric nim prejezdu)
w o ) mimo provozovatele (redovo-
58 9. 10. 2004 A Dobiichovice -Praka ndlez tlsmrcerého muze leny vstup civilri osoby do

Radotin

prostoru drahy)
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004
Pgr. Datum MU Misto vznku MU Strucny popis MU Pfi¢cinaMU
blomé v Podiestadi zajizdy viaku Os 6105 doslo ma Zelez- nmimo provozovatele (redovo-
59 13.10. 2004] C JaR m'? viPodested! | enim prejezdu ke stietnuti s osobnim au- | lené vjeti sinic niho vozidla na
- Ryrofice tomobilem zelezni¢ ni prejezd)
. . . . N mmo provozovatele (nedovo-
60 | 23.10. 204] ¢ Kurd Hora-mésto - | zajizdy viaku Os 19208 doslo ma Zel. pre - | sy et siinig nito vozidia na
Male Sov jezdu ke stfetnui s osobnim auomobilem | . P
zelezric ni prejez d)
. . . . mmo provozovatele (nedovo-
61 | 29 10. 204] C Zast. Proseénice zajzdy viaku Os 9019 doslo ke srazeni @ | |0\ g civiri osoby do
Gimé ma zdravi civilni osoby .
prostoru drahy)
. . L _| mimo provozovatele (redovo-
62 | 5112004 | A Jikov zastavka za jizdy viaku R697 doslo k prejetia tsmr - |\ 0% o b i osoby do
ceni civin osoby p
prostoru drahy)
PR _ .| zajizdy vlaku Os 5707 doslo ma zelez- mimo provozovatele (redovo-
63 8.11. 2004 A Iﬁizkge Blolrad - Nova ricnim piejezdu ke stietnuti s osobnim au- | lené vieti silnic nilo vozidla na
tomobilem Zelezri¢ ni prejezd)
za jizdy specialnho aciho vozidla ASP o .
L . 400 jedouciho jako posun mezi dopravna - l'd,Sky fgktor (redodrZeni pod -
64 16 11.2004] C Jefmanice - Liberec . . ( mnek jzdy podle rozHe -
m za vlakem Pn64300 doslo ke sraZce p S o
- dovych poméni)
tohoto vozidla_s vlakem
" sal mia. | Mimo provozovatele (redovo-
65 16 11.2004] A H yskov .ZaiIIZdK Vl;vkl: as 19931’(1,0 So l;a zelt.)_zre lené vieti silnic niho vozidla na
Jezdu ke stfetnuti s osobnim atomobilem | ) e e e d)
0o . . . mmo provozovatele (nedovo-
66 | 21.11.2004f A (H)raq(ec_ Krab\:jeth.bn - iaj'?d\{ vl?ku R6§Q dosﬁ’ e f)'elé prejez du lené vieti silnic niho vozidla na
patovice rad Labem | ke stfetnuti s osobnim auonobilem Felezrini prejez d)
/ pozar prepravovaného trolejpusu na vlaku | zkat zpusobery dotykem an-
67 | 23 1120041 A Uvaly Rn58331 téry atrolejového vederi
Dolri B —Kopi- zajizdy viaku Os 15820 doslo ma Zelez- mimo provozovatele (nedovo-
68 | 26 11.2004] C dlzon owsov opl ricnim piejezdu ke stietnuti s osobnim au- | lené vieti silni¢ nilo vozidla na
tomobilem Zelezri¢ ni prejezd)
. . . . mmo provozovatele (nedovo-
Litoméfice-dolni n - zajizdy viaku Pn1l. nsl 66421 doslo k pre - . L
69 | 27.11.2004f A LS P leny vstup civiln osoby do
Polepy jeti ausmrceni civini osoby proston drihy)
. . pii posunu doslo k prudkému rajeti naci- | lidsky faktor (nespravné po-
70 1.12. 2004 A Liberec, kokej €. 116 ho vozidla na stojici osobri vozy staveni posurmové cesty)
Svandovo divadio — Ar- - .
71 | 15 12.2004] C besovo Mmésti, Praha | stretruti tramvaje €. 6 s chodky ri mmo provozovaEele (repo
5 zomost chodkyné)
5 . v Sl v mimo provozovatele (nedovo-
72 | 16 12.2004] A Revnice Eaj'fvd{ "'?k“ RSJ’G doslo m zel piefezdu | | o" 0k b osoby m Felez-
e stfetnuti s osobou ajejmu usmrceni i nim prejezdy
73 | 28.12.204| C Lanovd drdha Svaty | 44 giste ze sedacky larové drdhy mimo provozovatele (repo -
T Petr - Cerrd sezdovka zomost cestijicilo)
24 1 30. 12. 204l C Metro B, stanice Pal pad o§0by pod vlak metra, pokus o se - mmo vprovpz,ovatele (se-
T mov ka bevrazdu bevraz edny umysl)
. . _ mmo provozovatele (nedovo-
75 | 31.12.2004] A Kladmo - U rhost Z,aJ'Zdy vlaky Sv 1. rsl. 9870 doslo k pieje - leny vstup civini osoby do
ti ausmrceni civini osoby -
prostoru drahy)
Uzemni inspektorat Plzen
ng' pawm |mu|Dp Misto vzniu MU St ény popis MU Picina MU

1 1. 1. 2004 A]C

Horusice - Veselin L.

stretruti viaku Os 8200 s cykistou ma pre -
jezdu s PZZ v ¢Cimosti

mino provozov atele (nedovo-
leny vstup ma prejezd)
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004
ng Datum MU Misto vznku MU Stucny popis MU Pficina MU

2 5. 1. 2004 C

BlZejov - DonmzZlice

stfet vlaku R 266 s osobou, kterd se snazi-
la odtlacit sviij nepojizdry autonobil z
prostoru prejezdu (zlomena ruka)

minmo  provozov atele (nedov o-
leny pohyb osoby na zelez-
nic nim prejezdu

stiet vlaku Os 17905 s dodavkou ma pre -

mino provozov atele (nedovo-

3 23.1.2004] C Sedlice jezdu chrdréném vy strazry mi kiizi, jedno | lené vjeti silnic nho vozidla na
lehké zranén Zeleznic ni piejez d)
minp provozov atele (nedovo-
4 28.1.2004 ] A Plzet+Kiimice stret vlaku R623 s civilni osobou leny vstup civili osoby do

prostoru drahy)

5 29.1.2004) C

Mlad otice - Zinle

prejezd s PZS v Cinnosti, stiet Mn 86811 s
osobrim autem bez rédsledki

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni prejez d)

6 4. 2. 2004 A

Kozolwpy

stiet viaku Pn67 81 s osobou

mino provozov atele (nedov o-
leny vstup civili osoby do
prostoru drahy)

7 5. 2. 2004 C

Ceské Budgjovice

vykolejen 1 vozu pii posunu v nakla -
dovém obvodu

poruseri vnitrniho predpisu
provozovatele

8 9. 2. 2004 C

Ceské Velenice - Nové
H rady

prejezd s PZZ v Cinnosti, stiet Os 8613 s
osobnim autem

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

9 13.2.2004 ] C

kiizovatka Dobrov ského
- Klatovska

stret tramvaje linky 4, €. vozu 299, s autem

mino provozov atele

10 ] 23.2.2004) C

Obratisté Kosuka

vykolejen tramvaje lirky 4, €. vozu 289, m
rozjezdové vyhy bce pfi viezdu ma obratisté
K osutka

lidsky faktor (poruseni vritini-
ho predpisu provozovatele)

11 2. 3.2004 A

Piestice - Svihov

stret vlaku Os 7505 s osobrnim autem na
prejezdu chranéném PZZ (v Cinnosti)

mino provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

12 4. 3. 2004 C

Dasrice — Nové Sedlo

jzda rebrzdicito viaku Pn 67872 po ukon -
cené plné zkousce brzdy

lidsky fakior (poruseni vritini-
ho predpisu provozovatele)

13 9. 3.2004 C

Bésiny — Nemikov

stret MUV 69 s mKadnim autem ma pre -
jezdu chranérém PZS v ¢imosti, bez ma -
dedku

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

14| 17.3.2004 ) C

Slapy - Tabor

vykolejeri 2 vozi za jizdy Os 28408

lidsky faktor (poruSeni vritini-
ho predpisu provozovatele)

151 22.4.2004) C

Blzejov - Domazlice

stfet viaku Rn 44306 s auem na piejezdu
s PZS v cinrosti, s Msledky

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni prejez d)

16 | 28.4.2004) C

MiroSov — Rokycarny

stret vlaku Os 7873 s osobnim autem ma
prejezdu s kiizi, bez zraréni

mino provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

17 | 30.4.2004) A

Prestice

stiet vlaku Os 7507 s civilni osobou

mino provozov atele (nedov o-
leny vstup civili osoby do
prostoru drahy)

18 1. 5. 2004 C

Cejetice - Razice

stret vlaku Vn 58762 s osobnim autem m
prejezdu s PZS v Cinnosti, bez zranén

minmo  provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

19| 15.5.2004) C

Prac hatice - Volary

stfet viaku Os 18002 s os. autem ma pre -
jezdu s kizi, bez zranén

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
zelezni¢ ni piejez d)

20 | 17.5.2004)] C

PlzenH. n

vykolejeni loZzeného vozu pii posunu
jedmou mpravou

nezjistite Ind

211 20.5.20041 A

Chrast uPlzné

stiet vlaku Vn 47371 s osobou

mino provozov atele (nedov o-
leny vstyp civili osoby do
prostoru drahy)
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Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004
ng' Datum MU Misto vznku MU Stucny popis MU Pficina MU

221 20.5.2004)1 A

& ahlavy

stfet vlaku Os 8069 s osobou - se -
bevrahem ra piechodu pro pési

mino provozov atele (se-
bevraz edny umysl)

23 | 21.5.20041 A

Vcelna

stfet vlaku Os 8505 s dodavkou na piejez-
du s PZZ v Cinrosti

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zeleznic ni piejez d)

241 22.5.2004] C

Plasy

stiet vlaku Os 7646 s osobrim autem m
prejezdu s PZZ v Cinrosti

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni prejez d)

251 27.5.2004] C

PizenH. n

stiet vlaku R652 s osobou (yeta moha) pii
dojizdéni k rastupisti

mino provozov atele (nedovo-
leny vstyp civili osoby do
prostoru drahy)

26 | 27.5.2004] C

Zbiroh

raz civin osoby, kiera vylezla m odsta -
veny vlz a byla zasaZzera proudem z TV

mino provozov atele (nedov o-
leny vstup civili osoby do
prostoru drahy)

27 7.6. 2004 C

PlzenH. n

vykolejen vozu pifi posunu pres zardzku v
srdcovce vyhybky ¢ 44

lidsky fakior (poruseni vritini-
ho predpisu provozovatele)

28 | 9. 6.2004 C

Chlun¢any u Dobran

pii posunu viaku Mn 88321 doslb k yeti
skupiny 4 vozl a jejich vijeti do haly, kde
poskodily vrata a material

lidsky fakior

stiet vlaku Vn 58790 s osobou, osoba

mino provozov atele (nedovo-

29 | 17.6.2004] A Plard u M. L. leny vstup civili osoby do
smreera prostoru drahy)
30l 22.6.20041 C PlenH. n vykolgjen 2. stanicni zalohy pres vykolejku | lidsky faktor (porseni vritini-

18 ra kolgji €. 25

ho predpisu provozovatele)

31 ] 26.6.2004) C

Mlad otice - Zinhle

prejezd s PZS v Cinnosti, stiet Os 7604 s
osobrim autem

mino provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

stret vlaku R 856 se dvéma civinmi oso -

mino provozov atele (nedov o-

32 ] 26.6.2004) A Klabava bami leny vstup civiri osoby do
i "
prostoru drahy)
. v._| mino provozov atele (nedovo-
33 2. 7.2004 C Piikosic e stret vIakVuN_Os 27808 s motocyklem na pre lené vjeti silnic nho vozidla na
jezdu s kizi - A

zelezniC ni prejez d)

minmo provozov atele (nedovo-
34 12.7.2004 | A Vinperk stfet vlaku Os 18107 s osobrnim auem lené vjeti silnic nho vozidla na

zelezni¢ ni piejez d)
35 12.7.2004 ]| C Rokycany ozndmero uozeni bonby mino provozov atele

36 | 16.7.2004) C

Vlecka STENO v.o.s
Vcelna

vykolejeni vozu jednim podvozkem pii po -
sunu

lidsky fakior (poruSeni vritii-
ho predpisu provozovatele)

371 16.7.2004) C

Borsov - Kienze

stiet vlaku Os 8110 s osobnim autem

mino provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

38 17.7.2004 | C

Cicerice - Prachatice

stret vlaku Os 18007 s autem ma piejezdu
s kiizi

minmo  provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

39| 18.7.2004 ] C

Vlastec - Zahori

stiet vlaku Os 8415 s auem ma piejezdu s
KFizi

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
zelezni¢ ni piejez d)

40 | 22.7.2004 A

Bavorov — Strunkovice
nad Blanici

stfet vlaki Os 18008 a Os 18035

lidsky faktor (poruseni vritini-
ho predpisu provozovatele)

411 30.7.20041 A

Chrast uPlzné

stiet vlaku Os 7835 s civilni osobou

mino provozov atele (nedov o-
leny vstyp civili osoby do
prostoru drahy)

38



Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004
ng' Datum MU Misto vznku MU Stucny popis MU Pficina MU

42 6. 8. 2004 C

Bechyré - Sudoméfice
u Bechyné

stret vlaku Os 28407 s osobnim auem na
prejezdu s vystrazny mi kiizi

minmo  provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

43 6. 8. 2004 C

Cerrovice u Tabora-
Chvalkov

stret vlaku Os 206 s osobnim auem

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zeleznic ni piejez d)

stiet vlaku Os 1803 s osobnim autem ma

mino provozov atele (nedovo-

44 1 13.8.2004] C H usinec N o lené vjeti silnic nho vozidla na
prejezdu s kizi < AP
Zelezni¢ ni prejez d)
mino provozov atele (nedovo-
451 15.8.2004] C Plasy stiet vlaku Pn 68744 s civilni osobou leny vstyp civili osoby do

prostoru drahy)

46 | 15.8.2004 ) C

Blatna - Sedlice

stret vlaku Os 17922 s osobnim auem na
prejezdu s kizi

mino provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

47 | 19.8.20041 A

Cerrovice u Tabora

stret vlaku Os 206 s kamionem ma prejez -
du s kizi

minmo  provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

48 | 21.8.2004 | A

& ahlavy

stret vlaku Os 8002 s civilni osobou

mino provozov atele (nedovo-
leny vstup civin osoby do
prostoru drahy)

491 23.8.2004) C

Cicerice - Tynn VI-
tavou

stiet Os 18203 s rakladnim auem ma pie-
jezdu s vystrazny i kiizi

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
zelezni¢ ni piejez d)

50| 27.8.2004 | C

Strakonic e

stiet vlaku R667 s osobrim auem na pre-
jezdu s PZS

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni prejez d)

51] 28.8.2004 ) C

Chodova Plam - Plana
uM L

stret vlaku IC 150 s osobnim autem na
prejezdu s PZS v innosti

mino provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

52 6. 9. 2004 C

Nové Sedlo

stfet viaku Os 27126 ma prejezdu s PZZ s
nmotoc yklem

mino provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

53 9. 9. 2004 C

Jindfichiv H radec

vykolgjen hnaciho drdzriho vozidla a 2
vozu viaku R 667 na vyhybce & 24

lidsky faktor (poruseni vritini-
ho predpisu provozovatele)

54| 16.9.2004] C

Kyn3perk nad Ohii

stfet vlaku Os 7044 s traktorem na prejez-
du

minmo provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
zelezni¢ ni piejez d)

551 22.9.2004] A

Cova - Pisek

stiet vlaku Os 7903 s osobrim autem ma
prejez du

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni prejez d)

56 ] 30.9.2004f A

Miavce

stret vlaku Rn 44306 s osobou ajeji ussmr -
ceni na piejezdu

mino provozov atele (nedov o-
leny pohyb osoby na Zelez-
nic nim prejezdy)

57 ] 1.10.2004f A

Dalovice

stret vlaku Os 7016 s civilni osobou na za-
Havi Zeleznicri stanice

mino provozov atele (nedov o-
leny vstup civili osoby do
prostoru drahy)

58 | 4.10.2004] C

PlzenHh. n

projeti navéstidla zakaz yiciho posun posu-
nujicim diem a vjeti do viakové cesty Os
7501; poskozeri soupravy vozl

lidsky faktor (poruseni vritini-
ho predpisu provozovatele)

59 | 5.10.2004] C

Chlun u Tieboné - Tre-
bon

vykolejen hnaciho drazriho vozidla viaku
Os 8718 pies padly strom

mino provozovatele (tzv. vys
i moc)

stiet vlaku Os 7062 s civilni osobou na Siré

mino provozov atele (nedovo-

60 | 6.10.2004] A Nebarice ati leny vstyp civili osoby do
fatl prostoru drahy)
Y . mino provozov atele (nedov o-
61 | 13.10. 2004] C Zast. Radomy2l stret viaku Os 17905 s osobnim auem na | | s i niho vozidla na

prejezdu, chrdnéném vystrazrym kiizi

Zelezni¢ ni prejez d)
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62 | 13.10. 2004 C

Sobédav - Veselin L.

stfet vlaku R63 5 s osobrim auem na pre-
jezdu s PZZ v ¢imosti

minmo  provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

63 | 14. 10. 2004 C

Bavorov — Strunkovice
nad Blanici

stiet viaku Mn 88850 s osobrim autem ma
prejezdu s vystraz ny mi kFizi

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zeleznic ni piejez d)

64 | 19. 10. 2004} C

Cirova - Pisek

stiet vlaku Sp 1991 s osobnim auem ma
prejez du

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni prejez d)

651 3.11.20041 A

Trénice — Tieben

stret vlaku Os 27210 s nakladnim autem,
bez zranéni, prejezd s vy straznymi kitzi

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni prejez d)

66 | 4.11.2004] C

Lwary - Prlestice

stiet Os 7525 s civili osobou ma Siré trati

mino provozov atele (nedov o-
leny vstup civili osoby do
prostoru drahy)

67 | 4.11.2004] A

Jindfichiv H radec

stfet vliaku R664 s civin osobou v trat ové
kolgji

minmo  provozov atele (nedov o-
leny vstup civiri osoby do
prostoru drahy)

68 | 10. 11. 2004] C

H orSovsky Tyn - Pobé-
Zovice

stret vlaku Os 17403 s osobnim auem na
prejezdu s kitzi

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

69 | 11 11. 2004] A

Kamenny Malkov - Po-
pelin

stiet vlaku Pn 68212 s motocy kem ma pre -
jezdu s kizi

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
zelezni¢ ni piejez d)

70 | 12. 11. 2004] C

Trsnice — Treben

stiet vlaku Os 27211 s osobrim autem
lehké zranén, prejezd s vystraznymi kiizi

mino provozov atele (nedovo-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni prejez d)

71 ] 17.11. 2004] A

Plzen - Kiimice - Vo-
chov

stret vlaku R 740 s civilni osobou ma Siré
trati

mino provozov atele (nedov o-
leny vstup civili osoby do
prostoru drahy)

72 ] 20.11. 2004] C

H wsinec — Prachatice

stret vlaku Os 18005 s osobnim auem na
prejezdu s vystrazny mi kiizi

mino provozov atele (nedov o-
lené vjeti silnic nho vozidla na
Zelezni¢ ni piejez d)

vykolejeri 2 voz(i vSemi ndpravami pfi po -

lidsky faktor (poruseni vritini-

73 | 29. 1L 2004} C Starikov sunu ho predpisu provozovatele)
. 8844 . minmo provozov atele (nedovo-
741 3.12.2004) C Slapy - Tabor stret viaku Mn 3 s osobrim auem na lené vjeti silnic nho vozidla na

prejez du

zelezni¢ ni piejez d)

751 6.12.2004] A

H olySov — Starkov

stiet vlaku Os 7410 s civilni osobou na Siré
trati

mino provozov atele (nedovo-
leny vstup civin osoby do
prostoru drahy)

stret vlaku Os 28414 m prejezdu s vy-

mino provozov atele (nedov o-

76 | 18. 12. 2004] A Slapy - Tabor T P’ lené vjeti silnic nho vozidla na
straznymi kiZzi s osobnim autem < AV
Zelezni¢ ni piejez d)
77 | 24.12. 2004] B H orazdovic e pozar odstaverny ch osobnich vozu minmo  provozov atele

78 ] 27.12.2004] A

Objekt vozovry C k-
rovarska u.

pozar trolejbusu, €. vozu 486, pii
manipulac ni jzdé

techricka zavada

79 ] 28.12.2004] A

K aiiz ek

pozar maciho drazrho vozidla t. 363 vla-
ku Rn58333

techrickd zavada

80 | 30.12. 2004 C

Zdirec u Pkné

stret vlaku Pn 68812 s civini osobou

mino provozov atele (nedovo-
leny vstup civin osoby do
prostoru drahy)
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HODNO CENi MIMORADNYCH UDALOSTI

BezpecCnost a spolehlivost v drazni dopravé je zakladni podminkou ekonomické
uspésnosti provozovani drah a drazni dopravy. Zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
a provadéd vyhlaskou ¢. 361/2001 Sb., o zpusobu zjistovani mimoradnych udalost v drazni
dopravé, je uloZzeno vSem provozovatelim drahy adrazni dopravy zjistovat pficiny
a okolnost vzniku mimoradnych udalosti (MU) a predchazet jejich vzniku. Proto bylo jednou
z priorit v roce 2004 dozorovani pripadu zavaznych mimofadnych udalosti s cilem ziskat
ucelend, statisticky hodnotnd data potfebna k odhalovani potencionalnich bezpecnostnich
rizik.

V roce 2004 Drazni inspekce zaznamenala oproti roku 2003 narlst v pocu
mimoradnych udalosti o 50 procent. Nejedna se vSak o dramatické zvySeni nehodovosti, ale
o vysledek tlaku Drazni inspekce na jednotlivé provozovatele drah a drazni dopravy, kteti jiz,
v souladu s pravnimi predpisy, hlasi vSechny mimoradné udalosti. A az na zakladé téchto
udaju je mozné provést hloubkovou analyzu vsech piicin a naswlit priority pro zlepSovani
bezpecnostni situace.

V roce 2004 Drazni inspekce zfidila Centralni ohlaSovaci pracovisté (COP), které pIni
Ulohu dispecinku DI. Toto pracoviS® nepretrzité prijima oznameni o MU od vice nez 900
provozovatelt, informuje o MU piislusné zamésmance DI a zprostiedkovava informace mezi
zlucastnénymi stranami. Aktivaci COP doslo k sjednoceni databaze pro evidenci
mimotadnych udalosti, coz umoznilo aktualni reporting pfislusnych dat. V pribéhu roku 2004
prokazalo COP nékolikrat svou nezastupitelnou roli pfi organizaci a koordinad vyjezdi na
misto MU.

Vzhledem k varujicimu vyvoji mimoradnych udalosti na zeleznicnich prejezdech
a jejich nasledku vénovala Drazni inspekce této oblast mimofadnou pozomost. U vSech
téchto mimoradnych udalosti byl Drazniinspekd dusledné provadén dozor nad komplexnosti
a spravnosti zjisténi pricin a okolnosti jejich vzniku. V ramci Drazni inspekce byla ustavena
pracovni skupina, ktera na zakladé vysledku i vlastnich Setfeni navrhuje systémova opatieni.
Pfi dozorovani mimoradnych udalosti u provozovatelt drah a drazni dopravy provadi Drazni
inspekce kontolu jejich preventivni Cinnosti v oblasti bezpecnosti na ZzelezniCnich
prejezdech.

Drazni inspekce na zakladé svych poznatki ziskanych pfi zjiStovani piicin nehod na

zelezniCnich prejezdech prispéla svymi zkuSenostmi a argumenty k rozhodnuti Komise
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Ministerstva dopravy k bezpecnosti na Zzeleznicnich prejezdech wyclenit v roce 2004
mimoradné financni prostredky nad ramec bézné planovanych prostiedki na udrzbu
ainvestice k realizac akcniho planu na zvySeni Urowné zabezpeceni na zeleznicCnich
prejezdech. Drazni inspekce rovnéz rozkryla riziko hrozici na nékterych prejezdech v siti
drah, specialné na tratich modemizovanych, rekonstruovanych ci téch, které jsou pojizdény
vysSi rychlosti.

Dalsimi alarmujicimi mimofadnymi udalostmi jsou (vyjma zeleznicnich prejezdul) také
srazky draznich vozidel, vykolejeni draznich vozidel, a pozary draznich vozdel. V roce 2004
se oproti predchozimu roku zvysil predevsim pocet srazek tramvaji.

Drazni inspekce v roce 2004 zvysila pocCet dozorovanych mimoradnych udalosti piimo
na mist jejich vzniku. Oproti roku 2003 vzrostl pocet vyjezdli zaméstnanci na misto MU na
vice nez 300 procent, pii¢emz i nadale zustaly priofitou mimofadné udalosti skupiny A"
a ,B“ a mimoradné udalosti skupiny ,C* které by za zménénych podminek mohly vést ke
vzniku zavazné nehody.

Drazni inspekce tak i v roce 2004 uspésné plnila své poslani ahlavni cile.
Systematickou spolupraci s provozovateli drah a drazni dopravy se podafilo sjednotit
oznamovani vSech mimoradnych udalosti na Centrdlni ohlaSovaci pracovist Drazni
inspekce, coz se pozitivné odrazlo v naristu poctu evidovanych mimoradnych udalost
skupiny ,C"“. Za ucelem objektivniho zjisStovani piic¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalost
a odhalovani potencialnich bezpecnosmich rizik zvysila Drazni inspekce pocet vyjezdli na
misto MU.
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VYKON STATNIHO DOZORU VE VECECHDRAH -
INVESTIGACE BEZPECNOSTNICH RIZIK A NASTRO J UCINNE
PREVENCE MIMORADNY CH UDALOSTI

Jako jedina instituce svého druhu v Evropé, Drazni inspekce kromé zjiStovani pficin
mimoradnych udalosti také odhaluje potencionalni bezpecnostni rizika, k ¢emuz wyuziva
nastoje vykonu preventivniho statniho dozoru. Toto propojeni je v Evropské unii unikatni
ainspitujici pro ostatni Clenské staty. Stami dozor ve vécech drah vykonavaji vrchni
inspektofi a dalSi povéfené osoby Drazniinspekce podle vécné a Gizemni plisobnosti. Ro¢né
jich provedou na Ctyfi tisice.

Drazni inspekce v praxi pouziva tfi typy statnich dozoru:

- oznameny - rozsahly a komplexni statni dozor zaméreny na celkové provéreni
provozovatele, mimo jiné na administrativni naleZtost provozovatele, na néjz se
provozovatel potfebuje pripravit,

- neoznameny - statni dozor mensiho rozsahu zaméreny na urCitou Cinnost nebo oblast,
zpravidla pfimo v provozu, kdy z divodu objektivity neni zadoud pfedchozi vyrozuméni
provozovatele,

- nasledny - statni dozor nasledujid po mimoradné udalosti ¢i predchozim dozor, veden
clem ovéfit odstranéni pfedim zjiS€nych nedostatki, pfipadné splnéni ulozenych
opatfeni, a to formou neozndmeného i oznameného statniho dozoru.

Zjisti-li Drazni inspekce pfi vykonu statniho dozoru nedostatky, vyzve provozovatele
drahy Ci drazni dopravy, aby je ve stanoveném terminu odstranil. Soucasné o tom informuje
prislusny drazni spravni urad, ktery provozovateli ¢innost povolil. Ten ve vaznych pfipadech
na zakladé podnétu Drazni inspekce zahdji spravni fizeni, které muze vést az k zastaveni
c¢innost provozovatele.

Drazni inspekce neustdle vyhodnocuje poznatky z provedenych statnich dozorl
a podle toho svou cinnost optimalizuje a zefektiviiuje. Pocet statnich dozori stoupa
a zpresnuje se jejich zameéreni na rizikoveé jevy.

Za dobu své existence Drazni inspekce vCasnym zasahem jiz nékolikrat zabranila

primému ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy.
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STATNi DOZOR NA DRAHACH V ROCE 2004

V oblasti vykonu statniho dozoru ve vécech drah si Drazni inspekce jako hlavni cile
pro rok 2004 vytycila podrobné zmapovani situace u vsech provozovatelt drah a drazni
doprawy v CR a Urovné jejich pfistupu k bezpeénost drazni dopravy. Pii tom dozirala
zejména na dodrzovani a plnéni povinnosti viastnika drahy, provozovatele drahy a drazni
dopravy, které jsou stanoveny pravnimi predpisy v zajmu bezpecCného provozovani drahy
a draznidopravy.

Povéreni zaméstnanci Drazni inspekce vykonali v roce 2004 celkem 3 795 statnich
dozori. Z tohoto poctu bylo 362 oznamenych (OSD) a 3 433 neoznamenych (NSD). F¥i
vykonu statniho dozoru bylo zjisténo celkem 1 576 zavad. K odstranéni téchto zavad byli
provozovatelé vyzvani celkem 605 vyzvami k odstranéni Zjisténych zavad ve stanoveném
terminu. Soucasné s vyzvou byly zjiSténé zavady oznamovany prislusnému draznimu
spravnimu uradu. Z vykonu statniho dozoru bylo v roce 2004 podano 5 podnétli Draznimu
uradu Praha na zahajeni fizeni o omezeni drazni dopravy ve smyslu § 53b odst. 3 zakona
C. 266/1994 Sb.

Z hlediska druhu drahy Drazni inspekce provedla 2 817 sttnich dozorli na drahach
zeleznicnich celostatnich a regiondlnich, na vleckach 462 statnich dozord, 59 statnich dozoru
na draze specidlni (metro), 417 statnich dozori na draze tramvajové a trolejpusové a 40

statnich dozoru na draze lanové.

NSD | OSD | NSD | OSD | NSD | OSD | NSD | OSD | NSD 0OSsD
Drahy celostatni aregiondni| 457 7 743 11 %3 1 508 5 142 0
Vlecky 48 61 39 108 3 7 43 58 8 0
Drahas pecidlni 0 0 0 0 48 3 0 0 8 0
|Drahy tamvajové a trolejpusové] 48 3 20 0 201 5 130 0 10 0
Lanové drahy 7 0 0 0 25 1 2 5 0 0
Celkem 560 71 802 119 | 1220 14 683 68 168 0
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Vykon oznameného statniho dozoru Drazni inspekce
v roce 2004

321

B draha celostatni a
regionalni

[ vie¢ka

[ draha specia ni

24

. draha tramvajova a
trolejbusova
O draha lanova

Oproti roku 2003 doslo k nepatrné zméné v procentualnim podilu jednotlivych druht
drah na vykonu statniho dozoru. Desetiprocentni nartist byl zaznamenan u statniho dozoru
na draze celostai a regionalni, zejména v oblasti neoznameného stamniho dozoru. Toto
procentudlni nawseni vedlo ke snizeni podilu statnich dozori na draze - vle€ce a na draze
specialni. Naopak u statnich dozori na draze tramvajové a trolejbusové doslo k mimému
nawyseni podilu (o 1,5 %). Podil drah lanovych na celkovém vykonu statniho dozoru je témér
nemeénny (zvySilse 0 02 %).

V ramci vykonu statniho dozoru se Drazni inspekce zaméiuje rovnéz na kontrolu
zeleznicnich prejezdl, které povazuje za jednu z hlavnich priorit své preventivni ¢innosti.
Pocet statnich dozori vykonanych na zelezni¢nich pfejezdech zaznamenava stoupajici
tendend. Drazni inspekce se pfi nich zaméruje zejména na dodrzovani ustanoveni nomy
CSN 736380 Zeleznitni prejezdy a prechody. Diraz je kladen na Zelezniéni prejezdy
zabezpecené vystraznym kfizem a rozhledové poméry na nich. Nejvétsi poCet zavad byl
zjistén v oblast umisténi vystraznych kfizl a pravé nezajisténi dostatecnych rozhledovych

pomé&rli pozadovanych vyse zminénou normou CSN.
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Vykon staimiho dozoru Dragni hspalos
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Celkovy prehled vykonu SD za rok 2003 a 2004

2003 2004
poet oznamenych SD (véetné naslednych) 286 362
pocet neoznamenych SD (v€etné naslednych) 1208 3433
celkovy pocetSD 1494 379
pocet zjiSténych zavad 933 1576
celkovy pocet vyzev k odstranéni zavad 933 605
pocet podnéti Draznimu tfadu 4 3
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Prahlad vykonu stamiho dozoru Drazni Inspalios
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Pocet provedenych statnich dozoru ve vécech drah a pocet zjiSténych zavad v roce
2004 prokazuje velkou aktivitu zaméstanci Drazni inspekce v této dulezité oblasti.
Dokladuje to pfedevsim vysoky pocet ulozenych vyzvani jednotlivym provozovatelim drah
a drazni dopravy. ZjisStované zavady a nedostatky svédci o tom, Ze dodrzovani povinnosti
vlastniku drah, provozovatelt drah a drazni dopravy nejsou vzdy na potfebné Growni. Nejsou

tak vzdy vytvareny podminky pro bezpecny drazni provoz.

Nejvice zavad a nedostatkil bylo u provozovatelt drah a drazni dopravy zjiStovano
v oblasti:

1. odborné zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drahy (§ 22 odst.
1 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach),

2. dokladu o provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni staveb drahy (§ 26 vyhlasky
¢.177/1995 Sb.),

3. plnéni povinnosti dle vyhlasky ¢. 361/2001 Sb., o zpusobu zjistovani
mimoradnych udalost v drazni doprave,

4. smluv o styku vzajemné zadstnych drah (§ 20 zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, § 70 wyhlasky €. 173/1995 Sb.).
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HODNOCENi VYKONU STATNIHO DOZORU VE VECECH DRAH

Drazni inspekce svymi vysledky v oblasti statniho dozoru ve vécech drah v roce 2004
prokazala svou velmi dileZtou preventivni roli pro bezpecné provozovani drahy a drazni
doprawy. DUsledna kontrola plnéni ulozenych opatfeni pfi vykonu statniho dozoru rovnéz
napomaha ke zlepSeni prevence pii zajiStovani bezpecné drazni dopravy u vlastnikii drah,
provozovatelu drah adrazni dopravy. Stanovené cile Drazni inspekce pro rok 2004 v této
oblasti byly beze zbytku splnény.

| v roce 2004 byla v popredi zajmu DI agenda vykonu statniho dozoru ve vécech drah,
ktera predstavuje velmi dulezity nastroj pro prevend mimoradnych udalosti a monitorovani
bezpecnosini situace na drahach. Pocet vykonanych SD v tomto roce narustal, zejména
v zavislost na vybavenosti DI technikou, zkuSenostmi a s prohlubovanim metodiky
vychazejici ze ziskanych zkusSenosti. Dukladnou kontrolou se DI snazi piimét ucastniky
drazni dopravy k co nejvétsi opatmost. Upozomuje predevSim na nedostatky bezpecnosti
a na hrozci nebezpeci pfi provozovani drah a drazni dopravy. Cilenym zamérenim statnich
dozort DI pfispéla ovsem nejen k lepsi bezpecnostni situaci na zeleznicnich pfejezdech, ale

i v samotnych dopravnich prostredcich (vybaveni vozu protipozamimi prostiedky).
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KOMUNIKACE - SOUCAST POSLANi DRAZNIi INSPEKCE

Drazni inspekce je schopna ucinné, vérohodné, objektivni a argumenty podlozené
komunikace s odbomou i laickou verejnosti. Je to klicovou podminkou pro tspésné plnéni
dulezitho strategického cile prostrednictvim osvétové kampané plsobit na vefejnost s cilem
vychovavat, aby se v prostredi drah a drazni dopravy chovala zodpovédné. Drazni inspekce
proto:

. erudované sdéluje své nezavislé poznatky ze statnich dozorl a Setfeni mimoradnych
udalost,

- apeluje na verejnost v souvislosti s prevenci mimoradnych udalosti,

- upozomuje na mozna rizika vyplyvajic z poruSovani legislativy,

. svou divéryhodnosti buduje pozitivni povédomi o bezpeénost drazni dopravy v Ceské

republice i zahranici.

Drazni inspekce v roce 2004 pokracovala v nastoupeném trendu intenzvni
komunikace s verejnosti. Svym kvalitnim servisem ziskala renomé odborné a informované
instituce a stala se prvotnim zdrojem informad o mimoradnych udalostech a vyhledavanou
instituci v oblasti prevence na drahach.

Zatimco v roce 2003 byla Drazni inspekce zminéna ve dvou stovkach ¢lankd, v roce
2004 uz vice nez v tisicovce. Stalo se jiz samoziejmost, ze vétSina zumalisti kontaktuje
Drazni inspekci diive nez pfislusné dopravce pro relevantni, objektivni a nezkreslené
informace o faktech o nehodach ve viech kategoriich drazni dopravy. Uspéch Drazni
inspekce vyplyva i z toho, Ze systematicky analyzuje tisk a ostatni sdélovad prostredky.
Pokud nékteré médium ne zcela presné informovalo o drazni problematice, Drazni inspekce
neprodlené reagovala a upozomovala piislusné redakce na Spatou interpretac fakti.
V nékolika pfipadech DI pojala zadvazné zpravy v médiich jako podnéty pro zaméteni svych
statnich dozon.

Drazni inspekce v roce 2004 aktivovala zcela novy redakcni systtm intemetovych
stranek, jejichz Uprava je na odpovidajici urovni. Timto modernim zpusob komunikace
instituce oslovila stile pocetngjSi skupinu uzivatell internetu, kterym muize podavat
informace v celém komplexu souvislosti, coz neni mozné prostrednictvim médii, kde vzdy
zalezi na prislusnych redaktorech, jak s informacemi sdélenymi Drazni inspekci naloz

a budou je prezentovatna verejnost.
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Zvlastni kapitolu na internetowch stranach DI vénuje nehodam na ZelezniCnich

prejezdech, kde v poslednich letech umira stale vice lidi.

DRAZNIi INSPEKCE V MEDIiCH

Drazni inspekce jako statni nezavisly garant bezpecnosti drazni dopravy je ze zakona
povinna poskytovat objektivni informace a uvadét nezkreslena fakta. VCasnosti a presnosti
poskytovani informaci proto vénuje systematickou pozomost. VSichni zaméstanci jsou
pravidelné Skoleni a prakticky pfipravovani na komunikad s médii. Za nejvyznamnéjsi
vystupy Drazni inspekce v médiich je mozné povazovat vystoupeni generalniho inspektora
DI Bc. Zdefika Zaka afeditele Kancelafe DI Mgr. Jana Kucery v Ceské televizi, na Nové,
Primé a v Ceském rozhlase. Zanedbatelné oviem nejsou ani stovky wystoupeni Drazni
inspekce vkomercnich radiich a celostatnich denicich.

VCasnym a objektivnim informacnim servisem Drazni inspekce minimalizuje prostor
pro Siteni spekulaci o pfiCinach nehod a bezpecCnosti drah. Jejim cilem je udrzovani
povédomi verejnosti o bezpecnost drazni dopravy, ale soucasné i o rizicich, ktera hroz pfi
neodpovédném chovani na drahach a v jejich blizkosti. Kazdé své vyjadreni doplnuje
osvetovym sdélenim, upozornujicim na casto opomijena bezpecnostni pravidla zakotvena
v legislativé Ceské republiky. Drazni inspekce tak zaroveri posiluje divéru vefejnosti ve
funkénost, bezpecnost a spolehlivost systému drazni dopravy v Ceské republice.

Na Uspéchu Drazni inspekce se vedle kvalifikovanych zavérl v roce 2004 podilela
také aktivita iskového mluvciho DI, jehoz ikolem v tomto smér bylo zejména:

- vcas reagovat na vsechny kontroverzni clanky,

. aktivnim pfistupem informovat média o kazdé mimoradné udalosti na drahach a jejich
predbéznych pficinach,

.z duvodu vysokého poctu nehod na zeleznicnich prejezdech se vyraznéji zaméiit na
prevend (zpracovat prezentaci o zeleznicnich pfejezdech, a to v rliznych verzich pro Zzaky
zakladnich skol, strednich Skol a pro média),

- 0 kazdé zavaznéjsi udalosti vydavat tiskové zpravy.
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Drazni inspekce v médiich v roce 2004
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Drazni inspekce v prib&hu roku 2004 vydala celkem 19 tiskovych zprav. Ctrnact
z nich se tykalo mimoradnych udalosti na zeleznicnich prejezdech. Tiskové zpravy reflektuji
nejzavaznéjsi udalosti v oblast provozovani drah a drazniinspekce v hodnoceném obdobi
a zaroven jsou psané tak, aby bez velkych Uprav mohly byt otiStény v médiich. Navic
vétSinou zahrnuji veskeré dulezité informace a podrobné informuji o souvisejicich
udalostech.
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Nazev tiskové zpravy Datu m

Srazka rychliku s nakladnim automobilem v Opavé 7.1. 2004
Statistika nehod na prejezdech za rok 2003 15. 1. 2004
Nehodu u Omic zpusobil nejspis fidi¢ automobilu 17.2.2004
U Studence se srazila sanitka s vlakem 25.2.2004
Mrtvych na prejezdech neubyva, jen v bfeznu na nich zemrelo 7 osob 9. 4. 2004
Zanehody na prejezdech mohou fidic¢i autom obil(l 15. 6. 2004
V Ostrave hotel trolejbus s lidmi 24.6.2004
Béhem 13 hodin ukoncilo pod koly vlaku svij zivot 6 lidi 27.6.2004
Mrtvych na prejezdech je stale dost 16.7.2004
Srazka vlaki na Sumavé 22.7.2004
Srazka na prejezdu na Taborsku 19. 8.2004
Nehoda ve Vsestarech: Vypravd spachal sebevrazdu 25.8.2004
DalSi mrtvwy na prejezdu 22.9.2004
Nehoda na prejezdu: Mrtvy fidi¢ a alkohol u strojvedouciho 29.9.2004
DalSismrtna prejezdu, zeleznice opét bez viny 7.10. 2004
DnesSek na pfejezdech: 1 mrtvy a 3 zranéni, divodem je opétnekazen

fidi¢u 19. 10. 2004
Srazka vlaku a dreziny u Pacova 19. 11. 2004
U Prostéjova zahynulo 5 vojaku, zabezpecovaci zafizeni na prejezdu vsak

fungovalo 9. 12.2004
Srazka na prejezdu v Ivancicich na Brnénsku 23.12.2004
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Tiskova zprava

C.j. 5-11/2004/DI

Nabrezi L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

Srazka rychliku s nakladnim automobilem v Opavé

V dtery 6. ledna v 16.25 hodin se na zeleznicnim prejezdu v Opavé-Vavrovidich stretl
rychlik jedouci z Opavy do Olomouce s nakladnim automobilem Renault Premium. RidiC
automobilu byl téZce zranén a leteckda zachranna sluzba jej transportovala do Fakultni
nemocnice v Ostrave-Porubé. Ve vlaku byl lehce zranén vlakvedouci a jeden cestujici.
Zeleznicni doprava najednokolejné trati Opava - Krnov byla prerusena do 20.13 hodin, dva
vlaky byly odieknuty, dalsi viaky mély zpozdéni celkem 243 minut, doprava byla nahrazena
autobusy. Skoda byla odhadnuta na 12,2 mil. K& (soyprava viaku 10 mil. K& automobil
2 mil. K¢, zZel. svrsek 20 tis. KC, zab. zarizeni 30 tis. KC, dale poskozeno vedeni vysokého
elektrického napéti — spadly sloup 150 tis. KC).

Vzhledem k zdvazZnosti této mimoradné udalosti prevzala setfeni pricin vzniku Drazni
inspekce, na misto stretnuti se dostavili tfi vrchni inspektofi. Zeleznicni prejezd byl podle
jejich zjisténi radné zabezpecen vystraznymi kiizi v obou smérech s doplnénim silnicni
znacky Stij, dej prednost v jizdé, navéstni znacky podél silnicni komunikace treti tridy
v obou smérech byly v souladu se zakonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. V dobé nehody byla dobra viditelnost (vice neZz 100 metrt). Strojvedouci
vlaku neprekrocil maximalni povolenourychlost na trati, test na poZiti alkoholu mél negativni.
Priciny vzniku nehody se setri.

Pres Zeleznicni prejezd mez stanici Opava zdpad a zastavkou Vavrovice vede
komunikace treti tiidy. Je vybaven vystraznymi kiizi s doprawni znackou Stij, dej prednost
v jizdé. V minulosti na ném doslo k nékolika zavaznym nehodam, proto byl zarazen mezi
prejezdy, jejichz zabezpeceni by se mélo v dohledné dobé zvysit alespon o svételnou
signalizaci.

Pripomerime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pfes trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu piijela. Ve vzdalenost 50 metru pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidi€¢ jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodiné; pokud na zabezpecovacim zarizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometru v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidic odstranit mimo trat. Je-i to nemoZzné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fidiCi kolejovych vozidel byli pfed nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pred Zelezni¢nim prejezdem umisténa znacka Stij, dej pfednost v jizdé,
musi Fidic zastavit své vozidlo na takovém misté, odkud ma naleZity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tésné blizkosti se nesmi otdcCet a couvat, pied prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdét. Ve vzdalenosti 15 metrii od kiizeni koleji se nesmi zastavit a stat (vyjma

s s

pFipadd, kdy se bliZiviak). Rid¢i u Zelezni¢niho pfejezdu také nesméji pouZit ddlkova svétla,
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pricemz zakon zakazuje i pouziti potkavacich svétel v pfipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci ridice.

Ridi¢ dile nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li ddvdna vystraha dvéma
Cervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni, sklapé€ji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakdzan i v piipadé, kdy je vidét nebo slyset piijizdéjici vlak nebo jiné drazni
vozidlo nebo jedi slyset jeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-li prerusované bilé
svétlo signdlu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Ridi¢ nesmi vjet na prejezd, diva-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouZzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za snizené vidtelnosti krouzenim cervenym svétlem; rovnéz nemiize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje ridici automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 7. ledna 2004

62



Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004

Tiskova zprava

C.j. 5-37/2004/DI

Nabrezi L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

Statistika nehod na prejezdech za rok 2003

Drdzni inspekce zaznamenala v roce 2003 vyrazny narust ndsledki nehod na
Zeleznicnich prejezdech. V uplynulém roce doslo celkem k 298 pripadum, pfi kterych
zemielo 63 osob a dalsich 148 bylo zranéno. Drtiva véssina vSech téchto mimoradnych
uddlosti byla zpusobena ucastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem na Zeleznicni
prejezd v disledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahdch, a zdkona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zelezni¢nich prejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
strett silnicnich a draznich vozidel, pfi nichZ zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Naridst v poctu nehod je tedy 27 procent, v poctu usmrcenych 163 procent, v poctu
zranénych je pokles o 8 procent. Zatimco v roce 2002 pripadal v pruméru na deset stfetnuti
na prejezdu jeden mrtvy, loni umira Clovék jiz pii kazdé paté nehodeé. Pokud se zdsadnim
zplsobem nezméni chovdni fidicu a nezvrdti se tak nepiiznivy vyvoj situace, lze
predpokladat, Ze podobna Cisla Drazniinspekce zaznamena také v letosnim roce.

Usmrcené osoby na prejezdech v letech 2002 a 2003
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Nejvétsi loriskou tragédii na prejezdu byla srazka autobusu meéstské hromadné
dopravy s viakem. Tato nehoda, ktera se odehrda v patek 4. dubna rano u Hradce Kralove,
poznamenala vsechny osoby v autobusu. V ném zemfreli Ctyri lidé a dal si Ctyri osoby utrpély
t8Zké zranéni, ve viaku pak byli lehce zranéni strojvedouci a jeden cestujici. Setfeni Drazni
inspekce potvrdlo, Ze zabezpecovaci zarizeni na prejezdu bylo v cinnost. Dalsim tragickym
pfipadem co do poctu mrtvych se stal stret nakladniho vlaku s osobnim automobilem mezi

avrvs

dopoledne vjel piimo pred lokomotivu osobni automobil i pfes to, Ze prejezdové
zabezpecovaci zatizeni bylo v Cinnosti. Na misté zemreli dva lidé, dalsi clovék podlehl svym
zranénim v nemocnici. Stejny rozsah nasledku mélo i stfetnuti osobniho automobilu
s motorowm viakem ve Zliné 27. Cervence, kdy vinou fridice, ktery ignoroval vystraznou
svételnou signadlizaci, prisli v automobilu o Zivot rovnéz tri lidé.

Loriské strety na ZelezniCnich prejezdech jsou v méné nezZ jednom procentu
zpusobeny chybou konkrétniho zaméstnance provozovatele drahy, zbyvajicich 99 procent
vSech tragédii na prejezdu zpisobuji neukaznéni Fidici silnicnich vozidel, ktefi fatalnim
zpusobem porusuji hned nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich. Ten uklada mimo jiné vsem ridicum povinnost si pfed Zeleznicnim
prejezdem pocinat zvlast opatrné, zejména se museji presvédcit, zda mohou Zeleznicni
prejezd bezpecné prejet Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji vsak malokdo
dodrzuje. Ridici se Casto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a zZe prehlédli kmitajici
vystrazna svétla, piipadné rovnou priznavaji, ze si vystrahy nevsimli. Tim ale primo potvrzuji,
Ze se nepresvédcilio moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim uklada zakon.

Spolecné s porusovanim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi Casto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost pred prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metrui
pred kolejemi smi fidic automobilu jet rychlosti nejvyse 30 kilometr v hodiné, pouze
v pripadé, kdy na vystrazném zafizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim prejezdem jet rychlosti az 50 km.h’. Pokud by vsichni Fidici dodrzovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek ¢asu vcas reagovat na prijizdéjic drazni
vozidlo. Piimym dukazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje desitka pripadi z letosniho roku, kdy
fidic svij automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomenme, ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu piijela. Ve vzdalenosti 50 metri pred piejezdem a pri prejizdéni koleji
smi fidic jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodiné; pokud na zabezpecovacim zarizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvySuje se tato rychlost na 50 kilometru v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidi¢ odstranit mimo trat. Je-li to nemoZzZné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fridici kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovdni. Pokud je pred Zeleznicnim pfejezdem umisténa znacka Stuj, dej prednost v jizde,
musi fidic zastavit své vozidlo na takovém miste, odkud ma naleZity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tésné blizkositi se nesmi otacet a couvat, pied prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdét. Ve vzddlenost 15 metrii od kfiZzeni koleji se nesmi zastavit a stdt (vyjma
pfipadd, kdy se blizivlak). Ridici u Zeleznicniho piejezdu také nesméji pouzit ddlkovd svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouziti potkdavacich svétel v pfipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci ridice.
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Ridic ddle nesmi vjiZdét na Zelezniéni prejezd, je-li ddvana vystraha dvéma
Cervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakdzdn i v piipadé, kdy je vidét nebo slyset piijizdéjici vlak nebo jiné drazni
vozidlo nebo jei slyset jeho houkani nebo piskani, toto vsak neplati, sviti-li pferusované bile
svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni. Ridic nesmi vjet na prejezd, ddva-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za snizené vidtelnosti krouzenim cervenym svétlem; rovnéz nemize vjet na

koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje ridici automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 15. ledna 2004

65



Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004

Tiskova zprava
C.j. 5-137/2004/DI
TéSnov 5

110 00 Praha 1

Nehodu u Omic zptsobil nejspis Fidi¢ automobilu

Drazni inspekce vysetruje nehodu, k niz doslo dnes odpoledne ve 14.55 hodin
u zastavky Omice na Brnénsku. Nakladni automobil vjel na prejezd zabezpeceny
vystraznymi kiizi primo pred prijizdéjici motorovy spésny vlak jedouci z Jihlavy do Bma, a to
i pres to, Ze strojvedouci daval vystrazné znameni (houkal).

Pri nehodé doslo k lehkému zranéni Fidice automobilu. Doprava na frekventované
jednokolejné trati Brno—_jihlava byla obnovena kratce po 16. hodiné. Podle vseho nehodu
zpusobil fidic nakladniho automobilu znacky Liaz, nebot na prejezdu jsou dobré rozhledové
podminky. Stanoveni vinika nehody vsak bude predmétem Setreni celé udalosti, kdy bude
stanovena myj. i vyse konkrétni skody.

Drdzni inspekce zaznamenala v roce 2003 vyrazny narust ndsledki nehod na
Zeleznicnich prejezdech. V uplynulém roce doSlo celkem k 298 pfipadim, pfi kterych
zemrelo 68 osob a dalsich 156 bylo zranéno. Drtiva vétsina vsech téchto mimoradnych
uddlosti byla zpusobena ucastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem na Zeleznicni
prejezd v dusledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sh., o drahach, a zakona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zeleznicnich pfejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
stretu silni¢nich a drdzZnich vozidel, pfi nichZ zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Narust v poctu nehod je tedy 27 procent, v poctu usmrcenych 18 procent, v poctu
zranénych je pokles o 3 procenta. Zatimco v roce 2002 pripadal v priméru na deset stretnuti
na prejezdu jeden mrtvy, loni umira clovék jiz pri kazdé cCtvrté az paté nehodé. Pokud se
zasadnim zpusobem nezméni chovani fidicu a nezvrati se tak nepriznivy wvoj situace, Ize
predpokladat, Ze podobna Cisla Drazniinspekce zaznamena také v letosnim roce.

Ze statistik vyplyvd, Ze drtivou vétsinu stretu na Zeleznicnich prejezdech zpisobuji
neukaznéni Fidi¢i silni¢nich vozidel, ktefi fatdlnim zpusobem porusuji hned nékolik
ustanoveni zakona c. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Ten uklada
mimo jiné vSem fidicim povinnost si pfed Zeleznicnim prejezdem pocinat zvlast opatrné,
zejména se museji presvedcit, zda mohou Zeleznicni prejezd bezpecné prejet. Tuto klicovou
podminku pro bezpecné prejeti koleji vsak malokdo dodrzuje. Ridici se casto vymlouvaji na
to, Ze byli oslnéni sluncem a Ze prehlédli kmitajici vystrazna svétla, piipadné rovnou
priznavaji, Ze si vystrahy nevsimli. Tim ale pfimo potvrzuji, Ze se nepresvédCili o moznost
bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim uklada zakon.

Spolecné s porusovanim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi ¢asto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost pred prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metru
pred kolejemi smi fidic automobilu jet rychlosti nejvyse 30 kilometri v hodiné, pouze
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v pfipadé, kdy na vystrazném zafizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim prejezdem jet rychlosti az 50 km.h%. Pokud by vsichni fidici dodrzovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek ¢asu vcas reagovat na prijizdéjic’ drazni
vozidlo. Piimym dikazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje desitka piipadt z letosniho roku, kdy
fidic svij automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomenime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu prijela. Ve vzdalenost 50 metri pred piejezdem a pri prejizdéni koleji
smi fidic¢ jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodiné; pokud na zabezpecovacim zarizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometru v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jejfidic odstranit mimo trat. Je-ito nemozné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fidici kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pred Zeleznicnim piejezdem umisténa znacka Stuj, dej prednost v jizde,
musi fidic¢ zastavit své vozidlo na takovém miste, odkud ma nalezity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tésné blizkosti se nesmi otacet a couvat, pied prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdét. Ve vzdalenost 15 metrii od kiizeni koleji se nesmi zastavit a stat (vyjma
pfipadu, kdy se blizivlak). Ridici u Zeleznicniho piejezdu také nesméji pouzit ddlkovd svetla,
pricemz zakon zakazuje i pouZziti potkdvacich svétel v pfipadé, ze by mohla ohrozit
protijedouci fidice.

Ridic ddle nesmi vjiZdét na Zelezniéni prejezd, je-li ddvana vystraha dvéma
Ccervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, sklapé€ji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakdzdn i v piipadé, kdy je vidét nebo slyset piijizdéjici vlak nebo jiné drazni
vozidlo nebo jei slyset jeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-li pferusované bile
svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni. Ridic nesmi vjet na prejezd, ddva-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za snizené vidtelnosti krouzenim cervenym svétlem; rovnéz nemize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje ridici automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 17. unora 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-161/2004/DI
TéSnov 5

110 00 Praha 1

U Studence se srazila sanitka s viakem

Drazni inspekce vysetiuje nehodu, k niz doslo dnes v 11.21 hodin v Zeleznicni stanici
Studenec na Vysodiné. Sanitka bez zapnutého vystrazného majaku vjela na prejezd
vybavenym svételnym zabezpecCovacim zarizenim, které bylo v cinnosti, primo pred
prijizdéejici nakladni viak. Strojvedouci nemohl nehodé zabranit, a to i presto, ze se vlak
teprve rozjizdél ze stanice (pohyboval se rychlost zhruba 20 kilometrti v hodiné), soupravu
deseti vozii vazici 350 tun se mu podarilo zastavit po 56 metrech.

Pri nehodé nedoslo k zadnému zranéni (sanitka neprevazela zadného pacienta).
Doprava na frekventované jednokolejné trati Bmo-Jihlava byla obnovena ve 12.45 hodin.
Podle vseho nehodu zpdsobil fidic sanitky, ktery viel na koleje i pfes vystrahu davanou
zabezpecovacim zafizenim. Stanoveni vinika nehody vSak bude predmétem Setreni celé
udalosti, kdy bude stanovena myj. i vyse konkrémi skody.

Drazni inspekce zaznamenala v roce 2003 vyrazny ndrust ndsledku nehod na
Zeleznicnich prejezdech. V uplynulém roce doslo celkem k 298 pripadum, pfi kterych
zemrelo 68 osob a dalsich 156 bylo zranéno. Drtivda vétsina vsech téchto mimoradnych
uddlosti byla zpusobena ucastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem na Zelezni¢ni
prejezd v disledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drdahach, a zakona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich.

Narust v poctu nehod je tedy 27 procent v poctu usmrcenych 183 procent v poctu
zranénych je pokles o 3 procenta. Zatimco v roce 2002 pripadal v priméru na deset stretnuti
na prejezdu jeden mrtvy, loni umira clovék jiz pri kazdé cCtvrté az paté nehodé. Pokud se
zasadnim zpusobem nezméni chovani fidicu a nezvrati se tak nepriznivy wvoj situace, Ize
predpokladat, Ze podobna Cisla Drazniinspekce zaznamena také v letosnim roce.

Ze statistik vyplyvd, Ze drtivou vétsinu stretu na Zeleznicnich prejezdech zpisobuji
neukaznéni Fidi¢i silni¢nich vozidel, ktefi fatdlnim zpusobem porusuji hned nékolik
ustanoveni zakona c. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Ten uklada
mimo jiné vSem fidicim povinnost si pfed Zeleznicnim prejezdem pocinat zvlast opatrné,
zejména se musi presvédcit, zda mohou Zeleznicni prejezd bezpecné prejet (tzn. se musi
rozhlédnout, neblizi-li se vlak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji vsak
malokdo dodrzuje. Ridici se casto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a Ze prehlédi
kmitajic vystraznd svétla, pfipadné rovnou pfiznav gi, Ze si vystrahy nevsimli. Tim ale pfimo
potvizuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim uklada
zakon.

Spolecné s porusovanim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi Casto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost pied prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metrui
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pred kolejemi smi Fidi¢ automobilu jet rychlosti nejvyse 30 kilometr v hodiné, pouze
v pripadé, kdy na vystrazném zarizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim prejezdem jet rychlosti az 50 km.h’. Pokud by vsichni fidici dodrzovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek casu vcas reagovat na prijizdéjic drazni
vozidlo. Piimym dikazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje desitka piipadii z loriského roku, kdy
fidic svuj automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomernime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi Ffidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu piijela. Ve vzdalenost 50 metr( pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodiné; pokud na zabezpecovacim zarizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometri v hodiné. V pfipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidic odstranit mimo trat. Je-li to nemozné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fidiCi kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pfed Zelezni¢nim prejezdem umisténa znacka Stij, dej pfednost v jizdé,
musi Fidi¢ zastavit své vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tésné blizkosti se nesmi otacet a couvat, pred prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdét. Ve vzdalenosti 15 metri od kfizeni koleji se nesmi zastavit a stat (vyjma
pFipadd, kdy se bliZiviak). Ridici u Zelezni¢niho piejezdu také nesméji pouzit dilkova svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouziti potkavacich svétel v pfipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci fidice.

Ridi¢ dile nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li ddvdna vystraha dvéma
Cervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakazan i v piipadé, kdy je vidét nebo slyset piijizdéjici vlak nebo jiné drazni
vozidlo nebo jedi slyset jeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-li pferusované bilé
svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Ridic nesmi vjet na prejezd, ddva-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za sniZené vidtelnosti krouZzenim cervenym svétlem; rovnéz nemiize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje fidi¢i automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 25. tnora 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-257/2004/DI
Tésnov 5

110 00 Praha 1

Mrtvych na prejezdech neubyva, jen v breznu na nich zemrelo
7 osob

Podle statistik Drazni inspekce se letosni nehodovost na Zeleznicnich prejezdech
vyviji stejn€ tragicky jako v loriském roce. Zatimco letos v lednu a v unoru zemreli na
prejezdech dva lidé, v breznu se pocet mrtvych zvysil na 7. Celkem se béhem prvniho
ctvrtleti letosniho roku odehralo na prejezdech v Ceské republice 64 nehod, pri nichz
zahynulo 9 osob a dalsich 20 bylo zranéno. Tato Cisla jsou srovnatelna s udaji loriského
tragického roku, kdy za prvni tfi mésice pri 69 nehodach na prejezdech zahynulo 13 osob
a 22 utrpélo djmu na zdravi.

V obdobi letosniho roku se vice nez polovina vsech nehod odehrala na prejezdech
vybavenych svételnym signalizacnim zafizenim, jichZ je vsak pouze Ctvrtina z celkového
poctu. To jen potvrzuje fakt, Ze kmitajici Cervena svétla jsou casto fidici motorovych vozidel
bezprostiedné poté, kdyZz vystrazna svétla zacnou blikat. Prvni automobil vétsinou koleje
pfejede, jeho ndsledovnici vsak jiZ takové sStésti vétsinou nemivaji. Ridici se také pokouseji
prejet prejezd ihned po prijezdu viaku i pfes to, Ze Cervena vystrazna svétla stale blikaji.
Neuvédomuji si ale, Ze ve velmi krdtkém casovém sledu miize po stejné nebo druhé koleji
prijizdét dalsi viak a vjedou piimo pred néj. A statistiky usmrcenych osob v letosnim prvnim
Ctvrtleti ukazuji, ze vsichni mrtvi nasli smrt pravé na prejezdech vybavenych svételnou
signalizaci.

Pocet prejezdu dle zpusobu zabezpeceni

i, 05

g
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Pocet nehod dle zpiisobu zabezp ec eni prejezdu (leden-bfezen 2004)
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Pocet mrtvych dle zpiisobu zabezpeceni prejezdu (leden-bfezen 2004)
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V posledni dobé zaznamenala Drdzni inspekce dramaticky narist nehod na
Zeleznicnich prejezdech, a to i pres to, Ze se zabezpeceni urovriovych kiizeni Zeleznice a
silnice neustale zlepsuje, pripadné se prejezdy zcela odstrariuji. V roce 2003 doslo k 298
nehodam na Zeleznicnich prejezdech, pfi nichZ bylo celkem 68 osob usmrceno a 156 osob
utrpélo djimu na zdravi. Drtiva vétsina vsech téchto mimoradnych udalosti byla zptisobena
ucastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem na Zeleznicni prejezd v dusledku
poruseni zakona c. 266/1994 Sb., o drahdch, a zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich.
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V roce 2002 se na Zeleznicnich pfejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
strettl silnicnich a draznich vozidel, pfi nichZ zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Z téchto cisel vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob se loni vysplhal na 283 procenta stavu
roku 2002! Alarmujici je také skutecnost, Ze zatimco v roce 2002 pripadal v priméru na
deset stretnuti na prejezdu jeden mrtvy, loni umira clovék jiz pii kazdé Ctvrté az paté
nehodé. Pokud se zdsadnim zpusobem nezméni chovani fidict, lze predpoklddat, Ze
podobna cisla Drazni inspekce zaznamena také v letosnim roce. Statistiky uplynulého
obdobi letosniho roku to bohuzel potvrzuji.

Ze statistik vyplyva, Ze drtivou vétsinu stiett na Zelezni¢nich prejezdech zpusobuji
neukaznéni Fidic¢i silnicnich vozidel, ktefi fatalnim zpusobem porusuji hned nékolik
ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Ten ukldada
mimo jiné vSem fidiciim povinnost si pfed Zelezni¢nim prejezdem pocinat zvlast opatrné,
zejména se musi presvédcit, zda mohou Zeleznicni prejezd bezpecné prejet (tzn. se musi
rozhlédnout, neblizidi se viak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji vsak
malokdo dodrZuje. Ridi¢i se ¢asto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a Ze prehlédi
kmitajid vystrazna svétla, pripadhé€ rovnou priznav gi, Ze si vystrahy nevsimli. Tim ale pfimo
potvrzuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim uklada
zakon.

Spolecné s porusovanim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi casto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost pred prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metru
pred kolejemi smi Fidi¢ automobilu jet rychlosti nejvyse 30 kilometr v hodiné, pouze
v pripadé, kdy na vystrazném zarizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim prejezdem jet rychlosti az 50 km.h’. Pokud by vsichni fidici dodrzovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek casu vcas reagovat na prijizdéjic drazni
vozidlo. Piimym dukazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje dvacitka piipadu z loriského roku, kdy
fidic svuj automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomernime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi Ffidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu piijela. Ve vzdalenost 50 metr(i pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidi€¢ jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodiné; pokud na zabezpecovacim zarizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometri v hodiné. V pfipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidic odstranit mimo trat. Je-i to nemozné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fidiCi kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pfed Zelezni¢nim prejezdem umisténa znacka Stij, dej pfednost v jizdé,
musi Fidi¢ zastavit své vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tésné blizkosti se nesmi otacet a couvat, pred prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdét. Ve vzdalenost 15 metri od kfizeni koleji se nesmi zastavit a stat (vyjma
pFipadd, kdy se bliZiviak). Ridici u Zelezni¢niho piejezdu také nesméji pouzit dilkova svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouziti potkavacich svétel v pfipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci fidice.

Ridi¢ dile nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li ddvdna vystraha dvéma
Cervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakazan i v piipadé, kdy je vidét nebo slyset piijizdéjici vlak nebo jiné drazni
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vozidlo nebo jedi slyset jeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-li prerusované bilé
svétlo signdlu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Ridi¢ nesmi vjet na prejezd, diva-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za sniZené vidtelnosti krouZzenim cervenym svétlem; rovnéz nemiize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje fidici automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 9. dubna 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-415/2004/DI
TéSnov 5

110 00 Praha 1

Za nehody na prejezdech mohou Fidici automobili
(Krystof na prejezdech)

Nerespektovani vystrazného svételného znameni na Zeleznicnim piejezdu
a prekracovani povolené rychlosti az o 100 kilometri v hodné - to jsou nejzavaznéjsi
prestupky, které v uplynulych dnech zjistila Policie Ceské republiky v rdmci celostatni akce
zamérené pravé na chovaniridicti automobilii pred Zeleznicnimi prejezdy.

V pfisném utajeni provedia Policie CR ve spoluprdci s Drazni inspekci dvoudenni
dopravné-bezpecnosmni akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidicu na Zeleznicnich
prejezdech a odhalit priciny dram atického ndrustu nehodovosti a zejména jejich nasledk.

Podle svych statistik Drazni inspekce urcila prejezdy, na kterych dochazi nejcastéji ke
srazkam vlaki s automobily. Béhem dvou dni této akce bylo na téchio mistech zjiSténo
celkem 1 720 prestupki fidic automobilil. Nejcastéji se jednalo o poruseni nejvySsi
povolené rychlosti, policisté vSak zaznamenali také piejizdéni koleji v dobé, kdy je to
zakazano. Béhem akce policie odhalila napiiklad i fidice, ktery jel pres prejezd nedaleko
Opavy rychlosti 130 kilometri v hodiné, i kdyz zakon stanovuje maximalni rychlost pouze 30
kmy/h.

Vzhledem k tomu, Ze pro policejni akci Drazni inspekce vytipovala pouze 67 prejezdi,
je pocet 1 720 zjisténych prestupku Fidicd automobili velmi varujici (na jeden prejezd
pripadlo cca 26 pripadu poruseni zakona). Navic to potvrzuje statistiky Drazni inspekce,
z nichz vyplyva, Ze za 99 procent vsech nehod na piejezdech mohou pravé fidicCi
automobili. Od ledna do kvétna letosniho roku jejich vinou pfi 112 pripadech zahynulo 14
osob, dalsich 42 lidi bylo zranéno.

Z vysledku policejni akce na prejezdech je zrejmé, Ze instalace drahych
zabezpecovacich zafizeni na prejezdech nemuZe vyiesit tragickou bilanci nehodovosti.
Blikajici wystrazné svételné zarizeni Ize totiz prirovnat k Cervenému signalu na krizovatce
a v obou pripadech je iidic povinen zastavit. Zatimco projeti kiizovatky na cewvenou bez
zranéni je vsak pomérné casté, nerespektovani vystrahy na prejezdu konci v drtivé vétsiné
pfipadi velmi tragicky. Ani sebelepsi automobil nemd sanci odolat ndraznikim velmi
téZkého rozjettho viaku. A strojvedouci nemizZe nehodé zabranit, nebot k dplnému
zastaveni vlakové soupravy je leckdy potieba vzdalenosti az jednoho kilometru! Prdvé
z toho divodu ma vlak na prejezdu vZdy prednost pfed automobilem.

V Zadném piipadé vsak nelze povazovat Zeleznicni prejezd za nebezpecné misto.
Kazdy prejezd v Ceské republice je vybudovan v souladu s prislusnymi zakony, vyhlaskami
a normami. Pokud by fidi¢i automobilu ve vsech bodech respektovali zdkon o provozu na
pozemnich komunikacich, nemusely by rocné u nas umirat desitky lid.
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V roce 2003 doslo k 298 nehodam na Zeleznicnich piejezdech, pfi nichzZ bylo celkem
68 osob usmrceno a 156 osob utrpélo djmu na zdravi. Drtiva vétsina vsech téchto
mimorddnych udalosti byla zplsobena tcastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem
na Zeleznicni prejezd v disledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drdhach, a zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zelezni¢nich prejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
stretu silnicnich a draznich vozidel, pfi nichz zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Z téchto cisel vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob se loni vysplhal na 283 procenta stavu
roku 2002! Negativnitrend pokracuje i v roce 2004. Alarmujici je také skutecnost, Ze zatimco
v roce 2002 pripadal v priméru na deset stretnuti na prejezdu jeden mrtvy, loni umird clovék
jiZ pfi kazdé Ctvrté aZ paté nehodé. Pokud se zdsadnim zpusobem nezméni chovani fidicu,
Ize predpokladat, ze podobna cisla Drazni inspekce zaznamena také v letoSnim roce.
Statistiky uplynulého obdobi letosniho roku to bohuzel potvrzuji, a to hlavni motoristicka
sezona ani nezacala.

Ze statisik i z policejni akce wyplyvd, Ze drtivou vétSinu stietti na Zeleznicnich
prejezdech zpusobuji neukdznéni iidici silnicnich vozidel, ktefi fatalnim zpusobem porusuji
hned nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Ten uklada mimo jiné vsem fidicim povinnost si pfed Zeleznicnim prejezdem pocinat zvlast
opatrné, zejména se musi presvédcit, zda mohou Zeleznicni prejezd bezpecné prejet (izn.
se musi rozhlédnout, neblizii se vlak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji
vsak malokdo dodrzuje. Ridici se casto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a Ze
prehlédi kmitgici vystrazna svétla, pripadné rovnou priznavaji, Ze si vystrahy nevsimli. Tim
ale primo potvrzuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim
uklada zakon.

Spolecné s porusovdnim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi casto prekracuji nejvyssipovolenou rychlost pred prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metrii
pred kolejemi smi Fidi¢ automobilu jet rychlosti nejvyse 30 kilometr v hodiné, pouze
v pfipadé, kdy na vystrazném zafizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim prejezdem jet rychlosti az 50 km.h%. Pokud by vsichni fidici dodrzovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétSiny prejezdu dostatek ¢asu vcas reagovat na prijizdéjic drazni
vozidlo. Piimym dukazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje dvacitka pfipadu z loriského roku, kdy
fidic svij automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomenime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu piijela. Ve vzdalenost 50 metr(i pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidic jet rychlosti nejvyse 30 kilometrd v hodiné; pokud na zabezpecovacim zafrizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvySuje se tato rychlost na 50 kilometru v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jejfidic odstranit mimo trat. Je-ito nemozné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fridici kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pred Zeleznicnim prejezdem umisténa znacka Stuj, dej prednost v jizde,
musi Fidic zastavit své vozidlo na takovém misté, odkud ma naleZity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tésné blizkosti se nesmi otacet a couvat, pied prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdét. Ve vzdalenost 15 metrii od kfizeni koleji se nesmi zastavit a stat (vyjma
pFipadd, kdy se bliZiviak). Ridici u Zelezni¢niho piejezdu také nesméji pouzit dilkova svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouziti potkavacich svétel v pripadé, Ze by mohla ohrozit
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protijedouci ridice.

Ridi¢ dile nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li ddvdna vystraha dvéma
Cervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakazan i v piipadé, kdy je vidét nebo slyset piijizdéjici vlak nebo jiné drazni
vozidlo nebo jedi slyset jeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-li pferusované bilé
svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Ridic nesmi vjet na prejezd, ddva-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za sniZené viditelnosti krouZzenim Cervenym svétlem; rovnéz nemiize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje fidi¢i automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 15. Cervna 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-452/2004/DI
TéSnov 5

110 00 Praha 1

V Ostravé horel trolejbus s lidmi

Dnes (Ctvrtek 24. Cervna) v 19.32 hodin zacal za jizdy v Ostravé-Marianskych Horach
horet trolejbus s cestujidmi. Diky bleskové reakd ridice nastésti nedoslo ke zranéni
cestujicich, pouze fidic se pii pokusu uhasit vozidlo nadychal zplodin a musel byt prevezen
do nemocnice v Ostravé-Fifejdach. Predbézna skoda na vozidle Cini4 miliony korun.

Pri vyjezdu cca 8 let starého kloubového trolejbusu Imky C. 102 ze smycCky Sokola
Timy doslo ke vzniceni motoru v zadni &dsti. Ridic stihl oteviit dvefe a pomohl cestujidm s
vystupovanim. Po té se pokusil rucnimi hasicimi piistroji poZar uhasit, coZ se mu nepodafrilo.
Ohern zlikvidoval celé vozido, z néhoz zbyly jen kovové casti a kola. Na trolejbusové trati byl
premsen provoz do 20.43 hodin.

Vichni inspektor Drazni inspekce, ktery byl na misté Setfeni nehody pritomen,
predpokladd, Ze za nehodu muze technickd zdvada na vozidle. Trolejpus a jeho zarizeni
vsak musi splriovat fadu technickych norem a provozovatel (v tomto pripadé Dopravni
podnik Ostrava, a. s.) ma povinnost provadét pravidelné technické kontroly a revize. Proto
béhem vysetrovani Drazniinspekce provéri mj. i systém téchto prohlidek.

Podle prdvnich predpisii Ceské republiky musi byt vsechna drdZni vozdla
prepravujici osoby dostatecné vybavena protipoZarnimi prostredky. Proto jedna z oblasti,
kterou Drazni inspekce obzvlast pedivé kontrolye, je umisténi hasicich pfistroju ve viacich,
v tramvajich, trolejpbusech a metru. Z dlouhodobych statistik Drazni inspekce vyplyva, ze
zatimco ve vozidech méstské hromadné dopravy v drtivé vétsiné hasici pfistroje jsou
v dobrém stavu a v dostatecnem mnoZzstvi, OdeVIdajICI prot/pozarnl vybaveni ma jen
priblizné polovma vozi Ceskych drah. Piitom nejvétsi absence hasicich pfistrojii
zaznamenavame v soupravdch dalkovych rychlika a viaku vyssi kvality kategorie Expres
a InterCity. Divodem téchto nedostatkil jsou predevsim krddeZe ze stran cestujicich,
nicméné je na Ceskych drahdch, aby tento problém fesily.

V Praze dne 24. Cervna 2004
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Béhem 13 hodin ukoncilo pod koly viaki sviij Zivot 6 lidi

V sobotu a v noci na nedélina Zeleznici spachalo sebevrazdu, nebo zaplatilo zivotem
za svuj nezodpovédny hazard 6 osob. Presné tolik lidi prislo o Zivot pod koly viaku béhem
pouhych 13 hodin. Ani za jednu nehodu vsak Zeleznice s nejvétsi pravdépodobnosti
nemize.

V sobotu v 15.56 hodin prejel rychlik jedoud z Brna do Olomouce mezi stanicemi
Pivin a Bedihost na Prostéjovsku Zenu. Provoz na duleZitt moravské jednokolejné trati byl
prersen do 17.30 hodin. Podle predbéznych zavéru se jednd o sebevrazdu. VEk Zeny
zatim nezndme, nebot u sebe neméla doklady a identifikace je vzhledem k ndsledkum
nehody velmi obtizna.

TentyZ den ve 21.48 hodn na zastavce Klabava na Rokycansku usmirtil rychlik
Z Prahy do Plzné 35letého muze a 54letou Zenu. Podle strojvedouciho oba vyckavali v koleji
a na jeho zahoukani se pouze vice prikrCili a ¢ekali na naraz. | zde proto pujde nejspis
0 sebevrazdu. Provoz na jedné z koleji byl aZ do 23.45 hodin prerusen.

Ve 23.47 hodin nékladni viak jedoud na trati mezi Letohradem a Ustim nad Odici
prejel 18letého mladika. Muz posla domu SMS a vydal se po kolejich pfimo proti jedoucimu
vlaku. Jednalo se tedy o sebevrazdu, provoz na této jednokolejné trati byl prerusen do 2.03
hodin.

V nedéli ve 2.12 hodn mezi stanicemi Némdcice nad Hanou a Kojetin (trat Brno-
Prerov) nakladni vlak prejel a usmrtil muze ve véku 27 let. Doprava na této dilezité
jednokolejné trati byla prerusena do 4.20 hodin. Zda se jedna o sebevraZdu ci nestastnou
nahodu bude predmétem dalsiho setreni.

V nedéli ve 447 hodin nasla u stanice Ostrava-Vitkovice smrt pod koly osobniho
vlaku z Ostravy-Svinova do Jablunkova-Navsi 40letd Zena. Podle prvnich zavéru setfeni se
opét jedna o sebevrazdu. Provoz najedné ze dvou koleji byl prerusen do 7.36 hodin.

Drazni inspekce se pfi setfeni téchto nestésti zabyva piedevsim otazkou, zda
Zeleznice mohla nehodé néjakym zpusobem zabranit. V drtivé vétsiné pripadii se ukdze, Ze
drdazni zaméstnanci nepochybili, i kdyZz tfeba strojvedoud osobu v kolejist vidél. Nemohl
vSak nestésti odvratit, nebot rozjetd souprava brzdi i nékolik set metru (nékteré dokonce
déle nez kilometr). Strojvedouci tak vétsinou pouze zahouk d, spusti rychlobrzdu a pak se jen
bezmocné diva, jak pod koly lokomotivy vyhasind lidsky Zivot.

S dlouhodobych statistik Drazni inspekce vyplyvd, Ze viaky v Ceské republice srazi
clovéka v priaméru kazdy druhy den, z toho tfi Ctvrtiny vsech nehod skondi umrtim. Ti, ktefi
nehodu preZziji, si vétsinou do dalsiho Zivota odnaseji trvalé nasledky.
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Lidé, ktefi se pod kola viaki dostali nahodou, vétsinou spoléhali na to, Ze sthnou
pred prijizdéjid soupravou uskocCit. To se jim vsak leckdy nepodafi, nebot na nové
rekonstruovanych tratich jezdi vlaky velmi potichu, a to dokonce azZ rychlosti 160 kilometrti
za hodinu. PFi ni souprava urazi za kazdou vterinu té mér 45 metrd, za minutu pak skoro 2,7
kilometru. Setfeni, zda se v pripadech srazenych osob jednd o sebewraZzdu, nebo
0 nestastny umysl, je véci Polidie CR.

Pripomerime, Ze zakon o drahach hned ve svém tvodu mimo jiné uvadi, Ze vsechna
mista na draze jsou verejnosti nepristupnd s vyjimkou prejezdu a nadrazi ¢i zastavek. Toto
ustanoveni neplati v pripadé, kdy je draha vedena po pozemni komunikaci. Zakon také
zakazuje chuzi osob ve vzdalenosti mensi neZ dva a pul metru od osy krajni koleje drahy. Je
dobré védét, Ze ustanoveni zakona o drahach neplati pouze pro Zeleznicni'traté, ale také pro

vsechny tramvajové, trolejbusové a lanové drahy. Proto také vstup na tramvajové koleje
vedené mimo silnicije zakazan.

Predevsim smrtelné drazy vznikaji na modernich dvojkolejnych tratich, na nichz uz
mohou vlaky jezdit po obou kolejich soucasné, a to v libovolnych smérech. Soupravu stojici
na zastavce tak muZe po druhé koleji predjizdét napriklad nakladni viak jedouci stejnym
smérem. To si lidé neuvédomuji a pri prechazeni koleji sleduji provoz pouze jednim smérem.
V Zdadném pripadé vsak nelze fici, Ze by k tragédiim dochazelo jen na hlavnich tazich. Velmi
nebezpecné jsou i lokalni drahy se spoustou oblouku. Mistni obyvatelé totiZ ¢asto podceriuji
relativné malou rychlost souprav a chodi po kolejich a mostech Ci prochazeji tunely.

Zakon o drahach stanovi, Ze veskeré osoby nachdzejici se v obvodu drahy jsou
povinny dbdt o svou bezpecnost, dbat pokynu provozovatele drahy a jsou povinni se zdrZet
vseho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mohlo mit
za nasledek vnik skody na soucastech drahy nebo na draznim vozide. Zaroven prikazuje
cestujicim, aby se pfi nastupu do drazniho vozida, pobytu v ném a pfi vystupu chovali tak,
aby neohrozili bezpecnost svou, spolucestujicich a celé drazni dopravy a aby dbali
primérené opatrnosti dané povahou drazni dopravy. Z tohoto ustanoveni vyplyva, Ze je
zakazano vystupovat ¢i nastupovat z vlaku a tramvaji za jizdy, coz je velmi rozsiteny jev,
ktery zejménav piipadé Zeleznice muze skoncit také t€zkym ¢i smrtelnym zranénim.

V Praze dne 27. cervna 2004
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Tiskova zprdva
C.j.: 5-4892004/DI
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Mrtvych na prejezdech je stale dost

Podle statistik Drazni inspekce zemrelo béhem prvniho pololeti letosniho roku pri 132
stretech na Zeleznicnich prejezdech celkem 15 osob a dalsich 52 bylo zranéno. Tato cisla
jsou sice niZsi nez udaje z loriského roku (v roce 2003 jsme za obdobi leden-Cerven
zaznamenali 144 pripady, 30 mrtvych a 65 zranénych osob), nicméné vyvoj do budoucna
neni piiznivy: Jen za prvnich 15 dnd v cervenci zahynuo pfi 14 stietech 6 lidi a dalsi 4 osoby
utrpély uimu na zdravi.

Letos se vice neZ polovina vSech nehod odehrda na prejezdech vybavenych
svételnym signalizac“n/'m zarizenim, jichz je vsak pouze Ctvrtina z celkového poctu. To jen
potvizuje fakt, Ze kmitajici Cervena svétla Jjsou leckdy fidici motorovych vozidel brana na
lehkou vahu. Ucastnici silnicniho provozu ttiZ casto vjizdéji na koleje jest bezprostredné
poté, kdyz vystrazna svétla zacnou blikat. Prvni automobil vétsinou koleje prejede, jeho
nasledovnici vsak jiz takové Stésti vétsinou nemivaji. Rididi se také pokouseji piejet prejezd
ihned po prijezdu Viaku i pres to, Ze Cervenad vystrazna svétla stale blikaji. Neuvédomuji si
ale, Ze ve velmi kratkém casovém sledu muze po stejné nebo druhé koleji prijizdét dalsi viak
a vjedou primo pred né;j.

Z toho diivodu provedla na zacatku Cervna Policie CR ve spolupraci s Drdzni inspekci
dvoudenni dopravné-bezpecnostni akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidicti na
Zeleznicnich prejezdech a odhalit priciny dramatického nartistu nehodovosti a zejména jejich
ndsledki. Pode svych statistik Drdzni inspekce urcCila prejezdy, na kterych dochazi
nejcastéji ke srazkam vlakd s automobily. BEhem dvou dni této akce bylo na téchto mistech
zjisteno celkem 1 720 prestuypku fidict automobilu. Nejcastéji se jednalo o poruseni nejvyssi
povolené rychlosti, policisté vSak zaznamenali také piejizdéni koleji v dobé, kdy je to
zakazano. Béhem akce policie odhalila napiiklad i fidice, ktery jel pres prejezd nedaleko
Opavy rychlosti 130 kilometri v hodiné, i kdyz zakon stanovuje maximalni rychlost pouze 30
km/h

Vzhledem k tomu, Ze pro policejni akci Drazni inspekce vytipovala pouze 67 prejezdi,
je pocet 1 720 zjisténych prestupku Fidicd automobilt velmi varujici (na jeden prejezd
pripadlo cca 26 pripadii poruseni zakona). Navic to potvrzuje statistiky Drdzni inspekce, z
nichz vyplyva, Ze za 99 procent vSech nehod na prejezdech mohou praveé fidici automobild.

Z vysledku policejni akce na prejezdech je zfejmé, Ze instalace drahych
zabezpecovacich zafizeni na prejezdech nemuze vyiesit tragickou bilanci nehodovosti.
Blikajici vystrazné svételné zarizeni Ize totiZz prirovnat k Cervenému signalu na krizovatce
a v obou pfipadech je iidic povinen zastavit. Zatimco projeti kiiZovatky na cervenou bez
zranéni je vsak pomérné casté, nerespektovani vystrahy na prejezdu konci v drtivé vétsiné
pripadu velmi tragicky. Ani sebelepsi automobil nema Sanci odolat naraznikim velmi
téZkého rozjettho vlaku. A strojvedouci nemize nehodé zabranit, nebot k dplnému
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zastaveni vlakové soupravy je leckdy potieba vzdalenosti az jednoho kilometru! Prdvé
z toho diivodu ma vlak na prejezdu vZdy prednost pfed automobilem.

V Zadném piipadé vsak nelze povazovat Zeleznicni prejezd za nebezpecné misto.
Kazdy prejezd v Ceské republice je vybudovan v souladu s prislusnymi zakony, vyhlaskami
a normami. Pokud by fidi¢i automobilu ve vsech bodech respektovali zdkon o provozu na
pozemnich komunikacich, nemusely by rocné u nas umirat desitky lid.

V roce 2003 doslo k 298 nehodam na Zeleznicnich piejezdech, pfi nichZ bylo celkem
68 osob usmrceno a 156 osob utrpélo djmu na zdravi. Drtiva vétsina vSech téchto
mimoradnych udalosti byla zpusobena tcastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem
na Zeleznicni prejezd v disledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drdhach, a zakona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zeleznicnich pfejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
stretu silnicnich a drdZnich vozidel, pfi nichZ zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Z téchto cisel vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob se loni vysplhal na 283 procenta stavu
roku 2002! Negativni trend pokracuje i v roce 2004. Alarmujici je také skutecnost, Ze zatimco
v roce 2002 pripadal v priméru na deset stretnuti na prejezdu jeden mrtvy, loni umird clovék
jiZ pii kazdé sedmé nehodé. Pokud se zdsadnim zplsobem nezméni chovani fidict, Ize
predpokladat, Ze podobna cCisla Drazniinspekce zaznamena také v letosnim roce.

Ze statisik i z policejni akce wyplyvd, Ze drtivou vétsinu stietti na Zeleznicnich
prejezdech zpusobuji neukdznéni iidici silnicnich vozidel, ktefi fatalnim zpusobem porusuji
hned nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Ten uklada mimo jiné vsem fidicim povinnost si pfed Zeleznicnim prejezdem pocinat zvlast
opatrné, zeiména se musi presvédcit, zda mohou zeleznicni prejezd bezpecné prejet (tzn.
se musi rozhlédnout, neblizii se vlak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji
vsak mdlokdo dodrzuje. Ridi¢i se casto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a Ze
prehlédi kmitgici vystrazna svétla, pripadné rovnou priznavaji, Ze si vystrahy nevsimli. Tim
ale primo potvrzuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim
uklada zakon.

Spolecné s porusovanim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi casto prekracuji nejvyssipovolenou rychlost pred prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metrii
pred kolejemi smi Fidi¢ automobilu jet rychlosti nejvyse 30 kilometr v hodiné, pouze
v pfipadé, kdy na vystrazném zafizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim prejezdem jet rychlosti az 50 km.h’. Pokud by vsichni fidici dodrzovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek casu vcas reagovat na prijizdéjic drazni
vozidlo. Piimym dukazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje dvacitka piipadu z loriského roku, kdy
fidic svuj automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomenime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu piijela. Ve vzdalenost 50 metr(i pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidi€¢ jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodiné; pokud na zabezpecovacim zarizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometri v hodiné. V pripadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidic odstranit mimo trat. Je-li to nemozné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fidiCi kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pfed Zelezni¢nim prejezdem umisténa znacka Stij, dej pfednost v jizdé,

81



Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004

musi fidic zastavit své vozidlo na takovém misté, odkud ma naleZity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tésné blizkosti se nesmi otacet a couvat, pied prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdét. Ve vzddlenost 15 metrii od kfiZzeni koleji se nesmi zastavit a stdt (vyjma
pfipadd, kdy se blizi vlak). Ridici u Zeleznicniho piejezdu také nesméji pouzit ddlkovd svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouziti potkdavacich svétel v pfipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci ridice.

Ridic ddle nesmi vjiZdét na Zelezniéni prejezd, je-li ddvana vystraha dvéma
Cervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakdzan i v piipadé, kdy je vidét nebo slyset piijizdéjici vlak nebo jiné drazni
vozidlo nebo jedi slyset jeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-li pferusované bilé
svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni. Ridic nesmi vjet na prejezd, dava-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouZzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za sniZené viditelnosti krouZzenim Cervenym svétlem; rovnéz nemize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje ridici automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizde.

V Praze dne 16. Cervence 2004
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Tiskova zprava
Tésnov 5
110 00 Praha 1

Srazka viaki na Sumavé

Dnes ve 14.52 hodin se na trati mezi Bavorovem a Blanici na §Lvlmavé celné srazily
dva motorové osobni vlaky jedouci v trase Prachatice-Cicenice a Cicenice-Volary. Pri
srazce zahynul jeden cestujici, dalsich cca 30 osob bylo zranéno. Zeleznicni doprava na
jednokolejné regiondini trati CiCenice-Volary je zatim pferusena a mohla by byt
zprovoznéna nad zitrejsim ranem.

V dobé srazky se rychlost kaZzdého z viaki pohybovala kolem 40 kilometri v hodiné.
Po ndrazu vsechny vozy vykolejily. Skoda v tuto chvili neni jesté vycislena, predpoklada se,
Ze presahne pul miliénu korun.

Vzhledem k zavazZnosti této mimoradné udalosti ma Drdzni inspekce na misté stretu
tfi vrchni inspektory a Setii nehodu nezdvisle na Ceskych drahdch. PrestoZe je celd uddlost
stdle v setfeni a tudiz na stanoveni pfesné priciny je jesté brzy, podle vseho srazku zpusobil
strojvedouci jednoho z vlaki tim, Ze nevyckal v urCené stanici na protjedouci soupravu
a vjel na trat. Jedna se tedy ziejmé o selhani lidského Cinitele a fatalni poruseni pravnich

norem Ceské republiky (konkrétné vyhldsky ¢ 173/1995, kterou se vyddvd dopravni Fad
drah).

V Praze dne 22. cervence 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-563/2004/DI
Tésnov 5

110 00 Praha 1

Srazka na prejezdu na Taborsku

Drazni inspekce vysetruje nehodu, k niz doslo dnes dopoledne v 10.27 hodin mezi
zastdvkami Cemovice u Tabora a Kie¢ na tzkorozchodné jednokolejné trati Jindfichuv
Hradec-Obratari. Osobni viak jedoudi z Jindfichova Hradce do Obratané narazil na
Zeleznicnim prejezdu zabezpeceném vystraznymi kiizi do nakladniho automobilu.

Nehoda se obesla bez zranéni, avsak predbézny odhad skody je neobvykle vysoky.
Na draznich vozidlech (vlak tvorila lokomotiva s jednim vagonem) se skoda odhaduje na 1,5
milionu korun, na nakladnim automobilu 1 milion korun. Vzhledem k tomu, Ze lokomotiva pri
srazce vykolejila, piedpoklada se zprovoznéni traté nejdiive na vecer dnesniho dne.

Vichni inspektor Drazni inspekce, ktery nehodu vysetruje, konstatoval, Ze piejezd je
fddné oznacen vystraznymi kiiZi i vzdalenostnimi upozorriovadly. Podle svédka srazky vlak
pred prejezdem radné houkal. Nehoda je stale v Setieni, nicméné podle vseho za ni
nemohla Zeleznice.

Podle statistik Drazni inspekce zemielo od ledna do Cervence letosniho roku pri 159
stfetech na Zeleznicnich prejezdech celkem 21 osob a dalsich 61 bylo zranéno. Letos se
vice nez polovina vsech nehod odehrala na prejezdech vybavenych svételnym
signalizacnim zarizenim, jichZ je vsak pouze ctvrtina z celkového poctu. To jen potvizuje
fakt, Ze kmitajici cervena svéta jsou leckdy ridci motorovych vozidel brana na lehkou vahu.
Ucastnid silnicniho provozu totiZ Casto vjiZdéji na koleje jesté bezprostfedné poté, kdyZ
vystrazna svetla zacnou blikat. Prvni automobil vétsinou koleje prejede, jeho nasledovnici
vsak jiz takové stésti vétsinou nemivaji. Ridici se také pokouseji prejet prejezd ihned po
prijezdu vlaku i pfes to, Ze Cervend vystraznd svétla stale blikaji. Neuvédomuji si ale, Ze ve
velmi krdtkém casovém sledu miiZze po stejné nebo druhé koleji prijizdét dalsi viak a vjiedou
primo pied néj.

Z toho diivodu provedia na zac4tku cervna Policie CR ve spolupracis Drazni inspekci
dvoudenni dopravné-bezpecnostni akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidicu na
Zeleznicnich prejezdech a odhalit priciny dramatického nards tu nehodovosti a zejména jejich
ndsledki. Pode svych statistik Drdzni inspekce urcila pfejezdy, na kterych dochazi
nejcastéji ke srazkam vlakd s automobily. BEhem dvou dni této akce bylo na téchto mistech
zjisteno celkem 1 720 prestupki fidicu automobilu. Nejcastéji se jednalo o poruseni nejvyssi
powvolené rychlosti, policisté vsak zaznamenali také prejizdéni koleji v dobé, kdy je to
zakazano. Béhem akce policie odhalila napriklad i ridice, ktery jel pres prejezd nedaleko
Opavy rychlosti 130 kilometru v hodiné, i kdyZ zakon stanovuje maximalni rychlost pouze 30
kmy/h.

Vzhledem k tomu, Ze pro policejni akci Drazni inspekce vytipovala pouze 67 prejezdi,
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je pocet 1 720 zjisténych prestupku Ffidic automobilii velmi varujici (na jeden prejezd
pfipadlo cca 26 pripadi porusSeni zakona). Navic to potvrzuje statistiky Drazni inspekce,
zZ nichz vyplyvd, Ze za 99 procent vsech nehod na piejezdech mohou pravé fidicCi
automobill.

Z vysledku policejni akce na prejezdech je zfejmé, Ze instalace drahych
zabezpecovacich zafizeni na prejezdech nemiize vyiesit tragickou bilanci nehodovosti.
Blikajici vystrazné svételné zafizeni Ize totiZ prirownat k Cervenému signalu na krizovatce
a v obou pfripadech je iidic povinen zastavit. Zatimco projeti kiiZovatky na cervenou bez
zranéni je vsak pomérné casté, nerespektovani vystrahy na prejezdu konci v drtivé vétsiné
pfipadu velmi tragicky. Ani sebelepsi automobil nemd Sanci odolat naraznikim velmi
téZkého rozjettho vlaku. A strojvedouci nemize nehodé zabranit, nebot k dplnému
zastaveni vlakové soupravy je leckdy potreba vzdalenosti az jednoho kilometru! Pravé
z toho divodu ma vlak na prejezdu vzdy prednost pred automobilem.

V Zadném piipadé vsak nelze povazovat Zeleznicni prejezd za nebezpecné misto.
KaZdy prejezd v Ceské republice je vybudovan v souladu s pfislusnymi zdkony, vyhlaskami
a normami. Pokud by fidici automobili ve vsech bodech respektovali zakon o provozu na
pozemnich komunikacich, nemusely by rocné u nas umirat desitky lid.

V roce 2003 doslo k 298 nehodam na Zeleznicnich piejezdech, pFi nichzZ bylo celkem
68 osob usmrceno a 156 osob utrpélo djmu na zdravi. Drtiva vétsina vsech téchto
mimorddnych udalosti byla zpisobena tcastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem
na Zeleznicni prejezd v disledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drdhach, a zdkona
C. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zelezni¢nich prejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
stretu silnicnich a draznich vozidel, pfi nichz zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Z téchto cisel vyplyvd, Ze pocet usmrcenych osob se loni vysplhal na 283 procenta stavu
roku 2002! Negativni trend pokracuje i v roce 2004. Alarmujici je také skutecnost, Ze zatimco
v roce 2002 pripadal v priméru na deset stretnuti na prejezdu jeden mrtvy, loni umird clovék
jiz pii kazdé sedmé nehodé. Pokud se zdsadnim zpisobem nezméni chovani fidict, Ize
predpokladat, Ze podobna Cisla Drazniinspekce zaznamena také v letosnim roce.

Ze statistk i z policejni akce wyplyvd, Ze drtivou vétsinu stietti na Zeleznicnich
prejezdech zpusobuji neukdznéni fidici silnicnich vozidel, ktefi fatalnim zpidsobem porusuji
hned nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Ten uklada mimo jiné vsem fidicum povinnost si pred Zeleznicnim prejezdem pocinat zvlast
opatrné, zejména se musi presvédcit, zda mohou Zeleznicni prejezd bezpecné prejet (tzn.
se musi rozhlédnout, neblizi-i se viak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji
vsak malokdo dodrzuje. Ridiéi se Casto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a Ze
prehlédi kmitgiici vystrazna svétla, pripadné rovnou priznavaji, Ze si vystrahy nevsimli. Tim
ale primo potvrzuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim
uklada zakon.

Spolecné s porusovanim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi ¢asto prekracuji nejvyssipovolenou rychlost pred prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metrii
pred kolejemi smi fidi¢ automobilu jet rychlosti nejvyse 30 kilometr v hodiné, pouze
v pripadé, kdy na vystrazném zarizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim prejezdem jet rychlosti az 50 km.h*. Pokud by vsichni fidici dodrzovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek ¢asu vcas reagovat na prijizdéjic drdzni
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vozidlo. Piimym dukazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje dvacitka pfipadu z loriského roku, kdy
fidic svij automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomenime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu piijela. Ve vzdalenost 50 metr(i pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidic jet rychlosti nejvyse 30 kilometrd v hodiné; pokud na zabezpecovacim zafrizeni svit
bilé prerusované svétlo, zvySuje se tato rychlost na 50 kilometru v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jejfidic odstranit mimo trat. Je-ito nemozné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fridici kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pred Zeleznicnim prejezdem umisténa znacka Stuj, dej prednost v jizde,
musi Fidic zastavit své vozidlo na takovém misté, odkud ma naleZity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tésné blizkosti se nesmi otacet a couvat, pied prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdét. Ve vzdalenosti 15 metrii od kfizeni koleji se nesmi zastavit a stat (vyjma
pFipadd, kdy se bliZiviak). Ridici u Zelezni¢niho piejezdu také nesméji pouzit dilkova svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouziti potkavacich svétel v pripadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci ridice.

Ridic ddle nesmi vjiZdét na Zelezniéni prejezd, je-li ddvana vystraha dvéma
Ccervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakdzan i v pripadé, kdy je vidét nebo slyset pirijizdéjici vlak nebo jiné drazni
vozidlo nebo jei slyset jeho houkani nebo piskani, toto vsak neplati, sviti-li pferusované bile
svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni. Ridic nesmi vjet na prejezd, ddva-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za sniZzené viditelnosti krouZzenim cervenym svétlem; rovnéz nemiize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje ridi¢i automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 19. srpna 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-5692004/DI
Tésnov 5

110 00 Praha 1

Nehoda ve Vsestarech: Vypravci spachal sebevrazdu

Drazni inspekce vysetruje nehodu, k niz doslo dnes odpoledne v 16.28 hodin
v Zeleznicni stanici VSestary nedaleko Hradce Kralové (trat Hradec Kralové-Turnov).
Nakladni viak pfi odjezdu ze stanice vykolejil a zdemoloval ¢ast nadrazi. Predbézna skoda
byla vycislena na 1,6 milionu korun, pficemz 300 tisic je Skoda na vozech, 1,3 milionu korun
pak na kolejisti stanice. Kratce po nehodé vypravci, ktery slouzil ve Vsestarech, spachal
sebevrazdu skokem pod projizdéjid nakladni automobil na nedaleké silnidi.

Nehoda se obesla bez zranéni. Divodem jejiho vzniku bylo prestavéni vyhybky pod
nakladnim viakem. Ten prijizdél ve sméru od Jidina a zastavil ve stanid kvili kfizovani
(mijeni se) s protijedoudm motorovym osobnim viakem z Hradce Kralové do Jicina (ten
prijel na vedlejsi kolej). Pri rozjezdu nakladniho viaku doslo k prestavéni vyhybky pod
predposlednim vozem, proto zadni cast tohoto vozu a poslednivagon jely najinou kolej, nez
predchozi ¢ast soupravy. Vlak mél 22 vozu. Nez si strojvedouci vsiml, Ze zadni ¢ast viaku
jede po nesprdvné koleji a viak zastavil, ujela souprava priblizné 120 metrti rychlosti nejvyse
14 kilometrt v hodiné. Mezitim doslo k poskozeni dvou vyhybek, ¢asti dvou stanicnich koleji
a jednoho nastupisté.

Po této nehodé Ctyriapadesatilety vypravci opustil dopravni kancelar a spachal
sebevraZzdu na nedaleké silnici skokem pod projiZdéjici nakladni automobil.

Nasledky nehody se budou odstrariovat celou noc, pokud nenastanou komplikace,
mohly by prvni ranni vlaky jet jiz dle jizdniho radu.

V Praze dne 25. srpna 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-6392004-DI
Tésnov 5

110 00 Praha 1

Dalsi mrtvy na prejezdu

Drazni inspekce vysetiuje nehodu, k niz doslo dnes odpoledne ve 13.30 hodn mezi
stanicemi Pisek a CiZova v jiznich Cechach. Osobni vlak jedouci z Protivina do Zdic narazil
na Zeleznicnim prejezdu se svételnym vystraznym zafizenim (bez zdvor) do osobniho
automobilu s rakouskou poznavaci znackou.

Viak jel v dobé srazky rychlost 72 kilometry v hodiné. Pri nehodé zahynul
sedesatilety fidi¢ osobniho automobilu, Skoda na automobilu se odhaduje na pul milionu
korun, na soupravé vlaku pak na 20 tisic korun. Doprava na jednokolejné Zeleznicni trati
byla obnovena v 15.45 hodin.

Podle svédku bylo v dobé srazky vystrazné zabezpecovaci zafizeni v cinnosti. Jeho
spravnou funkci potvrdilo i komisionalni prezkousSeni. Virchniinspektor Drazni inspekce, ktery
nehodu vysetfuje, konstatoval, Ze prejezd je fadné oznacen vystraznymi kiiZi
i vzdalenosmimi upozorriovadly a na stranu, z niZ piijizdél viak, jsou dobré rozhledové
poméry. Proto by pii dodrzeni zakona o provozu na pozemnich komunikacich (viz nize) ze
strany Fidice nemélo k nehodé dojit ani v pripadé, kdy by zabezpecovaci zafizeni bylo mimo
provoz. Nehoda je stale v setieni, nicméné podle vseho za ninemohla Zeleznice.

Podle statistik Drazni inspekce zemrelo od ledna do srpna letosSniho roku pfi 186
stietech na Zeleznicnich prejezdech celkem 22 osob a dalsich 76 bylo zranéno. Letos se
vice nez polovina vsech nehod odehrala na prejezdech vybavenych svételnym
signalizacnim zafizenim, jichZ je vsak pouze Ctvrtina z celkového poctu. To jen potvizuje
fakt, Ze kmitajici cervena svétla jsou leckdy ridci motorovych vozidel brana na lehkou vahu.
Ucastnid silnicniho provozu totiZ Casto vjiZdéji na koleje jesté bezprostfedné poté, kdyZ
vystrazna svétla zacnou blikat. Prvni automobil vétsinou koleje prejede, jeho ndsledovnici
vsak jiz takové stésti vétsinou nemivaji. RidiCi se také pokouseji prejet prejezd ihned po
prijezdu vlaku i pfes to, Ze Cervend vystraznd svétla stale blikaji. Neuvédomuji si ale, Ze ve
velmi krdtkém casovém sledu miiZze po stejné nebo druhé koleji prijizdét dalsi viak a vjedou
primo pied néj.

Z toho diivodu provedia na zac4tku cervna Policie CR ve spoluprdcis Drazni inspekci
dvoudenni dopravné-bezpecnostni akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidicti na
Zeleznicnich prejezdech a odhalit priciny dramatického nartis tu nehodovosti a zejména jejich
ndsledki. Pode svych statistik Drdzni inspekce urcila prejezdy, na kterych dochazi
nejcastéji ke srazkam vlakd s automobily. BEhem dvou dni této akce bylo na téchto mistech
zjisteno celkem 1 720 prestupki fidicu automobilu. Nejcastéji se jednalo o poruseni nejvyssi
povolené rychlosti, policisté vsak zaznamenali také prejizdéni koleji v dobé, kdy je to
zakazano. Béhem akce policie odhalila napiiklad i fidice, ktery jel pfes prejezd nedaleko
Opavy rychlosti 130 kilometru v hodiné, i kdyZ zakon stanovuje maximalni rychlost pouze 30
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km/h.

Vzhledem k tomu, Ze pro policejni akci Drazni inspekce vytipovala pouze 67 piejezdi,
je pocet 1 720 zjisténych prestupki Fidicti automobilt velmi varujici (na jeden prejezd
pripadlo cca 26 pripadu poruseni zakona). Navic to potvrzuje statistiky Drazni inspekce,
z nichz vyplyvda, Ze za 99 procent vsech nehod na piejezdech mohou pravé fidici
automobill.

Z vysledku policejni akce na prejezdech je ziejmé, Ze instalace drahych
zabezpecovacich zafizeni na prejezdech nemuZe vyiesit tragickou bilanci nehodovosti.
Blikajici vystrazné svételné zarizeni Ize totiz prirownat k Cervenému signalu na krizovatce
a v obou pripadech je iidic povinen zastavit. Zatimco projeti kiizovatky na cewvenou bez
zranéni je vsak pomérné casté, nerespektovani vystrahy na prejezdu konci v drtivé vétsiné
pfipadi velmi tragicky. Ani sebelepsi automobil nemd sanci odolat ndraznikim velmi
tézkého rozjettho viaku. A strojvedouci nemizZe nehodé zabranit, nebot k dplnému
zastaveni vlakové soupravy je leckdy potieba vzdalenosti az jednoho kilometru! Prdvée
z toho diivodu ma vlak na prejezdu vZdy prednost pfed automobilem.

V Zadném piipadé vsak nelze povazovat Zeleznicni prejezd za nebezpecné misto.
Kazdy prejezd v Ceské republice je vybudovan v souladu s prislusnymi zakony, vyhlaskami
a normami. Pokud by fidi¢i automobilu ve vsech bodech respektovali zdkon o provozu na
pozemnich komunikacich, nemusely by rocné u nas umirat desitky lid.

V roce 2003 doslo k 298 nehodam na Zeleznicnich piejezdech, pri nichzZ bylo celkem
68 osob usmrceno a 156 osob utrpélo djmu na zdravi. Drtiva vétsina vSech téchto
mimoradnych udalosti byla zpusobena tcastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem
na Zeleznicni prejezd v disledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, a zakona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zelezni¢nich prejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
stretu silnicnich a drdzZnich vozidel, pfi nichZ zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Z téchto cisel vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob se loni vysplhal na 283 procenta stavu
roku 2002! Negativnitrend pokracuje i v roce 2004. Alarmujici je také skutecnost, Ze zatimco
v roce 2002 pfipadal v priméru na deset stretnuti na prejezdu jeden mrtvy, loni umira clovék
jiZ pii kaZzdé sedmé nehodé. Pokud se zdsadnim zpilsobem nezméni chovani Ffidict, Ize
predpokladat, Ze podobna cCisla Drazniinspekce zaznamena také v letosnim roce.

Ze statisik i z policejni akce wyplyvd, Ze drtivou vétSinu stietti na Zeleznicnich
prejezdech zpusobuji neukdznéni iidici silnicnich vozidel, ktefi fatalnim zpusobem porusuji
hned nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Ten uklada mimo jiné vsem fidicm povinnost si pfed Zeleznicnim prejezdem pocinat zvlast
opatrné, zeiména se musi presvédcit, zda mohou zeleznicni prejezd bezpecné prejet (tzn.
se musi rozhlédnout, neblizii se vlak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji
vsak malokdo dodrzuje. Ridici se casto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a Ze
prehlédi kmitgici vystrazna svétla, pripadné rovnou priznavaji, Ze si vystrahy nevsimli. Tim
ale primo potvrzuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim
uklada zakon.

Spolecné s porusovdnim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi casto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost pred prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metrii

pred kolejemi smi Fidi¢ automobilu jet rychlosti nejvyse 30 kilometr v hodiné, pouze
v pfipadé, kdy na vystrazném zafizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
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Zeleznicnim prejezdem jet rychlosti az 50 km.lr' . Pokud by vsichni Fidici dodrzovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek ¢asu vcas reagovat na prijizdéjic drazni
vozidlo. Piimym dukazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje dvacitka pripadu z loriského roku, kdy
fidic svij automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomerime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu piijela. Ve vzddlenost 50 metru pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidic jet rychlosti nejvyse 30 kilometrd v hodiné; pokud na zabezpecovacim zafizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometru v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidi¢ odstranit mimo trat. Je-li to nemozZné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fridici kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pred Zeleznicnim pfejezdem umisténa znacka Stuj, dej prednost v jizde,
musi Fidic¢ zastavit své vozidlo na takovém miste, odkud ma naleZity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tésné blizkosti se nesmi otdcCet a couvat, pied prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdét. Ve vzddlenost 15 metrii od kfiZzeni koleji se nesmi zastavit a stdt (vyjma
pfipadd, kdy se blizivlak). Ridici u Zeleznicniho piejezdu také nesméji pouzit ddlkovd svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouziti potkavacich svétel v pfipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci ridice.

Ridi¢ dile nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li ddvdna vystraha dvéma
Cervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakdzan i v piipadé, kdy je vidét nebo slyset piijizdéjici vlak nebo jiné drazni
vozidlo nebo je-i slyset jeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-li pferusované bilé
svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni. Ridic nesmi vjet na prejezd, dava-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouZzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za sniZené viditelnosti krouZzenim cervenym svétlem; rovnéz nemize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje ridici automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 22. zari 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-654/2004-DI
TéSnov 5

110 00 Praha 1

Nehoda na prejezdu: Mntvy fidic a alkohol u strojvedouciho

Drazni inspekce vysetfuje nehodu, k niz doslo dnes v 833 hodin v zeleznicni stanici
Liskovec u Frydku-Mistku na trati Ostrava-Valasské Mezifici. Montazni vuz trakcniho vedeni

se na prejezdu zabezpeceném svételnou vystraznou signalizad (bez zavor), ktera byla
v Cinnosti, stfetl s malotraktorem.

Pri nehodé byl téZce ranén 68lety fidic malotraktoru. Pri pfijezdu zachranné lékarské
sluzby nejevil zndmky Zivota. Lékarim se ho sice povedlo na pdr minut oZivit, ale muz
posléze svym zranénym podlehl. Pri nehodé vznikla skoda na draznim vozidle ve vysi 300
tisic korun. Doprava na jednokolejné Zeleznicnitrati byla obnovena v 10.42 hodn.

Virchni inspektor Drazni inspekce, ktery nehodu vysetruje, konstatoval, Ze piejezd je
poméry. Proto by pii dodrzeni zakona o provozu na pozemnich komunikacich (viz nize) ze
strany fidice nemélo k nehodé dojit ani v pripadé, kdy by zabezpecovaci zafizeni bylo mimo
provoz. Nehoda se sice stdle jesté setii, nicméné pode dosavadnich vysledku je za ni
zodpoVvédny ridic malotraktoru.

Za obzvilast znepokaojivy ale Drdzni inspekce povaZuje fakt, Ze strojvedouci
montdzniho vozu mél opakovanou orientacni dechovou zkousku na alkohol s pozitivnim
vysledkem, a to 1,4 a 0,9 promile. Proto byl odvezen k provedeni odbéru krve. Pode
dlouhodobych statistik Drazni inspekce je ale zjisténi alkoholu v krvi u strojvedoucich velmi
ojednély pFipad a vétsinou se jedna spise o zbytkovy alkohol z predchdzejiciho dne.

Podle statistik Drazni inspekce zemrelo od ledna do srpna letosniho roku pri 186
stretech na Zeleznicnich prejezdech celkem 22 osob a dalsich 76 bylo zranéno. Letos se
vice neZ polovina vsech nehod odehrdla na prejezdech vybavenych svételnym
signalizacnim zafizenim, jichZ je vsak pouze Ctvrtina z celkového poctu. To jen potvrzuje
fakt, Ze kmitajici cervena svétla jsou leckdy ridci motorovych vozidel brana na lehkou vahu.
vystrazna svétla zacnou blikat. Prvni automobil vétsinou koleje prejede, jeho nasledovnici
vsak jiz takové stésti vétsinou nemivaji. RidiCi se také pokouseji prejet prejezd ihned po
prijezdu vlaku i pres to, Ze Cervena vystrazna svétla stale blikaji. Neuvédomuji si ale, Ze ve
velmi kratkém casovém sledu muze po stejné nebo druhé koleji prijizdét dalsi viak a vjedou
primo pred néj.

Z toho diivodu provedla na zac4tku Cervna Policie CR ve spoluprdci s Drdzni inspekci
dvoudenni dopravné-bezpecnostni akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidicti na
Zeleznicnich prejezdech a odhalit priciny dramatického nards tu nehodovosti a zejména jejich
nasledkil. Pode svych statistik Drdzni inspekce urcila prejezdy, na kterych dochazi
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nejcastéji ke srazkam vlaku s automobily. Béhem dvou dni ©to akce bylo na téchto mistech
zjisteno celkem 1 720 prestupku fidict automobili. Nejcastéji se jednalo o poruseni nejvyssi
povolené rychlosti, policisté vsak zaznamenali také piejizdéni koleji v dobé, kdy je to
zakazano. Béhem akce policie odhalila napiiklad i fidice, ktery jel pres prejezd nedaleko
Opavy rychlosti 130 kilometru v hodiné, i kdyz zakon stanovuje maximalni rychlost pouze 30
kmyh.

Vzhledem k tomu, Ze pro policejni akci Drazni inspekce vytipovala pouze 67 prejezdi,
je pocet 1 720 zjisténych prestupku fidicti automobilu velmi varujici (na jeden prejezd
pfipadlo cca 26 pripadi poruSeni zakona). Navic to potvrzuje statistiky Drazni inspekce,
Z nichZ vyplwa, Ze za 99 procent vsech nehod na prejezdech mohou pravé hdci
automobil.

Z vysledku policejni akce na prejezdech je zfejmé, Ze instalace drahych
zabezpecovacich zafizeni na prejezdech nemiize vyiesit tragickou bilanci nehodovosti.
Blikajici vystrazné svételné zafizeni Ize totiZ prirovnat k Cervenému signalu na krizovatce
a v obou pfipadech je iidic povinen zastavit. Zatimco projeti kiizovatky na cervenou bez
zranéni je vsak pomérné casté, nerespektovani vystrahy na prejezdu konci v drtivé vétsiné
pripadi velmi tragicky. Ani sebelepsi automobil nemd sanci odolat ndraznikim velmi
tézkého rozjettho vlaku. A strojvedouci nemize nehodé zabranit, nebot k dplnému
zastaveni vlakové soupravy je leckdy potreba vzdalenost az jednoho kilometru! Pravé z toho
duvodu ma viak na prejezdu vzdy prednost pred automobilem.

V Zadném piipadé vsak nelze povazovat Zeleznicni prejezd za nebezpecné misto.
Kazdy prejezd v Ceské republice je vybudovdn v souladu s pfislusnymi zakony, vyhldskami
a normami. Pokud by fidici automobili ve vsech bodech respektovali zakon o provozu na
pozemnich komunikacich, nemusely by rocné u nas umirat desitky lid.

V roce 2003 doslo k 298 nehodam na Zeleznicnich piejezdech, pFi nichZ bylo celkem
68 osob usmrceno a 156 osob utrpélo Uimu na zdravi. Drtiva vétsina vsech téchto
mimoradnych udalosti byla zpusobena tcastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem
na Zeleznicni prejezd v dusledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drdhdch, a zakona ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zelezni¢nich prejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
stretu silnicnich a draznich vozidel, pfi nichz zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Z téchto cisel vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob se loni vysplhal na 283 procenta stavu
roku 2002! Negativni trend pokracuje i v roce 2004. Alarmujici je také skutecnost, Ze zatimco
v roce 2002 pripadal v pruméru na deset stietnuti na prejezdu jeden mrtvy, loni umird clovék
jiZz pii kazdé sedmé nehodé. Pokud se zdsadnim zptsobem nezméni chovani fidict, Ize
predpokladat, Ze podobna Cisla Drazniinspekce zaznamena také v letosnim roce.

Ze statistk i z policejni akce wyplyvd, Ze drtivou vétsinu stieti na Zeleznicnich
prejezdech zpusobuji neukdznéni fidici silnicnich vozidel, ktefi fatdlnim zpidsobem porusuji
hned nékolik ustanoveni zakona c. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Ten uklada mimo jiné vsem fidicum povinnost si pred Zeleznicnim prejezdem pocinat zvlast
opatrné, zejména se musi presvédcit, zda mohou Zeleznicni prejezd bezpecné prejet (tzn.
se musi rozhlédnout, neblizi-i se vlak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji
vsak malokdo dodrzuje. Ridi¢i se Casto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a Ze
prehlédi kmitgici vystrazna svétla, pripadné rovnou priznavaji, Ze si vystrahy nevsimli. Tim
ale piimo potvizuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim
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uklada zakon.

Spolecné s porusovanim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi casto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost pred prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metru
pred kolejemi smi Fidi¢ automobilu jet rychlosti nejvyse 30 kilometr v hodiné, pouze
v pfipadé, kdy na vystrazném zafizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim pfejezdem jet rychlosti aZ 50 km.hl. Pokud by vsichni fidici dodrZovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek ¢asu vcas reagovat na prijizdéjic drazni
vozidlo. Piimym dukazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje dvacitka pripadu z loriského roku, kdy
fidic svij automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomerime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
muze kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu piijela. Ve vzddlenost 50 metru pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidic jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodné; pokud na zabezpecovacim zafizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometru v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidic odstranit mimo trat. Je-i to nemoZzné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fidiCi kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pred Zeleznicnim prejezdem umisténa znacka Stuj, dej prednost v jizde,
musi Fidi¢ zastavit své vozidlo na takovém miste, odkud ma naleZity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tE€sné blizkosti se nesmi otacCet a couvat, pred prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdet. Ve vzdalenost 15 metr od kiiZzeni koleji se nesmi zastavit a stat (vyjma
pfipadu, kdy se blizivlak). Ridici u Zeleznicniho prejezdu také nesméji pouzit dalkova svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouzili potkdvacich svétel v pfipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci ridice.

Ridi¢ dile nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li ddvdna vystraha dvéma
Cervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakazan i v prfipadé, kdy je vidét nebo slyset prijizdéjici vliak nebo jiné drazni vozidlo
nebo je-li slysetjeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-li prerusované bilé svétlo
signdlu prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni. Ridic nesmi vjet na prejezd, dava-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouZzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za snizené vidtelnosti krouzenim cervenym svétlem; rovnéz nemiize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje ridici automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 29. zari 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-667/2004-DI
Tésnov 5

110 00 Praha 1

Dalsi smnt na prejezdu, zeleznice opét bez viny

Drazni inspekce vysetruje nehodu, k niz doslo dnes ve 14.09 hodin pobliz Zeleznicni
stanice Nesovice na trati Bmo-Uherské Hradisté. Rychlik jedouci z Brna do Bylnice se na
prejezdu zabezpeceném svételnou vystraznou signalizaci (bez zavor), kterda byla podle
vseho v cinnositi, stfetl s osobnim automobilem felicie.

Pii nehodé zemrel 48lety ridic automobilu. Predbeézna skoda na automobilu byla
vycislena na 100 tisic korun, na majetku Ceskych drah na stejnou castku. Doprava na
dvojkolejné trati byla prerusena pouze na jedné koleji, takze nemusela byt zavedena
nahradni autobusova doprava.

Virchni inspektor Drazni inspekce, ktery nehodu vysetruje, konstatoval, Ze piejezd je
fddné oznacen vystraznymi krizi a velmi prehledny (Zeleznice vede soubézné se silnidi,
automobil jel stejnym smérem jako vlak). Proto by pri dodrZzeni zakona o provozu na
pozemnich komunikacich (viz nize) ze strany fidice nemélo k nehodé dojit ani v pripadé,
kdyby zabezpecovaci zarizeni bylo mimo provoz. Nehoda se sice stdle jesté setii, nicméné
podle dosavadnich vysledkii neni odpovédnost na strané Ceskych drah, a. s.

Podle statistik Drazni inspekce zemielo od ledna do zari letosniho roku pri 202
stietech na Zeleznicnich prejezdech celkem 27 osob a dalsich 82 bylo zranéno. Letos se
vice neZ polovina vSech nehod odehrala na prejezdech vybavenych svételnym
signa/izac’m’m zarizeni, jichZ je vsak pouze cCtvrtina z celkového poctu. To jen potvrzuje fakt,
Ze kmitgjici Cervena svetla jsou leckdy fidici motorovych vozidel brana na lehkou vahu.

N N as

vystrazna svetla zacnou blikat. Prvni automobil vétsinou koleje prejede, jeho nasledovmcr
vsak jiZz takové stésti vétsinou nemivaji. RidiCi se také pokouseji prejet prejezd ihned po
prijezdu vlaku i pres to, Ze Cervend vystraznd svétla stale blikaji. Neuvédomuji si ale, Ze ve
velmi kratkém casovém sledu muze po stejné nebo druhé koleji prijizdét dalsi viak a vjedou
primo pred néj.

Z toho diivodu provedla na zacatku Cervna Policie CR ve spolupraci s Drdzni inspekci
dvoudenni dopravné-bezpecnostni akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidicti na
Zeleznicnich prejezdech a odhalit priciny dramatického nartistu nehodovosti a zejména jejich
ndsledki. Pode svych statistik Drdzni inspekce urcCila prejezdy, na kterych dochazi
nejcastéji ke srazkam vlaku s automobily. Béhem dvou dni ©€to akce bylo na téchto mistech
zjisteno celkem 1 720 prestupku fidict automobili. Nejcastéji se jednalo o poruseni nejvyssi
povolené rychlosti, policisté vSak zaznamenali také piejizdéni koleji v dobé, kdy je to
zakazano. Béhem akce policie odhalila napiiklad i fidice, ktery jel pres prejezd nedaleko
Opavy rychlosti 130 kilometri v hodiné, i kdyz zakon stanovuje maximalni rychlost pouze 30

kmyh.
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Vzhledem k tomu, Ze pro policejni akci Drazni inspekce vytipovala pouze 67 prejezdi,
je pocet 1 720 zjisténych prestupkd fidic automobilt velmi varujici (na jeden prejezd
pripadlo cca 26 pripadu poruseni zakona). Navic to potvrzuje statistiky Drazni inspekce,
z nichz vyplwa, Ze za 99 procent vsech nehod na piejezdech mohou pravé riddci
automobill.

Z vysledku policejni akce na prejezdech je zrejmé, Ze instalace drahych
zabezpecovacich zafizeni na prejezdech nemuZe vyiesit tragickou bilanci nehodovosti.
Blikajici vystrazné svételné zafizeni Ize totiZ prirovnat k Cervenému signalu na kfizovatce
a v obou pripadech je iidic povinen zastavit. Zatimco projeti kiizovatky na cewvenou bez
zranéni je vsak pomérné casté, nerespektovani vystrahy na prejezdu konci v drtivé vétsiné
pripadi velmi tragicky. Ani sebelepsi automobil nemd sanci odolat ndraznikim velmi
tézkého rozjettho vlaku. A strojvedouci nemize nehodé zabranit, nebot k dplnému
zastaveni vlakové soupravy je leckdy potreba vzdalenosti az jednoho kilometru! Pravé
z toho divodu ma vlak na prejezdu vZdy prednost pfed automobilem.

V Zadném piipadé vsak nelze povazovat zeleznicni prejezd za nebezpecné misto.
Kazdy prejezd v Ceské republice je vybudovan v souladu s prislusnymi zakony, vyhlaskami
a normami. Pokud by fidic¢i automobilu ve vsech bodech respektovali zdkon o provozu na
pozemnich komunikacich, nemusely by rocné u nas umirat desitky lid.

V roce 2003 doslo k 298 nehodam na Zeleznicnich piejezdech, pri nichz bylo celkem
68 osob usmrceno a 156 osob utrpélo uimu na zdravi. Drtiva vétsina vsech téchto
mimoradnych udalosti byla zpusobena tcastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem
na Zeleznicni prejezd v disledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahdch, a zakona C.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zeleznicnich pfejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
stretu silnicnich a drdzZnich vozidel, pfi nichZ zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Z téchto cisel vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob se loni vysplhal na 283 procenta stavu
roku 2002! Negativni trend pokracuje i v roce 2004. Alarmujici je také skutecnost, Ze zatimco
v roce 2002 pripadal v priméru na deset stretnuti na prejezdu jeden mrtvy, loni umira ¢lovék
jiz pii kazdé sedmé nehodé. Pokud se zdsadnim zptsobem nezméni chovani fidict, Ize
predpokladat, Ze podobna Cisla Drazniinspekce zaznamenad také v letosnim roce.

Ze statisik i z policejni akce wyplyvd, Ze drtivou vétsinu stietti na Zeleznicnich
prejezdech zpusobuji neukdznéni fidici silnicnich vozidel, ktefi fatdlnim zpisobem porusuji
hned nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Ten uklada mimo jiné vsem fidicim povinnost si pfed Zeleznicnim prejezdem pocinat zvlast
opatrné, zejména se musi presvédcit, zda mohou Zeleznicni prejezd bezpecné prejet (tzn.
se musi rozhlédnout, neblizii se vlak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji
vsak malokdo dodrZuje. Ridici se Casto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a zZe
prehlédi kmitgici vystrazna svétla, pripadné rovnou priznavaji, Ze si vystrahy nevsimli. Tim
ale piimo potvizuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim
uklada zakon.

Spolecné s porusovanim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi Casto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost pied prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metrui
pred kolejemi smi fidic automobilu jet rychlosti nejvyse 30 kilometri v hodiné, pouze
v pripadé, kdy na vystrazném zarizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim pfejezdem jet rychlosti az 50 km.hl. Pokud by vsichni Fidi¢i dodrZovali toto
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pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek ¢asu vcas reagovat na prijizdéjic drdzni
vozidlo. Piimym dikazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje dvacitka piipadu z loriského roku, kdy
fidic svuj automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomernime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
mizZe kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu piijela. Ve vzdalenost 50 metru pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidi€¢ jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodné; pokud na zabezpecovacim zarizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometr v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidic odstranit mimo trat. Je-i to nemozné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fidiCi kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pred Zelezni¢nim prejezdem umisténa znacka Sttj, dej prednost v jizdé,
musi Fidi¢ zastavit své vozidlo na takovém mistg, odkud ma naleZity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tE€sné blizkosti se nesmi otacCet a couvat, pred prejezdem a na ném se pak
nesmi pfedjiZdét. Ve vzddlenosti 15 metrii od kiiZeni koleji se nesmi zastavit a stat (vyjma
pripadu, kdy se blizivliak). Ridici u Zeleznicniho prejezdu také nesméji pouzit dalkova svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouzili potkdvacich svétel v piipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci fidice.

Ridi¢ dile nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li ddvdna vystraha dvéma
Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakazan i v pripadé, kdy je vidét nebo slyset prijizdéjic viak nebo jiné drazni vozidlo
nebo je-li slysetjeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-li prerusované bilé svétlo
signdlu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Ridi¢ nesmi vjet na prejezd, dava-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za snizené vidtelnosti krouzenim cervenym svétlem; rovnéz nemiize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje fidi¢i automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 7. fijna 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-685/2004-DI
Tésnov 5

110 00 Praha 1

Dnesek na prejezdech: 1 mrtvy a 3 zranéni,
duvodem je opét nekazen ridicu

Drazni inspekce od dnesniho rana do 18. hodiny vecCer zaznamenala Ctyri nehody na
Zeleznicnich prejezdech, pri nichz zemrel Clovék a dalsi 3 osoby byly zranény. | kdyZ setieni
vSech téchto nestastnych udalosti nebylo dosud ukonceno, s nejvétsi pravdépodobnost
bude vZdy vina na strané fidice automobild.

Prvni dnesni nehoda na Zeleznicnim prejezdu se odehrala v 5.17 hodin mezi
stanicemi Pisek a CiZova v jiZznich Cechach. Spésny viak jedouci z Protivina do Zdic se na
prejezdu zabezpecCeném vystraznou svételnou signalizaci (bez zavor) srazil s osobnim
automobilem Fiat Tempra. Vlak jel v té dobé rychlosti priblizné 70 kilometru v hodné a po
srdzce sunul pred sebou automobil 179 metru. Pfi nehodé byl téZce zranén Clyricetilety fidic
osobniho automobilu. Skoda na vozidle se odhaduje na 80 tisic korun, na vliaku na 150 tisic
korun a natrati na 5 tisic korun. Provoz na jednokolejné trati byl obnoven v 7.30 hodin.

V dobé srazky bylo podle vseho vystrazné zabezpecovaci zafizeni v Cinnosti. Jeho
spravnou funkci potvrdilo i komisionalni prezkousSeni. Virchniinspektor Drazni inspekce, ktery
nehodu vysetruje, konstatoval, Ze prejezd je radné oznacen vystraznymi krizi a na viak bylo
z mista, odkud prijizdél automobil, vidét bez problému. Proto by pii dodrZzeni zdkona
0 provozu na pozemnich komunikacich (viz nize) ze strany fidice nemélo k nehodé dojit ani
v pripadé, kdy by zabezpecovaci zarizeni bylo mimo provoz. Nehoda je stale v Setreni,
nicméné pode vseho za ni nemohla Zeleznice.

V 6.42 hodn se mezi zastavkou LiboSovice a stanici Sobotka ve vychodnich Cechdch
srazil na pfejezdu zabezpeceném vystraznymi kiiZi osobni viak z Mladéjova v Cechdch do
Mladé Boleslavi s Avii Furgon. Pii této kolizi nebyl nikdo zranén. Predbézna skoda byla
vycislena na 80 tisic korun na automobilu, 50 tisic na vlaku a 2 tisice korun na kolejich.
Doprava byla obnovena v 10.32 hodin. | tato nehoda je stdle v setieni, ale protoZe byl
prejezd zabezpecen vystraznymi kiizi, bude zrejmé opét Zeleznice bez viny.

Dalsi nehoda na prejezdu se odehrdla ve 13.40 hodin opétve vychodnich Cechdch.
Soupravovy viak bez cestujicich se na prejezdu zabezpeceném vystraznymi kiizi stietl mezi
zastdvkou Bohousova a stanici Zamberk (trat’ Tynisté nad Orlici-Letohrad) s automobilem
znacky Skoda. Ridic byl lehce zranén. Skoda na automobilu byla predbézné vycislena na 70
tisic korun, na vlaku pak na 50 tisic korun. Provoz na trati byl obnoven v 15.25 hodin.
| v tomto pfipadé se stdle jesté Setfi nicméné opét ziejmé nedoslo k pochybeni Ceskych
drah, a. s.

Nejtragictéjsi nehoda dnesniho dne se odehrala v 15.35 hodin u obce Hodéjovice na
jizni Moravé. Mezi zastavkou Kiizanovice a stanici Slavkov u Bma se rychlik jedouci
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z Bojkovic do Brna na prejezdu zabezpeceném svételnou vystraZznou signalizaci (bez
zdvor), kterd byla podle vseho v dinnosti, stretl s osobnim automobilem Skoda 120. P¥i
nehodé byl téZce zranén 18lety ridic automobilu, jeho sestndctileta spolujezdkyné na misté
zahynula. Predbézna skoda na automobilu byla vydislena na 10 tisic korun, na majetku
Ceskych drah na 50 tisic korun. Sprdvnou funkci signalizace na prejezdu potvrdilo
komisiondni prezkouseni. Doprava na dvojkolejné trati byla prerusena pouze na jedné
koleji, jeji zprovoznéni ocekavame kazdo u chvil.

| v tomto piipadé konstatoval vichni inspektor Drazni inspekce, Ze prejezd je radné
oznacen vystraznymi kiizi a velmi prehledny. Proto by pfi dodrZeni zakona o provozu na
pozemnich komunikadich (viz nize) ze strany fidce nemélo k nehodé dojit ani v pripade,
kdyby zabezpecovaci zarizeni bylo mimo provoz. Nehoda se sice stdle jesté setii, nicméné
zde opétnebude vina na strané Zeleznice.

Podle statistik Drazni inspekce zemielo od ledna do zari letosniho roku pri 202
stietech na Zeleznicnich prejezdech celkem 27 osob a dalsich 82 bylo zranéno. Letos se
vice neZ polovina vSech nehod odehrdla na prejezdech vybavenych svételnym
signalizacnim zafizenim, jichZ je vsak pouze Ctvrtina z celkového poctu. To jen potvrzuje
fakt, Ze kmitajici cervena svéta jsou leckdy ridci motorovych vozidel brana na lehkou vahu.
Ucastnidi silnicniho provozu totiz Casto vjiZzdéji na koleje jesté bezprostiedné poté, kdyz
vystrazna svetla zacnou blikat. Prvni automobil vétsinou koleje prejede, jeho nasledovnici
vsak jiz takové stésti vétsinou nemivaji. RidiCi se také pokouseji prejet prejezd ihned po
prijezdu vlaku i pres to, Ze Cervend vystraznd svétla stale blikaji. Neuvédomuji si ale, Ze ve
velmi kratkém casovém sledu muze po stejné nebo druhé koleji prijizdét dalsi viak a vjedou
primo pred néj.

Z toho diivodu provedla na zacatku Cervna Policie CR ve spolupraci s Drdzni inspekci
dvoudenni dopravné-bezpecnostni akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidicti na
Zeleznicnich prejezdech a odhalit priciny dramatického nartistu nehodovosti a zejména jejich
ndsledki. Pode svych statistik Drdzni inspekce urcila prejezdy, na kterych dochazi
nejcastéji ke srazkam vlaku s automobily. Béhem dvou dni ©€to akce bylo na téchto mistech
zjisteno celkem 1 720 prestupku fidict automobili. Nejcastéji se jednalo o poruseni nejvyssi
povolené rychlosti, policisté vSak zaznamenali také piejizdéni koleji v dobé, kdy je to
zakazano. Béhem akce policie odhalila napiiklad i fidice, ktery jel pres prejezd nedaleko

Opavy rychlosti 130 kilometri v hodiné, i kdyz zakon stanovuje maximalni rychlost pouze 30
kmyh.

Vzhledem k tomu, Ze pro policejni akci Drazni inspekce vytipovala pouze 67 prejezdi,
je pocet 1 720 zjisténych prestupkd Fidicl automobilt velmi varujici (na jeden prejezd
pripadlo cca 26 pripadu poruseni zakona). Navic to potvrzuje statistiky Drazni inspekce,
Z nichz vyplwa, Ze za 99 procent vsech nehod na prejezdech mohou pravé hdci
automobill.

Z vysledku policejni akce na prejezdech je zfejmé, Ze instalace drahych
zabezpecovacich zafizeni na prejezdech nemiize vyiesit tragickou bilanci nehodovosti.
Blikajici vystrazné svételné zarizeni Ize totiZ prirovnat k Cervenému signalu na kfizovatce
a v obou pfipadech je iidic povinen zastavit. Zatimco projeti kiiZovatky na cervenou bez
zranéni je vsak pomérné casté, nerespektovani vystrahy na prejezdu konci v drtivé vétsiné
pfipadi velmi tragicky. Ani sebelepsi automobil nemd sanci odolat ndraznikim velmi
téZkého rozjettho vlaku. A strojvedouci nemize nehodé zabranit, nebot k dplnému
zastaveni vlakové soupravy je leckdy potreba vzdalenosti az jednoho kilometru! Pravé
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z toho divodu ma vlak na prejezdu vZdy prednost pfed automobilem.

V Zadném piipadé vsak nelze povazovat zeleznicni piejezd za nebezpecné misto.
Kazdy prejezd v Ceské republice je vybudovan v souladu s prislusnymi zakony, vyhlaskami
a normami. Pokud by fidic¢i automobilu ve vsech bodech respektovali zdkon o provozu na
pozemnich komunikacich, nemusely by rocné u nas umirat desitky lid.

V roce 2003 doslo k 298 nehodam na Zeleznicnich piejezdech, pri nichzZ bylo celkem
68 osob usmrceno a 156 osob utrpélo djmu na zdravi. Drtiva vétsina vSech téchto
mimoradnych udalosti byla zpusobena tcastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem
na Zeleznicni prejezd v disledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahdch, a zakona C.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zeleznicnich pfejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
strettl silnicnich a draznich vozidel, pfi nichZ zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Z téchto cisel vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob se loni vysplhal na 283 procenta stavu
roku 2002! Negativni trend pokracuje i v roce 2004. Alarmujici je také skutecnost, Ze zatimco
v roce 2002 pfipadal v pruméru na deset stietnuti na prejezdu jeden mrtvy, loni umird clovék
jiZ pii kaZzdé sedmé nehodé. Pokud se zdsadnim zptlsobem nezméni chovani fidict, Ize
predpokladat, Ze podobna Cisla Drazniinspekce zaznamena také v letosnim roce.

Ze statistk i z policejni akce wyplyvd, Ze drtivou vétsinu stietti na Zeleznicnich
prejezdech zpusobuji neukdznéni fidici silnicnich vozidel, ktefi fatdlnim zpidsobem porusuji
hned nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Ten uklada mimo jiné vsem fidictim povinnosti si pfed Zelezni¢nim prejezdem pocinat zvlast
opatrné, zejména se musi presvédcit, zda mohou Zeleznicni prejezd bezpecné prejet (izn.
se musi rozhlédnout, neblizii se viak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji
vsak malokdo dodrZuje. Ridici se Casto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a ze
prehlédi kmitgici vystrazna svétla, pfipadné rovnou priznavaji, Ze si vystrahy nevsimli. Tim
ale piimo potvizuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim
uklada zakon.

Spolecné s porusovanim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi Casto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost pied prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metrui
pred kolejemi smi fidic automobilu jet rychlosti nejwse 30 kilometri v hodiné, pouze
v pfipadé, kdy na vystrazném zafizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zelezni¢nim prejezdem jet rychlosti a2 50 km.hl Pokud by vsichni fidici dodrZovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek ¢asu vcas reagovat na prijizdéjia drdzni
vozidlo. Piimym dukazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje dvacitka piipadu z loriského roku, kdy
fidic svuj automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomerime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
mizZe kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu prijela. Ve vzdalenosti 50 metri pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodné; pokud na zabezpecovacim zarizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometr v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidic odstranit mimo trat. Je-li to nemozné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fidiCi kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pfed Zelezni¢nim prejezdem umisténa znacka Sttj, dej prednost v jizdé,
musi Fidi¢ zastavit své vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled na trat. Na
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prejezdu a v jeho tEsné blizkosti se nesmi otacet a couvat, pred prejezdem a na ném se pak
nesmi predjizdét. Ve vzddlenost 15 metrii od kiizeni koleji se nesmi zastavit a stdt (vyjma
pripadu, kdy se blizivlak). Ridici u Zeleznicniho prejezdu také nesméji pouzit dalkova svetla,
pricemz zakon zakazuje i pouzili potkdvacich svétel v piipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci fidice.

Ridi¢ dile nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li ddvdna vystraha dvéma
Cervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakazan i v pripadé, kdy je vidét nebo slyset prijizdéjic vlak nebo jiné drazni vozidlo
nebo je-li slysetjeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-li prerusované bilé svétlo
signdlu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Ridi¢ nesmi vjet na prejezd, davd-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za snizené vidtelnosti krouzenim cervenym svétlem; rovnéz nemiize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje fidici automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 19. fijna 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-733/2004-DI
Tésnov 5

110 00 Praha 1

Srazka vlaku a dreziny u Pacova

Dnes v 10.33 hodn se nedaleko Pacova na Pelhfimovsku srazil osobni vlak jedouci
z Pelhfimova do Tabora se sluzebni drezinou. Pri nehodé byli zranéni 3 zaméstnanci CD na
sluzebni dreziné. Dva téZce zranéni muzi (56 a 58 let) byli prevezeni do nemocnice
v Tabore, treti muz (31 let) je s lehkym zranénim v nemocnici v Pelhiimové. Ve viaku
cestovalo 10 lidi, z nichZ byla dvouleta divka prevezena kviili stiZnostem na bolest hlavy do
nemocnice v Humpold na pozorovani.

Doprava na jednokolejné trati Tabor-Homi Cerekev je prerusena v useku Pacov-
Nova Cerekev. S odklizenim se zacalo kratce po 14. hodiné. Oba viaky jsou do sebe
zaklinény, proto k vyprosténi vyrazil nehodovy vlak z Veseli nad Luznici. Zprovoznéni trati se
planuje na vecCer. Hodné ale bude zdlezet na pocasi — na Vysociné jsou velmi nepriznivé
povétrnostni podminky se snéZzenim, v okoli nehody je priblizné 20 centimetrii snéhu.

Orientacni dechova zkouska u strojvedouciho osobniho viaku vyloucila poZziti
alkoholu. Vysledky u posddky dreziny zatim nejsou k dispozci. Skoda na motorovém
osobnim vlaku je odhadovana na 100 tisic korun, skoda na dreziné na 5 tisic korun. Pri
nehodé nebyly poskozeny kolgje.

Virchni inspektor Drdzni inspekce, ktery nehodu vysetiuje, predbézné vyloucil jako
pricinu nehody selhani techniky. Drezina se méla s motorovym osobnim viakem minout
v Pacové. Proc tomu tak nebylo, je predmétem dalsiho Setreni. Prestoze je cela udalost
stdle v Setfeni a tudiZ na stanoveni presné priciny je jesté brzy, jedna se ziejmé o selhani
lidského cinitele a fatalni poruseni pravnich norem Ceské republiky (konkrétné vyhlasky
C. 173/1995, kterou se vydava dopravni rad drah).

V Praze dne 9. listopadu 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-8292004-DI
Tésnov 5

110 00 Praha 1

U Prostéjova zahynulo 5 vojakii,
zabezpecovaci zarizeni na prejezdu vsak fungovalo

Drazni inspekce vysetfuje nehodu, k niz doslo dnes ve 12.05 hodn u Zeleznicni
zastavky Vrahovice nedaleko Prostéjova. Rychlik jedouci z Olomouce do Bma se na
prejezdu zabezpeceném svételnou vystraznou signalizaci (bez zavor), ktera byla podle
vseho v Cinnosti, stretl s vojenskym automobilem Tatra.

Pii nehodé zemrelo pét vojaku, dalsich sest utrpélo t€Zké zranéni. Strojvedouci
rychliku a jedna cestujici byli lehce zranéni. Pri srazce vykolejila lokomotiva a byl vyvracen
jeden sloup trakCniho vedeni a dalsi 3 stoZary byly poskozeny. Piedbézna hmoina skoda
byla vycislena na vice nez 10 milionti korun (5,5 milionu souprava vlaku, 4 miliony trolejové
vedeni, 50 tisic koleje, 10 tisic prejezdové zabezpecovaci zarizeni, 900 tisic vojensky
automobil).

Doprava na dileZité jednokolejné trati byla prerusena mezi stanicemi Vrbatky
a Prostéjov hlavni nddrazi. Obnoveni provozu se predpoklada nejdrive v nocnich hodindch
dnesniho dne.

Vzhledem k zavaZnosti nasledku se na misto nehody dostavili generdni inspektor
Drazni inspekce Bc. Zdenék Zak, jeho naméstek Ing. Michal Miklenda a dva vrchni
inspektofi Drazni inspekce. Konstatovali, ze prejezd je prehledny, proto by pri dodrzeni
zakona o provozu na pozemnich komunikacich (viz nize) ze strany ridice nemélo k nehodée
dojit ani v piipadé, kdy by zabezpecovaci zafizeni bylo mimo provoz. Tuto variantu ale
vyloucilo komisionalni pfezkouseni zabezpecovaciho zarizeni (vSe bylo v poiddku), proto
odpovédnost za nehodu nebudo u mit Ceské drahy, a. s.

Podle statistik Drazni inspekce zemrelo od ledna do 5. prosince vcetné letosniho roku
pri 256 stretech na Zeleznicnich piejezdech celkem 39 osob a dalsich 115 bylo zranéno.
Letos se polovina vsech nehod odehrala na prejezdech vybavenych svételnym
signalizacnim zafizenim, jichZ je vsak pouze Ctvrtina z celkového poctu. To jen potvrzuje
fakt, Ze kmitajici cervena svétla jsou leckdy ridci motorovych vozidel brana na lehkou vahu.
Ucastnid silnicniho provozu totiZ Casto vjiZdéji na koleje jesté bezprostfedné poté, kdyZ
vystrazna svetla zacnou blikat. Prvni automobil vétsinou koleje prejede, jeho nasledovnici
vsak jiz takové stésti vétsinou nemivaji. RidiCi se také pokouseji prejet prejezd ihned po
prijezdu vlaku i pfes to, Ze Cervend vystraznd svétla stale blikaji. Neuvédomuji si ale, Ze ve
velmi krdtkém casovém sledu mizZe po stejné nebo druhé koleji prijizdét dalsi viak a viedou
primo pied néj.

Z toho divodu provedla na zac¢atku cervna Policie CR ve spolupracis Drazni inspekci
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dvoudenni dopravné-bezpecnostni akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidicti na
Zeleznicnich prejezdech a odhalit priciny dramatického nards tu nehodovosti a zejména jejich
nasledkil. Pode svych statistik Drdzni inspekce urcila prejezdy, na kterych dochazi
nejcastéji ke srazkam vlaku s automobily. Béhem dvou dni €to akce bylo na téchto mistech
zjisténo celkem 1 720 prestupku fidict automobilil. Nejcastéji se jednalo o poruseni nejvyssi
povolené rychlosti, policisté vSak zaznamenali také piejizdéni koleji v dobé, kdy je to
zakazano. Béhem akce policie odhalila napiiklad i fidice, ktery jel pres prejezd nedaleko
Opavy rychlosti 130 kilometru v hodiné, i kdyz zakon stanovuje maximalni rychlost pouze 30

km/h.

Vzhledem k tomu, Ze pro policejni akci Drazni inspekce vytipovala pouze 67 prejezdi,
je pocet 1 720 zjisténych prestupku fidicti automobilu velmi varujici (na jeden prejezd
pfipadlo cca 26 pripadi porusSeni zakona). Navic to potvrzuje statistiky Drazni inspekce,
z nichz vyplwa, Ze za 99 procent vsech nehod na prejezdech mohou pravé rdci
automobill.

Z vysledku policejni akce na prejezdech je zfejmé, Ze instalace drahych
zabezpecovacich zafizeni na prejezdech nemiize vyiesit tragickou bilanci nehodovosti.
Blikajici vystrazné svételné zafizeni Ize totiZ prirovnat k Cervenému signalu na krizovatce
a v obou pfripadech je iidic povinen zastavit. Zatimco projeti kiiZovatky na cervenou bez
zranéni je vsak pomérné casté, nerespektovani vystrahy na prejezdu konci v drtivé vétsiné
pfipadu velmi tragicky. Ani sebelepsi automobil nemd Sanci odolat naraznikim velmi
téZkého rozjettho vlaku. A strojvedouci nemize nehodé zabranit, nebot k dplnému
zastaveni vlakové soupravy je leckdy potreba vzdalenost az jednoho kilometru! Pravé z toho
duvodu ma viak na prejezdu vzdy prednost pred automobilem.

V Zadném piipadé vsak nelze povazovat Zeleznicni prejezd za nebezpecné misto.
KaZdy prejezd v Ceské republice je vybudovan v souladu s pfislusnymi zdkony, vyhlaskami
a normami. Pokud by fidici automobili ve vsech bodech respektovali zdakon o provozu na
pozemnich komunikacich, nemusely by rocné u nas umirat desitky lid.

V roce 2003 doslo k 298 nehodam na Zeleznicnich piejezdech, pFi nichzZ bylo celkem
68 osob usmrceno a 156 osob utrpélo djmu na zdravi. Drtiva vétsina vsech téchto
mimorddnych udalosti byla zpisobena ucastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem
na Zeleznicni prejezd v dusledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, a zakona C.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zelezni¢nich prejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
stretu silnicnich a draznich vozidel, pfi nichz zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Z téchto cisel vyplyvd, Ze pocet usmrcenych osob se loni vysplhal na 283 procenta stavu
roku 2002! Negativni trend pokracuje i v roce 2004. Alarmujici je také skutecnost, Ze zatimco
v roce 2002 pripadal v priméru na deset stretnuti na prejezdu jeden mrtvy, loni umird clovék
jiz pii kazdé sedmé nehodé. Pokud se zdsadnim zptisobem nezméni chovani fidict, Ize
predpokladat, Ze podobna Cisla Drazniinspekce zaznamena také v letosnim roce.

Ze statistk i z policejni akce wyplyvd, Ze drtivou vétsinu stietti na Zeleznicnich
prejezdech zpusobuji neukdznéni fidici silnicnich vozidel, ktefi fatalnim zpidsobem porusuji
hned nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Ten uklada mimo jiné vsem fidicum povinnost si pred Zeleznicnim prejezdem pocinat zvlast
opatrné, zejména se musi presvédcit, zda mohou Zeleznicni prejezd bezpecné prejet (tzn.

g

se musi rozhlédnout, neblizidi se vlak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji
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vsak mdlokdo dodrZuje. Ridici se casto vymlouvaji na to, Ze byli osinéni sluncem a Ze
prehlédi kmitgici vystrazna svétla, pripadné rovnou priznavaji, Ze si vystrahy nevsimli. Tim
ale piimo potvizuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim
uklada zakon.

Spolecné s porusovdnim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi casto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost pred prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metru
pred kolejemi smi fidi¢ automobilu jet rychlosti nejwse 30 kilometru v hodiné, pouze
v piipadé, kdy na vystrazném zafizeni sviti preruSované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim prejezdem jet rychlosti aZ 50 km.h'l. Pokud by vsichni fidici dodrZovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek ¢asu vcas reagovat na prijizdéjic drdzni
vozidlo. Piimym dikazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje dvacitka pfipadu z loriského roku, kdy
fidi¢ svuj automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomerime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
mizZe kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu prijela. Ve vzdalenosti 50 metri pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodné; pokud na zabezpecovacim zarizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometru v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidic odstranit mimo trat. Je-i to nemoZzné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fidiCi kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pred Zelezni¢nim prejezdem umisténa znacka Sttj, dej prednost v jizdé,
musi Fidic zastavit své vozidlo na takovém misté, odkud ma naleZity rozhled na trat. Na
prvejezdu av jeho t€sné blizkosti se nesmi otacet a couvat, pred pFejezdem a na ném se pak
nesmi predj/zdet Ve vzddlenost 15 metrii od kiizeni koleji se nesmi zastavit a stdt (vyjma
prlpadu kdy se bliziviak). Ridici u Zeleznicniho prejezdu také nesméji pouzn‘ dalkova svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouzili potkdvacich svétel v piipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci fidice.

Ridi¢ dile nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li ddvdna vystraha dvéma
Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakazan i v pripadé, kdy je vidét nebo slyset prijizdéjid viak nebo jiné drazni vozidlo
nebo je-i slysetjeho houkani nebo piskani; toto vsak_neplati, sviti-li prerusované bilé svétio
signdlu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Ridic nesmi Vjel' na prejezd, dava-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za snizené vidtelnosti krouzenim cervenym svétlem; rovnéz nemiize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje fidic¢i automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 9. prosince 2004
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Tiskova zprava
C.j.: 5-875/2004-DI
TéSnov 5

110 00 Praha 1

Srazka na prejezdu v Ivancicich na Brnénsku

Drazni inspekce vysetruje nehodu, k niz doslo dnes v 9.00 hodin u zastavky Ivancice
mésto. Nakladni vlak jedouci z Oslavan do Moravskych Branic se na prejezdu
zabezpeceném vystraznymi krizi stret s osobnim automobilem audi, v némz cestovali tri
lidé. Vlak, jehoz rychlost se v té dobé pohybovala kolem 27 kilometti v hodiné, tlacil pred
sebou automobil 61 metri.

Pri nehodé dosSlo ke zranéni dvou osob. Mlada divka byla letecky prepravena do
nemocnice, fidic utrpél lehké zranéni. Predbézna skoda na automobilu byla vycislena na
400 tisic korun, na lokomotivé na pét tisic korun. Stejna skoda je odhadovana i na kolejich,
dalsich zhruba 20 tisic korun si vyZzada oprava telekomunikacniho kabelu vedouciho podél
koleji. Doprava na jednokolejné trati byla prerusena do 11.00 hodin.

Virchni inspektor Drazni inspekce, ktery nehodu vysetruje, konstatoval, ze piejezd je
fadné oznacen vystraznymi kiizi a velmi prehledny (Zeleznice vede soubézné se silnidi,
automobil jel stejnym smérem jako viak). Proto by pfi dodrZzeni zakona o provozu na
pozemnich komunikacich (viz nize) ze strany fidice nemélo k nehodé dojit ani v pripadé,
kdyby zabezpecovaci zarizeni bylo mimo provoz. Nehoda se sice stdle jesté setfi, nicméné
podle dosavadnich vysledku neni odpovédnost na strané Ceskych drah, a. s.

Podle statistik Drazni inspekce zemrelo od ledna do 5. prosince vcetné letosniho roku
pri 256 stretech na Zeleznicnich prejezdech celkem 39 osob a dalsich 115 bylo zranéno.
Letos se polovina vsech nehod odehrdla na prejezdech vybavenych svételnym
signalizacnim zafizenim, jichZ je vsak pouze Ctvrtina z celkového poctu. To jen potvrzuje
fakt, ze kmitajici Cervend svéta jsou leckdy iidci motorovych vozidel brana nalehkou vahu.
Ucastnid silnicniho provozu totiz Casto vjizdéji na koleje jesté bezprostiedné poté, kdyz
vystrazna svétla zacnou blikat. Prvni automobil vétsinou koleje prejede, jeho nasledovnici
vsak jiZz takové $tésti vétsinou nemivaji. Ridici se také pokouseji prejet pfejezd ihned po
prijezdu vlaku i pres to, Ze Cervena vystrazna svétla stale blikaji. Neuvédomuji si ale, Ze ve
velmi kratkém casovém sledu muZe po stejné nebo druhé koleji prijizdét dalsi viak a vjedou
primo pied néj.

Z toho diivodu provedla na zac4tku cervna Policie CR ve spoluprdci s Drdzni inspekci
dvoudenni dopravné-bezpecnostni akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidicu na
Zeleznicnich prejezdech a odhalit priciny dramatického nards tu nehodovosti a zejména jejich
ndsledki. Pode svych statistik Drdzni inspekce urcila pfejezdy, na kterych dochazi
nejcastéji ke srazkam vlaku s automobily. Béhem dvou dni #to akce bylo na téchto mistech
zjisteno celkem 1 720 prestupku Fidict automobilu. Nejcastéji se jednalo o poruseni nejvyssi
povolené rychlosti, policisté vsak zaznamenali také prejizdéni koleji v dobé, kdy je to
zakazano. Béhem akce policie odhalila napriklad i ridice, ktery jel pres prejezd nedaleko
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Opavy rychlosti 130 kilometru v hodiné, i kdyz zakon stanovuje maximalni rychlost pouze 30
km/h.

Vzhledem k tomu, Ze pro policejni akci Drazni inspekce vytipovala pouze 67 prejezdi,
je pocet 1 720 zjisténych prestupku fidicti automobilu velmi varujici (na jeden prejezd
pripadlo cca 26 pfipadu poruseni zdkona). Navic to potvrzuje statistiky Drazni inspekce,
z nichz vyplwa, Ze za 99 procent vsech nehod na prejezdech mohou pravé rdci
automobill.

Z vysledku policejni akce na prejezdech je zfejmé, Ze instalace drahych
zabezpecovacich zafizeni na prejezdech nemuze vyiesit tragickou bilanci nehodovosti.
Blikajici vystrazné svételné zarizeni Ize totiZz prirovnat k Cervenému signalu na krizovatce
a v obou pfripadech je iidic povinen zastavit. Zatimco projeti kiiZovatky na cervenou bez
zranéni je vsak pomérné casté, nerespektovani vystrahy na prejezdu konci v drtivé vétsiné
pripadu velmi tragicky. Ani sebelepsi automobil nema Sanci odolat naraznikim velmi
téZkého rozjettho vlaku. A strojvedouci nemize nehodé zabranit, nebot k dplnému
zastaveni vlakové soupravy je leckdy potieba vzdalenost aZz jednoho kilometru! Pravé z toho
duvodu ma viak na prejezdu vzdy prednost pred automobilem.

V Zadném piipadé vsak nelze povazovat Zeleznicni prejezd za nebezpecné misto.
Kazdy prejezd v Ceské republice je vybudovan v souladu s pfislusnymi zakony, vyhlaskami
a normami. Pokud by fidic¢i automobili ve vsech bodech respektovali zakon o provozu na
pozemnich komunikacich, nemusely by rocné u nas umirat desitky lid.

V roce 2003 doslo k 298 nehodam na Zeleznicnich piejezdech, pFi nichzZ bylo celkem
68 osob usmrceno a 156 osob utrpélo djmu na zdravi. Drtiva vétsina vsech téchto
mimorddnych udalosti byla zplsobena tcastniky silnicniho provozu nedovolenym vjezdem
na Zeleznicni prejezd v dusledku poruseni zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, a zakona C.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

V roce 2002 se na Zelezni¢nich prejezdech v Ceské republice odehrdlo celkem 235
stretu silnicnich a draznich vozidel, pfi nichz zahynulo 24 osob a 161 osob bylo zranéno.
Z téchto cisel vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob se loni vysplhal na 283 procenta stavu
roku 2002! Negativnitrend pokracuje i v roce 2004. Alarmujici je také skutecnost, Ze zatimco
v roce 2002 pripadal v priméru na deset stretnuti na prejezdu jeden mrtvy, loni umird clovék
jiz pii kazdé sedmé nehodé. Pokud se zdsadnim zpisobem nezméni chovani fidict, Ize
predpokladat, Ze podobna Cisla Drazniinspekce zaznamend také v letosnim roce.

Ze statistk i z policejni akce wyplyvd, Ze drtivou vétsinu stietti na Zeleznicnich
prejezdech zpusobuji neukdznéni fidici silnicnich vozidel, ktefi fatalnim zpidsobem porusuji
hned nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Ten uklada mimo jiné vsem fidicum povinnost si pred Zeleznicnim prejezdem pocinat zvlast
opatrné, zejména se musi presvédcit, zda mohou Zeleznicni prejezd bezpecné prejet (tzn.
se musi rozhlédnout, neblizidi se vlak). Tuto klicovou podminku pro bezpecné prejeti koleji
vsak mdlokdo dodrZuje. Ridi¢i se casto vymlouvaji na to, Ze byli oslnéni sluncem a Ze
prehlédi kmitgiici vystrazna svétla, pripadné rovnou priznavaji, Ze si vystrahy nevsimli. Tim
ale piimo potvizuji, Ze se nepresvédcili o moznosti bezpecného prejeti prejezdu tak, jak jim
uklada zakon.

Spolecné s porusovanim vyse uvedeného pravidla také ucastnici silnicniho provozu
velmi casto prekracuji nejvyssi povolenou rychlost pred prejezdem. Ve vzdalenosti 50 metru
pred kolejemi smi fidi¢ automobilu jet rychlosti nejwse 30 kilometri v hodiné, pouze
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v pripadé, kdy na vystrazném zafizeni sviti prerusované bilé svétlo, smi 50 m pred
Zeleznicnim prejezdem jet rychlosti a2 50 km.hl Pokud by vsichni fidiéi dodrZovali toto
pravidlo, méli by u drtivé vétsiny prejezdu dostatek ¢asu vcas reagovat na prijizdéjic drdzni
vozidlo. Piimym dukazem, Ze se tak nedéje, potvrzuje dvacitka pfipadu z loriského roku, kdy
fidic svuj automobil neubrzdil a narazil do boku projizdéjiciho viaku!

Pripomernime, Ze zakon o provozu na pozemnich komunikaci mj. stanovi, Ze pred
Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda
miZe kiizeni koleji se silnici bezpecné prejet. Vozida maji pres trat’ prejizdét v tom poradi,
v jakém k prejezdu prijela. Ve vzdalenosti 50 metri pred prejezdem a pii prejizdéni koleji
smi fidi¢ jet rychlosti nejvyse 30 kilometru v hodné; pokud na zabezpecovacim zarizeni sviti
bilé prerusované svétlo, zvysuje se tato rychlost na 50 kilometr v hodiné. V piipadé, Ze
vozidlo zastavi na Zeleznicnim prejezdu, musi jej fidic odstranit mimo trat. Je-i to nemozné,
musi neprodlené ucinit vse, aby fidiCi kolejovych vozidel byli pred nebezpecim vcas
varovani. Pokud je pred Zelezni¢nim prejezdem umisténa znacka Sttj, dej prednost v jizdé,
musi Fidi¢ zastavit své vozidlo na takovém miste, odkud ma naleZity rozhled na trat. Na
prejezdu a v jeho tE€sné blizkosti se nesmi otacet a couvat, pred prejezdem a na ném se pak
nesmi pfedjiZdét. Ve vzddlenosti 15 metrii od kiiZeni koleji se nesmi zastavit a stat (vyjma
pripadu, kdy se blizivliak). Ridici u Zeleznicniho prejezdu také nesméji pouzit dalkova svétla,
pricemz zakon zakazuje i pouzili potkdvacich svétel v piipadé, Ze by mohla ohrozit
protijedouci fidice.

Ridi¢ dile nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li ddvdna vystraha dvéma
Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,
jedi davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory. Vjezd na
koleje je zakazan i v pripadé, kdy je vidét nebo slyset prijizdéjic viak nebo jiné drazni vozidlo
nebo je-li slysetjeho houkani nebo piskani; toto vsak neplati, sviti-i prerusované bilé svétlo
signdlu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Ridi¢ nesmi vjet na prejezd, dava-li
znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim cervenym nebo Zlutym
praporkem a za snizZené vidtelnosti krouzenim cervenym svétlem; rovnéz nemiize vjet na
koleje, pokud situace za Zeleznicnim prejezdem nedovoluje fidi¢i automobilu jeho bezpecné
prejetia pokracovani v jizdé.

V Praze dne 23. prosince 2004
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HODNOCENI PREVENCE, OSVETY A MEDIALNi CINNOSTI

Souhmem: Drazni inspekce v roce 2004 pokraCovala v nastoupeném trendu
intenzivni komunikace. U pfedstaviteli masmédii:
- svym kvalitnim servisem ziskala renomé odbomé a informované instituce,
- stala se prvotnim zdrojem informad o mimoradnych udalostech a vyhledavanou institud
v oblasti prevence na drahach.

Komunikace DI je zaloZzena na premise, Ze jako nezavisly garant bezpecnost drazni
dopravy si nemuze dowolit neposkytovat informace a zamlzovat fakta. Musi umét vzdy
presné a vécné zareagovat. Ve snaze jesté zvysit preciznost komunikace Drazni inspekce
s médii tiskovy mluvCi pravidelné trénuje vrchni inspektory v medialni komunikaci.
V nasleduijicich letech bude Drazni inspekce i nadale udrzovat autoritu nejvyssiho stamniho
dozorového organu ve véci bezpecCnosti drah a drazni dopravy a zaroven komunikovat tak,

aby zabranila zbyte¢némuposkozeni provozovatelt drah ¢i drazni dopravy.
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SPOLUPRACE S PARTNERY

Spoluprace s partnery je pro spravné fungovani cinnosti Drazni inspekce nezbytné.
Jen spravna komunikace totiz zajisti v€asnou a efektivni aplikad zjiS€nych poznatku
a hapomaha neustalému zvysSovani bezpecnost drah a drazni dopravy.

Drazni inspekce je nezavislou instituci proto, aby objektivné mohla stanovit pfiCiny
mimoradnych udalosti a urdit jejich vinika. Aby mohla co nejlépe naplnit toto poslani,
spolupracuje zejména s draznimi spravnimi Urady, které stanowuji bezpecnostni podminky
provozovatelim. Drazni inspekce oznamuje t€mto regulatorim vsechna zasadni zisténi pii
vykonu své Cinnosti tak, aby mohly v€as reagovat a predejit pfipadnym nehodam.

V Ceské republice je v této oblasti nejvyznamnéj§im parnerem Drazni inspekce
Drazni arad. Tomu predava informace o nedostatcich zjiS€nych pii vykonu statniho dozoru
na drahach a bezpecnostni doporuceni plynouci ze zavéru Setfeni mimoradnych udalost.

Ministerstvu dopravy CR Drazni inspekce svymi poznatky pfispiva k legislativni
Cinnost. Upozoriuje na existujici nedostatky, navrhuje jejich feSeni a vyjadfuje se
k pfipravovanym pravnim predpisim. Po pfijeti evropské smérnice o bezpecnosti zeleznic
zpracovala rozsahlou analyzu identifikujici rozpory mez touto smérnici a tuzemskou
legislativou. Prohlubuje se vSak kooperace i z dalSimi institucemi.

K plodné spolupraci pfispiva i skuteCnost, ze je Drazniinspekce zapsana do seznamu
ustavu kvalifikovanych pro znaleckou ¢innost v oboru doprava k posuzovani pricin vzniku
mimoradnych udalosti. Rocné zpracovava radu odbornych analyz, které slouz jako podklady
pro organy statni spravy a mezinarodniinstituce.

SPOLUPRACE S DRAZNIM URADEM

Spoluprace s Draznim dradem byla po cely rok na wbomé darovni. Spocivala
predevsim v provadéni vzajemné koordinace vykonu statnich dozort dle vlastnika drahy,
provozovatele drahy adopravce. Drazni urad poskytoval pravidelné Drazni inspekci
aktualizované soubory s udaji o Zzeleznicnich vleckach, vydanych urednich povoleni
k provozovani drahy, licencich o provozovani drazni dopravy a vydanych osvédceni dopravdi.
V roce 2004 byly uskutecnény Ctyfi spolecné statni dozory Drazni inspekce a Drazniho uradu
na zeleznicnich vieckach.

V roce 2004 podala Drazni inspekce Draznimu uradu tfi podnéty k feSeni. Jednalo se
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o problematiku:

. zelezni¢nich prejezdd v km 23,988 a 26,329 v tratovém UGseku Turnov - Jicin, kde
provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou Ceské drahy, a. s. Pfi prejeti Zelezni¢niho
prejezdu autobusem nebo jinym dlouhym silni¢nim vozidlem ve smém z obce PeleSany
a Sedmihorky, smérem k silnici Il. tfidy Cis. 35, kde je povinnost dat prednost v jizdé
silnicnim vozdlim jedoucim po silnid ¢is. 35, swji zadni ¢ast autobusu v prijezdném
prufezu drahy. Tento stav ohrozuje bezpecnost provozovani drazni dopravy. Podnét byl
zaslan i PCR Semily a Krajskému tfadu Libereckého kraje, odboru dopravy. Problematika
zeleznicnich prejezdl se vzdalenosti za prejezdem k prekazce (napf. kfizovatce s hlavni
silnici) mensi nez 22 metrd se v soucasné dobé projednava i v komisi Odboru drah,
Zeleznicni a kombinované dopravy Ministerstva dopravy pro zeleznicni prejezdy,

. zavad na vlecce SVA HolySov, které nebyly odstranény ve stanoveném temminu. Drazni
urad na zakladé upozornéni Drazni inspekce se spolecnosti SVA HolySov zahajil spravni
fizeni a ulozil ji pokutu,

- zavad v silnicnim znaceni zeleznicniho prejezdu v km 2,250 Zeleznicni drahy regionalni
Karlovy Vary — Merklin. | kdyZ kontrola silnicniho dopravniho znaceni nespada primarné
do oblasti pusobnost Drazni inspekce, vzhledem ke skutec¢nost, ze i silnicni znaceni
ovliviiuje bezpecnost dopravy na zZeleznicnich prejezdech, upozornila Drazni inspekce na
tento problém Drazni Urad a po konzultaci s nim prisluSného spravce pozemni

komunikace.

Pro zjednoduseni a zefektivnéni komunikace mezi Drazniinspekci a Draznim tufadem
se v roce 2004 obé instituce dohodly na vybudovani spolecné sdilenych on-ine databazi a jiz

zahajily prvni nezbytné technické kroky k jejich realizaci.

SPOLUPRACE S DALSIMI PARTNERY

V oblasti odborné cCinnosti pokracovala Drazni inspekce ve spolupraci s parnerskymi
institucemi, predevéim s Ministersttem dopravy Ceské republiky, Polici CR ataké
s jednotlivymi obcCany, kdy fesila jejich podnéty tykajici se bezpecnosti provozovani drazni
doprawy. V prubéhu roku 2004 navézala DI spolupraci s wsokymi a vyssimi odbornymi

Skolami. Spole¢né s Polici CR, kterd je dileZitym partnerem pii Setfeni mimoradnych
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udalosti predevsim na ZzelezniCnich prejezdech, pfipravia Drazni inspekce dvoudenni
dopravné-bezpecnostni akci, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidict na zeleznicnich
prejezdech a odhalit piic¢iny dramatického nartistu nehodovosti a jejich tragickych nasledka.
Zavery této kontroly potvrdily jiz dfive vyplyvajici fakta z dlouhodobych statisik Drazni
inspekce. Ty za dominanti pfi¢inu nehod na prejezdech oznacuji nesoustiedénost
a nezodpovédné chovani fidicl, coz je jednoznacné poruseni zakona o provozu na
pozemnich komunikacich. Toto zjisténi potvrdilo potfebu aktivni role Drazni inspekce pfi
prevenci mimoradnych udalosti na Zeleznicnich prejezdech. V ramci prevence vystoupili
zamésmanci Drazni inspekce se swmi pfispévky na riznych odbornych férech a jsou
zastoupeniv fadé odbornych komisi (napt. dopravni komise na krajich ¢i dopravni komise pfi
Ministerstvu dopravy).

Ve druhé poloviné roku 2004 Drazni inspekce zesilila své zahrani¢ni aktivity a rozsitila
své kontakty s obdobnymi institucemi v zemich Evropské unie. Drazni inspekce se svymi
z praxe nabytymi poznatky komunikovala se zahraniCnimi partnerskymiinstitucemi a akiivné

sledovala zakladani nowych v dalSich zemich Evropské unie.

LEGISLATIVNi CINNOST

Provozovanidrah a drazni dopravy je v Ceské republice upraveno zakonem 266/1994
Sb., o drahach, na ktery navazuji provadéci whlasky. Zahajeni ¢innosti Drazniinspekce byla
dotvorena struktura statni spravy v oblasti drah a tim zacaly byt provozovatelé drah a drazni
dopravy vedeni k pfisnému dodrzovani platné legislativy v praxi. Na zakladé ziskanych
zkusSenosti z praxe pak Drazni inspekce identifikovala nejzavaznéjsi nedostatky v zakoné
€. 266/1994 Sb., o drahach, a v souvisejicich vyhlaskach. Drazni inspekce zaroven navrhla
feSeni téchto nedostatkli. Jednalo se predevsim ojednoznacné definice Kicowch pojmd,
pravomod Drazni inspekce, problematku vykonu statnich dozoru v prihrani¢nich oblastech
a vztahu Ceské legislativy k evropskeé legislativé v souvislosti s prijetim smeérnice 49/2004/ES
o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi. Drazni inspekce provedla komplexni analyzu tohoto
dokumentu ve vztahu k Ceské legislativé, na zakladé svych dosavadnich zkuSenost

identifikovala pravni a provozni problémy a vypracovala navrh reseni.

114



Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004

ZNALECKA CINNOST

Drazni inspekce je v souladu s ustanovenim zakona €. 36/1967 Sb., o znaldch
a tlumocnicich, a vyhlasky ¢.37/1967 Sb., k provedeni zakona o znalcich a tlumocnicich,
zapsana do druhého oddilu seznamu tstavu kvalifikovanych pro znaleckou ¢innost v oboru
doprava k posuzovani pricin vzniku mimoradnych udalost, ktery vede Ministerstvo
spravedinosti CR v oblasti:
- drazni zeleznicni doprava (organizace prace a vykon doprawni sluzby),
- drazni zeleznicni hnacivozidla,
. drazni zeleznicnivozdla,
- stavba a udrzba trati (Zeleznicni svrSek a spodek, stavby na draze),
- Zeleznicnisdélovaci a zabezpecovad technika,
- posouzeni vzajemného vztahu Zzeleznicniho svrsku a Zelezni¢nich vozidel pii
vykolejeni,

- bezpecnost prace pri provozovani zeleznicni drazni dopravy.

V roce 2004 nebyl ze strany organu dinnych v trestnim fizeni vznesen na Drazni
inspekci zadny pozadavek na vypracovani znaleckého posudku k posouzeni vzniku
mimoradné udalosti na drahach.

SPRAVNI RiZENi

Drazni inspekce uklada pokuty provozovateli drahy Ci drazni dopravy, ktefi ji neohlasi
vznik mimoradné udalosti, neprovedou zjist€ni pricin a okolnosti jejiho vzniku v souladu
s provadécim pravnim predpisem, nezajisti misto mimoradné udalosti pred prichodem Drazni
inspekce nebo nesplni ve stanovené |hu® opatieni k predchazeni vzniku mimofadnych
udalosti urcena Drazniinspekadi.

Na zacatku roku 2004 probihalo 38 spravnich fizeni zahajenych Drazni inspekci
vroce 2003 pro poruseni vyhlasky ¢. 3612001 Sb., o zplsobu zjiStovani mimoradnych
udalosti v drazni dopravé. Viechna tato spravni fizenibyla vedena s Ceskymi drdhami, a. s.
V prubéhu roku 2004 bylo 21 z téchto spravnich fizeni zastaveno a 17 jich bylo postoupeno
po odvolani na Ministerstvo dopravy CR, které véechna rozhodnuti DraZni inspekce zrusilo.

V roce 2004 pak Drazni inspekce zahajila celkem 62 sprawnich fizeni. Z toho 46 bylo
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vedeno se spolecnosti Ispat Nova Hut, a.s., pro neohlaseni mimoradnych udalosti. Za
nesplnéni povinnosti v souvislosti s mimoradnymi udalostmi ulozila Drazni inspekce
v kazdém fizeni pokutu, kterou provozovatel Ispat Nova Hut, a. s., uhradil.

Jedno ze spravnich fizeni zahdjenych v roce 2004 bylo vedeno s Ceskymi drahami,
a.s., za nezajisténi mista mimoradné udalost pred pfichodem zamésmance Drazni
inspekce. Ceské drahy se odvolaly a 28. 12. 2004 byl pfipad pfedan ministerstvu dopravy.

Zbyvajicich 15 spravnich fizeni Drazni inspekce zahajila s Dopravnim podnikem
mésta Pardubice, a. s., pficemzve 14 pfipadech se jednalo o neohlasenivzniku mimoradné
udalosti a vjednom pripadé Slo o nezajiSténi mista mimoradné udalosti pred pfichodem

zaméstance Drazniinspekce. Zadné z téchto fizeni do 31. 12. 2004 nebylo ukonéeno.

VNITRNi CINNOST DRAZNIi INSPEKCE

Drazni inspekce v roce 2004 zefektivnila svou praci. Toho dosahla zejména nakupem
dokumentacni techniky a optimalizad spisové agendy tak, aby cinnost instituce kladla
minimalni naroky na administrativu. Tento krok poztivné ovlivnil vykon jednotlivych
zaméstmanct a umoznil maximalni vyuZiti ¢asu vrchnich inspektorti pro prad v terénu.

Klicowym faktorem pfi stabilizaci instituce byl poCet systemizovanych mist. | kdyz
v souvislosti se zfizenim Centralniho ohlasovaciho pracovisté mimoradnych udalosti bylo
ministrem dopravy pro rok 2004 schvaleno navyseni poc¢tu zaméstnancti Drazni inspekce
z 56 na 61 osob, na zacatku roku 2004 prekvapivé prisla informace, Zze ma byt tento pocet
snizen na 54 zaméstnance. To zahgjilo fadu jednani mez Drazni inspekd a Ministerstvem
doprawy o systemizad DI. Na konci roku 2004 méla Drazni inspekce 61 zaméstnance, avsak
véc schvalené systemizace stale nebyla vyfesena. V pribéhu roku vzniklo na Ustfednim
inspektoratu Centralni ohlasovaci pracovisté mimoradnych udalosti a pocet 61
systemizovanych mist se ukazal byt pro Drazni inspekci nezbytnym minimem pro stabilni
fungovaniinstituce a plnénijejiho poslani v alespon zakladnim rozsahu.

V roce 2004 se prestthovala vSechna prazska pracovisté Drazni inspekce. Kancelar
Drazni inspekce a Odbor inspekce, které drive sidlily na nabfezi Ludvika Svobody 12,
a Uzemni inspektorat Praha, s plivodni adresou Hybemska 5, se prestéhovaly na spolecné
misto TéSnov 5. Tim se znacné zjednodusila komunikace mezi témito pracovisti a zlevnil

provoz Drazni inspekce.

116



Drazni inspekce Vyrocni zprava 2004

Pred prestéhovanim byla v objektu na Tésnové 5 vybudovana mistni pocitacova sit,
protoze stavajici datové rozvody neodpovidaly potrebam instituce. Do vSech mistnosti byl
také polizen nabytek, jelikoz dosud pouzivany inventat nebyl v majetku Drazni inspekce

a zustal tedy v uvoliovanych prostorach.

HODNOCENi OSTATNi CINNOSTI DRAZNi INSPEKCE

Drazni inspekce v roce 2004 prohloubila jiz dfive navazanou spolupraci s draznimi
spravnimi urady a Ministerstvem dopravy. Rovnéz zintenzvnila zahrani¢ni komunikaci
s parinerskymi institucemi v zahranic¢i. Tato spoluprace je do budoucna dobrou zarukou
flexibilni vymény zkusSenosti a poznatki za tcelem co nejlépe zajistit bezpecné provozovani
drah a drazni dopravy v celé Evropé.

Pocty ukoncenych spravnich fizeni vedenych v roce 2004 potvrzuji, z2 odboma
stanoviska Drazni inspekce jsou relevantni. Dokazuje to nezastupitelnou ulohu Drazni
inspekce nejen v Ceské republice, ale i na mezinarodni Grovni, kde se s nové vznikajicimi
institucemi v zahrani¢i mize podélit o praktické zkusenosti z nelehkého obdobi svého

vzniku.
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Drazni inspekce v roce 2004 pokracovala v budovani instiuce. Na rozdil
od predchoziho roku, do néhoz vstupovala bez jakékoliv pfipravy, metodiky a vybaveni,
se mohla jiz vice zaméfit na plnéni svého poslani. Jejim cilem vzdy bylo, je a bude co nejvice
snizit nehodovost na vech drahach v Ceské republice. Pfesto, Ze rok 2004 byl druhym
rokem existence Drazni inspekce a pracovni podminky zaméstnancu nebyly jesté zcela
optimalni, zviadla instituce kvantitativné i kvalitativné vSechny tkoly k naplnéni predmétw své
cinnosti.

Jako zasadni prionitu, provadéla Drazni inspekce dusledné dozorovani vsech
zavaznych mimoradnych udalosti skupiny ,A“ a ,B“ na misté jejich vzniku, zejména stretnuti
draznich a silnicnich vozidel na uUrovnovych prejezdech. Pozornost vsak byla vénovana
i mimoradnym udalostem skupiny ,C“, které by za zménénych podminek mohly vést ke
vzniku vazné nehody.

V roce 2004 Drazni inspekce zaznamenala vyrazny narist poctu mimoradnych
udalosti oproti predchozimu obdobi. Toto témér padesatiprocentni zvySenivsak neznamena,
7e v Ceské republice doslo ke zhorseni bezpe&nosmi situace. Naopak, jedna se o zvyseni
discipliny provozovatelu drah a drazni dopravy, ktefi diky systematickému pusobeni Drazni
inspekce ohlasovali vSechny vzniklé mimoradné udalosti. Konecné je tak mozné relativné
presné vyhodnotit bezpecnosi situaci v oblasti drah a drazni dopravy.

Varujici byl wsoky pocet mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech, kde je
bezpecnost drazniho provozu ohrozovana stile rostoudm podilem porusitell zakona
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Vzhledem k zavaznym nasledkim
téchto mimoradnych udalosti na lidskych Zivotech, djmach na zdravi a materialnich Skodach,
zintenzivnila Drazni inspekce dohled nad plnénim podminek bezpecnosti zeleznicniho
a silni¢niho provozu na Zzelezni¢nich prejezdech ze strany vlastnikl, provozovatelt drah
a dopravcu.

V oblast investigace potenciondlnich rizik se instituce zaméfila na piistup
provozovateltl k bezpecnosti drah a drazni dopravy. Pocet zjiSténych nedostatki jak pii
preventivnich statnich dozorech, tak pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku mimofadnych
udalosti prokazal, ze plnéni povinnosti provozovatelii drah adopravcii wyplyvajicich
ze zakona C. 266/1994 Sb., o drahach, a provadécich vyhlasek jeSté neni na potfebné
trowni. Drazni inspekce proto ukladanim opatfeni kodstranéni zjiS€nych nedostatki

a duslednou kontolou jejich plnéni ucinné napomahala ke zlepSeni siuace v oblasti
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bezpecnosti, plynulosti a pravidelnost drazniho provozu.

Nezastupitelna byla odborna role Drazni inspekce pri feSeni rozpornych stanovisek
provozovatelt drah a dopravcu k pricinam a odpovédnostem za mimoradné udalosti. Jeji
stanoviska umoznila pfedejit nékolika soudnim sporiim mezi provozovateli drah a dopravdi,
coz ve svém dusledku podstatnym zpusobem urychlilo realizaci preventivnich opatieni ke
zvyseni bezpecnost.

Praxi naby® poznatky byly zakladem pro sestaveni jednotné metodiky hlavnich
¢innost - zjistovani pficin a okolnosti mimoradnych udalosti a vykonu statniho dozoru. Jeji
zavedeni pfineslo spolu se zahdjenim postupné revize a optimalizace sluzebnich pfedpisu
efektivnéjsi vyuziti zaméstmnancl pro praci v terénu. | pfes tato opatfeni neumoziuje nizka
systemizace Drazni inspekce vzhledem k velkému poctu provozovatell drah a drazni
dopravwy v Ceské republice Gc¢innéj&i plisobeni, neZ je zakladni rozsah statniho dozoru
a dohled nad nejvaznéjSimi mimoradnymi udalostmi. Proto bude i v nasledujicim roce,
v souladu s metodickymi pokyny Ministerstva dopravy, pokraCovat zvysovani efektivity prace
v terénu organizacnimi opatfenimi a technickym vybavenim instituce.

V personalni oblasti se i pfi nevyjasnéné systemizaci podafilo nastoupit stabilizacni
fazi, zamérenou na zkvalitiovani persondlniho obsazeni a postupné snizovani vysoké
pocatecni frekvence obmény zaméstnanci. Ve snaze dale prohloubit svou odbomost
a komunikac¢ni schopnosti podporovala Drazni inspekce dalSi vzdélavani swch zaméstnancu
(dalkové studium na vysokych sSkolach, jazykové kurzy apod.). Takto ziskana odbomost
zamésmancu je nezbyina pro dlouhodobou schopnost Drazni inspekce naplriovat své
poslani a komunikovat se vsemi partnerskymiinstitucemi vCetné zahranicnich.

Hospodareni instituce bylo v roce 2004 z hlediska nakladani s pridélenymi statnimi
prostredky Ucelné, efektivni a hospodarné. Prestéhovanim prazskych pracovist za
nepreruseného provozu byla uspokojivé dofesSena dislokace Drazni inspekce, podstatné se
zvysila efektivita prace a v soucasné dobé vSechny utvary sidli ve vyhovuijicich prostorach.

VSechny uvedené skutecCnosti opravnuji ke konstatovani, ze se Drazni inspekce
vroce 2004 uspésné zhostila svého poslani a splnila cile, stanovené pro toto obdobi.
Prostredky statniho rozpoctu vynalozené na jeji chod byly pouzity ucelné pro zajisténi
bezpecnosti drah a bezpeéné drazni dopravy osob i zboziv Ceské republice.

Z hlediska produktivity prace, odbornych znalosti a komunikacnich dovednosti se

dnes Drazni inspekce fadi ke Spicce obdobnych instituci v Ewvropé. Pracuje flexibilng,
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efektivné a hospodamé. Jinymi slowy, plni své predsevzeti - stat se moderni institud

Evropské unie.
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