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DRAZNIi INSPEKCE — JMENEM BEZPECNOSTI NA DRAHACH

Drazni inspekce vznikla 1. ledna 2003 ustanovenim zdkona €. 77/2002 Sb. a svou
¢innost Uspésné zahajila jako jedna z prvnich instituci tohoto typu v Evropské unii.

Poslanim Drazni inspekce je analyzovat bezpe&nost drah a drazni dopravy v Ceské
republice, upozorfiovat na potencialni rizika a navrhovat pfijeti ucinnych opatfeni. Pfitom
se opira o vysledky Setfeni mimoradnych udalosti a statniho dozoru. Ten Drazni inspekce
provadi jako jeden z velmi ddlezitych nastroji vyhodnocovani rizik a prevence nehod
u vice nez 900 tuzemskych i zahraniénich provozovatell pisobicich v Ceské republice.
Specifické a vysoce odpovédné poslani na Uzemi celého statu vykonava na pét desitek
vrchnich inspektoru.

Dlouhodobym cilem Drazni inspekce je zlepSovani stavu v oblasti mimofadnych
udalosti na v8ech drahach v Ceské republice (Zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy,
lanovky). Velky duraz klade na zjitovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti
a nedostatkll ohrozujicich bezpeénost provozovani drahy nebo drazni dopravy. V pfipadé
zjisténych zavad Drazni inspekce provozovatelim uklada opatfeni vedouci k odstranéni
a naprave zjisténych nedostatku, které ohrozuji bezpecnost, a kontroluje jejich pInéni.

Pfi téchto cinnostech Drazni inspekce sleduje a vyhodnocuje technicky stav
infrastruktury a draznich vozidel, zda systém organizace provozu odpovida
bezpe€nostnim predpisim a jestli je tento systém dodrzovan zuacastnénymi subjekty
| jednotlivci.

ORGANIZACNIi STRUKTURA

Drazni inspekce méla na konci roku 2005 celkem 61 zaméstnancu. V Cele instituce
stoji generdlni inspektor, kterému jsou podfizeny Kancelar Drazni inspekce, Odbor
inspekce a jednotlivé Uzemni inspektoraty. Kanceldf Drazni inspekce a Odbor inspekce
sidli v Praze, Uzemni inspektoraty se nachazeji v Ostravé (Ul 1), Brné (Ul 2), Praze (Ul 3)
a Plzni (Ul 4), s detaovanym pracovistém v Ceskych Budéjovicich.

Kancelaf Drazni inspekce vytvafi podminky pro ¢innost generalniho inspektora
acelé Drazni inspekce. ZabezpecCuje personalni, hospodarsky, technicky, pravni
a ekonomicky servis, komunikaci s vefejnosti a se zahranicim.

Odbor inspekce koordinuje a metodicky vede odbornou d¢innost Uzemnich
inspektoratll v oblasti vykonu statniho dozoru a zjistovani pric¢in mimofadnych udalosti.
Garantuje vzdélavaci, metodickou a odbornou posudkovou ¢innost v oblasti bezpecnosti
drazni dopravy, vede statistiky a zajiStuje styk s organy Evropské unie.
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Uzemni inspektoraty zjistuji pri¢iny a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti
v rozsahu stanoveném provadécim predpisem v soucinnosti s provozovateli drahy
a s provozovateli drazni dopravy.
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VSechna pracovisté, zejména Uzemni inspektoraty, vykonavaji preventivni statni
dozor, pfi kterém se zaméfuji predevsim na zjistovani nedostatkd ohrozujicich bezpeénost
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provozovani drahy nebo drazni dopravy a jejich pficiny.

Generalni inspektor Drazni inspekce
Bc. Zdenék Zak
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TRETIi ROK CINNOSTI DRAZNI INSPEKCE

Hlavnim cilem Drazni inspekce v roce 2005 byla emancipace instituce v systému
bezpecného provozovani drah a drazni dopravy. Pfestoze Drazni inspekce svou ¢innost
v roce 2003 zahdjila bez metodické pfipravy a formulace zakladnich pravidel a nastroju
svého fungovani, dokazala se v systému drah velmi rychle etablovat. Uz po dvou letech
od sveého vzniku se instituci dafilo veSkeré teoretické zkuSenosti efektivné vyuzit v praxi.
Vedle toho Drazni inspekce prohloubila spolupraci s partnery v Ceské republice
ivzahrani¢i a nauCila se pracovat se statisticky hodnotnymi daty o pfi€inach
mimoradnych udalosti a o potencialnich rizicich, které by mohly ohrozovat bezpec¢nost.

V roce 2005 Drazni inspekce pokraCovala v trendu moderni instituce, ktera
navzdory své nedostate¢né systemizaci dokazala v rekordné kratké dobé vedle veskerych
nutnych administrativnich Gkonu plnit své poslani. Mezi prvnimi tfemi institucemi
podobného typu v Evropé navic zaCala splhovat pozadavky evropské legislativy,
pozadavky Evropské Zelezni¢ni agentury a jako vlbec prvni zagala pracovat analyticky,
podavat praktické vysledky a ostatnim institucim zpétnou vazbu. Stala se tak Zzadanym
spojencem, kterého partnerské instituce v celé Evropské unii zacaly vyhledavat jako
cenny zdroj know-how a praktickych zkuSenosti. Drazni inspekce je zvana na vSechna
dulezita jednani, coz do budoucna skyta silu vazné ovliviiovat veskeré procesy v evropské
drazni legislative.

Drazni inspekce vesla do povédomi vSech provozovatell drah a drazni dopravy
v CR jako komunikativni a respektovana instituce, ktera dokaze klicova pravidla nejen
z pozice sily prosazovat, ale zaroven umi presveédcCit, Zze jeji jednani neni samovolné
a svévolné, nybrz vede ku prospéchu vSech partnert pohybujicich se na liberalizovaném
draznim trhu a zejména k bezpeénému provozovani drahy a drazni dopravy. Pozitivni
posun byl dale zaznamenan také ve vztahu k dal§im partnerim jako Draznimu Gfadu,
Ministerstvu dopravy CR a Policii CR.

V roce 2005 se Drazni inspekci podafilo splnit vSechny naplanované ukoly
a povinnosti, a to zejména diky fundovanému a obétavému tymu svych zameéstnancu. Ti
vzhledem k nedostate¢né systemizaci museli Castokrat pracovat na hranici svych
moznosti. Vzhledem k neustéle se rozSifujicim povinnostem vyplyvajicim z ménici se
legislativy, hlavné z pfipravované novely zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, by se tento
nevyhovujici stav mél do budoucna urcité zménit. Vychova dostate€ného mnozZstvi vysoce
erudovanych expertll a optimalizace jejich vékové struktury je pro Setfeni mimoradnych
udalosti a vykon statniho dozoru nepostradatelna.
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Vyro€ni zprava Drazni inspekce za rok 2005 mapuje podminky, ve kterych instituce
pracovala béhem tfetiho roku své existence. Zaroven podava komplexni informace
o vyvoji nehodovosti v Ceské republice a prostfednictvim prehledu tiskovych zprav
pfehled vykonanych statnich dozoru a jejich vysledky. Dale pak vyro€ni zprava zminuje
vSechny cile, které si pro tento rok Drazni inspekce stanovila, a informace o tom, jak se
s témito naronymi Ukoly vyporadala.
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PREVENCE MIMORADNYCH UDALOSTI

Dlouhodobym strategickym cilem Drazni inspekce v oblasti mimofadnych udalosti
(ti. nehod nebo ohrozeni bezpecnosti) je redukce jejich poctu a nasledkd. Klicovym
nastrojem k realizaci tohoto zameéru je dusledné odhalovani pfic¢in a okolnosti vzniku
mimofadnych udalosti. Stejné jako v roce 2004 kladla Drazni inspekce diraz na
dozorovani pfipadd zavaznych mimofadnych udalosti za Ucelem ziskani ucelenych
a statisticky hodnotnych dat potfebnych k odhalovani potencialnich bezpecnostnich rizik.

Zatimco Drazni inspekce zjistuje priciny nehod s cilem zabranit jejich opakovani,
Policie CR zkouma trestnépravni odpovédnost konkrétnich osob. U méné& zavaznych
pfipadt Drazni inspekce zjistuje pricinu tak, Ze vykonava dozor nad spravnosti Setfeni
provadéného provozovatelem. Zamérem Drazni inspekce je vyjizdét ke vS§em zavaznym
pfipadim, coz se ji pfes nizky pocet zaméstnancul ve vSech pfipadech dafi.

V ustfedi Dréazni inspekce funguje v nepfetrzitém provozu Centralni ohlasovaci
pracovisté (COP). To pfijima hlaSeni o vzniku mimoradnych udalosti na drahach z celé
Ceské republiky, ve spolupraci s pohotovosti pfisluéného Uzemniho inspektoratu pak
organizuje a koordinuje vyjezdy DI k nehodé, shromazd'uje potfebné informace a data.
V celém procesu feSeni mimofadnych udalosti zastavd COP kliCovou a nezastupitelnou
roli. Jeho absence by znamenala zhrouceni celého systému fe$eni mimofadnych udalosti,
vznik nenapravitelnych 8kod a ¢asovych prodlev pfi obnovovani provozu drazni dopravy.

Na misté mimoradné udalosti vrchni inspektor Drazni inspekce zajistuje skute¢nosti
potfebné pro vySetfovani a dohlizi nad tim, jak provozovatelé postupuji pfi svém vlastnim
Setfeni. Pfitom garantuje spravnost postupu v zajmu objektivniho zjisténi pfiCiny. Vyjezdy
a pfitomnost Drazni inspekce na misté nehody se ukazuji jako naprosto nezbytné
zejména v pfipadech zavazné nehody, jejiz u¢astnikem jsou dva nebo vice provozovatell.

Na zakladé poznatki z nehod Drazni inspekce uklada provozovatelim preventivni
opatfeni k pfedchazeni mimofadnym udélostem a dava doporuceni drdznimu spravnimu
Ufadu. Ten k nim pfihlizi pfi vydavani povoleni, osvédceni a licenci.

Drazni inspekce pfi své €innosti rozliSuje celkem tfi druhy mimofadnych udélosti. Ty

Vv

v souladu s legislativou déli podle pficin a nasledku na:

® skupinu ,A“ — mimoradné udalosti vzniklé v souvislosti s pohybem drazniho
vozidla, které meély za nasledek zavaznou nehodu,

® skupinu ,B“ — mimofadné udalosti zpusobené provozovanim drahy a drazni
dopravy nezavisle na pohybu drazniho vozidla, které mély za néasledek
zavaznou nehodu,
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e skupinu ,C“ — ostatni mimofadné udalosti zpusobené provozovanim drahy
a drazni dopravy.

Zavaznou nehodou se rozumi srazka drazniho vozidla s jinym drédznim vozidlem Ci
s pfekazkou na dopravni cesté nebo vykolejeni draznich vozidel, kdy zemfel Clovék, pét
avice osob bylo téZzce zranéno nebo vznikla Skoda pfevySujici pul miliénu korun. Za
usmrcenou osobu se pocita kazdy, kdo v dusledku nehody zemfel na misté nebo do
30 dnu. Drazni inspekce zjistuje priciny a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti v drazni
dopravé na Zzeleznici u skupin ,A“ a ,B* a soubézné pfitom provadi dozor nad Cinnosti
provozovatele. U ostatnich mimoradnych udalosti muze prevzit téz zjistovani jejich pricin
a okolnosti vzniku, jestlize:
® se jejich pfic¢ina opakuje a je v pfimé souvislosti s nedostatky v systému
zajistovani bezpecéného provozovani drahy a drazni dopravy,
e maji vliv na bezpecné provozovani drédhy a drazni dopravy na celé draze, nebo
by mala zména podminek u skupiny ,C* mohla vést k zavazné nehodg,
® 0 zjisténi priCin a okolnosti vzniku pozadal provozovatel nebo drazni spravni
ufad.

VYVOJ BEZPECNOSTI V LETECH 2003-2005

Vroce 2005 doSlo na draze celostatni, regiondlni, vleCkach, draze specilni,
tramvajové, trolejbusové a lanové celkem k 4524 mimofadnym udalostem (dale jen MU).
Z toho bylo 297 MU skupiny ,A“, 6 MU skupiny ,B“ a 4221 MU skupiny ,C*. Situace je
srovnatelnd s rokem 2004. V celkovém poc¢tu MU do$lo ke zvySeni o 4 procenta, zranéno
bylo 0 74 osob méné. Drtivou vétSinu pfipadld v nize pfedkladané statistice predstavuiji
zejména mimorfadné udalosti skupiny C, kterymi jsou rGzné drobné kradeze C¢asti
sdélovacich a zabezpecCovacich zafizeni, nebo lehka zranéni cestujicich v dopravnich
prostfedcich drahy tramvajové a trolejousové.

Nasledkem MU bylo v roce 2005 usmrceno 274 osob a 641 osob utrpélo Ujmu na
zdravi, z toho 121 osob tézkou. V porovnani srokem 2004 jde o shodny pocet
u usmrcenych osob a snizeni o 10 procent u zranénych osob. Divodem znaéného poctu
usmrcenych osob je stale vysoky podil stfetll draznich vozidel s osobami, které vstupovaly
do obvodu drahy nepfistupného verfejnosti. U zranénych osob byl narist zplsoben
pfedev8im lehkymi zranénimi cestujicich v draznich vozidlech, zejména na draze
tramvajové a trolejbusové.
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draha celostatni 2294 233 179 243 5 2046
dréha regionalni 313 20 63 25 1 287
vleCka 248 1 9 3 0 245
draha tramvajova 1285 13 341 18 0 1267
draha trolejousova 362 1 44 1 0 361
draha specialni 21 6 5 7 0 14
dréha lanova 1 0 0 0 0 1

celkem 4524 274 641 297 6 4221

V porovnani v8ech pfipadi MU s rokem 2004 Ize konstatovat, ze primérny pocet
zranénych osob a pocet usmrcenych osob na jednu nehodu mirné klesl.

Celkovy pocet mimoradnych udalosti v roce 2005 na Zeleznici (draha celostatni,
regionalni a vlecky) C&inil 2855 pfipadl, na draze tramvajové, trolejobusové, specialni
a lanové 1669 pfipadu.

Il

il
|

I| 4524
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BEZPECNOST DRAH V ROCE 2005 — SPOLECNE BEZPECNOSTNI
UKAZATELE

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004
0 bezpec€nosti Zeleznic SpoleCenstvi uklada stanovit a sledovat spoleCné bezpecnostni
ukazatele (CSl), které budou mit vypovidajici schopnost o mife bezpec€nosti drah. Zaroven
se stanovi Zadouci hodnoty téchto ukazatelt — spole¢né bezpecénostni cile (CST).

Ukolem kazdého ¢lenského statu od roku 2005 tedy je sledovat vyvoj bezpeénosti
Zeleznic shromazdovanim informaci o aktualnich hodnotach jednotlivych CSI a zvySovat
bezpecnost drah s cilem dosahnout u kazdého CSI urovné definované hodnotou CST.

vvvvvv

draznich vozidel (v€etné srazek s prekazkami prijezdného prufezu), vykolejeni draznich
vozidel, nehody na pfejezdech (v€etné nehod, jejichz UCastniky byli chodci), nehody
zpusobené pohybujicim se kolejovym vozidlem a pozary kolejovych vozidel. Déle se
vramci téchto ukazateld sleduji poéty vazné zranénych a usmrcenych osob dle
nasledujicich kategorii: cestujici, zaméstnanci (v€etné osob ve smluvnim pomeéru),
uzivatelé zelezni€nich prejezd( a nepovolané osoby v objektech Zeleznic.

Ukazatele tykajici se nehod

Mimoradné udalosti na draze celostatni a regionalni
B srasky viaka s prekazkou 1€ Vybranych ukazatell v roce 2005

[ | vykolejeni draznich vo-
zidel

[ pozary draznich vozidel

] 5 I
n?hody na zelezni€nich 7,00%
prejezdech

[] stet s osobami

E ostatni
2,52%
10,22%
61,69%
10,22%
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Vazné zranéné a usmrcené osoby na draze

celostatni a regionalni v roce 2005
40

21 B cestujici

[ zaméstnanci provozova-
tele

[ uzivatelé zelezniénich
prejezdl

M nepovolané osoby

92

244

Ukazatele tykajici se ohroZeni (ostatnich mimoradnych
udalosti)

Ukazatele tykajici se ohrozeni v roce 2005
90 -

80 [ e

7O Rt R ekl I

BO [ |l

50 [ [T e

pocet MU

40 o R L
R
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L R e

lomy a vyboceni kolejnic projeti navéstidel lom dvojkoli
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Mezi ukazatele predstavujici ohrozeni patfi lomy a vyboceni kolejnic, projeti
navéstidel a lomy dvojkoli. Patfi sem ale i ukazatele dusledkd nehod, které obnasi celkové
naklady na v8echny nehody v EU, usmrcené a zranéné osoby a celkové $kody na majetku
zucastnénych stran. K jejich vycisleni vSak DI dosud nema dostatek podkladu.

ROZBOR MIMORADNYCH UDALOSTI

Bezpecnost a spolehlivost v dréazni dopravé je zakladni podminkou ekonomické
uspésnosti provozovani drah a drazni dopravy. Zdkonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
a provadéci vyhlaskou ¢.361/2001 Sb., o zpusobu zjistovani mimoradnych udalosti
v drazni dopravé, je uloZzeno vSem provozovatelim drahy adrazni dopravy zjistovat
inspekce v roce 2005 dozorovala pfimo na misté MU, ostatni pozorné vyhodnocovala,
scilem ziskat ucelend, statisticky hodnotnd data k odhalovani potencialnich
bezpec€nostnich rizik.

Mimoradné udalosti na zeleznici

Celkovy pocet mimofadnych udalosti v roce 2005 na draze celostatni, regionalni
a na vle¢kach ¢inil 2855 pfipad, pficemz bylo 254 osob usmrceno a 251 osob zranéno.

Vyvoj mimoradnych udalosti na draze celostatni,
regionalni a na vleckach dle skupin

260
2003 | 4 |
1489
2] B MU skupina "A"
252 [ 1 MU skupiny "B"
2004 6 ] MU skupiny "C"
2478
271
2005 6
2578
0 500 1000 1500 2000 2500 3000
pocet MU
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2003 2004 2005

Pocet mrtvych i zranénych se drzi na srovnatelné Urovni pfedchozich let. Totéz se
da fici i o po¢tu mimoradnych udalosti podle jejich druhd.

Pocet mimoradnych udalosti na draze celostatni,
regionalni a na vieckach dle druhu v roce 2005

[ srazky viako s
prekazkou

M vykolejeni draznich
vozidel

L] pozary dréznich
vozidel

[ nehody na zelez-
ni¢nich pfejezdech

[ | nehody osob

O ostatni
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Pficiny MU na draze celostatni, regionalni a na vle¢kach byly ve vétsiné pfipadud
mimo odpovédnost provozovatele. Nezanedbatelnd je ovSem i vySe lidskych selhani
a technickych zavad.

T

-

AT o TR STy o AT T
PNy ych udalosti na draze celostatni,
SR i w At

/roce 2005

, "4 .itechniqké'zgﬁadak;‘:.f
liidsky cinitel |

Mimoradné udalosti na ostatnich drahach

Celkovy pocet MU v roce 2005 na draze tramvajové, trolejbusove, specialni
a lanové ¢inil 1669 pfipadu, pficemz bylo 20 osob usmrceno a 390 jich utrpélo Gjmu na
zdravi. Prestoze celkovy pocet nehod se oproti roku 2004 zvySil o 3 procenta, nasledky
téchto nehod se snizily. Zemfelo 0 5 osob méné a o0 59 osob méné bylo zranéno.

draha tramvajova, trolejbusova, i _
o i usmrcené osoby zranéné osoby
specialni a lanova
2003 6 127
2004 25 449
2005 20 390
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Na ostatnich drahach mezi zavaznymi MU v roce 2005 prevladaly srazky draznich
vozidel (v€etné srazek s prekazkami), stfety s osobami a vykolejeni. V porovnani s rokem
2004 se snizil poCet usmrcenych a zranénych osob.

Pocet mimoradnych udalosti na draze tramvajoveé,
trolejbusové, lanové a specialni dle druhu

175

150

125

100

pocet MU
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75 75
: : [ :
stfet s osobou stfetnuti na zel. pozar draz. vykolejeni draz.
prejezdu vozidla vozidla
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Vyvoj poc¢tu usmrcenych a zranénych osob
na draze tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové

—i 6 [ usmrcené osoby
2003
‘ 127 [ zranéné osoby
25
2004 1
| 449
20
2005
| | 390
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
pocet osob

Nejcastéjsi pficiny MU na nezelezni¢nich drahach lezi rovnéz mimo provozovatele.
Vysokého Cisla ovéem dosahuje i selhani lidského Cinitele.

Pri¢éiny mimoradnych udalosti na draze tramvajove,
trolejbusové, specialni a lanové v roce 2005

B technicka zavada
[idsky &initel
’g 120 B mimo provozovatele
8 [ systémove
& ochybeni
2 336 "
e
3
o
£
= 1213
©
=
g
= 0
[ [ [ [ [
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pocet MU

Mimoradne udalosti na urovnovych prejezdech

V Ceské republice je na 9 tisic zelezni¢nich prejezd(i. Kazdy odpovida ptislusnym
zakonum, vyhlaskam a normam. Pfi dodrzovani vSech pravidel ze strany u(castniki
silniéniho provozu je tedy stfet s vlakem zcela vyloucen. Presto na prejezdech pfi nékolika
stech nehodach ro¢né zahynou desitky osob. V drtivé vétSiné jsou viniky ucCastnici
silniéniho provozu, ktefi viedou nebo vejdou na prejezd v dobé, kdy to zakon zakazuje.
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Vyvoj mimoradnych udalosti na zeleznicnich prejezdech
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V roce 2005 Dréazni inspekce zaznamenala, stejné jako v pfedchozim roce, velmi
vysoky pocCet smrtelnych nehod na Zelezni€¢nich pfejezdech. V roce 2005 doSlo celkem ke
274 stfetum, pfi kterych zemrelo 53 osob a dalSich 101 bylo zranéno, o rok dfive se na
elezniénich prejezdech v CR odehralo celkem 287 stfettl, zahynulo pfi nich 57 osob
a 128 osob bylo zranéno. Zatimco v pfedchozich letech lidé umirali pfi kazdé deséaté
nehodé na prejezdu, v souasné dobe jiz pfi kazdé ¢tvrté az paté nehodé.

Riskantni chovani fidi€u automobilll i ostatnich uzivatell Zelezni¢nich prejezdl
potvrzuje i dlouhodobd statistika Drazni inspekce. Podle ni se na prejezdech vybavenych
svételnym signalizaénim zafizenim, jichz je pouze Ctvrtina z celkového poctu, odehrava
takika polovina vSech nehod. Drazni inspekce proto usiluje o doplnéni co nejvétsiho
mnozstvi téchto prfejezdu zavorami. Tento zplUsob feSeni Uroviiového kfizeni silnice
a drahy se totiz z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy.

Pfi preventivni Cinnosti béhem vykonu statniho dozoru v této oblasti Drazni
inspekce kontrolovala plnéni povinnosti vlastnikl drah, provozovatell drah a drazni
dopravy a pfi zjisténi nedostatki v preventivni &innosti dusledné sledovala jejich
odstranéni v urCeném terminu. Uvnitf Drazni inspekce vznikla také pracovni skupina,
kter4d bezpecnost na Zelezninich pfejezdech sleduje, analyzuje a navrhuje systémova
opatfeni. V neposledni fadé se pak Drazni inspekce zasadila o osvétu v médiich, v roce
2005 se polovina tiskovych zprav vénovala pravé nehodam na prejezdech.
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Pocet stietnuti na zelezni¢nich prejezdech
v roce 2005 podle druhu zabezpeceni

1 9
116 a

‘ O vystrazné kfize E svetlabez zavor [ svétla se zavorami [ mechanické zavory

128

V kvétnu 2005 ve spolupréaci s policii probéhla dopravné-bezpecnostni akce na
vytipovanych rizikovych prejezdech, jejimz cilem bylo zmonitorovat chovani fidi€u a odhalit
pri¢iny dramatického narlstu nehodovosti. Mezi nejCastéjsi zjiSténé prestupky patfilo
nerespektovani vystrazného svételného zafizeni a pfejizdéni nebo pfechazeni pres
prejezd tésné pred pfijizdéjicim vlakem. Jesté Castéjsi ovSem bylo nedodrzovani nejvyssi
povolené rychlosti jizdy. Zjisténych 342 prestupkl na 88 prejezdech predstavovalo
v nékterych pfipadech pochybeni az kazdého desatého fidi€e. Jde o velmi varuijici zjisténi,
které potvrzuje statistiky Drazni inspekce, z nichZz vyplyva, Ze za drtivou vétSinu vSech
nehod na pfejezdech mohou praveé fidi¢i automobild.

Komise Drazni inspekce pro zelezniCni pfejezdy na zékladé vysledkl preventivni
¢innosti dale urcila celkem 353 Zelezni€nich prejezdu, které predstavuji bezpecnostni
riziko pro uzivatele pozemnich komunikaci, resp. pro provozovani drazni dopravy. V téchto
mistech je nejblizsi silniéni kfizovatka pfili§ blizko pfejezdu, takZze mize nastat situace,
kdy fidi¢ davajici pfednost vozidlim jedoucim po hlavni silnici nemuze splnit dalsi ze
svych zakladnich povinnosti — neprodlené opustit se svym vozidlem zeleznicni prejezd.

Tyto zelezniéni pfejezdy byly na silnicich Il. az IV. tfidy a u€elovych komunikacich
vybudovany v souladu s pravnimi pfedpisy. Pfi pfesném dodrzeni zakona o provozu
na pozemnich komunikacich by na nich nemélo dojit k nehodé, av$ak fidiCi automobill
nemusi byt vibec schopni povinnosti dané zakonem splnit. Ten jim zakazuje vjet na
prejezd v pfipadé, kdy nemaji jistotu, Zze jej mohou bezpecné prejet. Pokud je ihned za
pfejezdem kfizovatka s hlavni silnici a vozidlo jedouci pfes koleje musi davat prednost,
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nemusi se mezi kfizovatku a prejezd vejit. Zaroven vSak kvuli nedostate€nému rozhledu
od prejezdu fidi¢ nemuze ur€it, zda nebude muset pred hlavni silnici zastavit.

Drazni inspekce predala seznam téchto prejezdi vSem dotCenym krajskym
Ufadim, ministerstvu dopravy, popf. pfisluSnym obecnim Gfadim a vyzvala je
k neprodlenému feSeni. Existuje pfitom fada moznosti, jak situaci u téchto prejezdu
vyresit, z nichz dvé Ize realizovat okamzité (zménit pfednost v jizdé na kfizovatce, zakazat
vjezd delSich vozidel do inkriminovaného Useku).

Pfejezdova komise prubézné analyzuje vyvoj nehodovosti na Zelezni€nich
prejezdech a podava informace na poradach generalniho inspektora DI. Pfitom
upozorfiuje na negativni trendy a nestandardni situace. Pfi vykonu statniho dozoru se
Clenové komise zaméfuji pfedev8im na prejezdy na koridorovych tratich a doporucuji
prejezdy, na kterych je zadouci zvySeni jejich zabezpeceni.

MIMORADNE UDALOSTI DOZOROVANE NA MISTE JEJICH VZNIKU

Dozorovani mimofadnych udalosti na misté jejich vzniku je dilezitou zakladni
aktivitou Drazni inspekce, ktera vyplyva pfimo z vyhlasky ¢. 361/2001 Sb. Zaméstnanci DI
mohou za urcitych podminek na misté MU pfimo zjistovat pficiny a okolnosti jejiho vzniku,
zejména pak vzdy provadét dozor nad spravnosti a Uplnosti postupu provozovatelld drah
a dopravcl a vyhodnocovat zjisténé poznatky. Kazdé pfimé dozorovani MU ma navic vliv
ina odbornou Uroven zaméstnancu Drazni inspekce, ktefi zde kromé praktického
uplatnéni své odbornosti ziskavaji dalsi cenné metodické zkuSenosti.

Drazni inspekce vyjela v roce 2005 celkem ke 442 mimofddnym udalostem, coz
predstavuje necelych 10 procent pfipadu ze vSech evidovanych MU za cely rok. Vyjezdy
vyjizdéla k MU na draze celostatni a regionalni, nezanedbatelné jsou ovSem i vyjezdy
k draham nezelezni¢nim. Celkové vyjezdy Drazni inspekce k MU dosahly 172 procent
stavu v roce 2004 a pétinasobné prekrocily pocet vyjezdu v roce 2003.
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Vyjezdy Drazni inspekce na mista mimoradnych udalosti
v roce 2005

G Up U u O,
p/?e,y raﬁa 7 o S/,-a Vo

[l draha celostatni, [ draha tramvajova, tro-
regionalni a viecka lejbusovd, specialni a
lanova

Vyjezdy Drazni inspekce k mimoradnym udalostem
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Nejzavaznéjsi MU dozorované na miste jejich vzniku

lom napravy drazniho
Hostejn — Zabfeh na vozidlapa v ykole'enl’ technicka zavada
10. 2. C Moravé L. . y ) ) (poruseni mezinarodni Skoda 14,4 milionu korun
Etyf vozl nakladniho 3
Umluvy RIV)
vlaku
mimo provozovatele
stfetnuti rychliku P L L. .
) . (nedovolené vijeti 1 zranény, Skoda 590 tisic
2.3. C Salajna s traktorem na Zel. o ;
.. silniéniho vozidla na korun
prejezdu . ..
zeleznicni prejezd)
mimo provozovatele
stfetnuti rychliku (nedo\f’olené e
3.3. C Lochovice — Zdice s nakladnim automobi— * | _J Skoda 2,3 milionu korun
. .. silni¢niho vozidla na
lem na Zel. pfejezdu . ey
zeleznicni prejezd)
vykolejeni tramvaje
Praha — zastavka yroljen’ framvaj lidsky initel (vysoka 2 mrtvi a 3 tZce zranéni,
16. 3. E L a nasledné vjeti do . . .
Karlovo namésti L j rychlost tramvaje) $koda 140 tisic korun
protismérné zastavky
srazka tramvaje mimo provozovatele
Sidlisté Barrandov — . ,J | Vp ) 3 zranéni, $koda 950 tisic
23. 3. E . s vozidlem zachranné | (poruSeni zakona
Poliklinika Barrandov . . korun
sluzby €. 361/2000 Sb.)
. i B mimo provozovatele
. stfetnuti rychliku L,
Opatovice nad Labem | ., (nedovolené vjeti . .
3.5. C , , s pasovym traktorem o . $koda 2,4 miliony korun
— Stéblova . L silniéniho vozidla na
na zel. pfejezdu . VI
zelezniéni prejezd)
Brno — zastavka stfetnuti tramvaji pfi lidsky faktor (selhani
5.6. E . i L I'p . y ( Skoda 1,3 milionu korun
Lipova odstavovani do depa | fidiCe tramvaje)
mimo provozovatele
stfetnuti rychliku P o . oy
. . , ’ .| (nedovolené vijeti 1 mrtvy, 1 zranény, Skoda
10. 6. C Veseli nad Luznici s nakladnim automobi— " ; o
. .. silniéniho vozidla na 1,6 milionu korun
lem na Zel. pfejezdu . ey
zelezniéni prejezd)
stfetnuti osobniho mimo provozovatele
3 vlaku s osobnim (nedovolené vjeti 2 mrtvi, 1 zranény, $koda
18. 6. R Pozdatin . N e s : .
automobilem na zel. silniéniho vozidla na 180 tisic korun
prejezdu zelezniéni prejezd)
ozar 3. a 4. vozu
22. 6. C Chotoviny — Tabor P ; technicka zavada Skoda 2,1 milionu korun
expresniho vlaku
. L L. mimo provozovatele
Zabreh na Morave poskozeni vystrazniku (nedovolené vjeti
24.7. C . prejezdu osobnim e ,J Skoda 1 milion korun
Postfelmov ) silniéniho vozidla na
automobilem . ey
Zelezni¢ni prejezd)
stfetnuti rychliku mimo provozovatele
Batelov — Horni Cere— ) y . (nedovolené vjeti 2 mrtvi, 1 zranény, Skoda
31.7. C s 0sobnim automobi— e ) .,
kev . .. silni¢niho vozidla na 150 tisic korun
lem na Zel. pfejezdu . ey
zeleznicni prejezd)
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stfetnuti osobniho mimo provozovatele
. vlaku s nakladnim nedovolené vjeti 1 mrtvy, 13 zranénych,
7.9. Sadek u Zatce ) (_ e .J . y . y
automobilem na silniéniho vozidla na Skoda 1,4 milionu korun
Zel. prejezdu Zelezni¢ni prejezd)
stretnuti nakladniho mimo provozovatele
9.9 Hefman(v Méstec — | vlaku s nakladnim (nedovolené vjeti 6 zranénych, skoda 1,8
o Chrudim automobilem na Zel. silniéniho vozidla na milionu korun
prejezdu zeleznicni prejezd)
nékladni vlak zezadu | lidsky Cinitel (nerespek—
Bilina — odbocka _ ° ky Cinitel (neresp 1 mrtvy, &koda 21,3 milionu
1. 10. Geské Zlatnik narazil do druhého tovani navésti ,Stdj“ na Korun
y nékladniho viaku hlavnim navéstidle)
. . ; mimo provozovatele
stfetnuti osobniho . “cox
) ] (nedovolené vijeti 4 zranéni, 8koda 2,8
5.10. Kraslice — Sokolov vlaku s kamionem na o . B
. . silniéniho vozidla na milionu korun
zel. prejezdu . I
zelezniéni prejezd)
. : ; mimo provozovatele
stfetnuti osobniho e R
Horka nad Moravou — ) (nedovolené vjeti 7 zranénych, $koda 5,7
7.10. L. vlaku s kombajnemna | © . .
Olomouc-Rep¢in . . silniéniho vozidla na milionu korun
zel. prejezdu . VI
Zelezniéni prejezd)
stfetnuti nakl. viaku mimo provozovatele
o5 11 Mosty u Jablunkova — | s os. automobilem na | (nedovolené vjeti 1 mrtvy, Skoda 1,4 milionu
T Jablunkov-Navsi zel. pfejezdu silni¢niho vozidla na korun
s vykolejenim zeleznicni prejezd)
Lo stfetnuti nakladniho mimo provozovatele
Kamenny Ujezd . P - L
N i L vlaku s osobnim (nedovolené vjeti 3 mrtvi, §koda 415 tisic
30. 11. u Ceskych Budéjovic ) . . .
Véelna automobilem na zel. silniéniho vozidla na korun
prejezdu zeleznicni prejezd)
. technické zavada
Vle¢ka CEZ, a. s., vykolejeni nakladniho L. . -
12. 12. | Lo (ukrouceny ¢ep na Skoda 8,4 milionu korun
Elektrarna Mélnik viaku Y L
vnitfnim dvojkoli)

NASLEDNA OPATRENI

Opatfeni néasledujici po mimofadnych udalostech obrovskou mérou pfispivaji
k zachovani bezpecného systému fungovani drah. Na popud vyzev a podnétl
k odstrariovani nedostatki jsou totiz provozovatelé drah Castokrat nejen nuceni zlepsit
konkrétni detaily, ale v nékterych pfipadech dokonce i zménit dosavadni systém
zabezpeceni a organizovani provozu, neni-li v souladu s regulemi bezpe&ného
provozovani drahy nebo drazni dopravy. Moznosti zahgjeni spravniho fizeni a vySe pokut,
které maze Drazni inspekce, pfipadné na jeji podnét Drazni Ufad, provozovatelim udélit,
patfi ke stéZejnim pravné regulovanym nastrojum potfebnym k zajisténi bezpecnosti na
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drahach. Vyuziti institutu bezpeénostniho doporuceni jde pak v souladu se Smérnici
2004/49 ES v tomto trendu jesté dal. Drazni inspekce jeho prostfednictvim upozoriiuje na
skute¢nosti, které jsou sice v souladu s legislativou, ale sama je poklada ze neuspokoijivé,
v hor§im pfipadé nebezpecneé.

Ucelem ukladani opatieni k odstranéni zjisténych nedostatk(l je tedy predevsim
dosazeni toho, aby subjekt (provozovatel, dopravce), kierému bylo opatfeni uloZeno,
vynalozil maximalni Usili ke sjedndni napravy a sam aktivné pracoval k odstranéni
nedostatkd. Cilem pInéni ulozenych nedostatkl je, aby se neopakovaly a nové nevznikaly.

Nejzavaznéjsi mimoradné udalosti s ulozenym opatrenim

e bezpecénostni doporuceni (navrh
nedostate¢né zajisténi , . N L. .
4.1. C C Holoubkov a sesuti nakladu systémové zmény v zajmu bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy)
nedostate¢né zajistény fijmuti opatfeni ke spravném
3.2, c A zdice - Hofovice ° ene zajsieny. ) prilmutl opafrent ke spravnem
naklad a jeho poSkozeni | zajiStovani nakladu
Sklarny Kavalier, ujeti vozu pfi posunu zména rozhodnuti o ukoncéeni Setfeni
1. 4. \ C DBV, sr. 0., Tynec  ajejich stfet s dodavkou | mimoradné udalosti ze strany
n/L. na Zel. pfejezdu provozovatele drahy
. . - bezpecnostni doporuéeni (zadost
. . ., | stfetnuti na zel. pfejezdu e Y. "
16. 6. C A Veseli nad Luznici Lo L. o pfijeti opatfeni v zajmu bezpeéného
(potfeti b&éhem 5 mésica) . v
provozovani drédhy a drazni dopravy)
Praha — zast. srazena a tramvaji bezpecénostni doporuceni (zadost
17. 6. E A Poliklinika usmrcend divka pfi pfe— | o pfijmuti opatfeni k bezpe¢nému
Barrandov chézeni komunikace pfechazeni chodct pfes komunikaci)
projeti nakladniho viaku
30. 6. C C Mikulov na Moravé | stanici na naveést spravni fizeni (neohlaseni MU)
zakazujici jizdu
Spravni fizeni

Na zaCatku roku 2005 probihalo 15 neukoncenych spravnich Ffizeni zahajenych
Drazni inspekci v roce 2004, vSechny s Dopravnim podnikem mésta Pardubice, a. s. Ve
14 pfipadech se jednalo o neohlaseni vzniku mimofadné udalosti, v jednom pfipadé $lo
o nezajisténi mista mimofadné udalosti pfed pfichodem zaméstnance DI. V kazdém
spravnim fizeni Dopravni podnik mésta Pardubice, a. s., uhradil pokutu 500 korun.

V roce 2005 bylo zahajeno jedno spravni fizeni s Ceskymi drahami, a. s., a ZS
Brno, a. s., za neprodlené neoznameni mimotadné udélosti. Drazni inspekce Ceskym
draham, a. s., udélila pokutu ve vysi 950 tisic korun a ZS Brno, a. s., ve vySi 40 tisic korun.
Toto spravni fizeni nebylo do 31. 12. 2005 ukonceno.
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Shrnuti mimoradnych udalosti

Bezpecnost a spolehlivost v drazni dopravé je zakladni podminkou ekonomické
uspésnosti provozovani drah a drazni dopravy. Zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
a provadéci vyhlaskou ¢.361/2001 Sb., o zpusobu zjistovani mimoradnych udalosti
v drazni dopravé, je uloZzeno vSem provozovatellm drahy a drazni dopravy zjistovat
pric¢iny a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti (MU) a predchazet jejich vzniku. Proto
bylo jednou z priorit v roce 2005 dozorovani pfipadl zavaznych mimofadnych udalosti
s cilem ziskat ucelend, statisticky hodnotna data, potfebna k odhalovani potencionalnich
bezpecnostnich rizik.

V roce 2005 Drazni inspekce oproti roku 2004 zaznamenala narust v poctu
mimoradnych udalosti o 4 procenta. Nejedna se o zadné vyznamné zvySeni nehodovosti,
ale spiSe o vysledek dalSiho tlaku Drazni inspekce na jednotlivé provozovatele drah
adrazni dopravy, ktefi jiz v souladu s pravnimi predpisy hlasi vSechny mimoradné
udalosti. A az na zakladé téchto udaju je mozné provést hloubkovou analyzu vSech pficin
a nastolit priority pro zlepSovani bezpecnostni situace.

V roce 2005 bylo pfedano jeSté vice rozhodovacich kompetenci na Centralni
ohlaSovaci pracovisté (COP), které pini Ulohu dispecinku DI. Toto pracovisté nepfretrzité
pfijima oznameni o MU od vice nez 900 provozovatell, informuje o MU pfislusné
zaméstnance a zprostfedkovava informace mezi zucastnénymi stranami. Zavedenim
centralni databaze MU od 1. ledna 2005 doSlo k sjednoceni databaze pro evidenci
mimoradnych udalosti, coz umoznilo aktualni reporting pfislusnych dat. V prabéhu roku
2005 COP nékolikrat prokazalo svou nezastupitelnou roli pfi organizaci a koordinaci
vyjezdl na misto MU.

Vzhledem Kk varujicimu vyvoji mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich pfejezdech
a jejich nasledkim Drazni inspekce této oblasti vénovala opét velkou pozornost. U vSech
téchto mimoradnych udalosti byl dusledné provadén dozor nad komplexnosti a spravnosti
zjisténi pficin a okolnosti jejich vzniku. Uvnitf Drazni inspekce byla dale ustavena pracovni
skupina, ktera na zakladé vysledku i vlastnich Setfeni navrhuje systémova opatfeni. Pfi
dozorovani mimoradnych udalosti u provozovatell drah a drazni dopravy provadi Drazni
inspekce kontrolu jejich preventivni Cinnosti v oblasti bezpe€nosti na Zelezni¢nich
prejezdech.

Drazni inspekce na zakladé svych poznatk( ziskanych pfi zjistovani pfi¢in nehod
na zelezni€nich prejezdech pfispéla svymi zkuSenostmi a argumenty k rozhodnuti Komise
ministerstva dopravy k bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech vyclenit v letech 2004
a 2005 zvlastni finanéni ¢astku nad ramec bézné planovanych prostfedkd na udrzbu
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ainvestice k realizaci akéniho planu na zvySeni Urovné zabezpeceni na Zelezni¢nich
prejezdech. Drazni inspekce rovnéz rozkryla riziko hrozici na nékterych prejezdech v siti
drah, specialné na tratich modernizovanych, rekonstruovanych ¢&i téch, které jsou
pojizdéné vyS8Si rychlosti. UrCité nebezpecli nicméné spatfuje také u nékolika desitek
prejezdl, které sice byly vybudovany v souladu s platnou legislativou, ale fidiCi je
vzhledem ke kratké vzdalenosti pfejezdu od kfizovatky nemusi byt schopni ve v8ech
pfipadech (obzvlasté u dlouhych silni¢nich vozidel) bezpecné prejet. Jejich seznam
Drazni inspekce predala ministerstvu dopravy a pfisluSnym krajskym a obecnim Gfadim
k neprodlenému reSeni.

DalSimi alarmujicimi mimoradnymi udalostmi jsou také srazky draznich vozidel,
vykolejeni draznich vozidel a pozéry draznich vozidel. Jejich pocet je v porovnani s rokem
2004 na zhruba stejné arovni.

Drazni inspekce v roce 2005 zvySila poCet dozorovanych mimofadnych udalosti
pfimo na misté jejich vzniku. Oproti roku 2004 vzrostl pocet vyjezdi zaméstnancli na
misto MU na 172 procent, pfi¢emz i nadale zustaly prioritou mimofadné udalosti skupiny
LA“a B a mimoradné udalosti skupiny ,C“, které by za zménénych podminek mohly vést
ke vzniku zavazné nehody.

Drazni inspekce tak i v roce 2005 uspésné plnila své poslani a hlavni cile.
Systematickou spolupraci s provozovateli drah a drazni dopravy se podafilo sjednotit
oznamovani vSech mimoradnych udalosti na Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni
inspekce. Za Ucelem objektivniho zjistovani pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti
a odhalovani potencialnich bezpecnostnich rizik zvysila Drazni inspekce pocet vyjezdu na
misto MU.
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VYKON STATNiHO DOZORU - INVESTIGACE BEZPECNOSTNICH RIZIK
A NASTROJ UCINNE PREVENCE MIMORADNYCH UDALOSTI

Vykon statniho dozoru ve vécech drah (déle jen statni dozor) byl nedilnou soucasti
¢innosti Drazni inspekce v oblasti bezpeénosti drazniho provozu a jejimi zaméstnanci byl
vykonavan prostfednictvim osob povéfenych k vykonu statniho dozoru ministerstvem
dopravy podle vécné a Uzemni pusobnosti. Pfi vykonu statniho dozoru dozirala Drazni
inspekce na dodrzovani a plnéni povinnosti vlastnika drahy, provozovatele drahy a drazni
dopravy, které jsou stanoveny pravnimi predpisy v zajmu bezpecného provozovani drahy
a drazni dopravy.

Podle Pravidel vykonu statniho dozoru ve vécech drah vydanych ministerstvem
dopravy byl statni dozor vykonavan jako oznameny nebo jako neoznameny. P¥i
oznameném statnim dozoru se komplexné provéfuje plnéni povinnosti vlastnika drahy,
provozovatele drdhy a provozovatele drazni dopravy v€etné formalnich nalezitosti
k provozovani drahy, respektive drazni dopravy. Z oznameného statniho dozoru se
vyhotovuje protokol, ve kterém jsou uvedena zjisténi a pfipadné zavady. Kopie protokolu
je pak pfedavana draznimu spravnimu ufadu, ktery je kompetentni k projednani zjisténych
zavad a pfipadné ke stanoveni sankci.

Neoznameny statni dozor je zaméfen pfedevSim na odhalovani potencialnich rizik
vznikajicich nedodrzovanim pravidel stanovenych legislativou, provozovatelem drahy
nebo dopravcem ze strany provoznich zaméstnancli. Z neoznameného statniho dozoru
vyhotovuje povéfena osoba zaznam, ktery je internim dokumentem Drazni inspekce.
Pokud povéfend osoba zjisti pfi vykonu statniho dozoru poruSeni pravnich norem,
vyhotovi vyzvu k odstranéni nedostatku, ktera se zasila provozovateli a draznimu
spravnimu Ufadu, ktery je v téchto pfipadech opravnén véc projednat.

Na odstrafiovani nedostatki dohlizi Drazni inspekce téz vykonem nasledného
statniho dozoru, ktery je provadén jako oznameny i neozndmeny. Pokud pfi vykonu
nasledného statniho dozoru povéfena osoba zjisti, Zze nedostatky nebyly odstranény,
poda podnét draznimu spravni Ufadu, aby zahdjil kroky k napraveé. Pokud byl statni dozor
vykonan v souvislosti s mimofadnou udalosti, po niz bylo provozovateli ulozeno pfijmout
opatfeni, a provozovatel pfesto opatfeni nepfijal, zahaji pfimo Drazni inspekce spravni
kroky k napravé nedostatku. Jejich odstranéni je pak kontrolovano vykonem nasledného
statniho dozoru. V pfipadé jejich neodstranéni je rovnéz podan podnét k napravé
draznimu spravni ufadu.

Poznatky z vykonanych statnich dozoru slouzi Drazni inspekci k soustfedéni se na
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vazba pro jejich efektivni planovani. Pravé tyto poznatky béhem roku 2005 pomohly
k u¢inné prevenci mimofadnych udalosti.

STATNI DOZOR NA DRAHACH V ROCE 2005

V oblasti vykonu statniho dozoru ve vécech drah si Drazni inspekce jako hlavni cil
pro rok 2005 po podrobném zmapovani situace u vSech provozovateld drah a drazni
dopravy v CR vytydila zajisténi jejich srovnatelného pfistupu. Také Drazni inspekce
vSechny provozovatele béhem kontroly plnéni povinnosti stanovenych pravnimi predpisy
hodnotila stejnym (objektivnim) zplisobem.

Zjisténé nedostatky byly diky tlaku Drazni inspekce pribézné odstranovany.
Dosazeni Zzadouciho efektu je znat zejména na skuteCnosti, Zze ackoliv poCet vykonanych
statnich dozort v roce 2005 oproti roku 2004 narustal, poCet zjisténych zavad naopak
klesal. Je to dano také tim, Zze se Drazni inspekce v ramci investigace rizik soustfedila
zejména na dlouhodobé problematické okruhy, pfedev§im na kontrolu samotného
systému organizace prace pfi provozovani drahy a drazni dopravy.

Povéfeni zaméstnanci Drazni inspekce vykonali v roce 2005 celkem 4911 statnich
dozoru. Z nich bylo 4529 neoznamenych a 382 oznamenych. Pfi vykonu statniho dozoru
bylo zjisténo celkem 1215 z&vad, na néz byli provozovatelé upozornéni celkem 469
vyzvami. Z vykonu statniho dozoru bylo podano 17 podnétdl Draznimu Gradu.

Zavady zjisténé Drazni inspekci pfi vykonu statniho dozoru
draha celostatni a regionalni
draha — vlecka
2005 draha specialni
draha tramvajova a trolejbusové
draha lanova

Po tfech letech existence Drazni inspekce dochazi k nasyceni objemu vykonu
statnich dozorll a v budoucnu ziejmé k dalSimu razantnimu nartstu vzhledem
k omezenému poctu lidskych zdroju jiz dochazet nebude. Drazni inspekce stabilizovala
a systematizovala své cinnosti, které umoziuji vykondvat maximalné mozny pocet
statnich dozorli. Dokonce je pravdépodobné, ze s pfibyvajicim poctem feSenych kauz se
pocet takto vykonanych statnich dozord mirné snizi.

Nize uvedeny graf pfedstavuje vyvoj poc¢tu vykonanych statnich dozor( za posledni
tfi roky. V roce 2003 instituce monitorovala prostfedi drah a vykonem statniho dozoru se
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s nizkym pocétem zaméstnancl nemohla zabyvat intenzivné, ale uz rok 2004 Ize
charakterizovat rostouci systematiCnosti prace a postupnou saturaci objemu cinnosti,
ktera se dale stupnovala v roce 2005. V soucasnosti se Drazni inspekce zacCina kromé
systematického vykonu SD zaméfeného na ,mapovani stavu“ zabyvat i specifickymi
kauzami vyplyvajicimi z vysledku Setfeni mimoradnych udalosti, vykonu statnich dozoru
a dalSich podnétu, napf. od odborné verejnosti.

Vykon statniho dozoru v letech 2003—2005

H 2005
M 2004
[J 2003

pocet SD

Nasledujici dva grafy pfedstavuji podil vykonu oznameného a neoznameného
statniho dozoru na jednotlivych drahach. Nejvétsi podil tvofi draha celostatni a regionalni.

Vykon oznameného SD Vykon neoznameného SD
dle druhu drahy dle druh%dréhy
53

529

9 a1

274

M colost, reg. | celost, reg.
¢ O vietka

O vietka 273 3668 - @

| specialni speciélni

L] tram, trol. OJ tram, trol.

M lanova M janova
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Na dalSich grafech je uveden vyvoj poctu zavad a nejCastéjsi typy zjisténych zavad
na jednotlivych drahach.

Vyvoj poctu zjisténych zavad v roce 2005

150 143

Nejcastéji zjiSténé zavady na draze
celostatni a regionalni v roce 2005
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Nejcastéji zjisténé zavady
na vleckach v roce 2005

pfi mimoradnych udéalostech
drazni vozidla
sml. o styku zaust. drah
>zsah a podminky sml. o provoz. dr. dop.
zabezpeceni drahy _@,—f""‘f

poruseni vnitf. pfedpisl

T e e e

zelezniéni prejezdy

stav. a tech. fad drah
0

100 120

Zjisténé zavady na draze tramvajové a trolejbusové
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Zjisténé zavady na draze lanové

o
-

2 3 4

NASLEDNA OPATRENI

Ugelem ukladani opatfeni k odstranéni zjiténych nedostatk(l je predevsim
dosazeni toho, aby subjekt (provozovatel, dopravce), kierému bylo opatfeni ulozeno,
vynalozil maximalni Usili ke sjednani napravy a sam aktivné pracoval k odstranéni
nedostatkd. Cilem pInéni ulozenych nedostatkl je, aby se neopakovaly a nové nevznikaly.
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Vyzvy a podnéty podané na zakladé zjisténi vykonu statnich dozoru pfispivaji
k zachovani bezpe€ného systému fungovani drah stejnou mérou jako opatfeni nasledujici
po mimoradnych udalostech a patfi ke stézejnim pravné regulovanym nastrojom
potfebnym k zajisténi bezpe€nosti na drahach. Tabelarni seznam nejzavaznéjSich pfipadu
je uveden v tabulce (u drah je C — celostatni, R — regionalni, B — trolejbusova,
E — tramvajova, V — vlecka).

Nejzavaznéjsi vyzvy Drazni inspekce

Datum | Draha Misto vykonu SD Provozovatel Specifikace zavady
3. 1. Vv Lukrom, s. 1. 0. Lukrom, s.r. 0. neplatné afedni povoleni
17.1. Vv Vlecka Kovohuté Mnisek Kovohuté Mniek |neplatné smlouvy, oznaéeni prejezdu
18. 1. v Sprava statnich hmotnych rezerv SSHR neplatné afedni povoleni
19.1.] G |Ceska Kubice — Plzef, Zel. piej. v km 140,949 |CD, a. s. pogkozené bievno trvale uzaviené zavory
5.2. B DP mésta Jihlavy DP mésta Jihlavy  |neohlaSovani mimofadnych udalosti
2.3. Vv KM Beta KM Beta neplatné fedni povoleni
2.3. C Zastavka Litvinov mésto CD, a.s. bezpeénost cestujicich
15. 3. C Mladotice — Plzef, Os 7639 CD, a. s. v TTP uvedeno snesené navéstidlo
17. 8. R Strakonice — Blatna, Zel. pfej. v km 47,121 CD, a.s. chybéjici vystrazné kfize
5.4. C Usték CD, a.s. oznaceni drahy a Zel. pfejezdu
12. 4. \' Miroslav CD, a. s. nedodrzeni tech. postupl pfi fizeni draz. dop.
13. 4. v Vletka CLUZ Nové Straseci CLUZ Nové Straseci|smlouvy, ozn. dréhy a prejezdu, vnitini ptedpis
17. 4. V Ferona, a.s. Plzen Ferona, a. s. chybéjici navésti na draze
25. 4. Vv Vle¢ka JHJ Otvovice JHJ Otvovice oznaceni drahy a Zel. prejezdu
3.5 R Div¢ice — Netolice, pfej. v km 12,823 CD, a.s. poskozené vystrazné kfize
4.5. R Becov nad Teplou CD, a.s. chybéjici vystrazné kiize, zanesené Zlabky
15.7. C Skrochovice — Kmov, zel. pfej. v km 90,890 CD, a.s. zhorSené rozhledové poméry na prejezdu
28.7. C Karvina Darkov — Karvina hl. n. CD, a.s. nedostatené zastérkovana bezstykova kolej
2.8. R Pteni CD, a.s. na vyhybce vylomena €ast jazyka
8.9. v Kamenolom cisafsky — Svrzno Mikyska, s. r. 0. chybéjici vystrazny kfiz, zanesené zlabky
16. 9. C Zbiroh CD, a.s. zakryté naveéstidlo pro posun vegetaci
zavady ve zpraveni strojvedouciho o okamzité
30.9. C Vratimov — Paskov 0.D.0.S., a.s. zméné parametrd staveb drah a staveb na
draze
4.10. R Domazlice — Pobézovice, Zel. piej. v km 16,168 |CD, a. s. zhorSené rozhledové poméry na prejezdu
4.10. R Jindfichliv Hradec — Obratan JHMD, a. s. zhorSené rozhledové poméry na prejezdu
20. 10. \% Vlecka ZUD, a. s., Krimich Tluéna Krimich, s. r. 0. udrzba kolejisté, provozuschopnost hn. vozidla
1.11. R Hiugin — Opava vychod, ZP v km 23,695 CD, a.s. zhorSené rozhledové poméry na prejezdu
14.11. C Radotin CD, a.s. oznaceni drahy, schidny prostor
22.11. R Opava vychod — Kravare ve Slezsku CD, a.s. chybi ocelova podlaha mostu v km 296,800
28. 11. v Vlecka ZOS Nymburk Z0S Nymburk smlouvy, vnitini pfedpis, ozn. drahy a pfejezdl
12.12. Vv Vle¢ka Westpoint Praha Westpoint Praha smlouvy, vnitini pfedpis, méfeni drahy, MU
15.12. \' Vlecka NOR Zli¢in NOR Zli¢in smlouvy, vnitini pfedpis, oznaéeni drahy
zavady ve zpraveni strojvedouciho o okamzité
15.12. C Baska CD, a.s. zméné parametrll staveb drah a staveb na
draze, zavady ve staniénim fadu

40



Drazni inspekce VyroCni zprava 2005
TRENDY

V roce 2005 bylo ve vécech drah vykonano celkem 4911 statnich dozor(: 382
oznamenych a 4529 neoznamenych. Jednd se o kvantitativné i kvalitativné vyssi pocet
nez v letech pfedchozich. V roce 2004 bylo vykonano celkem 3795 statnich dozorq,
z toho 3433 oznamenych a 362 neoznamenych, a v roce 2003, kdy Drazni inspekce
zacala plnit své poslani, 1208 oznamenych a 286 neoznamenych statnich dozoru.

Poté, co byla vypracovana podrobna metodika vykonu statniho dozoru, pocet
vykonavanych dozorl vyrazné vzrostl. SouCasné klesal pocCet zjisténych zavad. Tento
trend Ize vyhodnotit jako zuro€eni vlivu preventivni ¢innosti Drazni inspekce. Kromé toho
jsou méné vyznamné nedostatky s provozovateli a dopravci feSeny a jimi odstranovany
pfimo na misté bez nutnosti pisemné vyzvy k jejich odstranéni.

V ramci vykonu oznameného statniho dozoru Drazni inspekce v uplynulém obdobi
mapovala zejména teritorium drahy celostatni, regionalni a oblast vieCek. Nemala
pozornost byla také vénovana problematice zelezni¢nich prejezdl. Nejvétsi pocet zavad
byl zjistén v oblasti umisténi vystraznych kfizi a pravé nezajisténi dostatecnych
rozhledovych pomért pozadovanych normou CSN 736380 Zelezniéni prejezdy
a pfechody.

Oproti roku 2004 doSlo ke zméné v procentudlnim podilu jednotlivych druhd drah
na vykonu statniho dozoru. Narust 34 procent byl zaznamenan u statniho dozoru na draze
celostatni a regionalni, a to v oblasti oznameného i neoznameného statniho dozoru,
15 procent navySeni v dozorech na vleCkach, naopak 34 procent sniZzeni na draze
specialni, 27 procent na draze tramvajové a trolejbusové a dokonce 82 procent na draze
lanové.

HODNOCENI VYKONU STATNIHO DOZORU VE VECECH DRAH

Jako jedina instituce svého druhu v Evropé odhaluje Drazni inspekce kromé
zjistovani pric¢in mimoradnych udalosti také potencialni bezpecnostni rizika, k ¢emuz
vyuziva pravé nastroje vykonu preventivniho statniho dozoru. Toto propojeni je
v Evropské unii unikatni a pro ostatni ¢lenské staty inspirujici. Statni dozor ve vécech drah
vykonavaji vrchni inspektofi a dalSi povéfené osoby Drazni inspekce podle vécné
a Uzemni pusobnosti. V roce 2005 jich bylo provedeno na pét tisic.

Zjisti-li Drazni inspekce pfi vykonu statniho dozoru nedostatky, vyzve provozovatele
drahy ¢i drazni dopravy, aby je ve stanoveném terminu odstranil. Sou¢asné o tom
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informuje pfislusny drazni spravni urad, ktery provozovateli €innost povolil. Ten ve
vaznych pfipadech na zakladé podnétu Drazni inspekce zahaji spravni fizeni, které mize
vést aZz k zastaveni €innosti provozovatele.

Drazni inspekce neustale vyhodnocuje poznatky z provedenych statnich dozoru
a podle toho svou ¢innost optimalizuje, zejména zefektiviuje a zpfesnuje jejich zamérfeni
na skute¢né rizikové jevy. Pocet statnich dozorl stoupal v zavislosti na vybavenosti DI
technikou, zkuSenostmi a s prohlubovanim metodiky vychazejici ze ziskanych zkusSenosti.
Za dobu své existence v€asnym zasahem jiz nékolikrat zabranila pfimému ohrozeni
bezpecnosti drazni dopravy.
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EFEKTIVNi KOMUNIKACE - DRUHY Z NASTROJU PREVENCE
MIMORADNYCH UDALOSTI

Schopnost 0¢inné, vérohodné a objektivni komunikace s odbornou i laickou
vefejnosti je pro Drazni inspekci samoziejmosti. Pro UspéSné plnéni dullezitého
strategického cile je totiz kliCovou podminkou prostfednictvim osvétové kampané pusobit
na vefejnost s cilem ji vychovavat, aby se v prostfedi drah a drazni dopravy chovala
zodpovédné.

Prostfednictvim Kancelafe Drazni inspekce i komunikac¢né vysSkolenych vrchnich
inspektorl Drazni inspekce erudované informuje o svych poznatcich z Setfeni pfiCin
mimofadnych udalosti i statnich dozorl. Zejména se snazi apelovat na vefejnost
v souvislosti s prevenci mimofadnych udalosti a upozornovat na veskera rizika vyplyvajici
z porudovani legislativy. Touto aktivitou pfispiva k budovani pozitivniho povédomi
0 bezpedénosti drazni dopravy v Ceské republice i v zahraniéi.

V roce 2005 Drazni inspekce pokraCovala v nastoupeném trendu intenzivni
komunikace s verejnosti. Svym kvalitnim servisem ziskala renomé odborné a informované
instituce a stala se prvotnim zdrojem informaci o mimofadnych udalostech
a vyhleddvanou instituci v oblasti prevence na drahach.

Zatimco v roce 2003 byla Drazni inspekce zminéna ve dvou a v roce 2004 v deviti
stovkach ¢lanku, v roce 2005 se pocet medialnich vystupt Drazni inspekce jesté témér
zdvojnasobil. Stalo se jiz samoziejmosti, ze vétSina zurnalistl kontaktuje Drazni inspekci
dfive nez pfislusné dopravce pro relevantni, objektivni a nezkreslené informace a fakta
o nehodach ve vSech kategoriich drazni dopravy.

Uspéch Drazni inspekce vyplyva i z toho, Ze systematicky analyzuje tisk a ostatni
sdélovaci prostfedky. Pokud nékteré médium ne zcela pfesné informovalo o drazni
problematice, Drazni inspekce neprodlené reagovala a upozornovala pfislusné redakce
na $patnou interpretaci faktd. V nékolika pfipadech také pojala zavazné zpravy v médiich
a prostfednictvim e-mailového upozornéni jako podnéty pro zaméfeni svych statnich
dozoru.

Drazni inspekce v roce 2005 aktivovala aktualizovany redakéni systém
internetovych stranek. Timto modernim zplsobem komunikace instituce oslovuje stale
pocetnéjsi skupinu uzivatell internetu, kterym muze podavat informace v celém komplexu
souvislosti, coz neni mozné prostfednictvim médii, kde vzdy zalezi na pfisludnych
redaktorech, jak s informacemi sdélenymi Drazni inspekci nalozi a budou je prezentovat
na verejnosti.
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PREVENCE A OSVETA

Zakladnim poslanim Drazni inspekce je prevence mimoradnych udélosti. Tomuto
cili se Drazni inspekce snazi podfidit vétSinu svych ¢innosti, v€etné osvétovych sdéleni
v médiich. Na zakladé vyhodnocovani pfi¢in mimoradnych udalosti a analyzy zjisténych
zavad ze statnich dozorl se snazi intenzivné vyhledavat rizika na drahach a dasledné na
né poukazovat.

Velmi vaznou situaci na ZelezniCnich pfejezdech se zabyva Komise Drazni
inspekce pro zelezni¢ni pfejezdy, ktera pfipravuje podklady pro dopravné-bezpecnostni
akce s policii, jejichz cilem je monitorovat chovani fidi¢li a odhalit pfi¢iny dramatického
nartstu nehodovosti a zejména jejich nasledkld. Dale prejezdova komise na zakladé
vysledkli své preventivni Cinnosti urCila celkem 353 Zelezni¢nich pfejezdu, které
predstavuji bezpecnostni riziko pro uzivatele pozemnich komunikaci. Pfi pfesném
dodrzeni zdkona o provozu o pozemnich komunikacich by na téchto prejezdech nemélo
dojit k nehodé, avSak fidi¢i automobild nemusi byt vibec schopni povinnosti dané
zakonem splnit. Pokud je ihned za prejezdem kfizovatka s hlavni silnici a vozidlo jedouci
pres koleje musi davat pfednost, nemusi se mezi kfizovatku a prejezd vejit. Zaroven vSak
kvuli nedostate¢nému rozhledu od prejezdu fidi¢ nemulze urcit, zda nebude muset pred
hlavni silnici zastavit. Seznam téchto pfejezdi pfedala Drazni inspekce ministerstvu
dopravy a vSéem dotéenym krajskym a obecnim Gfadim a vyzvala je k neprodlenému
feSeni. O zlep$eni situace na pfejezdech se déle snazi prezentace o pravidlech jizdy pfes
Zelezni¢ni prejezdy, urCena zejména pro posluchace autoskol.

Osvétové Cinnosti se tykaji i tematicka vystoupeni Drazni inspekce v médiich, ktera
se vedle problematiky Zelezni€nich prejezdli zabyvaji zejména Urazy elektrickym proudem
z trolejového vedeni, nebezpeCnymi navyky cestujicich pfi nastupovani i vystupovani
z vlakll a nebezpecnym chovanim verejnosti a riziky v blizkosti drahy obecné.

DRAZNI INSPEKCE V MEDIICH

Drazni inspekce jako statni nezavisly garant bezpecnosti drazni dopravy je ze
zakona povinna poskytovat objektivni informace a uvadét nezkreslena fakta. V&asnosti
a pfesnosti poskytovani informaci proto vénuje systematickou pozornost. VSichni
zameéstnanci jsou pravidelné Skoleni a prakticky pfipravovani na komunikaci s médii. Za
nejvyznamnéjSi vystupy Drazni inspekce v médiich je mozné povazovat vystoupeni
generélniho inspektora DI Bc. Zdefka Zaka, feditele Kancelafe DI Mgr. Jana Kudery
a tiskového miluvéiho DI Bc. Zderika Neusara v Ceské televizi, na Nové, Primé
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a v Ceském rozhlase. Intenzivni celorepublikové pokryti se vSak dafi i prostfednictvim
dalSich médii, zejména na strankach deniku Mlada fronta Dnes a internetového serveru
iDnes. Zanedbatelné ovSem nejsou ani stovky vystoupeni Drazni inspekce v komercnich
radiich a ostatnich celostatnich i regionalnich denicich a tydenicich.

Vystupy DI v médiich podle ¢asového obdobi v roce 2005
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Drazni inspekce v pribéhu roku 2005 vydala celkem 10 tiskovych zprav. Pét z nich
se tykalo mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich pfejezdech. Tiskové zpravy reflektuji
nejzavaznéjSi udalosti v oblasti provozovani drah a Drazni inspekce v hodnoceném
obdobi a zaroven jsou psané tak, aby bez velkych Uprav mohly byt otistény v médiich.
Navic vétSinou zahrnuji veSkeré dllezité informace a podrobné informuji o souvisejicich
udalostech.
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Nazev tiskove zpravy Datum
Statistika nehod na pfejezdech za rok 2004 14. 1. 2005
Nakladni vlak vykolejil, Skoda odhadnuta na 9 milibnu korun 10. 2. 2005
PFi nehodé na prfejezdu zemrela Zzena 12. 3. 2005
Mrtvi a zranéni po vykolejeni tramvaje v Praze na Karlové namésti 16. 3. 2005

Pate¢ni nehoda na Barrandové: Drazni inspekce chysta bezpecnostni

doporuceni 20. 6. 2005
Drazni inspekce vydala bezpecnostni doporu€eni pro prazsky magistrat

a uloZila opatfeni dopravnimu podniku 22. 6. 2005
Lidem pfechézejicim koleje u Kladna hrozi nebezpeci 5. 8.2005

Drazni inspekce varuje pfed riziky, ktera hrozi minimalné na 353

zelezni¢nich prejezdech 9. 8. 2005
Ptejezd v Sadku u Zatce: Sklopené zavory, 1 mrtvy a 13 zranénych 7. 9. 2005
U Mostu se srazily dva nakladni vlaky, jeden strojvedouci zahynul 1. 10. 2005
Srazka vlaku s lokomotivou: 10 cestujicich bylo zranéno 26. 10. 2005

Vedle vydavani oficialnich tiskovych zprav Drazni inspekce operativhé vyuZziva
i dalSich prostfedkd komunikace, napfiklad e-maild. V€asnym a objektivnim informacnim
servisem minimalizuje prostor pro Sifeni spekulaci o pfi¢inach nehod a bezpecénosti drah.
Jejim cilem je udrzovani povédomi verejnosti o bezpecnosti drazni dopravy, ale sou¢asné
i 0 rizicich, ktera hrozi pfi neodpovédném chovani na drahach a v jejich blizkosti. Kazdé
své vyjadfeni doplfiuje osvétovym sdélenim, upozorfujicim na c¢asto opomijena
bezpednostni pravidla zakotvena v legislativé Ceské republiky. Drazni inspekce tak
zaroven posiluje davéru verejnosti ve funkénost, bezpecnost a spolehlivost systému
objevuji na titulnich strankach.

Ke svym partnerim Drazni inspekce pfistupuje pozitivné: public relations je v jejim
chapani pfistupem ryze aktivnim a vstficnym. PoCinaje rokem 2005 navic Drazni inspekce
umeéni své socialni komunikace vyraznéji uplatnuje i na mezinarodnim poli, kde se stala
Zzadoucim zdrojem inspirace a praktickych zkusenosti.
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HODNOCENI PREVENCE, OSVETY A MEDIALNI CINNOSTI

Drazni inspekce v roce 2005 pokracovala v nastoupeném trendu intenzivni
komunikace. U predstaviteld masmédii si svym kvalitnim servisem prohlubovala renomé
odborné a informované instituce a udrzela si vybudovanou pozici prvotniho zdroje
informaci o mimoradnych udalostech a vyhledavané instituce v oblasti prevence na
drah&ch.

Komunikace Drazni inspekce je zaloZzena na premise, Zze jako nezavisly garant
bezpec€nosti drazni dopravy si nemuize dovolit neposkytovat informace a zamlzovat fakta.
Musi umét vzdy pfesné a vécné zareagovat. Ve snaze jesté zvysit preciznost komunikace
Drazni inspekce s médii tiskovy mluvCi trénuje vrchni inspektory v medialni komunikaci.
V nasledujicich letech bude Drazni inspekce i nadale udrZzovat autoritu nejvy$siho
statniho dozoroveého organu ve véci bezpe€nosti drah a drdzni dopravy a zaroven
komunikovat tak, aby zabrarnovala zbyte¢nému poskozovani provozovatelt drah ¢&i drazni
dopravy.
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SPOLUPRACE S PARTNERY

Spoluprace s partnery je pro spravné fungovani ¢innosti Drazni inspekce nezbytna.
Jen spravna komunikace totiz zajisti v€éasnou a efektivni aplikaci zjisténych poznatku
a napomaha neustalému zvySovani bezpecnosti drah a drazni dopravy.

Drazni inspekce je nezavislou instituci proto, aby mohla objektivné stanovit pficiny
mimofadnych udalosti a urCit jejich vinika. Aby mohla co nejlépe naplnit toto poslani,
spolupracuje zejména s draznimi spravnimi Ufady, které stanovuji bezpecnostni podminky
provozovatelim. Témto regulatorim oznamuje v8echna zdsadni zjisténi pfi vykonu své
¢innosti tak, aby mohly véas reagovat a pfedejit pfipadnym nehodam.

V Ceské republice je v této oblasti nejvyznamnéj§im partnerem Drazni inspekce
Drazni ufad. Tomu predava informace o nedostatcich zjisténych pfi vykonu statniho
dozoru na drahach a bezpecnostni doporuceni plynouci ze zavéru Setfeni mimoradnych
udalosti.

Ministerstvu dopravy Drazni inspekce svymi poznatky pfispiva k legislativni
¢innosti. Upozoriuje na existujici nedostatky, navrhuje jejich feSeni a vyjadfuje se
Kk pfipravovanym pravnim pfedpisum, v roce 2005 zejména k pfipravované novele zdkona
€. 266/1994 Sb., o drahach. Po pfijeti evropské smérnice o bezpecnosti Zeleznic dale
zpracovala rozsahlou analyzu identifikujici rozpory mezi touto smérnici a tuzemskou
legislativou a souCasné poukazala na nepfesny preklad této smérnice do ¢eského jazyka.
Prohlubuje se ale i kooperace s dal$imi institucemi, naptiklad s Policii CR a organy
vefejné spravy.

K plodné spolupraci pfispiva i skutec¢nost, ze je Drazni inspekce zapsana do
seznamu ustavl kvalifikovanych pro znaleckou €innost v oboru doprava k posuzovani
pfi¢in vzniku mimofadnych udalosti. Ro¢né zpracovava fadu odbornych analyz, které
slouzi jako podklady pro organy statni spravy a mezinarodni instituce.

V roce 2005 Drazni inspekce vyrazné zesilila své zahrani¢ni aktivity a rozSifila své
kontakty s obdobnymi institucemi v zemich Evropské unie. Dokézala s nimi Uspésné
komunikovat, pfedavat jim praktické zkuSenosti a aktivné pfitom sledovat zakladani
novych instituci v dalsich zemich Evropské unie. Usp&$né se zldastnila jednani
bezpec€nostnich orgadnl z 19 zemi v Amsterodamu, kongresu o bezpec¢nosti v dopravé
v Rimé a v Lille, spole&ného jednani kolegti z némecky mluvicich zemi ve Vidni a na své
pudé uvitala kolegy z némeckého Drazniho Ufadu a opakované i kolegy z Litvy.
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VNITRNIi CINNOST DRAZNIi INSPEKCE

Drazni inspekce se v roce 2005 dale snazila zefektivnit svou préci. Dosahla toho
zejména efektivnim vyuzivanim dokumentacni techniky a optimalizaci spisové agendy tak,
aby jeji Cinnost kladla minimalni naroky na administrativu. Do provozu byla rovnéz
uvedena elektronickd databaze mimoradnych udalosti a do zku$ebniho provozu byla
uvedena i elektronickd podoba cestovnich pfikazd pro sluzebni cesty. Déle se
v souvislosti s novym sluzebnim pfedpisem o Setfeni mimoradnych udalosti ¢aste¢né
upravila i metodika zjistovani pri¢in mimoradnych udalosti.

Nezanedbatelnou pozornost Drazni inspekce v roce 2005 vénovala zlepSeni
odborné Urovné svych zaméstnancli a vzajemné vyméné praktickych zkuSenosti.
Zaméstnanci absolvovali nékolik odbornych $koleni, napt. v AZD, na Lanové draze
Ramzova a CKD Vagonce.

Klicovym faktorem pfi stabilizaci instituce zustava pocet systemizovanych mist.
V souvislosti se zfizenim Centralniho ohlaSovaciho pracovisté mimofadnych udalosti bylo
ministrem dopravy uz pro rok 2004 schvaleno navy$eni pocCtu zaméstnancu Drazni
inspekce z 56 na 61 osob, ale na zacatku roku 2004 pfiSla informace, Zze ma byt tento
poCet snizen na 54 zaméstnance. To zahajilo fadu jedndni mezi Drazni inspekci
a ministerstvem dopravy o systemizaci DI, které se tahlo az do konce roku 2005. Na konci
roku 2005 jesté méla Drazni inspekce 61 zaméstnancu, avSak véc schvalené systemizace
stale nebyla vyfeSena. Po vzniku Centralniho ohlaSovaciho pracovisté mimoradnych
udalosti se pocet 61 systemizovanych mist ukdzal byt nezbytnym minimem pro stabilni
fungovani instituce a plnéni jejiho poslani v alespon zakladnim rozsahu. Do budoucna,
zejména v souvislosti s planovanymi zménami legislativy, by nicméné ani tento pocet
nemusel dostaCovat.

HODNOCENI OSTATNIi CINNOSTI DRAZNI INSPEKCE

Drazni inspekce v roce 2005 prohloubila jiz dfive navazanou spolupraci s draznimi
spravnimi Ufady a ministerstvem dopravy. Rovnéz prohloubila komunikaci s partnerskymi
institucemi v zahrani¢i. Tato spoluprace je do budoucna zarukou flexibilni vymeény
zkuSenosti a poznatkll za Ucelem co nejlépe zajistit bezpecné provozovani drah a drazni
dopravy v celé Evropé.

Uméni porovnat vyvoj a uméni vyhodnotit, co se na drahach v Ceské republice
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déje, meéfitkem relativnim i absolutnim, patfi k zakladnim devizam Drazni inspekce, ktera
se pfi plnéni svého poslani nechava inspirovat zkuSenostmi partnerskych instituci
z domova i ze zahrani€i. Dale tim obohacuje svou know-how a vyrazné se ji v roce 2005
uz také dafi prosazovat vlastni originalni mySlenky a feSeni na celém evropském
liberalizovaném trhu.
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Drazni inspekce v roce 2005 pokraCovala v trendu dalSi emancipace instituce
v systému bezpecného provozovani drah a drazni dopravy. Na rozdil od roku 2003, do
néhoz vstupovala bez jakékoliv pfipravy, metodiky a vybaveni, se mohla po ukotvujicim
roku 2004 uz zcela zaméfit na plnéni svého poslani. Jejim cilem vzdy bylo, je a bude co
nejvice snizit nehodovost na véech drahach v Ceské republice. Prestoze rok 2005 byl
teprve tfetim rokem existence Drazni inspekce, zvladla instituce kvantitativné i kvalitativné
vSechny ukoly k naplnéni pfedmétu své &innosti. Soucasné zvysila pocéty svych vyjezdu
k zavaznym mimofadnym udalostem o 72 procent oproti pfedchozimu roku.

Jako zasadni prioritu provadéla Drazni inspekce dusledné dozorovani vSech
zavaznych mimoradnych udalosti skupiny ,A“ a ,B“ na misté jejich vzniku, zejména
stfetnuti draznich a silnicnich vozidel na urovnovych prejezdech. Pozornost vSak byla
vénovana i mimofadnym udalostem skupiny ,C“, které by za zménénych podminek mohly
vést ke vzniku vazné nehody.

V roce 2005 Drazni inspekce zaznamenala v porovnani s predchozim obdobi
srovnatelny pocet mimoradnych udalosti. Celkové doslo k nartstu MU o 4 procenta, pocet
zranénych osob byl o 10 procent nizsi. Drazni inspekce méla kone¢né k dispozici veskeré
potfebné Udaje, aby mohla relativné pfesné vyhodnotit bezpecnostni situaci v oblasti drah
a drazni dopravy.

Varujici byl opét vysoky pocet mimoradnych udalosti na zelezni¢nich prejezdech,
kde je bezpe€nost drazniho provozu ohrozovana zcela zasadnim podilem porusitelt
zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Vzhledem k zavaznym
nasledkim téchto mimorfadnych udalosti na lidskych zivotech, Gjmach na zdravi
a materialnich Skodach, zintenzivnila Drazni inspekce dohled nad plnénim podminek
bezpecnosti Zelezni¢niho a silniéniho provozu na Zelezni¢nich pfejezdech ze strany
vlastniku, provozovatell drah a dopravcu.

V oblasti investigace potencialnich rizik se instituce zaméfila na pfistup
provozovatelll k bezpec€nosti drah a drazni dopravy. Pocet zjisténych nedostatkd jak pfi
preventivnich statnich dozorech, tak pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku mimofadnych
udalosti prokazal, ze pInéni povinnosti provozovatell drah a dopravci vyplyvajicich
ze zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, a provadécich vyhlaSek stale jesté neni na
potfebné Urovni. D& se vSak fici, ze ukaznénost provozovatelll ma stale lepSici se
tendenci. Vypovida o tom mnozstvi snizujiciho se zjisténi zavad ve druhé poloviné roku
2005. Drazni inspekce se v prubéhu celého roku snazila ukladanim opatreni k odstranéni
zjisténych nedostatkl a duslednou kontrolou jejich plnéni napomahat ke zlepSeni situace
v oblasti bezpecnosti, plynulosti a pravidelnosti drazniho provozu.

Nezastupitelnd byla odborna role Drazni inspekce pfi feSeni rozpornych stanovisek
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provozovatell drah a dopravcu k pfi¢inam a odpovédnostem za mimofadné udalosti. Jeji
stanoviska umoznila predejit nékolika soudnim spordm mezi provozovateli drah
a dopravci, coz ve svém dusledku podstatnym zplsobem urychlilo realizaci preventivnich
opatreni ke zvy8eni bezpecnosti.

Praxi nabyté poznatky byly zakladem pro sestaveni jednotné metodiky hlavnich
¢innosti — zjistovani pricin a okolnosti mimoradnych udalosti a vykonu statniho dozoru.
Jeji zavedeni pfineslo spolu se zahdjenim revize a optimalizace vétSiny sluzebnich
predpistu efektivngjSi vyuziti zaméstnancl pro praci v terénu. | prfes tato opatfeni
neumoziuje nizka systemizace Drazni inspekce vzhledem k velkému poctu provozovatell
drah a drézni dopravy v Ceské republice Gginng&j$i plusobeni, ne? je zékladni rozsah
statnihno dozoru a dohled nad nejvaznéjSimi mimorfadnymi udalostmi. Proto bude
i v nasledujicim roce, v souladu s metodickymi pokyny ministerstva dopravy, pokracovat
zvySovani efektivity prace v terénu organiza¢nimi opatfenimi a technickym vybavenim
instituce.

V personalni oblasti se i pfi nevyjasnéné systemizaci podafilo nastoupit stabilizacni
fazi zamérenou na zkvalithovani personalniho obsazeni a postupné snizovani vysoké
pocatecni frekvence obmeény zaméstnancl. Ve snaze dale prohloubit svou odbornost
a komunika¢ni schopnosti podporovala Drazni inspekce dalSi vzdélavani svych
zaméstnancl (dalkové studium na vysokych Skolach, jazykové kurzy, odborné Skoleni
z oblasti zabezpecovaci techniky, provozu lanovych drah a tratového hospodarstvi). Takto
ziskana odbornost zaméstnancu je nezbytna pro dlouhodobou schopnost Drazni inspekce
naplnovat své poslani a komunikovat se vSemi partnerskymi institucemi vcetné
zahranicnich.

Hospodareni instituce bylo v roce 2005 z hlediska nakladani s pfidélenymi statnimi
prostfedky ucelné, efektivni a hospodarné. VSechny uvedené skutecnosti tedy opravnuji
ke konstatovani, ze se Drazni inspekce vroce 2005 uspésné zhostila svého poslani
a splnila cile stanovené pro toto obdobi. Prostfedky statniho rozpoltu vynaloZzené na jeji
chod byly pouZzity ucelné pro zajisténi bezpecnosti drah a bezpecné drazni dopravy osob
i zbozi v Ceské republice.

V roce 2006 hodld Drazni inspekce kromé plnéni svého poslani jesté aktivnéji
pfistupovat k Setfeni mimoradnych udalosti. Zmény v Ceské legislativé napovidaji tomu, Ze
bude muset prokazovat schopnost vlastni ingerence, tj. vlastniho Setfeni mimoradnych
udalosti od pocCatki az po konstatovani pficiny. Dale se predpoklada uméni jesté
inspekci nemél Cinit problém poskytnout odpovéd' na 2adné trendy v drazni dopravé. PIné
se rovnéz zacne vyuzivat vykonu statniho dozoru jako prostfedku k investigaci rizik, kdy
odbornici Drazni inspekce budou umét nejen provést kontrolu a jeji vysledky ohlasit
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Draznimu Ufadu, ale zaroven se na cely systém podivat analyticky, vyhodnotit potencialni
rizika a zjistit, zda néjaké parametry stagnuiji, zvySuji se a vyhodnotit, pro¢. Revolu¢nim
krokem pak bude propojeni poznatkl z Setfeni mimoradnych udalosti s analytickymi daty
z vykonu statnich dozor( a preventivnich aktivit.

Brano touto optikou se rok 2006 stane rokem aktivnéjSiho pfistupu k iniciovani
systémovych zmén, k ¢emuz Drazni inspekci nahrava obdobi velkych Uprav v oblasti
legislativy, a rokem aktivniho ovliviiovani systému drah a drazni dopravy. Drazni inspekce
ma totiZz uz dostatecné know-how i zkudenosti, aby mohla ovliviiovat nejen cely ¢esky, ale
také evropsky drazni systém.
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