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DRAZNI INSPEKCE — GARANT BEZPECNOSTI NA DRAHACH

Drazni inspekce vznikla 1. ledna 2003 ustanovenim zakona ¢. 77/2002 Sb. a svou
éinnost Uspésné zahajila jako jedna z prvnich instituci tohoto typu v Evropské unii.

Poslanim Drazni inspekce je analyzovat bezpe&nost drah a drazni dopravy v Ceské
republice, upozornovat na potencialni rizika a navrhovat pfijeti u€innych opatreni. Pfritom
se opira o vysledky Setfeni mimofadnych udalosti a statniho dozoru. Ten Drazni inspekce
provadi jako jeden z velmi dualezitych nastroji vyhodnocovani rizik a prevence nehod
u vice nez 750 tuzemskych i zahraniénich provozovatel(i plisobicich v Ceské republice.
Specifické a vysoce odpovédné poslani na uzemi celého statu vykonava na pét desitek
vrchnich inspektoru.

Dlouhodobym cilem Drazni inspekce je zlepSovani bezpecnosti na vSech drahach
v Ceské republice (eleznice, metro, tramvaje, trolejbusy, lanovky). Velky diraz klade na
zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti a nedostatkil ohroZujicich
bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy. V pfipadé zjisténych zavad Drazni
inspekce provozovatelim uklada opatfeni vedouci k odstranéni a napravé zjisténych
nedostatku, které ohrozuji bezpecnost, a kontroluje jejich plnéni.

PFfi téchto Cinnostech Drazni inspekce sleduje a vyhodnocuje technicky stav
infrastruktury a draznich vozidel, jestli nastaveny systém organizace provozu odpovida
bezpe€nostnim predpisim a zda je tento systém dodrzovan zuCastnénymi subjekty
I jednotlivci.

ORGANIZACNI STRUKTURA

Drazni inspekce méla na konci roku 2006 celkem 55 zaméstnancu. V Cele instituce
stoji generdlni inspektor, kterému jsou podfizeny Kanceldf Drazni inspekce, Odbor
inspekce a jednotlivé Uzemni inspektoraty. Kancelar Drazni inspekce a Odbor inspekce
sidli v Praze, Uzemni inspektoraty se nachazeji v Ostravé (Ul 1), Brné (Ul 2), Praze (Ul 3)
a Plzni (Ul 4) s detaovanym pracovistém v Ceskych Budg&jovicich.
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Kanceldf Drazni inspekce vytvafi podminky pro cinnost celé Dréazni inspekce
a generalniho inspektora. ZabezpecCuje personalni, hospodarsky, technicky, pravni
a ekonomicky servis, komunikaci s vefejnosti a se zahrani¢im.

Odbor inspekce koordinuje a metodicky vede odbornou ¢&innost Uzemnich
inspektoratl v oblasti vykonu statniho dozoru a zjisfovani pricin mimoradnych udalosti.
Garantuje vzdélavaci, metodickou a odbornou posudkovou ¢innost v oblasti bezpecnosti
drazni dopravy, vede statistiky a zajistuje styk s organy Evropské unie.

Uzemni inspektoraty zjistuji pFiciny a okolnosti vzniku mimotadnych udalosti
v rozsahu stanoveném provadécim predpisem v soucinnosti s provozovateli drahy
a s provozovateli drazni dopravy.

Cinnost vrchniho rady je zaméfena zejména na koncepéni otazky fizeni. Jeho
pozice byla na Drazni inspekci obsazena na konci ledna 2006.

Generalni

inspektor

Vrchni rada

Nameéstek

Gl
Usttedni inspektorat Uzemni inspektoraty
Kancelar Drazni Odbor
: . Ostrava Brno Praha Plzen
inspekce inspekce

VS8echna pracovisté, zejména uzemni inspektoraty, vykonavaji preventivni statni
dozor, pfi kterém se zaméfuji predevsim na zjistovani nedostatkd ohrozujicich bezpecénost
provozovani drahy nebo drazni dopravy a jejich priciny.

CTVRTY ROK CINNOSTI DRAZNI INSPEKCE

Hlavnim faktorem, majicim vliv na ¢innost Drazni inspekce (DI) v uplynulém roce
2006, byla zména, resp. zmény na pozici generalniho inspektora DI, a s tim souvisejici
koncepce jednotlivych vedeni DI. Do 26. ledna 2006 ved! DI Bc. Zdenék Zak, na jehoz
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koncepci navazal Mgr. Roman Sigut, ktery byl povéfen fizenim instituce do doby
jmenovani nového generalniho inspektora. Tim se stal s ucinnosti od 20. dubna Ing.
Jaroslav Dvofdk. Po jeho odvolani byl ke dni 19. fijna 2006 do funkce generalniho
inspektora jmenovan Mgr. Roman Sigut.

Pozice DI byla poCatkem roku 2006 mimoradné silna, a to zejména na
mezinarodnim poli. Instituce se stala Zadanym spojencem, kterého partnerské instituce
v celé Evropské unii zacCaly vyhledavat jako cenny zdroj know-how a praktickych
zku$enosti, a byla zvana na vSechna dulezita jednani, coz do budoucna skytalo vyhodnou
pozici ovliviiovat veSkeré procesy v evropske drazni legislativé. Béhem pfedchozich tfi let
(2003-2005) byl vybudovan a nastaven u&inny systém prevence na drahach v CR v ramci
vykonu statniho dozoru ve vécech drah (SD), kritéria nezavislého a objektivniho Setfeni
mimoradnych udalosti (MU) na drahach, systém komunikace s partnerskymi institucemi
i vefejnosti a samozfejmé interni procesy a chod instituce v zajmu efektivity a produktivity
prace.

Rok 2006 proto meél byt rokem dokonéeni procesu budovani instituce
spocivajici zejména v technickém dovybaveni a efektivité administrativnich Ukond. Misto
potfebného klidu na praci a na spinéni stanovenych Ukoll ale DI musela po¢atkem roku
2006 celit systematickym utokiim a cilenym akcim, které mély zdiskreditovat DI a praci
jejich zaméstnancu a které mély pomoci ovliviiovat ¢innost této dosud nezavislé instituce.
V 1. Ctvrileti tak doslo k zamérnému paralyzovani DI, které vyustilo v dubnu v nucenou
zménu na postu generalniho inspektora (Gl), a tim i v novy smér a filozofii DI.

V obdobi od dubna do Fijna prakticky ustala komunikace s mezinarodnimi partnery
a DI pfisla o svou pozici lidra v ramci EU. Dlouhodobé planované projekty jako napf.
vytvofeni centralni databdze SD a dokonceni databaze MU, které mély zefektivnit praci
zameéstnancl DI, nebo realizace jazykového vzdélavani zaméstnancu v zahranici, byly
zastavovany nebo ruSeny a naopak vznikaly projekty nové — pfechod na jiny operacni
systém, zména zavedeného systému prevence spocivajici v omezovani neoznamenych
statnich dozorl apod. Toto obdobi bylo navic jesté doprovazeno nedobrovolnymi
a protizakonnymi personalnimi zménami, odchodem mladych a jazykové vybavenych
odborniki €i neobjektivnim pfistupem ve prospéch jednoho z provozovatell drahy
adrazni dopravy. DI za téchto okolnosti nedokazala efektivné ovlivhovat systém drah
a drazni dopravy ani iniciovat vétsi mnozstvi systémovych zmeén.

K filozofii moderni evropské instituce se DI vratila v zavéru roku. Byly obnoveny
prerusené mezinarodni kontakty, DI navazala na institut neoznamenych dozort
a zaCala pracovat zcela nezavisle a objektivné na jakémkoli provozovateli drahy a drazni
dopravy, jak vyplyva z jejiho poslani v duchu evropské legislativy. DoSlo k aktivnhimu
prohlubovani spoluprace s partnery v Ceské republice i v zahrani¢i a v povédomi véech
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provozovatel(l drah a drazni dopravy v CR se tak DI podafilo udrzet image komunikativni
a respektované instituce, ktera dokaze kliCova pravidla nejen z pozice sily prosazovat, ale
zaroven umi presvédcit, ze jeji jednani vede ku prospéchu vSech jejich partner(, zejména
pak k bezpecnému provozovani drahy a drazni dopravy.

Casté zmény hlavniho predstavitele DI a na to navazujici personalni zmény
v pozicich feditelt jednotlivych Gtvard a naméstka Gl velmi narusily éinnost instituce,
byly obrovskou zkouskou pro v§echny zaméstnance a vyraznym zplsobem poznamenaly
mezilidské vztahy mezi zaméstnanci v pozitivhim i negativnim slova smyslu. Rok 2006 se
z toho davodu nestal puvodné planovanym rokem dal$iho rozvoje komunikace DI v rdmci
celé Evropy, rokem zvySeni analytické schopnosti DI propojit data z vysledkd SD a Setfeni
MU, ani rokem zlep$eni vystupu DI z Setfeni MU. Rok 2006 byl zejména rokem hledani
nové identity Drazni inspekce.

Prekazkou v rozvoji instituce ovSem naddle zlstal nedostateény pocet
zaméstnancu. Rozhodnutim ministerstva dopravy (MD) z bfezna 2006 nebyla potvrzena
systemizace 61 zaméstnancu, ale pouze 55 zaméstnancl. Vzhledem k neustale se
rozSifujicim povinnostem vyplyvajicim z meénicich se pravnich norem, hlavné z novely
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, by se tento nevyhovujici stav mél do budoucna urcité zménit. Vychova
dostate€ného mnozstvi odborniki a optimalizace jejich vékové struktury je pro Setfeni
mimoradnych udalosti a vykon statniho dozoru nepostradatelna.
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PREVENCE MIMORADNYCH UDALOSTI

Stejné jako v pfedchozich letech, i
vroce 2006 kladla Drazni inspekce (Dl)
ddraz na zjiStovani pri¢in a okolnosti
vzniku zdvaznych mimoradnych udalosti
(MU) za ucelem objektivniho zjisténi pficin,
popf. okolnosti vzniku MU na drdhach,
ziskani ucelenych a statisticky hodnotnych
dat potfebnych k odhalovani potencialnich
bezpecnostnich rizik a k pInéni hlavniho
cile DI v oblasti MU, kterym je sniZzovani
po¢tu MU, ale zejména jejich nasledkd.

Zatimco Drazni inspekce zjistuje pri¢iny mimoradnych udélosti a okolnosti jejich
vzniku s cilem zabranéni jejich opakovani, Policie CR zkouma trestnépravni odpovédnost
konkrétnich osob. U méné zavaznych pfipadu DI vykonava dozor nad spravnosti Setfeni
provadéného provozovatelem.

Dualezitym meznikem v oblasti mimoradnych udalosti uplynulého roku byla zména
legislativy v lété roku 2006. Dnem 1. 7. 2006 vstoupila v platnost novela zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach. Od 1. 8. 2006 pak zacala platit vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.,
o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimorfadnych udalosti na drahach. Zasadni zménou je zcela novy pohled na rozdéleni
mimoradnych udalosti (nové zavazna nehoda, nehoda a ohrozeni v drazni dopraveé — viz

nize), povinnost Drazni inspekce oznamovat Evropské Zelezni¢ni agenture zahajeni
Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti na draze celostatni a regiondlni,
v€etné zpracovani zavérecné zpravy a projednani vysledkl Setfeni s pfisluSnymi subjekty
dotéenymi danou MU. V souladu s evropskou legislativou maze DI vydat bezpeénostni
doporuceni, a to na zakladé vysledkl Setfeni MU. Institut bezpe€nostniho doporuceni
vyuziva DI v pfipadech, kdy nejsou poruSeny
pravni predpisy a presto existuje konkrétni
bezpec€nostni riziko — zpravidla jde o nedostatek
systémového charakteru. Zmeénou legislativy
vSak DI pfisla o velmi kliCovy nastroj k zajisténi
bezpecnosti na drahach, kterym byla moznost
ulozZit provozovateli opatfeni, a to na zakladé
poznatkl nebo zjisténi pfi Setfeni MU. Opatfeni
bylo mozno ulozit v jakémkoli stadiu Setfeni.
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Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2006
Druhym, neméné vyznamnym meznikem, ktery se projevil v oblasti mimoradnych udalosti
— pfistupu k feSeni MU a celého systéemu Setfeni, byly zmény na pozici generalniho
inspektora a s tim souvisejici ménici se koncepce celé instituce. Posledni zménou na
tomto postu v fijnu 2006 se DI vratila k modelu moderni, evropské, nezavislé a objektivni
instituce, tak jak tomu bylo od roku 2003.

Kategorizace mimofadnych udalosti

1. pololeti 2006

2. pololeti 2006

Skupina ,A* -
s pohybem drazniho vozidla (srdzka drazniho vozidla s jinym
draznim vozidlem nebo prekdzkou na dopravni cesté drahy,
nebo vykolejeni draznich vozidel) majici za nasledek nejméné
jednu usmrcenou osobu nebo téZkou Ujmou na zdravi u vice nez
Etyf osob nebo znaénou $kodu na majetku (vice nez 500 tis. K¢).

mimoradné udalosti vzniklé v souvislosti

Zavazna nehoda v drazni dopravé je srazka draznich vozidel
nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterému doSlo v souvislosti
s provozovanim drazni dopravy s nasledkem smrti ¢i Ujmy na
zdravi nejméné 5 osob nebo $kody velkého rozsahu (vice nez 5
milion( K¢).

Skupina ,,B“ — mimofadné udalosti zplsobené provozovanim
drahy a drazni dopravy nezavisle na pohybu drazniho vozidla,
které mély za nasledek nejméné jednu usmrcenou osobu nebo
téZkou Ujmou na zdravi u vice nez Ctyf osob nebo znacnou
Skodu na majetku.

Skupina ,C“ - ostatni mimoradné udalosti
provozovanim drahy a drazni dopravy.

zpUsobené

Nehoda je srazka nebo vykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li
zavaznou nehodou, stfetnuti draznich vozidel se silni¢nimi
vozidly na Uroviiovém kfizeni drahy s pozemni komunikaci nebo
mimo né&, smrt nebo Ujma na zdravi osob, vznikld v souvislosti
s pohybujicimi se draznimi vozidly, dale pozary draznich vozidel
a jiné mimoradné udélosti na zafizeni drahy za podminky vzniku
znacéné Skody (500 000 — 4 999 999,- K¢).

OhrozZeni je mimoradna udalost ohroZujici pravidelnost a
plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a
bezpecnou funkci staveb a zafizeni, zplsobena provozovanim
drahy a drazni dopravy, a to s vlivem na bezpe¢né provozovani
drahy adrazni dopravy, nebo udélost zplsobena unikem
nebezpecné véci pfi jeji pfeprave, pfip. ohrozeni bezprostfednim
rizikem Uniku nebezpecné véci pfi prepravé po zeleznici, které
neni zavaznou nehodou nebo nehodou.

Vzhledem ke zméné kategorizace mimoradnych udalosti jiz nelze srovnavat MU
skupiny ,A“, ,B“ a ,C“ stanovené vyhlaskou & 361/2001 Sb., se zavaznymi
nehodami, nehodami a ohrozenim dle
vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb., jak tomu bylo
v uplynulych letech. Jednim z typickych
prikladi, pro¢ kategorie MU neni mozné
srovnavat, jsou pfipady Udrazu elektrickym
proudem. Zatimco podle vyhlasky 361/2001
Sb. se jednalo o MU kategorie ,B“, pfipadné
LA, souasna nova legislativa tyto pfipady za
mimoradnou udalost vibec nepovazuje.




Drazni inspekce

Vyroc¢ni zprava 2006

VYVOJ BEZPECNOSTI V LETECH 2003 — 2006

Za uplynuly rok 2006 eviduje Drazni inspekce (DI) na véech drahach v CR (4. na
draze celostatni, regionalni, na vleCkach, na draze specialni, tramvajové, trolejpusové a
lanové) celkem 5 274 mimoradnych udalosti (MU), coz v porovnani s rokem 2005
pfedstavuje navySeni o cca 15 % (o 750 pfipadu), pficemz k tomuto narustu doSlo
predevSim u méné vaznych pfipadu, kieré se obesly bez obéti na zivotech, zranéni osob

Vyvoj mimoradnych udalosti v drazni dopravé
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provozu (tj. odpovédnost mimo provozovatele
drahy). K mirnému poklesu naopak doslo na

Ci vétSich materialnich Skod.
Z hlediska jednotlivych drah
se narust projevil u drahy
tramvajové (narist o 847
MU); v 88 % pfipadech $lo
o stfety tramvaji se silni€nimi
vozidly, jejichz pficinou bylo
poruSeni zakona o provozu
na pozemnich komunikacich
(zakon ¢. 361/2000 Sb.) ze
strany (c¢astnikd silniéniho

Vyvoj po¢tu mimoradnych udalosti v drazni
dopravé dle jednotlivych drah

2003 | 2004 | 2005 | 2006

drahach celostatnich a regiondlnich mj. diky

. . , . L. . . , draha celostatni 2336 2294 2205
intenzivni preventivni ¢innosti DI v pfedchozich  |grana regionaini | '°® | 119 | 313 | 244
obdobich, ktera je vykonavana zejména v ramci  [Vecka : 187 | 281 | 248 | 254
} ; L, . . draha tramvajova 902 1237 1285 2132
neoznamenych statnich dozort ve vécech drah. |draha trolejpusovd 240 | 350 | 362 | 386
;s , . v . ~ ah ialni 1 2 21 48
Sledovani vyvoje bezpednosti v letech 2003 az | d@haspecan! - >
draha lanova 2 3 1 5
2006 dle jednotlivych kategorii MU neni z vySe |[celkem 2910 | 4355 | 4524 | 5274

uvedenych dlvodl (zména kategorizace MU)

mozné, nicméné trend vyvoje zavazngjSich MU (skupiny ,A“ a ,B“) do 30. 6. 2006 byl na

srovnatelné arovni jako v roce 2005.

1. pololeti 2006 2. pololeti 2006
skupina ,,A“ | skupina ,,B“ | skupina ,,C*“ zavazné nehody ohrozeni
nehody

draha celostatni 123 3 1219 1 190 669
draha regionalni 13 0 138 0 27 66
viecka 2 0] 149 0 7 96
draha tramvajova 7 0 1097 0 132 896
draha trolejpbusova 0 0 223 0 22 141
draha specialni 2 0 30 0 4 12
draha lanova 0 0 3 0 1 1
celkem 147 3 2859 1 383 1881
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Drazni inspekce

Nasledkem v8ech MU
bylo v uplynulém roce 2006
usmrceno 256 osob a 651
osob utrpélo ujmu na
zdravi. V porovnani s rokem
2005 bylo usmrceno 0 6,5 %
osob méné, nepatrné se
zvySil poCet zranénych osob
(0 1,6 %). Primérny pocet

zranénych a usmrcenych

osob na jednu MU vsak
poklesl. V celkovém poctu zranénych a usmrcenych osob jsou zahrnuty rovnéz i osoby,
které jednaly v sebevrazedném Umyslu. DI bohuzel nema zpétnou vazbu, kolik osob takto
bylo zranéno, resp. zahynulo, nicméné s odpovédnosti provozovateli drahy nebo
dopravcu bylo v roce 2006 zranéno 12 % osob a 1,2 % osob zahynulo. | nadale je velmi

pocet osob

800

Vyroc¢ni zprava 2006

Vyvoj poétu zranénych a usmrcenych osob v drazni dopravé

700
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vysoky podil stfetd draznich vozidel
s osobami, jez vstupovaly do obvodu
drahy verejnosti nepfistupného. V roce
2006 si takto pfivodilo zranéni 25 % ze
vSech zranénych osob a o zivot pfislo
80 % ze vSech usmrcenych osob.

draha celostatni 2205 231 212
draha regionalni 244 15 61
vlecka 254 1 10
draha tramvajova 2132 7 300
draha trolejbusova 386 0 56
draha specialni 48 2 8
draha lanova 5 0 4

cekem [ s27a | 286 [ 651 |

Z celkového poctu véech MU v roce
2006 bylo vice nez 71 % pripadu
zpusobeno tretimi osobami, tj. odpovédnost
na vzniku MU v drazni dopravé nebyla na
strané provozovatelu drahy nebo drazni
dopravy. Ve srovnani s prfedchozim rokem,
kdy témér 68 % MU na drahach nebylo
zapficinéno provozovateli, se odpoveédnost
provozovatell drahy, resp. drazni dopravy,
nepatrné snizila (o 3 %). Z hlediska podilu
zakladnich pfi¢in MU s odpovédnosti
provozovatell (ij. technicka zavada, lidsky
faktor a systémové pochybeni) prevazuje

Mimoradné udalosti v roce 2006 dle odpovédnosti

9,37%

1,12%

17,85%

0,32%

71,33%

[ mimo provozova-
tele

O systémové
pochybeni

W technicka zavada [lidsky éinitel

] nezjisténo
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Drazni inspekce

Mimoradné udalosti na drahach v roce 2006 dle kraju

kraj pocet
mimoradné | zranéné | usmrcené
udalosti osoby osoby

Jiho¢esky 186 22 14
Jihomoravsky 846 103 30
Karlovarsky 114 17 5
Kralovéhradecky 144 13 13
Liberecky 176 19 6
Moravskoslezsky 735 95 31
Olomoucky 257 29 21
Pardubicky 168 13 19
Plzensky 250 41 10
Praha 1351 186 25
Stredoclesky 423 49 39
Ustecky 368 33 19
Vysocéina 124 8 6
Zlinsky 132 23 18

Vyroc¢ni zprava 2006

podobné jako v roce 2005 selhani lidského
Cinitele (58 % — rok 2005, 65 % — rok 2006),
nicméné ve srovnani s rokem 2005 doslo
ke zvySeni podilu selhani lidského ¢initele
occa 7 %. Naopak o 7 % se snizil podil
technickych zavad na vzniku MU.

SPOLECNE BEZPECNOSTNIi UKAZATELE

Spole¢né bezpecnostni ukazatele (CSI) jsou ukazatele mimoradnych udalosti
definované Smeérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES, o bezpecCnosti Zeleznic,
vypovidajici o mife bezpecnosti zeleznic v jednotlivych ¢lenskych statech Evropské unie.

Ukazatele tykajici se mimoradnych udalosti

[ | srazky vlaku s m vykolejeni

prekazkou

draznich vozidel

® stretnuti na ze- [ stfety s osobami

lezni¢nich pre-
jezdech

[ | pozary draznich
vozidel

Z&kladnim ukolem kazdého ¢lenského statu
EU od roku 2005 je tedy sledovat vyvoj
bezpecnosti zeleznic, a to shromazdovanim
informaci o aktualnich hodnotach CSI, a
zvySovat tak bezpecnost Zeleznic. Evropska
ukazatele (CSl) zahrnuje srazky draznich
vozidel (vCetné srazek draznich vozidel
s pfekazkami v prujezdném prafezu), dale
pak vykolejeni draznich vozidel, stfetnuti na
ZelezniCnich pfejezdech (v€etné MU, jejichz
UCastniky byli chodci), pozary draznich
vozidel a MU zplsobené pohybujicim se
kolejovym vozidiem. CSI se v CR na draze
Zelezni¢ni podili necelou polovinou na vSech
MU na Zeleznici — 41 % v roce 2005 a 47 %
v roce 2006. Podily CSI béhem dvou let

jsou prakticky srovnatelné, k mirnému narustu dos$lo u vykolejeni draznich vozidel.
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Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2006

ROZBOR MIMORADNYCH UDALOSTI

Mimoradné udalosti na drahach celostatnich, regionalnich a na vie¢kach

Celkovy pocet MU v roce 2006 na drahach celostatnich, regionalnich a na vleCkach
¢inil 2 703 pfipadu, coz je o vice jak 5 % méné evidovanych MU nez v pfedchozim roce.
Na snizeni poctu MU v roce 2006 méla vliv zména legislativy a novy pohled na to, co je a

co neni MU. Od 1. Cervence, Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob
respektive 1 srpna 2006. se na draze celostatni, regionalni a na vle€kach
- v ., wr 300
za MU jiz nepovazuji pfipady, prs %
jako jsou kradeze, vloupani, R =
225 — —
urazy elektrickym proudem 200 - -

175 7

¢irazné formy vandalismu.
Pravé z tohoto divodu neni

150 —

pocet osob

125 —

mozné pocet MU na Zeleznici 00 —
povazovat za kritérium, které zzf-usm,cenéosoby —
je relevantni pro hodnoceni 25 - Flaraniné oscoy —
vyvoje nehodovosti. Pokud se 0 2003 2004 2005 2006

tyCe nasledki MU na téchto
drahach, tj. poltu zranénych a usmrcenych osob, Ize ve vyvoji sledovat srovnatelnou
aroven u usmrcenych osob a opétovny nartst u zranénych osob (viz graf). Z celkového
podtu usmrcenych osob na véech drahach v CR v loriském roce ¢&ini podil u Zelezniénich
Mimoradné udalosti v roce 2006 dle odpovédnosti drah 96’5 o/o, u zranénych osob 43’6 %o-
(draha celostatni, regionalni, vie¢ka) SOdeVéanSti pl’OVOZOVﬂtG'CI bY|O na
12,50% 2,09% téchto drahach zranéno 40 osob, tj. cca
14 %, a 3 osoby byly usmrceny, tj. 1,2 %.
Z hlediska odpovédnosti bylo vic nez 64 %
vSech MU na Zeleznici bez zavinéni
provozovateli drahy &i drazni dopravy,
coz je stejny procentualni podil jako v roce
2005. V pripadech, kdy byla pfi¢ina MU na
strané provozovatele, se v 60 % jedna
o lidské selhani a v 37 % o technickou
1,10% eazs 2avadu (v roce 2005 — 51 % u lidského
Cinitele a 47 % u technické zavady). Podil
B et sivte s ni. Cloysomovs Elmims povorors selhani lidského cinitele se tedy oproti

pochybeni tele predchozimu roku zvysil, ato 0 9 %.

20,06%

Il nezjisténo
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Drazni inspekce

Vyroc¢ni zprava 2006

2006 srazka DV | srazka DV s | stiety s | stfetnuti na | vykolejeni | pozary projeti selhani jiné
s DV pifekazkou | osobami | pfejezdech DV DV navéstidel [navéstniho
systému
draha celostatni 17 146 237 161 225 54 83 2 1280
draha regionalini 2 28 15 100 25 3 1 1 69
viecka 7 19 3 20 184 0 1 0 20

Mimoradné udalosti na ostatnich drahach

Celkovy pocet MU v roce 2006 na draze tramvajové, trolejbusové, specialni
a lanové ¢inil 2 571 pfipadu, pficemz oproti pfedchozimu obdobi se poc¢et evidovanych
MU na téchto drahach zvysSil o 54 %, avSak nasledky téchto MU se snizZily. Zatimco
u drahy trolejbusové a lanové je vyvoj ,nehodovosti“, co do poctu pfipadu a s ohledem na
rozsah téchto drah v CR, téméF konstantni, tak u drahy tramvajové doslo v roce 2006
ke zvySeni poctu evidovanych MU o 2/3. Oproti pfedchozimu obdobi se zvySil po¢et MU

Vyvoj mimofadnych udalosti na draze
tramvajové, trolejbusové, specialni a lanoveé
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Pokud se ty¢e nasledkd MU
na téchto drahach, tj. poctu
zranénych a usmrcenych
osob, Ize ve vyvoji sledovat
pokles u obou ukazatell,
zejména pak u usmrcenych
osob (viz graf). Z celkového
poctu usmrcenych osob na
véech drahach v CR v roce
2006 na drahu specialni,
tramvajovou, trolejbusovou a

lanovou pfipadd 3,5 %, u zranénych osob je podil 56,4 %.

2005

2006

ina draze specialni — o 27
pfipadli, coz predstavuje
narist o 128 %. Zvyseni
poctu MU v roce 2006 bylo
zapfi¢inéno zvySenim poctu
srdzek draznich vozidel se
silnicénimi vozidly na draze
tramvajové a jejich podil Cinil
cca 77 % ze vSech MU
u drahy tramvajové.

Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob
na draze tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
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S odpovédnosti

provozovatell bylo na téchto drahach zranéno 38 osob, tj. cca 10 %, a zadna osoba

nebyla usmrcena.
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Drazni inspekce

Vyroc¢ni zprava 2006

2006 srazka DV s| srazka DV s | stiety s |stfetnuti na|vykolejeni| pozary projeti selhani jiné
DV pfekazkou | osobami |prejezdech DV DV navéstidel | navéstnich
systému
draha tramvajova 76 1640 122 4 83 7 (] 1 199
draha trolejpusovd 16 298 7 (o] (o] 1 (o] o 64
draha specialni 1 1 7 (o] (o] 0 9 1 29
draha lanova 0 0 0 0 0 0 0 0 5

Ve srovnani s loriskym
rokem se v roce 2006 na
ostatnich drahach nepatrné

zvysil pocet pripadu

srazky

draznich vozidel (0 13 %) a
vykolejeni draznich vozidel
(0 10,7 %). Naopak u strett
draznich vozidel s osobami
doslo k poklesu, a to o témérf
16 %, coz je pozitivni signal
k pokraCovani v osvéte, kterou

DI vykonava.

170

Vyvoj vybranych mimoradnych udalosti na draze tramvajové,

trolejbusové, lanové a specialni v roce 2006

160 ———

150

\ srazky draznich vo-

140

zidel s dr. vozidly

130

-\ vykolejeni draznich

120

vozidel

110

\ pozary draznich

100

vozidel

90

80 stfety s osobami
70 stfetnuti na pre-
60

jezdech

50
40

30

10

2004

2005 2006

Z hlediska odpovédnosti bylo téméf 80 % vSech MU na drahach tramvajovych,
trolejpbusovych, lanovych a na draze specialni bez zavinéni provozovatelti drahy nebo
drazni dopravy; u srazek draznich vozidel s pfekazkou (s automobily) se v 88 % jedna
o pochybeni na strané fidi€u silni€nich motorovych vozidel, u pfipadu stfetd draznich

Mimoradné udalosti v roce 2006 dle odpovédnosti
(draha tramvajova, trolejbusova, lanova, specialni)

3,711%

0,08%

0,16%

B technické zavada [ lidsky Cinitel O systémové

] nezjisténo

pochybeni

80,20%
O mimo provozova-
tele

vozidel s osobami je pak v 99 % zavinéni
ze strany postizenych osob. Odpovédnost
provozovatell za vznik MU se tak oproti
roku 2005 snizila 0 7 % (27 % v roce 2005).
Ve v8ech pfipadech, kdy byla pfi¢ina MU na
strané provozovatele, se v témér 81 % jedna
o lidské selhani a v cca 19 % o technickou
zavadu (v roce 2005 to bylo témér 73 %
u lidského Cinitele a cca 26 % u technickych
zavad). Ve srovnani s pfedchozim obdobim
se tedy v roce 2006 zvysil podil selhani
lidského ¢initele (konkrétnich zaméstnancu
provozovatele drahy nebo drazni dopravy),
coz je obdobny vyvojovy trend jako na
drahach Zeleznicnich.
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Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2006

MIMORADNE UDALOSTI NA UROVNOVYCH PREJEZDECH

V Ceské republice je priblizné 9 tisic Zelezniénich
pfejezdld. Vice nez 40 % z nich je zabezpec€eno
prejezdovym zabezpec€ovacim zafizenim ovladanym
automaticky jizdou vlaku ¢i obsluhou mechanického
pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni. | pfes
vesSkeré upozornovani v médiich pfi nékolika stech
nehodach kazdorocné na Zzelezni¢nich prejezdech
zahynou desitky osob.

Pocet mimorfadnych udalosti na Zelezni€nich prejezdech byl v roce 2006 opét velmi
vysoky. DoSlo celkem ke 288 stretnutim, pfi kterych zemrelo 45 osob a dalSich 147 bylo
zranéno, z toho 49 tézce. O rok dfive se na Zelezniénich prejezdech v CR odehralo
celkem 274 stfetnuti, zahynulo pfi nich 53 osob a 101 osob bylo zranéno.

Jak je patrné z grafu vyvoje Vyvoj mimoFadnych udalosti na zelezniénich prejezdech

nehodovosti na prejezdech, sniZil a0 T2 257 - e —
se pouze pocet usmrcenych osob. 250 -
Mirné narostl poclet stretnuti a
velmi vyrazné pak narostl pocet
zranénych osob. ZvySeny narlst
pocCtu stfetnuti na pfejezdech byl
zaznamendan predevsim zacatkem
roku 2006, kdy vétSina MU byla
ovlivnéna extrémnimi klimatickymi
podminkami.

Za rok 2006 nebyl zaznamenan zadny pfipad zavinéni vzniku mimofadné udélosti
na zelezni€nich pfejezdech ze strany provozovatele. VSechny mimoradné udalosti byly
zavinény uzivateli pozemnich komunikaci. Pfi¢inou byla pfedevS§im nekazen, podcenéni
nebo neznalost problematiky kfizeni pozemnich komunikaci a drahy, vjezdy na Zeleznicni
prejezdy v dobé&, kdy je prejezdové zabezpedovaci zafizeni v &innosti. Casté ovéem bylo
také objizdéni spusténych poloviCnich zavor, viezdy na Zelezni¢ni pfejezdy zabezpecené
vystraznymi kfiZi bez snizeni rychlosti jizdy a kontroly, zda-li se k Zelezni€nimu pfejezdu
neblizi drazni vozidlo, a neopravnény vstup osob na Zelezni¢ni pfejezdy.

Témér 89 % stretnuti se stalo na prejezdech bez zavor. Riskantni chovani fidica
automobilt i ostatnich uzivatell Zelezni¢nich prejezdl potvrzuje i dlouhodoba statistika
Drazni inspekce. Podle ni se na pfejezdech vybavenych svételnym signalizaCnim

B usmrcens osoby

[Dzrangne osoby

pocet

2003 2004 2005 2006
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Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2006

zafizenim bez zavor, jichz je vSak pouze c¢tvrtina z celkového poctu, odehrava takrka
polovina v8ech MU. Drazni inspekce proto usiluje o doplnéni co nejvétS§iho mnozstvi
téchto prejezdd zavorami. Tento zplsob feseni Groviiového kiZzeni silnice a drahy se totiz
z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy.

Zelezniéni prejezdy a mimoradné udalosti v roce 2006

pocet prejezdu pocet mimoradnych udalosti

11,81% 11,03%

2517% 46,90%
56,27%

41,72%

6,75%

0,34%

] prejezdy zabezpecené O prejezdy zabezpecené [ prejezdy se svételnou [ prejezdy se svételnou
pouze vystraznymi kFizi mechanickymi zavorami  signalizaci a bez zavor signalizaci a zavorami

PFfi preventivni Cinnosti béhem vykonu statniho dozoru v této oblasti Drazni
inspekce kontrolovala plnéni povinnosti vlastnikl drah, provozovatelll drah a drazni
dopravy a pfi zjisténi nedostatkl v preventivni Cinnosti dusledné sledovala jejich
odstranéni v ur¢eném terminu. V neposledni fadé se pak DI zasadila o osvétu v médiich.

MIMORADNE UDALOSTI DOZOROVANE NA MISTE JEJICH VZNIKU

Hlageni o vzniku mimoradnych udalosti na drahach z celé CR piijima Centralni
ohlasovaci pracovidté Drazni inspekce, které funguje v nepfetrzitém provozu a které mi;.
ve spolupraci s pohotovosti pfislusného Uzemniho inspektoratu organizuje a koordinuje
vyjezdy DI k mimoradnym udélostem, shromazduje potfebné informace a data.

V souladu s legislativou a vnitfnimi opatfenimi Drazni inspekce zjistuje priciny
a okolnosti vzniku MU na misté jejiho vzniku (vyjizdi k MU) v téchto pfipadech:

e vSechny zavazné nehody v drazni doprave;
e nehody a ohrozeni, kdy dojde k:
— stfetnuti draznich vozidel na zelezni¢nich pfejezdech s nasledkem smrti,
ujmy na zdravi nebo znacné Skody,
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Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2006

— srazce draznich vozidel s draznimi vozidly,

— vykolejeni draznich vozidel za jizdy vlaku,

— nehodam na drahach lanovych a specialnich,

— pozarim draznich vozidel s nasledkem smrti, Ujmam na zdravi nebo
vzniku zna¢né Skody,

— Uniku nebezpeéné véci pfi jeji pfeprave,

— nehodam s Ucasti vice provozovateld,

— ke vSem MU z pfikazu generalniho inspektora DI, jeho naméstka, reditele
utvaru, nebo pozada-li o zjisténi pfi¢iny MU provozovatel drahy, dopravce
nebo drazni spravni urad.

Dozorovani mimoradnych udalosti na misté jejich vzniku je jednou ze zakladnich
¢innosti Drazni inspekce, ktera pfimo vyplyva z Ceské i evropské legislativy. Zameéstnanci
DI za urcitych podminek pfimo na misté MU zjistuji pfic¢iny a okolnosti jejiho vzniku, vzdy
pak provadeéji dozor nad spravnosti a Uplnosti postupu provozovatelll drah a dopravcu
a vyhodnocuji vSechny zjisténé poznatky.

Drazni inspekce v roce 2006 zjistovala pFi¢iny a okolnosti vzniku MU pfimo na
jejich misté celkem v 179 pripadech, v drtivé vétSiné se jednalo o vyjezdy k MU na

draze celostatni a regionalni. Nejvazngjsi z téchto MU jsou uvedeny v nasledujicim

prehledu:

Dne 3. 1. 2006 v 7.35 hod. pfi prijezdu nakladniho viaku Rn 51430
jedouciho z Valadského Mezifi¢i do Nymburka Zelezni¢ni stanici Brodek
u Prerova dosSlo k vykolejeni Sesti vozd — péti prazdnych cisteren a
jednoho lozeného kontejnerového vozu. Ctyfi cisterny se prevratily na bok,
pata cisterna a kontejnerovy viz zlstaly stat v kolejisti. Nikdo nebyl
zranén, doslo k poSkozeni draznich vozidel, trakéniho vedeni a kolejisté.
Doprava na koridorové trati byla zastavena na 36,5 hod. Celkové $koda
¢inila 33,7 mil. K&. PFi¢inou této MU byla technicka zavada na jednom
z voz( — odlomeni vedeni vnéjsi a vnitfni vinuté pruziny levé loziskové skfiné ¢tvrté napravy, osovy posuv
obou pruzin a nasledna deformace tohoto vedeni.

[Eresovi ‘]/i ,
A Vi

NN Mladéjov na Moravé srazil pomocny motorovy vlak Os 27749 s uvazlym
813477-0 osobnim vlakem Os 24750 jedoucim z Chornic do Ceské Trebové.
9 ¥ % o Ke srazce doslo v rychlosti 25 km/h, lehce zranéni byli dva cestuijici. Skoda
na dvou motorovych vozech Cinila celkem 485 tis. K& a provoz na trati byl
zastaven na 4,5 hod. Pfi¢inou MU bylo dovoleni jizdy viaku Os 24749 do
obsazeného prostorového oddilu a jeho najeti do stojiciho uvaznutého
vlaku Os 24750.

Dne 7. 2. 2006 ve 23.20 hod. se mezi zastavkou Kunc¢ina a dopravnou

= sizeh
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Dne 12. 2. 2006 v 0.56 hod. pfi prujezdu nakladniho vlaku Vn 58670
stanici Chotoviny vykolejily Ctyfi prazdné vozy. Jedenacty viz se
po vykolejeni pfevratil na bok, tfi vozy za nim vykolejily, vlak se pfetrhl a
samocinné zastavil. Nikdo nebyl zranén ani usmrcen. Celkova Skoda na
vozech a dopravni cesté Cinila 1,5 mil. K&. Pfi¢inou MU byl pfirodni vliv —
extrémné nepfiznivé klimatické podminky.

Dne 12. 2. 2006 v 11.19 hod. doSlo mezi stanici Kyjice a odboc¢kou Dolni
Rybnik ke stfetu nakladniho viaku Vn 59461 jedouciho z Chomutova
do Tfebusic se dvéma détmi. Obé nezletilé divky byly usmrceny v misté,
kde je vychozena cesta pres traf, kierou si vefejnost krati cestu z Otvic
do nakupniho centra. Na houkéani vlaku reagovaly pohledem na opacnou
stranu, nez odkud jel vlak. Pfi¢inou MU byl nedovoleny vstup osob
do obvodu drahy, ktery neni vefejnosti pfistupny.

: Dne 14. 2. 2006 v 10.47 hod. vykolejil v zelezni¢ni stanici Brodek
- uPrerova osobni viak Os 3759 (Olomouc hl. n. — Pferov). Lokomotiva
| sjela z koleji, Celné narazila do svahu a obratila se na bok, 2 osobni vozy
za ni vykolejily, vzpficily se a naklonéné pfiblizné v Ghlu 45 ° z(staly stat
mimo koleje. Ve vlaku cestovalo cca 50 osob; 2 cestujici, 2 strojvedouci
a vlakvedouci byli lehce zranéni. DoSlo k poSkozeni trakéniho vedeni,
; kolejisté a draznich vozidel. Doprava na trati byla v obou tratovych kolejich
zastavena na 18,5 hodiny, celkem bylo zpoZzdéno 61 vlak( osobni dopravy o 2 560 minut a 7 nakladnich
vlaki 0 3 890 minut. Celkova Skoda ¢inila 18,5 mil. KE. Pfi¢inou MU bylo selhani lidského ¢initele —
prekroCeni nejvyssi povolené rychlosti o 70 km/h strojvedoucim osobniho viaku.

Dne 20. 2. 2006 v 8.12 hod. se v Zelezni¢ni stanici Kropacova Vrutice
srazil motorovy rychlik R 940 z Prahy do Tanvaldu s nakladnim vlakem Pn
64439. Po narazu vykolejil hnaci viz rychliku a pét voz( nakladniho viaku.
V rychliku cestovalo cca 90 cestujicich. TéZce zranén byl strojvedouci
rychliku a jedna cestujici, dalSich 8 cestujicich a vlakvedouci byli zranéni
lehce. Celkova Skoda na vykolejenych a poSkozenych draznich vozidlech
: a na kolejisti Cinila 4,7 mil. KE. Doprava na trati byla zastavena na 11 hod.
PFic¢inou MU bylo selhani Ildskeho Cinitele — nerespektovani navésti zakazujici jizdu na odjezdovém
naveéstidle strojvedoucim rychliku.

Dne 15. 3. 2006 ve 14.32 hod. se mezi dopravnami Lubna a Zavidov
na pfejezdu zabezpeCeném svételnym prejezdovym zabezpetovacim
zafizenim bez zavor stfetl motorovy osobni vlak Os 17720 s nékladnim
autem. PFi MU se lehce zranilo 10 cestujicich z vlaku; Skoda na motorovém
voze, nakladnim auté a infrastruktufe Cinila 1,84 mil. K& Doprava na trati
byla zastavena téméf na 8 hodin. Pfi¢inou nehody bylo nedovolené stani
nakladniho auta na zelezniénim pfejezdu v dobé, kdy jim projizdél vlak.
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Dne 21. 3. 2006 v 9.16 hod. se mezi stanici Kroméfiz a dopravnou
Zdounky na Zelezni¢nim pfejezdu zabezpeCeném pouze vystraznymi kfizi
stfetl motorovy osobni viak Os 13909 (Hulin — Zborovice) s osobnim
autem. Pfi MU byl usmrcen fidi¢ osobniho automobilu, zranén byl
strojvedouci vlaku a jedna cestuijici, dalsi 3 cestujici byli oSetfeni na misté.
Doprava na trati byla pferuSena na 8,5 hod. Celkova $koda ¢inila 1,5 mil.
K&. Rozhledové poméry na piejezdu vyhovély norm& CSN 73 6380

,Zelezniéni prejezdy a prechody”. PFi¢inou nehody bylo nedovolené vjeti osobniho auta na zelezniéni

prejezd v dobé, kdy jim projizdél viak.

Dne 2. 6. 2006 v 5.18 hod. se mezi zelezni¢nimi stanicemi Détfichov nad
Bystrici a Moravsky Beroun na zelezniénim pfejezdu zabezpeCeném
svetelnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor stfetl
motorovy osobni vlak Os 3502 (Krnov — Olomouc hl. n.) s nakladnim
autem. Pfi nehodé byl téZce zranén fidi¢ kamionu a vlakvedouci, lehce byl
zranén jeden cestujici. Celkova Skoda Cinila 9 mil. K& a doprava byla na
trati zastavena na 3,5 hod. Pfi¢inou nehody bylo nedovolené vjeti
nakladniho auta na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy jim projizdél viak.

Dne 12. 6. 2006 v 15.15 hod. mezi Zelezniénimi stanicemi Cervenka
a Stépanov u zastavky Stien vypadl z osobniho viaku Os 3727 (Zabieh na
Moravé — Prerov), jedouciho v dany okamzik rychlosti 114 km/h, pétilety
chlapec. Souprava vlaku Os 3727 byla sestavena ze étyf osobnich vozu
nevybavenych blokovacim zafizenim vstupnich dvefi. Dité utrpélo djmu na
zdravi s nasledkem smrti. PFi¢inou MU bylo otevieni nastupnich dvefi
osobniho vozu za jizdy vlaku. Na strané provozovatele drahy a drazni

dopravy nebylo zjisténo porudeni povinnosti stanovenych pravnimi pfedpisy k zajisténi bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy. Na zakladé vysledkd Setfeni této MU bylo Drazni inspekci vydano
bezpeénostni doporuéeni (viz dale).

Dne 15. 6. 2006 v 6.06 hod. se v zelezniCni stanici Vranovice srazily dva
nakladni vlaky. Nakladni vlak Rn 52430 jedouci z Bfeclavi do Nymburka
stal ve stanici, v rychlosti pfiblizné 50 km/h do né&j &elné najel druhy
nakladni vlak Pn 63213 jedouci do Bfeclavi a tlagil ho cca 92 metr(. Ctyii
vozy stojiciho nakladniho vlaku vykolejily. V dobé srazky stanici projizdél
vlak R 672 ,Vyso€ina“ z Bfeclavi do FrantiSkovych Lazni. Strojvedouci
rychliku pouzil rychlobrzdu, pfesto lokomotiva v rychlosti cca 60 km/h
najela na upadly naraznik jednoho z vykolejenych nakladnich vozu.

PFi nehodé byl tézce zranén strojvedouci jedouciho nakladniho vlaku, strojvedouci ze stojiciho nakladniho
vlaku stihl pfed narazem vyskocit. Celkova Skoda na draznich vozidlech a infrastruktufe Cinila 3,6 mil. K&.
Drazni doprava byla pferuSena na vice nez 3 hodiny. Celkem bylo zpozdéno 34 vlaki osobni dopravy
Uhrnem o1 628 minut a 18 nakladnich vilakil o 3 615 minut, 12 vlak( osobni dopravy bylo odfeknuto.
Pfic¢inou MU bylo selhani lidského cinitele — nerespektovani navésti zakazujici jizdu na vjezdovém
navéstidle strojvedoucim viaku Pn 63213.
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Dne 15. 6. 2006 v 16.02 hod. doSlo v zelezni¢ni stanici Vojkovice nad
Ohii ke srazce vlaku Vn 57361 s vlakem Mn 87654. Lehce zranén byl
vedouci obsluhy viaku Mn 87654. Doprava byla vedena po druhé tratové
koleji. Celkova skoda ¢inila 757 500 K¢&. Pfi¢inou MU bylo selhani
lidského ¢Einitele — nerespektovani navésti zakazujici jizdu na vjezdovém
naveéstidle strojvedoucim viaku Vn 57361.

Dne 15. 6. 2006 ve 20.53 hod. se v Praze 2 na nam. . P. Pavlova,
kfizovatce JeCnd a Sokolska, srazila tramvaj ¢. 6 s autem hasi¢ského
zachranného sboru (HZS). Auto HZS se zapnutym vystraznym majdkem
najelo do boku tramvaje, ktera jela na navést dovolujici jizdu a prevratilo se
na bok. Pfi pfevraceni doslo k zachyceni a zaklinéni dvou chodcl
(cizinctl). Oba chodci a 4 hasiéi byli zranéni. Skoda na tramvaji &inila 500
tis. K¢. PFicinou byl vijezd auta HZS do jizdni drahy drazniho vozidla.

Dne 17. 6. 2006 v 19.13 hod. se mezi stanicemi Hradec Kralové hl. n. a Hradec Kralové-Slezské Piedmésti
stfetl osobni viak Os 5253 (Hradec Kralové hl. n. — Chocen) s dvouletym chlapcem, ktery se pohyboval
v kolejisti. Dité po stfetu na misté zemfelo. Doprava na trati byla na vice nez 2 hod. zastavena. Pfi¢inou MU
byl nedovoleny vstup osoby do obvodu drahy, ktery neni vefejnosti pfistupny.

Dne 18. 6. 2006 ve 2.13 hod. doslo ve stanici Nymburk hl. n. ke srazce
nakladniho vlaku Pn 64922 s odstavenou lokomotivou fady 130. Viak Pn
64922 byl vypraven vypravci vnéjsi sluzby, aniz by byly spinény podminky
pro jeho odjezd. Protoze vlakova cesta pro néj nebyla pfipravena a
postavena, sméfoval vlak na kusou kolej, kde stala lokomotiva, do niz
nakladni vlak rychlosti 18 km/h narazil. Odstavenad lokomotiva byla

ST narazem protlaCena za zarazedlo kusé koleje. Nikdo nebyl zranén ani
usmrcen, strOJvedou0| v odstavené lokomotivé si stagil lehnout na podlahu. Skoda na obou lokomotivach a
infrastruktufe byla cca 5,12 mil. K&. Doprava nebyla pferusena. Pri¢inou bylo selhani lidského ¢&initele —
vyprava vlaku vypravei vnéjsi sluzby bez splnéni podminek pro jeho odjezd.

Dne 28. 7. 2006 ve 13.18 hod. vykolejily mezi stanicemi Pferov a Vézky
vSechny tfi vozy osobniho vlaku Os 4031 jedouciho z Brna do Prerova.
Ve vlaku cestovalo asi 50 lidi. Pfi MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen,
celkova Skoda ¢inila cca 410 tis. KE. Doprava na jednokolejné trati byla
mezi obéma stanicemi zastavena na 24 hod. Pfic¢inou MU byla jizda viaku
Os 4031 v misté smérové a vyskové deformované tratové koleje, které
bylo zpUsobeno ztratou pfiénych a podélnych odporl prazcl, a tim tuhosti
kolejového rostu.

Dne 4. 8. 2006 ve 13.25 hod. se mezi stanicemi HruSovany nad JeviSovkou a Miroslav na prejezdu
zabezpeCeném svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor stretl nakladni vlak Pn 62217
s osobnim autem. Pfi MU byly zranény 4 osoby z automobilu, celkova Skoda Cinila 55 100,- K¢&. Pfi¢inou
nehody bylo nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zzelezni¢ni piejezd v dobé, kdy jim projizdél viak.
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Dne 11. 8. 2006 ve 14.02 hod. se mezi stanicemi Slapanice a BlaZovice
na prejezdu zabezpeCeném svételnym prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim bez zavor stfetl spésny viak Sp 1645 (Brno hl. n. — Cesky
Tésin) s autobusem francouzské spolednosti. Ridi¢ autobusu nereagoval
na svételné a zvukové vystrazné znameni ani na houkani vlaku a podle
svédecké vypovédi se bavil s osobou v autobusu. Ridi¢ autobusu byl
usmrcen, 8 cestujicich z autobusu bylo zranéno. Prvni tratova kolej byla
vylou€ena na 168 minut, 24 vlakl osobni dopravy bylo zpozdéno Uhrnem o 357 minut. Celkovéa Skoda €inila
1,27 mil. K¢&. P¥i¢inou nehody bylo nedovolené vjeti autobusu na zelezniéni prejezd v dobe, kdy jim
projizdél viak.

Dne 3. 10. 2006 v 17.45 hod. se mezi zelezni¢nimi stanicemi Krnov
a Skrochovice na Zelezniénim prfejezdu zabezpeceném svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor stfetl rychlik R 885
jedouci z Jeseniku do Ostravy Svinova s osobnim autem. Pfi nehodé byly
2 osoby usmrceny. Doprava na trati byla zastavena na 2,5 hod. Celkova
Skoda ¢inila 171 tis. K&. Pfi¢inou nehody bylo nedovolené vjeti auta na
zelezniéni prejezd v dobé, kdy jim projizdél viak.

Dne 17. 10. 2006 v 1.43 hod. za jizdy ndkladniho vlaku Nex 47338
Zelezni¢ni stanici Dég&in-vychod vykolejilo na vyhybce poslednich 6
lozenych vozl. Nakladni vlak jedouci z Mladé Boleslavi do némeckého
Gossnitzu mél 18 vagénl naloZzenych 67 novymi osobnimi auty znacky
Skoda Fabia a Octavia. Pfi této zavazné nehodé doslo k poskozeni stavby
drahy, vykolejenych draznich vozidel, zabezpe€ovaciho zafizeni zelezni¢ni
drahy a pfepravovanych silni€nich vozidel. Celkova vySe Skody Cinila 13,4
mil. K&, nikdo nebyl zranén ani usmrcen. Pfi¢inou nehody byl lom levého pfimého jazyka vyhybky ¢. 3
zpusobeny vyrobni vadou (pokro¢eni obsahu uhliku v materialu).

Dne 1. 11. 2006 v 14.13 hod. se mezi Zelezni¢nimi stanicemi Prostéjov hl. n. a Kostelec na Hané na
zelezni¢nim pfejezdu zabezpeCeném svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor stfetl
lokomotivni vlak Lv 47060 se dvéma détmi. Jedno bylo usmrceno a druhé tézce zranéno. Pfiinou nehody
byl nedovoleny vstup na zelezni€ni prejezd v dobé, kdy jim projizdél viak.

Dne 10. 12. 2006 v 19.20 hod. doslo mezi dopravnami Harrachov a Kofenov k poZzaru motorového vozu fady
820 na vlaku Os 26205 (Tanvald — Harrachov). Pfi MU nebyl nikdo zranén ani usmrcen. Celkovéa Skoda Cinila
0,- K¢ (zGstatkova hodnota motorového vozu), resp. 213 155,- K& (uzitna hodnota motorového vozu).
Pficinou MU byla technicka zavada — olejova netésnost pryZzové propojky pFivodu mazaciho oleje
turbodmychadla motorového vozu. Na zakladé vysledk( Setfeni této MU bylo Drazni inspekci vydano
bezpeénostni doporuéeni (viz dale).

Dne 26. 12. 2006 v 19.16 hod. v Zelezni¢ni stanici Brandys nad Orlici viak EC 278 ,Jaroslav Hasek"

jedouci z Budapesti do Prahy srazil a usmrtil dvaactyficetiletou zZenu, ktera se nachazela na drovfiovém
pfechodu poté, co vystoupila z osobniho vlaku. PFi¢inou nehody bylo poruseni § 72 odst. 2 vyhlasky

26



Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2006

€. 173/1995 Sh. provozovatelem drahy — ,Ve stanicich bez mimouroviiového pfistupu k viaku musi byt
zajistén bezpecny pfistup cestujicich k vlaku s ohledem na pohyb draznich vozidel“.

MIMORADNE UDALOSTI A EVROPSKA ZELEZNICNi AGENTURA

Jednou z povinnosti Drazni inspekce vyplyvajici z novely zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahéach, v platném znéni, a zavazki plynouci z &lenstvi CR v Evropské unii je
oznamovani mimofadnych udalosti do Evropské Zelezni¢ni agentury (ERA), a to do 7 dnu
od zahajeni Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU. Vedle toho m& DI povinnost pro ERA do
6 meésicl vypracovat o kazdé takovéto MU zavéreCnou zpravu a kazdoroéné do 30. zafi
pro jeji potfebu sestavovat vyroéni zpravu. Cilem systému informovani pfislusnych organu
EU o vybranych MU (jejich pfi¢inach a bezpecnostnich doporucenich) je to, aby se
pomohlo jejich pfedchazeni v zemich EU.

Za rok 2006 Drazni inspekce zahajila Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU,
o kterych byla informovana Evropska zelezni¢ni agentura, celkem v 11 pfipadech (viz
tabulka), a to na drahach celostatnich, regionalnich a tramvajovych. Jednalo se o MU
vaznéjsiho charakteru, prip. o takové MU, které se opakovaly nebo u nichz za jinych
okolnosti mohlo dojit k zavazné nehodé. Tato vySetfovani byla zahajovana podle narodni
legislativy, odpovidajici § 19, odstavci 2 Smérnice 2004/49/ES. Mezi Setfené pfipady patfi
nékolik stfetnuti na prejezdech, jejichz vyskyt je dlouhodobé sledovanym bezpecnostnim
ukazatelem a které mohou mit fatélni nasledky. V roce 2006 nedoS$lo k MU, jejichZ pozadi
by pfineslo poznatky relevantni pro bezpecnost Zeleznic ostatnich zemi Evropské unie.

Datum

Misto vzniku Struény popis Pric¢ina Nasledky

3.1. | Brodek u Pferova vykolejeni 6 vozl vliaku Pn Spatny technicky stav vozu cizi Zel. Skoda 33,7 milionu K&
51430 pfi jeho prujezdu stanici | spravy
20. 2. | Kropacova Vrutice srazka vlakd R 940 a Pn 64439 | nerespektovani navésti ,Stdj“ na odj. | lehce zranéno 10 osob,

pfi viezdu do stanice navéstidle strojvedoucim R 940 Skoda 4,5 milionu K&
18. 6. | Nymburk srazka vlaku Pn 64922 selhani lidského Cinitele (nespravna | Skoda 2,5 milionu K&
s odstavenou lokomotivou vyprava vlaku bez spinéni podminek
pro odjezd vlaku)
28.7. | Prerov — Vézky vykolejeni 3 vozl za jizdy Os technicka zavada (vyboceni koleje) Skoda 480 155 K¢
4031
11.8. Ponétovice stfetnuti vlaku Sp 1645 s poruseni zakona ¢. 361/2000 Sb., o | fidi¢ autobusu usmrcen,
autobusem na Zelezni¢nim provozu na pozemnich komunikacich | 8 osob tézce zranéno
prejezdu
3.10. | Krnov — Skrochovice | stfetnuti R 885 s osobnim poruseni zakona €. 361/2000 Sb., o | 2 osoby usmrceny,
autem na Zelezni¢nim pfejezdu | provozu na pozemnich komunikacich @ Skoda 195 000 K&
9.10. | Sumperk — Petrov n. | stfetnuti Os 13772 s poruseni zakona €. 361/2000 Sb., o | Skoda 42 700 K&
Desnou motocyklem na Zelezni¢nim provozu na pozemnich komunikacich
prejezdu
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Datum Misto vzniku Struény popis Pricina Nasledky

17.10. | Décin-vychod vykolejeni 6 vozl vliaku Nex technicka zavada (lom jazyka $koda 13,4 miliond K&
47338 vyhybky)
2.12. | DP Ostrava, zast. J. | vykolejeni tramvaje linky €. 12 technicka zavada (upadnuti kola) Skoda 26 860 K&
Kotase — KD Hlusina
10. 12.  Harrachov pozar hnaciho drazniho vozidla | technicka zavada Skoda 0 K¢
— Kofenov Os 26205
26. 12.  Brandys nad Orlici stfet vlaku EC 278 pfi vjezdu do  poruSeni § 72 odst. 2 vyhl. €. 1 osoba usmrcena
stanice s osobou 173/1995 Sb. provozovatelem

OPATRENI K PREDCHAZENI MIMORADNYM UDALOSTEM

Opatfeni néasledujici po mimofadnych udalostech obrovskou mérou pfispivaji
k zlepSovani bezpecného systému fungovani drah. Na zakladé zjisténi pficin a okolnosti
vzniku MU a pfijatych bezpenostnich doporuc€eni jsou totiz provozovatelé drah nuceni
zlepsit konkrétni detaily, ale v nékterych pfipadech v zajmu bezpecnosti dokonce i zménit
dosavadni systém zabezpeleni a organizovani provozu, neni-li v souladu s regulemi
bezpecného provozovani drahy nebo drazni dopravy.

MozZnost ulozit opatfeni k pfedchazeni vzniku MU meéla DI do 31. 7. 2006,
legislativni zménou (nova vyhlaska €. 376/2006 Sb.) je tato pravomoc pouze na dotéeném
provozovateli drahy nebo dopravci. Od 1. 7. 2006 muze DI vydat na z&kladé zjisténi pfi
Setfeni MU bezpec¢nostni doporuceni, vlastnik drahy, provozovatel drahy nebo dopravce
je pak povinen pfijmout opatfeni k zajiténi bezpeCného provozovani drahy a drazni
dopravy a pfijata opatfeni oznamit DI. Pokud tak neucini, DI v souladu se zakonem
o drahach zahdji spravni fizeni, které mize byt ukon&eno ulozenim pokuty az do vySe 10
mil. KE. Konkrétni opatreni si ale provozovatelé urCuji sami.

Moznost zahajeni spravniho fizeni a vy$e pokut, které muze DI, pfipadné na jeji
podnét drazni spravni Gfad, provozovatellm udélit, patfi ke stézejnim restriktivnim
nastrojlim potfebnym k zajisténi bezpecnosti na drahach. Vyuziti institutu bezpeénostniho
doporuceni jde v souladu se Smérnici 2004/49 EU v tomto trendu jesté dal. Drazni
inspekce jeho prostfednictvim upozorfiuje na skute¢nosti, které jsou sice v souladu
s legislativou, ale sama je poklada ze neuspokoijivé, v hor§im pfipadé za nebezpecné.

V roce 2006 vydala DI 2 bezpecnostni doporuceni, a to na zakladé vysledku
Setfeni MU ze dne 12. 6. 2006, kdy z jedouciho osobniho vlaku Os 3727 vypadl pétilety
chlapec u zastavky Strefi. DI doporugila, aby osobni vozy ,nov&jsich” fad Bdt, Bdt*” a Bp,
které nejsou vybaveny blokovacim zafizenim vstupnich dvefi, byly v ramci pfistavby do
vyvazovaci, hlavni a generalni opravy vybaveny blokovacim zafizenim vstupnich dvefi
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v Casovém horizontu 5 let. Na zakladé vysledkl Setfeni MU ze dne 10. 12. 2006, kdy
doslo k pozaru motorového vozu osobniho vlaku Os 26205 u Korenova doporucila DI
provozovateli drahy vytvofit technologické postupy se struénymi, srozumitelnymi a
konkrétnimi pokyny pro ¢innost strojvedoucich pfi pozéarech draznich vozidel.

iy i = ’.-J’:__ d_:.-._f

SPRAVNI RIiZENi

Béhem roku 2006 bylo zahajeno celkem pét spravnich Fizeni. Ve tfech pfipadech
za spravni delikt podle § 51 odst. 6 pism. a) zadkona ¢. 266/1994 Sb., o drahéach,
v platném znéni, kterého se provozovatel dopustil tim, ze neoznamil vznik mimoradné
udalosti; v jednom pfipadé za spravni delikt podle § 51a odst. 1 pism. b) zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, kterého se provozovatel dopustil tim, ze
neprovedl zjisténi pfi€in a okolnosti vzniku mimoféddné udalosti v souladu s vyhlaskou
¢. 361/2001 Sb., o zplsobu zjistovani mimoradnych udalosti v drazni doprave; a v jednom
pfipadé za spravni delikt podle § 51 odst. 6 pism. a), b) a d) zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drdhach, v platném znéni, kterého se provozovatel dopustil tim, Ze neoznamil vznik
mimofadné udalosti v drazni doprave, ke které dosSlo na lanové draze, nezajistil misto
a neprovedl zjisténi pfi€in a okolnosti vzniku této mimofadné udalosti. Ve vSech pfipadech
vydala Drazni inspekce jeSté v pribéhu roku 2006 rozhodnuti a ulozila dotyénym
provozovatelim za spravni delikty pokuty v celkové vysi 55 tis. KE. Dva subjekty se
proti rozhodnuti DI odvolaly k Ministerstvu dopravy (MD), které rozhodnuti DI potvrdilo.

V roce 2006 byla déle ukonCena dvé spravni fizeni, ktera byla zapocata v roce
2005, a to za spravni delikt podle § 51a odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, kterého se provozovatelé dopustili tim, ze neoznamili vznik
mimoradné udalosti. DI ulozila obéma subjektim pokuty v celkové vysi 990 tis. K¢.
Jeden subjekt, u néjz se jednalo o opakované poruseni pravnich predpist, se proti
rozhodnuti DI odvolal. Odvolacim organem, kterym je Odbor drah, ZelezniCni
a kombinované dopravy MD, byla dotyénému provozovateli pokuta snizena o 910 tis. K¢.
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SHRNUTI MIMORADNYCH UDALOSTI

Bezpecnost a spolehlivost v drazni dopravé je zakladni podminkou ekonomické
uspésnosti provozovani drah a drazni dopravy. Zakonem ¢&. 266/1994 Sb., o drahéach,
a provadéci vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb., o zplsobu zjisStovani mimoradnych udalosti
v drazni doprave, je uloZzeno vSem provozovatellm drahy adrazni dopravy zjistovat
priciny a okolnosti vzniku MU a pfedchéazet jejich vzniku.

Jednou z priorit Drazni inspekce v roce 2006 bylo dozorovani pfipadl zavaznych
mimoradnych udalosti s cilem ziskat ucelena, statisticky hodnotna data, potfebna
k odhalovani potencionalnich bezpecénostnich rizik.

V roce 2006 Drazni inspekce oproti roku 2005 zaznamenala narast v poctu
mimoradnych udalosti o 15 %. Je to dano predevsim vysokym poétem méné zavaznych
MU (srazky draznich vozidel s pfekadzkou u drahy tramvajové a trolejbusové).

V porovnani s rokem 2005 bylo usmrceno o 18 osob méné, na druhou stranu
0 10 osob vice bylo zranéno. Divodem znaéného poétu usmrcenych osob je stale
vysoky podil stfetd draznich vozidel s osobami, které vstupovaly do obvodu drahy
nepfistupného vefejnosti. U zranénych osob byl narlst zpusoben predevSim lehkymi
zranénimi cestujicich v draznich vozidlech, zejména na draze tramvajové a trolejbusové.

Vzhledem Kk varujicimu vyvoji mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech
vénovala Drazni inspekce této oblasti velkou pozornost. U v§ech téchto MU byl dusledné
provadén dozor nad komplexnosti a spravnosti zjistovani pfic¢in a okolnosti jejich vzniku
a také kontrola preventivni ¢innosti samotnych provozovatell drah a drazni dopravy.

Drazni inspekce i v roce 2006 dozorovala (Setfila) mimoradné udalosti pfimo na
misté jejich vzniku a i nadale zustaly jeji prioritou zavazné nehody a nehody a ohrozeni,
kterda by za zménénych podminek mohla vést ke vzniku zavazné nehody.

Z analyzy vyvoje nehodovosti na drdhach, vlastnich poznatki ze Setfeni MU
a zkuSenosti DI jednoznacné vyplyva nezpochybnitelna role prevence, ktera je ucinna
pouze tehdy, je-li provadéna kontinualné, systémové a bez jakéhokoliv omezovani —
zejména vykonem neoznameného statniho dozoru, 24 hodin denné.

Pfes velmi slozité obdobi, kterym Drazni inspekce v uplynulém roce 2006
nedobrovolné prosla, Drazni inspekce splnila v oblasti MU své ukoly a ji zakonem dané
povinnosti ve vztahu k bezpe&nosti na drahach v CR.
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DRAZNI 5

INSPEKCE

STATNI DOZOR
VE VECECH DRAH
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STATNIi DOZOR - PREVENCE VZNIKU MIMORADNYCH UDALOSTI

Vykon statniho dozoru ve vécech drah (SD) tvofil i v uplynulém roce nedilnou
soucast Cinnosti Drazni inspekce v oblasti prevence a bezpecCnosti drazniho provozu.
Pfi vykonu statniho dozoru DI odhalovala potencidlni rizika a dozirala na dodrzovani
a plnéni povinnosti vlastnika drahy, provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy,
které jsou stanoveny pravnimi predpisy v zajmu bezpe&ného provozovani drahy a drazni
dopravy — zakonem €. 266/1994 Sb., o drdhach, a provadécimi vyhlaskami (vyhlaska
¢. 100/1995 Sb., rad uréenych technickych zafizeni, vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., fad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, vyhlaska
¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad
drah, vyhlaska ¢. 361/2001 Sb.,
0 zplsobu zjistovani mimoradnych
udalosti v drazni dopravé, kterou
od 1. 8. 2006 nahradila vyhlaska
¢. 376/2006 Sb., o systému
bezpenosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach).

Podobné jako u mimoradnych udalosti byla i oblast statniho dozoru zasadnim
zpusobem ovlivnéna zménami na postu generalniho inspektora a zménami v legislative.
V obdobi od kvétna do zari dramaticky poklesla preventivni ¢innost — neoznamené
statni dozory, pfi kterych neni kontrolovanému subjektu pfedem oznamen termin kontroly
a které se predevsim vyuzivaji k odhalovani potencialnich rizik a jevu, jez sice mohou byt
v souladu s legislativou, ale zarovert mohou vést k ohrozeni bezpecnosti osob ¢i majetku,
se v tomto obdobi prakticky nevykonavaly, srovnatelny pfistup DI ke vS§em vlastnikim
i provozovatelim drah adrazni dopravy nebyl zajistén. Neoznamené SD, véetné SD
provadénych v mimopracovni dny a v noénich hodinach, byly opét realizovany az
v poslednim ¢étvrtleti roku 2006.

S novelou zakona o dradhach hrozi od 1. Cervence 2006 vSem vlastnikim
a provozovatelum, ktefi neuposlechnou pfikazu osoby povérené vykonem statniho dozoru
ve vécech drah, sankce. DI mize v takovémto pfipadé nové ulozit pofadkovou pokutu,
a to az do vyse 300 tis. K& Kromé legislativnich zmén byl vykon statniho dozoru
v uplynulém roce ovlivnén nafizenimi Ministerstva dopravy, vydanymi Odborem drah,
Zelezni¢ni a kombinované dopravy. Podle ,Pravidel pro uplathovani naroku osob
povérenych k vykonu statniho dozoru ve vécech drah na dopravu ve vlacich na draze
celostatni a na drahach regionalnich® se vykon statniho dozoru ve vlacich SC Pendolino
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omezil pouze na oznameny SD. Dodatkem k ,Pravidlim pro vykon statniho dozoru
ve vécech drah“ byl zakazan pobyt osob povérenych k vykonu SD na stanovisti
strojvedouciho, ¢imz nemohla byt kontrolovana veSkera ustanoveni vyhlasky
€. 173/1995 Sb., dopravniho fadu drah, jako jsou napf. viditelnost navéstidel, dodrzovani
nejvyssi povolené rychlosti, uvedeni hnaciho vozidla do pohybu na stanoveny pokyn
apod. V ramci SD provadéla DI v souvislosti s vydanim nové vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,
ktera je ucinna od 1. 8. 2006, také statni dozor nad &innosti provozovatell pfi Setfeni
mimoradnych udalosti, tzv. statni dozor na mimoradné udalosti.

Druhy statniho dozoru

Oznameny statni dozor — rozsahly statni dozor zaméreny zpravidla na administrativni nalezitosti provozovatele, na néjz se
provozovatel potfebuje pfipravit, kontrolovanému subjektu je pfedem oznamen termin kontroly.

Neoznameny statni dozor — statni dozor mensiho rozsahu zaméreny na urcitou ¢innost, oblast nebo rizikovy jev, kdy z divodu
objektivity neni Zadouci pfedchozi vyrozuméni provozovatele.

Nasledny statni dozor — statni dozor vykonany za G¢elem ovéfeni odstranéni predtim zjisténych nedostatku.

Statni dozor na mimoradné udalosti — statni dozor zaméreny na kontrolu nad ¢innosti provozovatell pfi Setfeni MU.

Veskeré statni dozory slouzily k zajisténi bezpecénosti pfi provozovani drahy a také
jako nastroj prevence vzniku mimoradnych udalosti. Nejeden poznatek DI pak béhem
roku 2006 pomohl zabranit vzniku mimofadnych udélosti, a to zejména u Zelezni¢nich
prejezdu, u nichz byly zjistény nedostate¢né rozhledové poméry pro Ucastniky silni€niho
provozu. Drazni inspekce tim vytvofila lepSi podminky pro bezpecné prejeti silniCnich
vozidel pfes ZelezniCni pfejezd a snizila nebezpedi stfetnuti draznich a silni¢nich vozidel.
Kromé systematického vykonu SD zaméfeného na ,mapovani stavu“ se DI zabyvala
i specifickymi kauzami vyplyvajicimi z vysledkl Setfeni mimofadnych udalosti, vykonu
statnich dozortl a dalSich podnétd, napf. z fad verejnosti. Snizeni poc¢tu namatkovych
dozorl (a s tim souvisejici zmény systému prevence) bylo pouze docasné, v zavislosti na
odlisné koncepci DI v obdobi od dubna do fijna. V zavéru roku se pomér ozndmeného a
namatkového SD opét stabilizoval a probéhly také tematické SD na Zelezni¢ni prejezdy
a zdravotni a odbornou zpusobilost.

STATNi DOZORY NA DRAHACH V ROCE 2006

Povéfené osoby Drazni inspekce vykonaly za rok 2006 celkem 2 565 statnich
dozoru, pficemz nejvice jich bylo uskute¢néno na drahach celostatnich a regionalnich
(celkem 1 825 SD), a to s ohledem na hustotu Zelezniéni sité¢ v CR, na mnozstvi
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pfepravovanych osob a pfepravovaného zbozi a taky s ohledem na vyvoj nehodovosti.
Druhou nejvice kontrolovanou drahou byly vieCky (494 SD), po kterych je pfepravovana
znacnd Cast zbozi a materialt do a z podniku lezicich mimo drahu celostatni a regionalni.
Neméné dulezitou dopravni siti pro dopravu vétsiho mnozstvi lidi, a tim padem i dulezZitou
oblasti SD, je draha tramvajova a trolejbusova. Z hlediska bezpecnosti a prevence na ni
bylo uskute¢néno celkem 190 statnich dozord. Nejméné SD bylo provedeno na draze
lanové (48 SD) a draze specialni, ktera se nachazi pouze v Praze (8 SD).

Témér % SD byly v uplynulém roce uskute¢nény formou neoznameného statniho
dozoru (NSD) a ¥4 pak formou oznameného statniho dozoru (OSD). NSD prevazovaly
zejména v 1. étvrtleti a dale v zavéru roku. Z grafu vyvoje vykonu SD je patrné, jakym

zplsobem se projevily zmény
na postu Gl a jednotlivé o

Vyvoj vykonu statniho dozoru ve vécech drah v roce 2006
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o vice nez 17 % (rok 2005: OSD - 7,8 %; NSD — 92,2 %,).

Inspektofi DI pfi vykonu SD zjistili poruseni celkem 784 ustanoveni pravnich
predpisu ze strany provozovatell drah a drazni dopravy. Nejvice zavad ve vztahu k poctu
vykonanych SD bylo zjisténo na vleCkach, kde v priméru na kazdy SD pfipada jedna

zavada. Naopak nejméné zavad na jeden
SD pfipada u drahy specialni (bez zavad) a _

u drahy tramvajové a trolejousové (0,02 |jana celostatni a regionaint 1825 229
Zévady na 1 SD) viecka 494 520
draha tramvajova a trolejousova 190 4

Z prehledu je zfejmé, Ze nejvice |draha speciani 8 0

draha lanova 48 31

poruSeni pravnich pfipadl se vyskytovalo
na vle¢kach. Jejich pocet predcil o vice nez
polovinu drahu celostatni a regionalni. Vysoky pocCet poruSeni pravnich pfipadld je
vzhledem k poctu vykonanych SD ov8em i na draze lanove, téméf 2adné zavady se
nevyskytly na draze tramvajové a trolejousové, na draze specialni nebylo pfi 8
vykonanych SD zaznamenano dokonce zadné poruseni pravnich pfedpist. Neda se vSak
konstatovat, ze by vlecky byly nejnebezpe&ngj§imi drahami v CR. Zji$téné nedostatky
predstavovaly ve vétSiné pfipadl jen administrativni zavady provozovatell, nikoli napf.
Spatny technicky stav vozidel, ktery by mél pfimy vliv na bezpecné provozovani drazni
dopravy.

NejCastéjSi poruseni pravnich nebo vnitfnich pfedpist zjisténa DI pfi vykonu SD
ve vécech drah na draze celostatni, regionalni a na vle€ce jsou uvedena v tabulce.

Piehled nejcastéji zjiSténych zavad na drahach celostatnich, regionalnich a na vle¢kach v roce 2006

Oblast zjisténych nedostatkt Pocet
nedostatkl
Ustanoveni vnitiniho pfedpisu pojednavajici o MU 82
Evidence o méfeni a prohlidkach 67
Oznaceni zafizeni drahy 60
Smlouvy o styku drah 41
Technicky stav Zelezni¢nich prejezdi 36
Rozhledové pomeéry na zelezniénich pfejezdech 27
Stanoveni a dodrzovani intervalu prohlidek a méfeni 27
Ustanoveni vnitiniho pfedpisu pojednavajici o odborné zpusobilosti a $koleni zaméstnancu 26
Posudky o zdravotni zpusobilosti 20
Vybaveni a oznagovani vlakovych souprav 15
Popis vle¢ky ve vnitfnim pfedpisu 13
Stanoveni odborné zpUsobilosti osob 10
Soulad dfedniho povoleni se skute¢nosti 10

Béhem roku 2006 inspektofi DI zkontrolovali celkem 656 ZelezniCnich prejezdul
(zejména se zamérenim na rozhledové poméry na prejezdech), 982 Zelezni¢nich stanic,

35



Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2006

dopraven a zastavek, 3 065 osob (zaméstnancu provozovatell drah a drazni dopravy —
zejména jejich zdravotni a odbornou zpusobilost), dale pak 820 hnacich draznich vozidel
a 1 855 tazenych draznich vozidel, 507 vlakovych souprav a 133 urCenych technickych
zafizeni (mimo prejezdy).

NASLEDNA OPATRENI

Uselem ukladani opatfeni k odstranéni zjisténych nedostatkll je predevsim
dosazeni toho, aby dozorovany subjekt (provozovatel drahy, dopravce), kterému bylo
opatfeni uloZeno, vynalozil maximalni usili ke sjednani napravy a sam aktivné pracoval
k odstranéni nedostatkd. Cilem plnéni uloZzenych nedostatki je, aby se neopakovaly
a nové nevznikaly.

Vyzvy a podnéty podané na zakladeé zjisténi vykonu statnich dozorl pfispivaji
k zachovani bezpe¢ného systému fungovani drah stejnou mérou jako opatfeni nasledujici
po mimoradnych udalostech a patfi ke stézejnim pravné regulovanym nastrojum
potfebnym k zajisténi bezpec€nosti na drahach.

Na zakladé zjisténych 784 zavad v roce 2006 byli provozovatelé drahy a dopravci
vyzvani k odstranéni zjisténych zavad a nedostatkl ve stanoveném terminu. Draznimu
spravnimu ufadu byly podany celkem 2 podnéty k zahajeni spravniho fizeni.

VYVOJOVE TRENDY VYKONU STATNIHO DOZORU

V roce 2006 bylo ve vécech drah vykonano celkem 2 565 statnich dozoru: 685
oznamenych a 1 880 neozndmenych. Polet SD za uplynuly rok je celkové nizSi nez
v pfedchozim roce (rozdil ¢ini 2 346 SD). Je to zpusobeno jednak hloubkovéjSimi
kontrolami u jednotlivych provozovatell (zaméfeni na kvalitativni stranku statniho dozoru)
a také zménami ve vedeni Drazni inspekce a z toho vyplyvajicimi odliSnymi koncepcemi.

DalSim aspektem, ktery ovlivnil celkovy poCet SD v porovnani s rokem 2005, je
pomér namatkovych a oznamenych statnich dozoru. Zatimco v roce 2005 silné
prevazovaly namatkové SD v poctu 4 529, v roce 2006 jich bylo uskute¢néno jiz jen 1 880.
Naopak témeéf o polovinu stoupl pocet oznamenych SD (v roce 2005 jich bylo 382,
v roce 2006 jiz 685), které jsou ¢asové naroCnéjsi jak na pfipravu, samotnou realizaci, tak
i na administraci.

Oproti roku 2005 doSlo ke zméné v procentualnim podilu jednotlivych druhd drah
na vykonu statniho dozoru, pfi¢emz rozlozeni vykonu SD na jednotlivé drahy se zasadnim
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zpusobem ménil béhem celého roku v zavislosti na koncepcich vedeni DI. V celkovém
souctu se v uplynulém roce 2006 snizil podil SD na drahach celostatnich a regionalnich, a
to o cca 6 %, u drahy tramvajové a trolejpusové (o cca 3 %) a nepatrné i u drahy
specialni. Naopak se zvysil podil SD u vlecCek (pfiblizné o 8 %) a drahy lanové.

SHRNUTI VYKONU STATNIHO DOZORU VE VECECH DRAH

Vykon statniho dozoru ve vécech drah a systém realizace prevence na drahach
v zajmu investigace potencionalnich rizik a predchazeni mimoradnym udéalostem se
v prubéhu roku 2006 meénil, a to v zavislosti na koncepcich jednotlivych vedeni Drazni
inspekce. Svou ulohu pfitom rovnéz sehrala i ,Pravidla pro vykon statniho dozoru ve
vécech drah“, vydana Ministerstvem dopravy, ktera omezila nékteré z pravomoci DI. T¥i
roky budovany systém prevence, ktery patfil k zakladnimu know-how DI (a tedy i CR)
u zahrani€nich partnerd, byl béhem 2. a 3. étvrtleti degradovan. Ke stabilizaci systému
prevence a optimalizaci SD doslo v zavéru roku 2006.
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OTEVRENA KOMUNIKACE — DULEZITY NASTROJ PREVENCE
MIMORADNYCH UDALOSTI

Schopnost objektivni komunikace s odbornou i laickou vefejnosti je pro Drazni
inspekci samozfejmosti. Prostfednictvim Kanceldfe Drazni inspekce i komunikacné
vySkolenych vrchnich inspektorl erudované informuje o svych poznatcich z Setfeni
pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti i statnich dozort. Zejména se snazi
apelovat na verejnost v souvislosti s prevenci mimoradnych udalosti a upozorfiovat na
veskera rizika vyplyvajici z poruSovani legislativy. Touto aktivitou pfispiva k budovani
pozitivniho povédomi o bezpeénosti drazni dopravy v Ceské republice i v zahraniéi.

Drazni inspekce komunikuje také prostfednictvim internetu. Timto modernim a
dnes jiz standardnim zpusobem komunikace oslovuje instituce stale pocetnéjsi skupinu
jeho uzivateld, kterym mize podavat informace v celém komplexu souvislosti. Po¢atkem
roku 2006 zménila DI grafickou podobu svych webovych stranek a zakladni informace
jsou uvedeny rovnéz v anglickém jazyce.

V roce 2006 se Drazni inspekce snazila pokraCovat v nastoupeném trendu
oteviené komunikace s vefejnosti. Po¢atkem roku ustala medialni utoky, které mély
poslouzit k diskreditaci instituce i jejich zaméstnanct, a svym kvalitnim servisem potvrdila
renomé odborné a informované instituce. V pribéhu letnich mésici na zakladé nové
koncepce DI vSak byla jeji éinnost ovlivhéna povinnosti konzultovat medialni vystupy
s jednim z provozovatelu.

PREVENCE A OSVETA

Zakladnim poslanim Drazni inspekce je prevence mimofadnych udalosti. Tomuto
cili se DI snazi podfidit vétSinu svych cinnosti, v€etné osvétovych sdéleni v médiich.
Na zakladé vyhodnocovani pfi¢in MU a analyzy zjisténych zavad ze statnich dozoru se
snazi intenzivné vyhledavat rizika na drahach a dusledné na né poukazovat.

Osvétové Cinnosti se tykaji i tematicka vystoupeni Drazni inspekce v médiich, ktera
se vedle problematiky Zelezni¢nich pfejezdu zabyvaji zejména nebezpeCnymi navyky na
drahach a jejich okoli a riziky v blizkosti drahy obecné. Koncem roku zacaly pfipravy
preventivni kampané zameérené na bezpecnost na drahach, s cilem snizit nehodovost na
drdhach. V ramci prevence dlouhodobé pfipravovany film, vénovany problematice
Zelezni¢nich prejezdd a urCeny zejména pro auto$koly, nebyl z divodu vyvoje na DI do
konce roku 2006 zrealizovan.

40



Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2006

DRAZNI INSPEKCE V MEDIICH

Drazni inspekce jako statni nezavisly garant bezpecnosti na drahach je ze zakona
povinna poskytovat objektivni informace a uvadét nezkreslena fakta. VCasnosti a
pfesnosti poskytovani informaci proto vénuje systematickou pozornost. Stalo se jiz
samoziejmosti, ze vétSina zurnalisti kontaktuje DI dfive nez pfislusné dopravce pro
relevantni, objektivni a nezkreslené informace a fakta o nehodach ve vSech kategoriich
drazni dopravy.

Také v roce 2006 pokraCovala spoluprace s Ceskou televizi, TV Nova, Primou &
Ceskym rozhlasem. Intenzivni celorepublikové pokryti se v&ak dafilo i prostfednictvim
dalSich médii, zejména na strankach deniku Mladéa fronta Dnes a internetovych serverech
iDnes, Novinky a Ceské noviny. Zanedbatelné ovéem nejsou ani stovky vystoupeni DI
v komerc¢nich radiich a ostatnich celostatnich i regionalnich denicich a tydenicich.

Zatimco v pribéhu

, . Medialni vystupy Drazni inspekce v roce 2006
prvnich dvou let se poéty -

medialnich vystupt Drazni e s | - 2 ‘16‘
inspekce pohybovaly kolem inor | i | - s \15\ |
tfi set, v roce 2006 se jejich ~ wes | @ TS | | |

podet vice nez ztrojndsobil.  awen 58 ME ﬁ

Drazni inspekce své Vystupy  wee | o1 [{ON
zaznamenala celkem 1 132x )

I I 1 Winternet 1

v tisku, 367x na internetu, oo | " ‘ : ;’,"Z“'“
237x v rozhlasu a 96x na - ‘ ‘ ‘ | -
televizni obrazovce. s — = E
2 108 105

DI vydala v roce 2006 - : ;
celkem 12 tiskovych zprav ] S ] 2 g |
tykajicich se nejzavazngjSich "™ | 7 lEE
MU. Pét z nich se vénovalo  posiee 122 | Bl e \7\ |
nehodam na Zeleznicnich 0 w o 50 o 5 "

prejezdech. V8echny tiskové
zpravy Drézni inspekce pak reflektuji nejzavaznéjSi udalosti v oblasti provozovani drah,
zahrnuji veskeré dulezité informace a podrobné informuji o souvisejicich udalostech.
Vedle vydavani oficialnich tiskovych zprav Drazni inspekce operativné vyuziva
i dalSich prostfedkd komunikace. VEéasnym a objektivnim servisem minimalizuje prostor
pro Sifeni spekulaci o pfi¢inach nehod a bezpecnosti drah. Jejim cilem je udrzovani
poveédomi vefejnosti o bezpecCnosti drazni dopravy, ale sou€asné i o rizicich, kterd hrozi
pfi neodpovédném chovani na drahach a v jejich blizkosti. Néktera sva vyjadfeni DI
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dopliuje také osvétovym sdélenim, upozorfujicim na cCasto opomijena bezpecnostni
pravidla, kterd jsou zakotvena v legislativé Ceské republiky. DI tak zaroveri posiluje
duvéru verejnosti ve funkénost, bezpeénost a spolehlivost systému drazni dopravy v CR.

Nazev tiskové zpravy Datum
Vykolejeni nékladniho vlaku v Brodku u Pferova, $koda 27 milionG korun 3. 1. 2006
Statistika nehod na prejezdech za rok 2005 18. 1. 2006
Chodova Plana: Béhem 38 hodin uz druhy stfet vlaku s kamionem na tomtéz pfejezdu 25. 1. 2006
U Mladéjova na Moravé se srazily dva motorové vozy, zranéno bylo 5 cestujicich 8. 2. 2006
V Brodku u Prerova znovu vykolejil viak, Skoda opét presahne 20 miliond korun 14. 2. 2006
V Kropacové Vrutici se srazil rychlik a nakladni vlak, strojvedouci a desitka cestujicich byli zranéni 20. 2. 2006
Na Zelezniénich pfejezdech za prvnich 90 dn( leto$niho roku uz 98 nehod! 12. 4. 2006
Svétla na prejezdu blikala, pfesto zemrely dvé zeny 19. 5. 2006
Srazka dvou nakladnich vlakd ve Vranovicich ohrozila i projizdéjici rychlik 15. 6. 2006
Pocet nehod na prejezdech opét stoupl 12.7. 2006
Nebezped&im pro Zeleznici v Ceské republice je zejména nezodpovédné chovani vefejnosti 21.7.2006
V Décginé vykolejil nakladni vlak, $koda zfejmé pfesahne 10 miliond korun 17.10. 2006

HODNOCENI PREVENCE, OSVETY A MEDIALNIi CINNOSTI

Komunikace Drazni inspekce je zalozena na premise, ze jako narodni nezavisly
vySetfovaci organ a garant bezpecnosti na drahach si nemuze dovolit neposkytovat
informace a zamlzovat fakta. Musi umét vzdy pfesné a vécné zareagovat a zaroven
komunikovat tak, aby zabranovala zbyte€nému poSkozovani provozovatell drah nebo
drazni dopravy.

V roce 2006 se Drazni inspekce snazila pokracovat v nastoupeném trendu
oteviené komunikace a u predstavitell médii i svych partnert si svym kvalitnim servisem
udrzela pozici informované, odborné instituce a prvotniho zdroje informaci 0 mimoradnych
udalostech iv oblasti prevence na vSech drahach. V prabéhu letnich mésicu byla jeji
¢innost pouze docCasné ovlivnéna povinnosti konzultovat medialni vystupy s jednim
z provozovatelQ.

42



razni inspekce Vyroc¢ni zprava 2006

DRAZNI 5

INSPEKCE

DALSI CINNOSTI

43



Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2006

SPOLUPRACE S PARTNERY

Spoluprace s partnery je pro spravné fungovani €innosti Drazni inspekce nezbytna.
Jen spravna komunikace totiz zajisti v€asnou a efektivni aplikaci zjisténych poznatki
a napomaha neustalému zvySovani bezpec¢nosti drah a drazni dopravy.

Drazni inspekce je nezavislou instituci proto, aby mohla objektivné stanovit pficiny
mimoradnych udalosti. Aby mohla co nejlépe naplnit toto poslani, spolupracuje zejména
s draznimi spravnimi Ofady, které stanovuji bezpe€nostni podminky provozovatelim.
Témto regulatordm oznamuje vSechna zasadni zjisténi pfi vykonu své Cinnosti tak, aby se
mohlo v€as reagovat a predejit pfipadnym nehodam.

Také v roce 2006 pokraCovala spoluprace s Draznim urfadem, se kterym DI
koordinovala a v nékterych pfipadech i spolecné provadéla vykon statniho dozoru
ve vécech drah a kterému DI pfedavala informace o nedostatcich zjisSténych pfi vykonu
statniho dozoru na drahach, popf. bezpecnostni doporu€eni plynouci ze zavera Seteni
mimoradnych udalosti.

Ministerstvu dopravy Drazni inspekce pfispéla k legislativni Cinnosti, a to pfi
novelizaci zakona €. 266/1994 Sb., o drdhach, a provadécich predpisu (vyhlasSky
¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drdhach) v souvislosti s implementaci evropského
prava do narodni legislativy (zejména Smérnice ¢. 2004/49/ES, o bezpecnosti zeleznic
Spole€enstvi). DI také predavala Ministerstvu dopravy své poznatky z praxe tykajici se
bezpe€nosti na drahach — problematika ,kratkych® prejezdl, tramvajovych prechodu
a prejezdl apod.

V prubéhu roku 2006 se postupné prohlubovala také spoluprace s dalSimi
institucemi, naptiklad s Policii CR v otazkach prevence, zejména na Zelezniénich
prejezdech, ale i v konkrétnich kauzach pfi Setfeni MU (napf. MU Brandys nad Orlici — viz
kapitola MU). Na zakladé MU, pfi které doslo k usmrceni zaméstnance provozovatele, pak
DI zpracovala pro Policii CR znalecky posudek.

Pocatkem roku 2006 oslovila DI externi subjekty napf. z oblasti soudniho lékarstvi,
Integrovaného zachranného systému, jednotlivych kriminalistickych disciplin apod.
za UCelem navazani kontaktl a zajisténi pfipadné pomoci pfi Setfeni MU.

Komunikace Drazni inspekce se zahrani¢nimi partnery v roce 2006 byla
podfizena koncepcim jednotlivych vedeni DI a v pribéhu 2. a 3. Ctvrileti téméf ustala.
V ramci pravidelnych zasedani Evropské Zelezni¢ni agentury se DI uc€astnila jednani
pracovnich skupin narodnich vySetfovacich organt a skupiny spole¢nych bezpec€nostnich
ukazatel. Zastupci DI se také zuc&astnili historicky prvni konference Evropské Zelezni¢ni
agentury, ktera se konala v jejim sidle ve Valenciennes, v listopadu 2006.
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Mezi nejvyznamngjsi pfiklady spoluprace na vnitrostatni arovni Ize zaradit ucast na
2 seminafich pro dopravni podniky se zaméfenim na zjistovani pfic¢in vzniku MU, ktery se
konal v kvétnu 2006, nebo UcCast na setkani Sdruzeni majitell a provozovatellu vozu, které
se konalo v unoru 2006 v Olomouci.

VNITRNi CINNOST DRAZNI INSPEKCE

Drazni inspekce se v roce 2006 dale snazila zefektivnit svou praci, a to zejména
ucelnym vyuzivanim dokumentaéni techniky a optimalizaci spisové agendy tak, aby jeji
¢innost kladla minimalni naroky na administrativu. Do provozu byla od pocatku roku
2006 uvedena databaze cestovnich prikaz(, kterd umoZznuje provadét tuto agendu
on-line na vS8ech utvarech, coZz znac¢né zjednoduSilo administrativu, zefektivnilo praci
a vytvofilo automaticky kontrolni systém v této oblasti. Po kladnych zku$enostech s touto
databazi byla na jare spusténa také ekonomicka databaze (objednavky, faktury), ktera
opét vyraznym zplusobem urychlila likvidaci faktur za dodrzeni podminek zakona
o finanéni kontrole. Projekty na realizaci databaze statnich dozort a Upravy databaze
mimoradnych udalosti byly v kvétnu v souvislosti se zménami ve vedeni DI zastaveny,
stejné tak jako zdmér na zacCatek obnovy vozového parku pohotovostnich vozidel,
ur¢enych k vyjezdim na misto mimoradné udalosti, vCetné pfislusné vybavy téchto
sluzebnich automobilu.

Projekt na zménu operac¢niho systému, ze systému Linux na Windows, ktery byl
pfipraven v lété 2006, byl koncem roku zruSen, protoze jeho realizace by znamenala
mimo jiné snizeni zabezpeCeni pocCitacové sité DI a zbyteCné Cerpani financnich
prostfedku ze statniho rozpoctu ve vysi vice nez 1 mil. KE.

V souvislosti s novelou zakona €. 266/1994 Sb., vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., pokyny
Odboru drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy Ministerstva dopravy a odliSnymi
koncepcemi jednotlivych vedeni DI byly upravovany dosavadni metodiky pro vykon
statniho dozoru ve vécech drah a pro Setfeni mimoradnych udalosti na drahach —
nejprve v zafi, znovu pak v listopadu 2006.

V navaznosti na novelizaci zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, zakona
¢. 499/2004 Sb., o archivnictvi a spisové sluzbé a o zméné nékterych zakonl, musela
Drazni inspekce prepracovat a doplnit své sluzebni pfedpisy, stejné tak jako v souvislosti
s vydanim nového zakoniku prace a jeho ucinnosti od 1. 1. 2007, kdy bylo nutné
prepracovat a upravit fadu dalSich sluzebnich predpist DI navazujicich na tento zakon
tak, aby byla plné zajiSténa aplikace jednotlivych institutd a ustanoveni zakoniku prace
v ¢innosti DI jiz od 1. 1. 2007.
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Z divodu tfi zmén na pozici generalniho inspektora musely na Drazni inspekci
probéhnout rovnéz i mimofadné inventarizace majetku, coz vyraznym zplisobem zvysilo
administrativni zatéz vSech zameéstnanct DI. Celkem byly v roce 2006 provedeny €tyfi
inventarizace majetku.

| v roce 2006 dbala DI na zvySovani odborné drovné svych zaméstnancu. Béhem
roku se podafilo uskute¢nit dlouhodobé planované nasledujici vzdélavaci akce:

® seminaf zaméreny na problematiku drahy lanové na Spi¢aku (kvéten),
seminar o hnacich draznich vozidlech v Depu kolejovych vozidel Ostrava (kvéten),
seminar zaméfeny na tazenda drazni vozidla v Depu kolejovych vozidel Ostrava (Cerven),
seminar zaméfeny na problematiku drahy lanové na Pustevnach (fijen),
seminaf zaméfeny na problematiku staveb drahy a zabezpeCovaci techniky na Kremesniku
(listopad).

KlicCovym faktorem stabilizace instituce zlstava nizky poCet 55 systemizovanych
mist. Dlouhodobé neuspokojivy stav ov8em panuje také v oblasti nedostate¢ného
odmeénovani zameéstnanct DI, a s tim souvisejicim problematickym naborem novych
zaméstnancu.

KONTROLY NA DRAZNIi INSPEKCI V ROCE 2006

Vnitfni kontrolni systém na Drazni inspekci je upraven sluzebnim predpisem
Drazni inspekce ,Vnitfni kontrolni systém DI" a je tvofen fidici kontrolou a internim
auditem. V souvislosti se zménami na pracovni pozici generalniho inspektora v pribéhu
roku 2006 dochazelo i k novelam tohoto sluzebniho pfedpisu.

Ridici kontrola na DI je tvofena predb&znou kontrolou, na které se podileji v&ichni
zameéstnanci DI, zejména pak pfikazci operace a ekonom DI, a pribéznou a naslednou
kontrolou, kterou do novely sluzebniho pfedpisu DI ,Vnitfni kontrolni systém DI" (G€innost
od 1. 10. 2006) a znovu pak od novely tohoto sluzebniho pfedpisu od 22. 11. 2006
vykonava ftriclenna Komise interni kontroly jmenovana generalnim inspektorem z fad
zameéstnanct DI.

Pfedbézna kontrola byla vykonavana kontinualné v prubéhu roku 2006. Jeji
pravidelnou soucasti jsou inventury véech pokladen a cenin (kazdy mésic) a porovnavani
stavu majetkovych uctl v UCetnictvi s evidenci majetku (rovnéz kazdy meésic).

Pokud se tyCe prubézné a néasledné kontroly, v obdobi kvéten az zafi roku 2006
Komise interni kontroly svou ¢&innost nevykonavala, a to vzhledem k jeji neuplnosti
z diivodl zasadnich personalnich zmén po jmenovani nového generalniho inspektora DI
od 20. dubna 2006.
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V ramci pribézné a nasledné kontroly byly v roce 2006 provedeny kontrolni akce:

e vykonu statniho dozoru DI ve vztahu k vrchnimu statnimu dozoru (analyza zjisténi,
fondu pracovni doby, apod.),

e pouzivani sluzebnich aut vedoucich zaméstnanct DI (kontrola zadanek o pfepravu,
zaznamu o provozu vozidla, soulad s cestovnimi prfikazy, vcetné kontroly
cestovnich piikazl),

e dodrzovani zdkona o ochrané osobnich uUdaji — nakladani s osobnimi spisy
zameéstnanct DI, obéh dokumentt s osobnimi Udaji.

Zjisténi z kontrol se tykala pochybeni konkrétnich zaméstnanct DI a odhalila pfipady
jen takového charakteru, Zze nedavala nutnost oznameni statnimu zastupitelstvi nebo
policejnim organum, pfipadné mistné pfislusnému spravci dané ¢i jinym pfisluSnym
organum. Do konce roku 2006 nebyla uzaviena pochybeni dvou zaméstnancl
v souvislosti s uskute¢riovanim jejich pracovnich cest sluzebnimi automobily — nahrada
Skody.

Interni audit na Drazni inspekci vykonava vrchni rada. Tato pozice byla obsazena
na konci ledna 2006. V souladu s pfislusnym sluzebnim pfedpisem byla jeho €innost
v prubéhu prvniho Ctvrileti zaméfena zejména na poradenské sluzby a odhalovani
potencialnich rizik v souvislosti s dénim kolem DI v 1. Ctvrtleti roku 2006. Po jmenovani
noveého generdlniho inspektora DI od 20. dubna 2006 doslo ke zméné na pozici vrchniho
rady. Jeho cinnost byla zaméfena na koncepéni otdzky a konkrétni otdzky fizeni, tj.
odchylné od poslani interniho auditu (s vyjimkou zpracovani novely sluzebniho predpisu
K vnitfnimu kontrolnimu systému DI). V fijnu 2006 v souvislosti se zménou na postu
generalniho inspektora doS$lo opét i ke zméné na pozici vrchniho rady. Ten po zpracovani
dalSi novely sluzebniho pfedpisu k vnitfnimu kontrolnimu systému DI zahajil praci na
personalnim auditu. Do konce roku 2006 nebyl tento audit dokoncen.

V roce 2006 proved! Odbor auditu, kontroly a dozoru Ministerstva dopravy CR na
Drazni inspekci dvé kontroly. V obdobi od 9. ledna do 24. dubna 2006 byla uskute¢néna
vefejnospravni kontrola ve smyslu § 39 odst. 1 a 2 zdkona €. 218/2000 Sb.,
o rozpoctovych pravidlech a zméné nékterych souvisejicich zakonu (rozpoctova pravidla),
§ 13 odst. 1 zdkona €. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve vefejné spravé o zméné
nékterych zdkonu (zadkon o finanéni kontrole), v platném znéni, s odkazem na § 15
zakona ¢. 552/1991 Sb., o statni kontrole. Kontrolovanym obdobim byly roky 2003 az
2005. Pfedmétem kontroly byla finanéni kontrola skute¢nosti rozhodnych pro hospodareni
s vefejnymi prostfedky, zejména se zamérfenim na hospodarné, efektivni a ucelné
vynakladani finanénich prostfedku vefejné podpory z rozpoctu MD, za rozpoctova obdobi
2003 a 2004. V prabéhu kontroly byly provéfovany udaje o hospodareni s vefejnymi
prostfedky a vyhodnocovany operace, zda vérné zobrazuji zdroje, stav a pohyby
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vefejnych prostfedkl, zda byly operace provadény v souladu s pravnimi predpisy,
schvalenymi rozpocty, projekty a programy evidovanymi v ISPROFIN, a to s ohledem na
pfipadna rizika. Zavéry z této kontroly koresponduji se zaveéry dil€ich vefejnospravnich
kontrol provedenych v letech 2003, 2004 a 2005.

V obdobi od 22. zafi do 6. fijna 2006 pak byla uskute¢néna kontrola podle zakona
¢. 552/1991 Sb., o statni kontrole. Kontrolovanym obdobim byl 20. duben az 20. zafi
2006. Predmétem této kontroly byly pracovné-pravni vztahy, nakladani s majetkem statu
a kontrolni ¢innost DI. Kontrolou bylo zjisténo, Ze v oblasti pracovné-pravni jsou vypoveédi
dané tfem zaméstnancim (byvalych ¢lend vedeni) z duvodu nadbytecnosti neplatné.
V oblasti cestovnich pfikazl byly zjistény ¢asové rozpory se zaznamy o provozu vozidla,
v nékterych pfipadech chybély schvalené zadanky o prepravu, dale bylo zjiSténo
nedodrzovani povinné 10denni Ihaty k vyac¢tovani pracovnich cest a dvé neopravnéné
jizdy tehdejSim generalnim inspektorem Ing. Dvorakem. V oblasti ICT byla zjisténa
pochybeni tehdejSiho vedeni DI v zaméru na pfechod z operaéniho systému Linux na MS
Windows (vybér firmy bez Ffadného prizkumu trhu) a nakupu dalSich mobilnich
telekomunikacnich sluzeb (i kdyz stavajici mobilni operator vSechny sluzby nabizel, a to
dokonce levnéji).

Spravce dan&, NKU nebo jiny organ statni spravy v roce 2006 neprovedl na Drazni
inspekci Zadné kontroly.
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Drazni inspekce

ZAKLADNIi PERSONALNI UDAJE

Vyroc¢ni zprava 2006

Drazni inspekce méla k 31. 12. 2006 stanoven pocet 55 zaméstnancli. Prumérny
pfepocteny pocet zameéstnancl prekrocil tento limit, v roce 2006 méla Drazni inspekce
v priméru 57 zameéstnancu. PrekroCeni bylo dano zejména tim, ze s tfemi zménami na
pozici generalniho inspektora souvisely dalSi zmény ve vedoucich pozicich.

Pramérny hruby mésicni plat v roce 2006 Cinil 23 769,- K& Na Drazni inspekci
vznikl pracovni pomér u 13 zaméstnancu a u 21 zaméstnancu skongil.

Clenéni zaméstnanct podle véku a pohlavi — stav k 31. 12. 2006

vék muzi zeny celkem %

do 20 let 0 0 0 0,0
21 -30 let 7 3 10 17,9
31 -40 let 7 2 9 16,1
41 - 50 let 11 1 12 21,4
51 -60 let 15 1 16 28,5
61 let a vice 9 0 9 16,1

celkem 49 7 56 100,0

% 87,5 12,5 100,0 X

Clenéni zaméstnanct podle vzdélani a pohlavi — stav k 31. 12. 2006

Vzdeélani muzi zeny celkem %
zakladni 0 0 0 0,0
vyuéen 1 0 1 1,8
stfedni odborné 0 0 0 0,0
UpIné stfedni 3 0 3 5,3
Uplné stfedni odborné 20 4 24 42,9
vy$Si odborné 1 0 1 1,8
vysokoskolské 24 3 27 48,2
celkem 49 7 56 100,0

Jazykové znalosti zaméstnanc

Poéty vybranych mist, pro které byl stanoven celkovy pocet

kvalifika€ni poZzadavek standardizované jazykové zkousky dle Urovni znalosti| stanovenych

pozadavkd na

1. stupen 2. stupeni 3. stupen 4. stupen pracovni mista
anglicky jazyk 0 0 0 0 0
némecky jazyk 0 0 0 0 0
francouzsky jazyk 0 0 0 0 0
dalsi jazyky 0 0 0 0 0
celkem 0 0 0 0 0
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Trvani pracovniho a sluzebniho poméru zaméstnancu - stav k 31. 12. 2006

Doba trvani Pocet %
do 5 let 56 100,0
do 10 let 0,0
do 15 let 0,0
do 20 let 0,0
nad 20 let 0,0
celkem 56 100,0

UDAJE O MAJETKU, S NiMZ JE DI PRISLUSNA HOSPODARIT

Pfehled vesSkerych kategorii
(druhll) majetku, s nimz je Drazni
inspekce opravnéna hospodafit (ij.
Ucty s nenulovym zlstatkem pfi
inventarizaci ke dni 31. 12. 2006),
je uveden v tabulce. Majetek, se
kterym je DI pfislusna hospodafit,
je plné vyuzivan a neodepisuje se.
Vécna brfemena na majetku
uvalena nejsou. Drazni inspekce
nevlastni Zzadnou nemovitost.

Kategorie majetku

Stav 31. 12. 2006

Drobny dlouhodoby nehmotny majetek (018)

713.843,75 K&

Samostatné movité véci a soubory movitych véci (022)

2596.428,12 K¢

Drobny dlouhodoby hmotny majetek (028)

8 428.006,99 K¢

Umélecka dila a pfedméty (032)

126.000,00 K¢

Ceniny (263)

847.843,00 K&

Poskytnuté provozni zélohy (314)

609.903,84 K¢*

Pohledavky za rozpoctové piijmy (315)

755,00 K¢

Dodavatelé (321)

-240.114,25 K¢*

Zaméstnanci (331)

-1418.303,00 K¢&*

Pohledavky za zaméstnanci (335)

77.551,99 K¢*

Socialni zabezpeteni a zdravotni pojiSténi (336)

861.277,00 K&

Ostatni pfimé dané (342)

-282.142,00 K¢*

Jiné zavazky (379)

-19.109,00 K&

* —u Gctd 314, 321, 331, 335 a 342 bylo pfi inventarizaci k 31. 12. 2006 provadéné v lednu 2007 zjisténo vétsi mnozstvi nespravné
Gctovanych dokladl externi spole¢nosti, ktera pro DI Uétuje, proto byl v lednu vydan opravny doklad, ktery Géetnictvi opravuje.

UDAJE O ROZPOCTU PRIiJMU A VYDAJU V ROZSAHU ZAVAZNYCH

o
UKAZATELU
Prehled rozepsanych zavaznych ukazatelu (v tisicich)
Ukazatel Rozpocet Skutecnost
schvaleny po zménach
Prijmy celkem Neplanované Neplanované 296
Vydaje celkem 40 659 39 159 41 080
z toho:
Platy zaméstnancu v pracovnim poméru 15 564 16 258 16 258
Povinné pojistné na soc. zabezpeceni 4 046 4 226 4226
Povinné pojistné na vef. zdrav. pojisténi 1401 1464 1464
Vydaje na platy celkem 21 011 21948 21 948
Bézné vydaje 38 359 38 359 40 409
Pofizeni dlouhodobého hmotného majetku 2 300 800 671
Kapitalové vydaje 2 300 800 671
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HODNOCENIi A ANALYZA UDAJU

Zdavodnéni rozpoctovych opatreni provedenych u rozepsanych zavaznych
ukazatelt v pribéhu roku 2006

V pribéhu roku 2006 bylo realizovano 11 rozpoctovych opatfeni. Ddvodem bylo
operativni zajisténi financniho kryti v jednotlivych rozpoctovych polozkach presunem
z rozpoCtovych polozek, které vykazovaly podlimitni ¢erpani vzhledem k obdobi,
ve kterém bylo rozpoctové opatreni realizovano.

NejzavaznéjSimi z rozpocltovych opatieni byly:

a) Presun prostfedkl z ramce ukazatele ,Vydaje na financovani programu reprodukce
majetku®, tj. snizeni kapitalovych vydaji o 1 500 tis. K¢ po zruseni investi¢ni akce

v polozce 6111, odsouhlaseny sdélenim Ministerstva dopravy 490/2006-410-

ROPO/1 ze dne 8. 12. 2006,

b) Snizeni polozek vydaju na ostatni nakupy se souasnym navySenim zavaznych
ukazatell seskupeni polozek 50 vcetné polozek navaznych v celkovém rozsahu

951 tis. K&, jak bylo Drazni inspekci umoznéno Ministerstvem dopravy sdélenimi

358/2006-410-ROPO/1 ze dne 16. 10. 2006 a 497/2006-410-ROPO/1 ze dne 11.

12. 2006.

RO 01/2006 — 17. 1. 2006: Snizeni polozky rozpoctu na sluzby ostatni a zvySeni polozky rozpocétu na Uhrady vydaji na odvod za
neplnéni povinnosti zaméstnani zdravotné postizenych osob v celkové Castce 111 tis. KE — vySe rozpocétu DI na rok 2006 se
nezmeénila.

RO 02/2006 — 28. 4. 2006: Snizeni polozky rozpoc¢tu na ostatni nakupy a zvySeni polozky na realizaci kurzovych ztrat v celkové
Céastce 2 tis. K& — vySe rozpoctu DI na rok 2006 se nezménila.

RO 03/2006 — 31. 7. 2006: Mirné snizeni polozky rozpo¢tu na pohonné hmoty a maziva, snizeni polozky rozpoltu na
telekomunikacni sluzby, zvySeni polozky na nakup materidlu pro ICT a zvySeni polozky na realizaci kurzovych ztrat v celkové
Castce 46 tis. K& — vySe rozpoctu DI na rok 2006 se nezménila.

RO 04/2006 — 31. 8. 2006: Snizeni polozky rozpoétu na Uhradu Ucastnickych poplatkd, zvySeni polozky rozpoctu na sluzby
telekomunikaci a radiokomunikaci a zvySeni polozky na Ghradu konzultantskych a poradenskych sluzeb v celkové ¢astce 40 tis. K&
— vySe rozpoctu DI na rok 2006 se nezménila.

RO 05/2006 — 20. 9. 2006: Snizeni polozky rozpo¢tu na Ghradu ostatniho materialu, snizeni polozky rozpoc¢tu na pofizeni software,
zvySeni polozky rozpocétu na Uhradu plateb dani a poplatkl, zvySeni polozky rozpoctu na Uhradu ostatnich sluzeb a zvySeni
polozky rozpoc¢tu na Uhradu sluzeb spojenych s opravami dodavatelskym zplisobem v celkové ¢astce 164 tis. KE — vySe rozpoctu
DI na rok 2006 se nezménila.

RO 06/2006 — 27. 9. 2006: Snizeni polozky rozpoctu uréenych na investice do dopravnich prostfedkd, snizeni polozky rozpoctu
ur€enych na investice do vypocetni techniky, které je v souladu se schvalenym postupem nerealizovat investi¢ni zameér v letoSnim
roce, a prevedeni prostfedkl rozpocétu na predpokladanou realizaci nové odsouhlaseného investi¢niho zaméru v celkové ¢astce 1
500 tis. K& — vySe rozpoctu DI na rok 2006 se nezmenila.
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RO 07/2006 — 16. 10. 2006: Snizeni polozky rozpoc¢tu ur€ené na ostatni nakupy jinde nezafazené je v souladu s Upravou rozpoctu
DI schvalenou MD sdélenim 358/2006-410-ROPO/2 ze 16. 10. 2006 a je vazano na zvySeni polozky rozpocétu uréené na platy
zameéstnancl v prac. pomeéru, zvySeni poloZzky rozpoctu uréené na odstupné, zvySeni polozky rozpoctu uréené na pov. pojisténi na
soc. zabezpeceni, zvySeni polozky na pov. pojisténi na vef. zdrav. pojisténi a zvySeni polozky rozpocétu uréené na prevod do FKSP
v celkové ¢astce 858 tis. K& — vysSe rozpoctu DI na rok 2006 se nezménila.

RO 08/2006 — 27. 11. 2006: Snizeni polozky rozpoctu uréené na ostatni nakupy jinde nezafazené, snizeni polozky rozpoc¢tu na
najemné za uzivané prostory, snizeni polozky rozpoétu na sluzby — ostatni, snizeni polozky rozpoctu na ostatni nakupy DHDM,
snizeni polozky rozpoctu uréenych na telekomunikaéni sluzby, zvySeni polozky rozpoCtu na pfispévky na stravné, zvySeni polozky
rozpocCtu na cestovné zahrani¢ni, zvySeni polozky rozpoctu na odbornou literaturu a tisk, zvySeni polozky rozpoétu na sluzby post,
zvySeni polozky rozpoétu na nakup spotfebniho materidlu, zvyseni polozky rozpoétu na opravy dodavat. zplsobem a zvySeni
polozky rozpo€tu na programové vybaveni v celkové ¢astce 893 tis. KE — vySe rozpoctu DI na rok 2006 se nezménila.

RO 09/2006 — 8. 12. 2006: Snizeni polozky rozpoctu uréené na pofizeni programového vybaveni se realizuje na zakladé Upravy
rozpoCtu Drazni inspekce sdélenim MD 490/2006-410-ROPO/1 z 8. 12. 2006, ke které dochazi z divodu zruSeni akce 227011
P713 registrované v programu ISPROFIN. Celkova vySe rozpoctu DI na rok 2006 se v oblasti investic snizila o 1 500 tis. K&.

RO 10/2006 — 11. 12. 2006: Snizeni polozky rozpoétu na odstupné se provadi na zakladé Upravy rozpoctu Drazni inspekce
sdélenim MD 497/2006-410-ROPO/1 z 11. 12. 2006, ke které dochazi z divodu upfesnéni postupl v personalni oblasti. Navazuje
na zvyseni polozky rozpoc¢tu uréené na platy zaméstnancli v pracovnim pomeéru, zvySeni polozky rozpo¢tu na povinné pojistné na
socialni zabezpeceni, zvySeni polozky rozpoctu na povinné pojistné na verejné zdravotni pojisténi, zvySeni polozky rozpoctu na
pfevod do FKSP a snizeni polozky rozpoCtu na ostatni nakupy v celkové &astce 343 tis. K& — vySe rozpo€tu DI na rok 2006 se
nezmeénila.

RO 11/2006 — 13. 12. 2006: Snizeni polozky rozpoctu na nakupy drobného majetku, snizeni polozky rozpoc¢tu na uhradu vodného,
snizeni polozky rozpoétu na telekomunikacni sluzby, snizeni polozky rozpoctu na opravy dodavatelskym zplUsobem a snizeni
polozky rozpo&tu urenych na cestovné zahraniéni a zvySeni polozky rozpo€tu na knihy a ucebni pomucky, zvySeni polozky
rozpoCtu na spotfebni material, zvySeni polozky rozpoctu na najemné, zvySeni polozky rozpoctu na Uhradu ostatnich sluzeb,
zvySeni polozky rozpo¢tu na pohosténi, zvySeni polozky rozpoctu na opravy dodavat. zplsobem a zvySeni polozky rozpoctu na
cestovné tuzemské v celkové Castce 267 tis. KE — vySe rozpocCtu DI na rok 2006 se nezménila.

Vyhodnoceni udaju o pfijmech nebo vynosech

Pfijmy Drazni inspekce v roce

2006 nebyly planované. Skute¢né pfijmy  |vraceny preplatek — duplic. Ghrada (minulé obdobi)| 31 908,00 K&
v, v vz P . P L. Vraceny pfeplatek — duplic. Ghrada (minulé obdobi)| 13 379,00 K¢&
tvofi hlavne vyzadané vracene duplicitni |y, cunani s pojistovnou 15 370.00 K&
L'Jhrady z pFedchoziho Odebll vyrovnénl' Reklamace — vracena platba (minulé obdobi) 799,00 K¢&
’ Vraceny poplatek z roku 2005 2 150,00 K&

a pInéni pojistovny z pojistnych udalosti, |Uroky priaté 522,24 K¢
, . , . Refundace nékladll od ERA za Gc¢ast na jednani 29 457,70 K¢
Uhrady fyzické osoby jako kompenzace |refundace nékiadi od ERA za Ggast na jednani | 30 131,18 K&
o ¥ Refundace nékladl od ERA za G¢ast na jednani 31 101,09 K&

za ZpUSObenou SkOdU a refundace Refundace nékladl od ERA za Gc¢ast na jednani 34 400,00 K¢
nékladﬂ od ERA (EVFOpSké zelezniéni Refundace nakladi od ERA za G¢ast na jednani 31 163,01 K¢
L. . . Lo Plnéni pojistovny — pojistna udalost 64 328,00 K¢&

agentury) za ucast na jednani. Ostatnimi | Uroky priaté 123,80 K&
v . , p Uhrada Skody na ztraté majetku 5 000,00 K&
prijmy jsou uroky placené bankou za rok |k priate 16479 K&
Plnéni pojistovny — pojistna udalost 6 063,00 K¢

2006. Uroky pfijaté 300,43 K&
CELKEM 296 361,24 K¢

93



Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2006

Udaje o podilu statniho rozpoétu na financovani éinnosti Drazni inspekce

Veskeré Cinnosti Drazni inspekce byly hrazeny z prostfedku statniho rozpoctu.

Rozbor ¢erpani mzdovych prostredku

V prabéhu roku 2006 byla potfeba feSit mzdové zdroje pomoci rozpoctovych
opatfeni, kterymi Ministerstvo dopravy upravilo rozpoCet v seskupeni polozek 50
pfesunem z rozpoCtu na bézné vydaje. Tyto pfesuny byly feSeny sdélenimi MD 358/2006-
410-ROPO/2 ze 16. 10. 2006 a 497/2006-410-ROPO/1 z 11. 12. 2006.

V roce 2006 byla primérna mzda na Drazni inspekci 23 769,00 KE. Oproti roku
2005, kdy byla primérna mzda 22 831,00 K&, doSlo k narlstu o 4,1 %.

Vydaje nebo naklady na vyzkum a vyvoj

Drazni inspekce v roce 2006 nevynaloZila zadné vydaje na vyzkum &i vyvoj.

Vydaje ucelové urc¢ené na financovani programu reprodukce majetku vedenych
v informaénim systému programového vybaveni ISPROFIN

Rozpocet po Upravach v roce 2006 Cinil 3 800 tis. KE (z toho investi¢ni vydaje 800
tis. K& a neinvesti¢ni vydaje — ICT byly 3 000 tis. KE). Skutecné Cerpani Cinilo 3 570 tis. K&
(671 tis. KC byly investi¢ni vydaje, 2 899 tis. KC neinvesti¢ni vydaje — ICT).

Evidované investi¢ni akce v roce 2006

227 01G 0013 | Pofizeni dopravnich prostfedkd 1900000 700000 671100 95,87
227 01G A000 | Pofizeni investiéniho majetku 100000 0 0
227 011 P712 Vypocetni technika 400000 0 0 0
227 011 P713 Programové vybaveni 0 0 0
227 011 P037  Bézné vydaje na provoz ICT 3000000 3000000 2269837 75,66
227 011 P037 Bézné vydaje na provoz ICT(2005) 628972

Celkem 5300000 3800000 3569909 93,94

227 01G 0013 Pofizeni dopravnich prostfedku

Rozpocet: 700 tis.

Skutecnost: 671 tis.

V prabéhu roku byl pofizen 1 osobni automobil stfedni tfidy. Vozidlo rozsifilo vyjezdni moznosti
Odboru inspekce.

227 01G A000 Pofizeni investi¢niho majetku Rozpocet:100 tis. Skute€nost: 0
Akce byla zaevidovana v pribéhu roku, ale nedoslo k jeji realizaci z divodu zmén v koncepci rozvoje
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DI vyvolanych po organizacnich a persondlnich zménach.

227 011 P712 Vypocetni technika Rozpocet: 0 Skutecnost: 0
Realizace akce byla planovana, ale v pribéhu roku doSlo k Upravé zamért z diivodu organizacnich a
personalnich zmén v DI a akce byla zruSena s tim, ze byl vytvofen novy investi¢ni zamér na akci 227
011 P713 Programové vybaveni.

227 011 P713 Programové vybaveni Rozpocet: 0 Skute¢nost: 0
Akce byla zaevidovana v pribéhu roku a byla na ni schvalena ¢astka ve vysi 1 500 tis. KE pfesunem 1
100 tis. K& z akce Pofizeni dopravnich prostfedki a 400 tis. KE z akce Vypocetni technika. K realizaci
z diivodu organizac¢nich a personalnich zmén v DI nedoslo, akce byla po projednani zrusena, finanéni
prostifedky byly pfevedeny MD a rozpoc&et Drazni inspekce byl o ¢astku 1 500 tis. K& snizen.

227 011 P037 Bézné vydaje na provoz ICT Rozpocet: 3000 tis. Skute€nost: 2269 tis.
Akce zahrnovala financovani bézného provozu ICT od 2. ¢tvrtleti 2006. V pribéhu 1. Etvrileti 2006 byla
dokoncovana akce 227 011 P027 Bézné vydaje na provoz ICT (2005), na kterou byla pfesunuta
moznost Cerpani 1 000 tis. K& Skutecné Cerpani k 31. 3. 2006 predstavovalo 629 tis. KE. Celkem v
roce 2006 vyCerpano na bézné vydaje na provoz ICT 2 899 tis. K&.

Poskytnuté dotace a navratné finanéni vypomoci

Drazni inspekce v roce 2006 poskytla jednomu zaméstnanci socialni puajcku
z prostfedkl FKSP ve vysi 20 000,00 K¢. Pajcka byla splacena jesté v prubéhu roku 2006.

Prehled o éerpani finanénich prostfedkd na programy nebo projekty
spolufinancované z rozpoc¢tu Evropskeé unie

Drazni inspekce se v roce 2006 nepodilela na Cerpani finanénich prostfedkld na
programy Ci projekty spolufinancované z rozpoc¢tu Evropské unie.

Spoluprace se zahrani¢im, ¢lenstvi v mezinarodnich organizacich

Drazni inspekce se financ¢né nepodilela na zahraniCnich aktivitach, v této oblasti
nepfijala ani neposkytla zadné finanéni prostfedky.

Udaje o vydajich za mezinarodni konference a zahraniéni sluzebni cesty

V roce 2006 byli zaméstnanci Drazni inspekce vyslani celkem na 19 zahrani¢nich
pracovnich cest. Celkové vydaje na zahrani¢ni pracovni cesty Cinily 1 389 884,00 K¢.
Ugelem zahraniénich pracovnich cest byla zejména spoluprace a metodicka koordinace
prace s Evropskou Zelezni¢ni agenturou (ERA) a se zahrani¢nimi vySetfovacimi organy a
partnerskymi organizacemi zemi Evropské unie. Déle Slo o zvySeni schopnosti vybranych
zameéstnancl komunikovat s partnerskymi organizacemi a institucemi statd EU a
kratkodobou jazykovou pfipravu vybranych zaméstnancl intenzivni jazykovou vyukou
organizovanou externi dodavatelskou vzdélavaci agenturou.
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Velka Britanie 6 839 602,00 1. Spoluprace a metodicka koordinace prace ERA a se zahrani¢nimi
Francie 11 476 821,00 vysetiovacimi organy ] _ N

2. Schopnost vybranych zaméstnancd komunikovat s partnerskymi
Svycarsko 2 73 461,00 organizacemi dal$ich statd EU

Udaje o pfevodu uspor rozpoétovych prostredka do rezervniho fondu

Do rezervniho fondu byly z roku 2005 prevedeny nevyuzité prostfedky. Z rezerv
utvofenych v roce 2005 v oblasti investi¢nich vydaju ve vysi 1 300 tis. K& byla pro vyuziti
v roce 2006 poskytnuta ¢astka 628 971,21 K& a nedolerpana ¢astka ve vysi 671 028,79
KE byla prevedena na ucet Ministerstva dopravy.

Drazni inspekce v pribéhu roku 2006 vyuzila z rezervniho fondu na bézné vydaje
¢astku celkem ve vysi 2 200 000,- K¢.

Cerpani rozpodtu v Drazni inspekci prib&hem roku 2006 bylo ovlivnéno
personalnimi zménami v nejvy§s§im vedeni a s tim spojenymi modifikacemi koncepci,
plant a rozvojovych zaméri. Byly realizovany zejména obligatorni vydaje. Cerpani v fadé
rozpoCtovych polozek bylo snizeno v zavislosti na omezeni vybranych aktivit (napf.

nedogerpani vydajd na pohonné hmoly | e

bylo ovlivnéno snizenim poctu vyjezd(l na [3!32 |Ochrannépomicky 400 000,00
) . i i ) ] 5136 |Knihy, u¢ebni pomucky, tisk 300 000,00

misto mimoradné udalosti). To bylo jednou  |5137 [Drobny DHM a DNM 561 000,00
, oo . 5139 |Jinde nezafazeny nakup materialu 1 000 000,00

z hlavnich pfi€in, Ze DI mohla v roce 2006 5151 [studena voda 10000,00
A e My M ° 5152 |Teplo 200 000,00
vytvorit rezervni fond pro vyuziti prostredkl | = —1c % e pp—— 350 000,00
\Y; nésleduj |'C|,m roce. 5156 |Pohonné hmoty a maziva 520 000,00
i . i 5161 |Sluzby post 40 000,00
ZUstatek na UCtu rezervniho fondu  [s162 |Siuzby telekomunikaci a radiokomunikaci] 70 000,00

. vi o s v 5163 |Sluzby penéznich ustavl 50 000,00

H . 4 ¥ o 1 ¥ 5167 |Sluzby Skoleni a vzdélavani 999 000,00

Rezerva finanCnich prostfedkl je tvofena 5166 [Sluzby 2pracovin dot 5000000
z rozpoCtovych poloZzek na bézné vydaje, 5169 |Nakup ostatnich sluzeb 670 000,00
; . , ) 5176 |Ugastnické poplatky na konference 100 000,00
které byly v roce 2006 nedoCerpané (viz 5179 |oOstatni nakupy jinde nezafazené 150 000,00
tabU”(a) Celkem 5900 000,00

Prehled hospodarskych a jinych ¢innosti

Drazni inspekce nevyvijela v roce 2006 zadnou hospodarskou ani jinou €innost.
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Pro rok 2006 si Drazni inspekce vytyCila jako své hlavni cile vyrazngjsi
ovliviovani systému drah a drazni dopravy, aktivnéj§i pfistup k iniciovani
systémovych zmén, dalsi rozvoj komunikace v ramci celé Evropy, zvysSeni viastni
analytické schopnosti propojit data z vysledkd statnich dozor( a mimoradnych udalosti,
véetné zlepseni vystupu z vlastniho Setfeni mimoradnych udalosti od jejich pocatkd az
po konstatovani pfi€iny, a to co do kvality i Cetnosti. Podminky ke splnéni téchto cilu byly
nastaveny z pfedchozich let — vysoka produktivita a efektivita prace, jazykové znalosti
zaméstnancl, a s tim souvisejici systém jazykového vzdélavani, moderni styl fizeni
instituce zalozeny na principech etiky a moralky, zavedeny a osvéd¢eny systém prevence,
uznavany i u zahraniCnich partnerl, nezavislé a transparentni Setfeni mimofadnych
udalosti na drahach, objektivni a rovnocenny pfistup ke véem provozovatelim drah a
drazni dopravy, oteviend a intenzivni komunikace s vefejnosti, tuzemskymi i zahraniCnimi
partnery.

Béhem 1. ¢tvrtleti ve spolupraci s britskymi kolegy intenzivné probihala pfiprava
mezinarodni konference vyS$etfovacich organt v Londyné, s Ministerstvem dopravy pak
slozZita jednani k pfipravovanym legislativnim zménam, jednani o nutnosti neomezovat
stavajici systém prevence, dusledné fesit problémy z praxe, jako napf. problematiku
kfizeni tramvajové drahy s pozemnimi komunikacemi apod. V duchu vytyCenych cill
Drazni inspekce byla spusténa databaze cestovnich pfikazl, probihaly dokonovaci prace
na zavedeni databaze objednavek a faktur a zalaly pfipravy na vytvofeni databaze
statnich dozoru a Upravé databaze mimofadnych udalosti.

| pfes to, Ze jiz od pocatku roku 2006 musela Drazni inspekce celit vnéjSim
tlakim a utokim, které mély za cil programové zdiskreditovat a ochromit instituci,
znevazit dosavadni uspéchy a vysledky prace jejich zaméstnancu a dopomoci k ziskani
vlivu nad dosud nezavislou instituci, a to za jakoukoliv cenu a bez ohledu na sankce, které
by CR hrozily za neplnéni pfistupovych zavazk( viéi EU, Drazni inspekce neslevila
ze svych vysokych standardu a pokracovala v nastoleném sméru a stanovenych cilech.

Od zmény na pozici generalniho inspektora v dubnu 2006 se ocekavalo udrzeni
nastaveného standardu, ne-li jeho zvySeni. Rozhodnutim nového vedeni Drazni inspekce
vSak byly vSechny dosavadni Ukoly zruSeny (napf. obé databaze statnich dozoru i
mimoradnych udalosti). Systém prevence byl zménén mj. tak, Ze jakékoliv kontroly by se
meély provadét pouze formou oznameného statniho dozoru. Neoznamené statni dozory
byly v pribéhu 2. a 3. Ctvrtleti omezovany az téméf k nule, kontroly probihaly pouze
v pracovni dny a denni dobu. Komunikace se zahrani¢nimi partnery ustala, dfive
nezavislé medialni vystupy Dréazni inspekce =zacaly byt konzultovdny s jednim
z tuzemskych provozovatelu a dle jeho ,pfani“ upravovany. Mladi, jazykové vybaveni
zameéstnanci museli nedobrovolné odejit z Drazni inspekce, hospodareni se
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schvalenym rozpocétem probihalo nekontrolovatelné, takze na konci roku hrozil deficit na
Uctu uréeném na platy zaméstnancu.

Z rozhodnuti nového ministra dopravy doSlo v Ffijnu 2006 k vyméné na postu
generalniho inspektora. Do konce roku 2006 se podafilo stabilizovat financovani
instituce, témér okamzité byl zménén systém prevence, systém produktivity a efektivity
prace. ZaCala obnova zahrani¢nich kontaktu, prace na zastavenych projektech, plnéni
ukolu spojenych se stanovenymi cili a napravovani chyb, kterych se instituce dopustila
béhem pllro¢niho ,experimentu” v podobé zmény vedeni instituce z vnéjsku.

Z celkového pohledu byl rok 2006 pro Drazni inspekci rokem plny nejistoty,
kontrast, prevratnych zmeén, dobrovolnych i nedobrovolnych, zakonnych i
protizdkonnych personalnich zmén, rokem dvou zakladnich filozofii — evropského,
moderniho demokratického fizeni, ale i zastaralého autokratického fizeni instituce. Bylo to
slozité obdobi doprovazené pokusy o ovliviovani nezavislého vysetrovani, obdobi
znehodnocovani systému kontroly a prevence, jeji omezovani a nasledné revitalizace.

Oblast mimofadnych udalosti i statniho dozoru byla zasadnim zplisobem ovlivnhéna
zménami na postu generalniho inspektora, a s tim souvisejicimi koncepcemi.
Dulezitym meznikem v oblasti mimofadnych udalosti a statnich dozort byla rovnéz zména
legislativy v 1été roku 2006, ktera pfinesla novy pohled na rozdéleni mimoradnych
udalosti, povinnost Drazni inspekce oznamovat Evropské zZelezni¢ni agenture
zahajeni Setreni pfi¢in a okolnosti vzniku vybranych mimofadnych udalosti, vcetné
zpracovani zavére¢né zpravy a projednani vysledka Setfeni s pfisluSnymi subjekty
dotCenymi danou MU. Drazni inspekce ztratila moznost ulozit provozovateli opatreni,
a to na zakladé poznatkl nebo zjiSténi pfi Setfeni mimoradnych udalosti, do narodni
legislativy byl zaroven zakotven institut bezpeénostniho doporuéeni. Pfi nesplnéni
pfikazu povéfené osoby pfi vykonu statniho dozoru muze Drazni inspekce nové ulozit
poradkovou pokutu, a to do vySe az 300 tis. K.

Z celkového poctu véech mimorfadnych udalosti v roce 2006 nebyla ve vice nez
71 % pripadech odpovédnost na vzniku mimoradnych udalosti v drazni dopravé na
strané provozovatell drahy nebo drazni dopravy. Ve srovnani s pfedchozim rokem se
odpovédnost provozovatell drahy, resp. drazni dopravy, nepatrné snizila (0 3 %).
Z hlediska podilu zakladnich pfi¢in mimoradnych udalosti s odpovédnosti provozovatell
(tj. technicka zavada, lidsky faktor a systémové pochybeni) pfevazovalo podobné jako
vroce 2005 selhani lidského Cinitele (58 % — rok 2005, 65 % — rok 2006), nicméné
ve srovnani s rokem 2005 doslo ke zvySeni podilu selhani lidského €initele o cca 7 %.
Naopak o0 7 % se snizil podil technickych zavad na vzniku mimofadnych udalosti.
Nasledkem vSech mimofadnych udalosti bylo v roce 2006 usmrceno 256 osob a 651
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osob utrpélo ujmu na zdravi. V porovnani s rokem 2005 bylo usmrceno o 6,5 % osob
méne, nepatrné se zvysil pocet zranénych osob (0 1,6 %). V celkovém podtu zranénych a
usmrcenych osob jsou zahrnuty rovnéz i osoby, které jednaly v sebevrazedném umyslu.
Drazni inspekce bohuzel nema zpétnou vazbu, kolik osob takto bylo zranéno, resp.
zahynulo, nicméné s odpovédnosti provozovatelil drahy nebo dopravcl bylo v roce
2006 zranéno 12 % osob a 1,2 % osob zahynulo.

Varujici byl opét vysoky poCet mimoradnych udalosti na zelezniénich prejezdech.
V roce 2006 jich Drazni inspekce zaznamenala celkem 288, pfi nichZz zahynulo 45 osob
a 147 osob bylo zranéno. B&éhem roku nebyl zaznamenan zadny pfipad zavinéni vzniku
mimofadné udalosti na Zzelezni¢nim prejezdu ze strany provozovatele. VSechny
mimoradné udalosti byly zavinény uzivateli pozemnich komunikaci.

Z analyzy vyvoje nehodovosti na drahach, vlastnich poznatkl ze Setfeni
mimoradnych udalosti a praktickych zkuSenosti Drazni inspekce jednoznacné vyplyva
nezpochybnitelna role prevence, ktera je uc¢inna jen tehdy, je-li provadéna kontinualné,
systémoveé a bez jakéhokoliv omezovani — zejména vykonem neoznameného statniho
dozoru, 24 hodin denné. To se bohuzel v roce 2006 podafilo ne zcela naplnit.

Vykon statniho dozoru ve vécech drah a systém realizace prevence na drahach
v zajmu investigace potencialnich rizik a pfedchazeni mimoradnym udalostem se
v prubéhu roku 2006 meénil, a to v zavislosti na koncepcich jednotlivych vedeni Drazni
inspekce. Tfi roky budovany systém prevence, ktery patfil k zdkladnimu know-how
Drazni inspekce (a tedy i CR) u zahrani¢nich partneri, byl béhem 2. a 3. é&tvrtleti
degradovan. Zasadni ulohu v tom rovnéz sehrdla i ,Pravidla pro vykon statniho dozoru
ve vécech drah®, vydana Ministerstvem dopravy, ktera velmi omezila nékteré z pravomoci
Drazni inspekce. Ke stabilizaci systému prevence a optimalizaci statnich dozort doslo
v zaveru roku 2006.

Drazni inspekce vykonala za rok 2006 celkem 2 571 statnich dozort, pficemz
nejvice jich bylo uskute¢néno na drahach celostatnich a regionalnich (celkem 1 828).
Témér ¥ statnich dozora byly v uplynulém roce uskute¢nény formou neoznameného
statniho dozoru a Vs pak formou oznameného statniho dozoru. Neoznamené statni
dozory prevazovaly zejména v 1. ¢tvrtleti a dale v zavéru roku.

V personalni oblasti se i pfi nevyjasnéné systemizaci podafilo koncem roku 2006
nastoupit stabilizacni fazi zaméfenou na zkvalithiovani personalniho obsazeni a postupné
snizovani vysoké pocate¢ni frekvence obmény zaméstnancl, vcéetné podpory dalsiho
odborného vzdélavani zaméstnancl, kter4 je nezbytnda pro dlouhodobou schopnost
Drazni inspekce naplnovat své poslani a komunikovat se véemi partnerskymi institucemi
v€etné zahrani¢nich.
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Vyvoj na Drazni inspekci v roce 2006 spojeny se zménami na postu generalniho
inspektora jednoznacné ukazal, ze kazdé neodlvodnitelné zasahovani a vmésovani se
do uspésné a dobre funguijici instituce, kterou Drazni inspekce byla od svého pocatku,
neni ku prospéchu ani instituce, ani jejich zaméstnancu a ani celé spole¢nosti. Rok
2006 jasné ukazal, jak snadno se ,boura“ tézce vybudované a jak obtizné se véci
zpét napravuji. Jen diky obrovskému Usili, profesionalité a moralnim kvalitam vétSiny
zaméstnancl Drazni inspekce se nakonec podafilo obhajit filozofii instituce a splnit fadu
ze stanovenych cili. O to obtiznéjsi vSak bude rok 2007, béhem kterého bude nutno
mimo jiné dohnat v8e, co nebylo realizovano v roce 2006, a napravit v8e, co bylo
nepfiznivym vyvojem v roce 2006 znehodnoceno.
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