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PATY ROK CINNOSTI DRAZNI INSPEKCE

Rok 2007 byl pro Drazni inspekci (DI) svou naroénosti srovnatelny s prvnim rokem
existence, tj. rokem 2003. Ukolem instituce bylo nejen pokragovat v Ukolech stanovenych
narodni i evropskou legislativou, ale souCasné napravovat vSe, co bylo zplsobeno
destabilizaci instituce v roce 2006.

Situace na DI se po zasadnich persondélnich vyménach na kliCovych pozicich
stabilizovala po nastupu ,staronoveho“ vedeni v fijnu 2006. Za znacného Uusili byly
obnoveny v&echny mezinarodni kontakty i pozice DI mezi partnery v Ceské republice.

Béhem rekordné kratké doby roku 2007 byly napraveny nedostatky personalni
amzdové a zacalo se znovu pracovat na zastavenych projektech v oblasti prevence
i vnitfni Cinnosti DI. Byly dokon¢eny procesy budovani instituce, zejména v technickém
dovybaveni a efektivité vétSiny administrativnich Ukond, a zprovoznéna nova databéze
mimoradnych udalosti. Soucasné byly zahajeny prace na dokonc&eni centralni databaze
statnich dozoru, kterd by méla vice zefektivnit praci zaméstnancu DI, a u€inény prvni
kroky k opétovné realizaci jazykového vzdélavani zaméstnancu.

V roce 2007 se Drazni inspekce
vratila do pozice jednoho 2z lidrd
narodnich vySetfovacich organu
v Evropské unii. ZlCastnila se fady
jednani Evropské Zelezni¢ni agentury ve
Francii, konference o Setfeni nehod
v drazni dopravé v Londyné, aktivné se
spolupodilela na pfipravé seminafu
vySetfovatell z némecky mluvicich zemi
v Mnichové a Budapesti a v listopadu
hostila historicky prvni jednani zastupct Evropské zelezni¢ni agentury v sidle DI.

Vykon statniho dozoru ve vécech drah (SD) a systém realizace prevence na
drahach v zgjmu investigace potenciélnich rizik a pfedchazeni mimoradnym udalostem byl
v pribéhu roku na srovnatelné Urovni a po obdobi celého roku byl provadén ucelné
a s poukazem na redlnd bezpecnostni rizika v provozu. Hlavni ddraz byl kladen na
neoznameny statni dozor, ktery byl opét obnoven v zavéru roku 2006 a ktery ma zakladni
vyznam pro prevenci a analyzu skute¢ného stavu v provozu.

V oblasti mimoradnych udalosti (MU) byl kladen duraz na Setfeni zavaznych
pfipadd, a to v duchu zakladnich evropskych principl, kterymi je nezavislost Setfeni, jeho
objektivita, otevienost a dlslednost, s cilem prfedchazet nehodam a zvySovat bezpecénost
na drahach.




Drazni inspekce Vyro¢ni zprava 2007

Z analyzy vyvoje nehodovosti na drahach, vlastnich poznatkl ze Setfeni MU,
zkuSenosti DI, ale i ze spoluprace s verejnosti jednoznacné vyplynula nezpochybnitelna
role prevence, ktera je u¢inna pouze tehdy, je-li provadéna kontinualné, systémoveé a bez
jakéhokoliv omezovani — zejména vykonem neozndmeného statniho dozoru, 24 hodin
vzniku DI.

V bfeznu se DI prostfednictvim ¢asopisu Hura zaméfila na déti, kterym formou her,
kfizovek a doplnovacCek pfipomnéla rizika vyplyvajici z nezodpovédného chovani v okoli
drahy. V letnich mésicich DI pfipravila sérii dvanacti motivla, kterymi vSem lidem
vzkazala, aby se zamysleli nad svym chovanim a pfehodnotili, zda nékolik uSetfenych
minut ma pro né veétsSi cenu nez zdravi nebo dokonce zivot. Tato kampan byla
prezentovana na stovkach billboard( po celé Ceské republice i v ostatnich médiich
a byla namétem nasténnych kalendarli na rok 2008. Na podzim pak DI ve spolupraci
s Zeleznicemi Slovenské republiky pfipravila film s nazvem Ridié — postrach prejezdu,
ktery je v prvni fadé uréen do véech autoskol v CR a ktery varuje Géastniky silniéniho
provozu pfed nebezpec€im, jemuz se Casto fidiCi, cyklisté i chodci vystavuji, kdyZ poruduji
zakon o provozu na pozemnich komunikacich.

Osvéta a prevence byla timto zpusobem a v takové mife délana poprvé v historii
DI. V8e instituce dokazala zajistit pomoci plného nasazeni pouze vlastnimi silami
a s omezenymi financnimi i lidskymi zdroji.

V personalni oblasti se i pfi nevyjasnéné a podhodnocené systemizaci podafilo
koncem roku 2007 ukon it stabiliza¢ni fazi zaméfenou na zkvalithovani personalniho
obsazeni a postupné snizovani vysoké pocate¢ni frekvence obmény zaméstnancu.
Vedeni zacalo podporovat dalsi odborné vzdélavani zameéstnancl, které je nezbytné pro
dlouhodobou schopnost DI naplfiovat své poslani a komunikovat se vSemi partnerskymi
institucemi v€etné zahranicnich.

Prekdzkou v rozvoji instituce ov8em nadale zUstal nedostateCny pocet
zameéstnancl. Vzhledem k neustale se rozSifujicim povinnostem vyplyvajicim z ménicich
se pravnich norem, hlavné z novely zakona ¢.266/1994 Sb., o drdhach, a vyhlasky
€. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, by se tento nevyhovujici stav mél zménit.
Vychova dostateéného mnozstvi odbornikd a optimalizace jejich vékové struktury je pro
Setfeni mimofadnych udalosti a vykon statniho dozoru nepostradatelna a zasadni.

Drazni inspekce meéla na konci roku 2007 stanoven pocCet 55 zameéstnancu.
Skute¢ny pocCet zaméstnancli byl 54, primérny prepocteny pocet zaméstnancu Cinil
53 zaméstnance. Drazni inspekci tak schazeli min. dva odbornici, a to na pracovistich
v Ostravé a Praze. Pokud uz potencialni uchazeci spliiovali kritéria potfebna pro praci
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vrchnich inspektord, prace pro né vzhledem k naro¢nosti nebyla zajimava s ohledem na
financni ohodnoceni.

ZAKLADNIi PERSONALNI UDAJE

Na Drazni inspekci béhem roku @ Qenénizaméstnandi podie véku a pohlavi - stav k 3L 12. 2007

pracovalo celkem 87 % muzii a 13 % | [T
Zen, 22 zaméstnancd mélo ukondeno =[R2 0 0 0 0
) ) o o 21-30let 9 3 12 22
vysokoskolské, 21 0plné  stfedni 31-20le 9 1 10 185
odoborné, 4 Uplné stiredni vzdélani [0 = : 15 Z
. . . 51-60 et 5 0 5 93
a jeden byl vyucen. Béhem roku 2007 N o 0 T 204

zaméstnancl a 15 novych zaméstnancu
nastoupilo.

Aenéni zaméstnanall podle vaodlani a pohlavi - stav k 31 12. 2007

Calkovy udaj 0 vzniku a skondeni pracovnich a sluzebnich
L 0 0 0 0 PomEri zaméstrianci v roce 2007
. - x - e |
stiedni odborné 0 0 0 0 nastupy 15
Upinéstredni 3 0 3 56 oddhody B
Uplnéstfedni odborne 21 4 2 463
a4 odborné 0 0 0 0
VySokoEkoIké 2 3 2 463
N N s A - S 2
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SETRENI MIMORADNYCH UDALOSTI

Stejné jako v predchozich letech, i v roce 2007 kladla Drazni inspekce duraz na
dozorovani, resp. Setfeni pfipadu zavaznych MU za uc€elem objektivniho zjisténi pficin
a okolnosti vzniku MU na drahach, ziskdni ucelenych
a statisticky hodnotnych dat potfebnych k odhalovani
potencialnich bezpeénostnich rizik a k plnéni hlavniho
cile DI v oblasti MU, kterym je sniZzovani po¢tu MU a jejich
nasledku.

Podle charakteru jednotlivych MU aplikovala DI
v souladu s legislativou a evropskymi standardy
adekvatni rozsah S$etfeni. U méné zavaznych MU
provadéla pouze dozor nad spravnosti postupu
provozovatele pfi zjistovani pricin a okolnosti, k vaznéjsim
MU jeji inspektofi okamzité vyjizdéli a v nejzavaznéjSich

pfipadech zahajovali v plném rozsahu nezavislé Setfeni
zakonCené souhrnnou zpravou o vysledcich Setfeni.

V Ustfedi DI je v nepfetrzitém provozu Centralni ohlasovaci pracovisté (COP),
které piijima a zpracovava hlaseni o vzniku MU na drahach z celé CR. Jeho zékladnim
ukolem je ziskat veSkeré relevantni informace, vyhodnotit je, kontaktovat nehodovou
pohotovost pfislusného Uzemniho inspektoratu a podle zavaznosti pfipadu rozhodnout
o vyjezdu DI na misto MU, a to v souladu s platnou legislativou a internimi postupy DI.

Kategorizace mimoradnych udalosti

Mimoradna udalost je zavazna nehoda, nehoda nebo ohrozeni v drézni dopravé, kterd ohrozuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drézni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohroZuje Zivotni prostredi.

Zavazna nehoda v drézni dopravé je srazka draznich vozidel nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterému do$lo v souvislosti
s provozovanim drazni dopravy s nasledkem smrti ¢i Ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo $kody velkého rozsahu (vice nez 5 milioni K¢).

Nehoda je srazka nebo vykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li zavaznou nehodou, stfetnuti drédznich vozidel se silniénimi vozidly na Urovriovém
kfizeni drahy s pozemni komunikaci nebo mimo né&, smrt nebo Ujma na zdravi osob, vznikla v souvislosti s pohybujicimi se draznimi vozidly, dale
pozary dréznich vozidel a jiné mimoradné udalosti na zafizeni drahy za podminky vzniku zna¢né Skody (500 000 — 4 999 999,- K&).

Ohrozeni je mimoradna udalost ohrozujici pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpe¢nost osob a bezpecnou funkci staveb
a zafizeni, zpGsobena provozovanim drahy a drazni dopravy, a to s vlivem na bezpe€né provozovani drahy a drazni dopravy, nebo udalost
zpUsobend unikem nebezpeéné véci pii jeji preprave, pfip. ohrozeni bezprostiednim rizikem Uniku nebezpeéné véci pfi prepravé po zeleznici,
které neni zavaznou nehodou nebo nehodou.

O vysledcich své prace DI pravidelné informovala Evropskou Zelezni¢ni agenturu
(ERA), které musi do 7 dni oznamovat kazdé zahajeni Setfeni na draze celostatni
a regionalni. Dale m& za povinnost ji pfedkladat ro¢ni vyroCni zpravy a zavérec¢né zpravy
z MU, vCetné sdéleni o pfijatych opatfenich z vydanych bezpecnostnich doporuceni,
a samozfejmé se musi fidit pravidly a pokyny, které ERA pro Setfeni MU stanovuje.
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VYVOJ BEZPECNOSTI V LETECH 2003 — 2007

Za rok 2007 DI eviduje 4 284 MU, coz znamena témér pétinové snizeni poctu MU
oproti roku 2006. Z tohoto pocltu se jedna v péti pfipadech o MU, které svymi nasledky
splnily zafazeni do kategorie zavazna
nehoda, tzn. srdZky nebo vykolejeni
draznich vozidel, ke kterym doslo

v souvislosti s provozovanim drazni -
dopravy, s nasledkem smrti nebo
5 avice zranénych osob, pfip. Skodou *®
prevySujici 5 miliond korun. U nékolika = 1000

Vyvoj mimoradnych udalosti

5000

dals$ich MU byly nasledky vzhledem ke — , = = =22 22 22
8kodé na hranici mezi nehodou 2 1 2 205 2

a zavaznou nehodou.

Relevantni srovnani celkovych poc¢td MU Ize provést pouze za obdobi od 2. pololeti
roku 2006, kdy platila stejnd legislativa (po novelizaci zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
a jeho provadéci vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., se v poloviné roku 2006 zménila kategorizace
MU).

Ve srovnani 2. pololeti 2006 a obou pololeti roku 2007 se pocet MU snizil, a to
v 1. pololeti 0 6,5 % a 2. pololeti 0 4,4 %. Nejvice pfipadl DI eviduje ve 2. poloviné roku
2006 (2 265 MU), nejmeéné v 1. pololeti 2007 (2 118 MU). Oproti 2. pololeti 2006 vyrazné
ubylo MU na draze celostatni, a to 0 13,1 % v 1. pololeti a 29,2 % ve 2. pololeti. Naopak
markantni byl ve 2. poloviné roku 2007 nartst MU na draze regionalni o 37,6 % oproti
2. pololeti 2006 a 0 30,6 % v porovnani s 1. pol. 2007.

e l 2.pol.2006 | 1. pol2007 | 2 pol. 2007 | 2. pol. 2006 | 1. pol2007 | 2 pol. 2007 | 2 pol. 2006 | 1 pol 2007 | 2. pol. 2007
dréha celostétni 1 0 2 190 178 167 669 569 440
draha regiondlni 0 1 1 27 23 40 66 74 87
viedka 0 0 0 7 2 7 96 109 113
drdha tramvajova 0 0 0 132 131 158 896 815 938
dréha trolejbusova 0 0 1 22 40 23 141 158 178
draha spedaini 0 0 0 4 5 5 12 10 6
dréha lanové 0 0 0 1 1 0 1 2 0

wem  [a e s | e | a0 | | v | ve

V kategorii nehoda a ohrozeni u drahy celostatni je patrny pozitivni trend sniZzovani
poc¢tu MU, naopak vice nehod DI v lonském roce evidovala na dalSich drahach, a to
zejména v kategorii ohroZzeni na draze regionalni, na vleCkach, draze tramvajové
a trolejbusové.

Nasledkem MU bylo v roce 2007 usmrceno celkem 224 osob, coZ jeo 12,5 %
meéné nez v roce 2006, a 631 osob (0 3,1 % méné nez v roce 2006) bylo zranéno.
V celkovém poctu zranénych a usmrcenych osob jsou zahrnuty rovnéz osoby, které
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Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob

W usmrceno

700

zranéno

Vyro¢ni zprava 2007

jednaly v sebevrazedném umyslu. DI
bohuzel nema informace o tom, kolik osob
takto bylo zranéno, resp. zahynulo.
S odpovédnosti provozovateli drahy
nebo dopravcu bylo v roce 2007 zranéno
132 osob (20,9 %) a 9 osob zahynulo
(4 %), coz je vySSi pocet nez v roce 2006,
kdy bylo zavinénim na  strané
provozovatele zranéno 78 osob (12 %)

a 3 osoby (1,2 %) byly usmrceny.

.. dréha celostatni 2 345 1009
dréha celostatni 1356 195 158 dréha regiondlni 2 63 161
draha regionlni 226 12 %8 vieka 0 9 22
:zet R 2203412 ; 220 dréha tramvajova 0 289 1753
a tramvajovd i ¢ J
drdha trolejbusova 400 3 74 draha trole;{)Ufova 1 63 336
dréha spediaini 26 3 6 dréha spedialni 0 10 16
dréha lanové 3 0 1 dréhalanova 0 1 2
[cem | A ckem [ 5 | 7m0 [ 3 |

Vyvoj poétu mimoradnych udalosti dle jednotlivych drah

2003 2004 2005 2006 2007
draha celostatni 1566 2336 2294 2205 1356
drdha regionaini 119 313 244 226
Vietka 187 281 248 254 231
drdha tramvajova 902 1237 1285 2132 2042
drdha trolejbusovéa 240 350 362 386 400
dréha speciaini 13 29 21 43 26
draha lanova 2 3 1 5 3
celkem 2910 4355 4524 5274 4284

Z celkového poctu véech MU v roce 2007 za téméf 67 % pripadd nenesou

odpovédnost provozovatelé drah nebo drazni dopravy. Ve srovnani s pfedchozim rokem,

kdy cizi osoby zapfi€inily vice nez 71 % vSech
MU na drahach, se tak odpovédnost
provozovatell zvySila (0 4 %). Z hlediska podilu
zakladnich  pficin MU s odpovédnosti
provozovatelt (. technicka zavada, lidsky
faktor a systémové pochybeni) prevazuje
podobné jako v roce 2006 selhani lidského
Cinitele (58 % — rok 2005, 65 % — rok 2006,
67 % — rok 2007). Ve srovnani s rokem 2006
doSlo k mirnému zvySeni tohoto ukazatele
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0 2%, naopak 0 2,7 % se snizil podil
technickych zavad na vzniku MU.

Na draze celostatni v roce 2007
poCet MU poklesl o 38,5 % a snizeni
04,2 % DI zaznamenala také na draze
tramvajové, kde za 79 % MU nesli vinu
U€astnici silniCniho provozu. Nejvice
osob pfi MU zemfelo ve StfedoCeském
kraji a nejvice MU se v roce 2007 udalo
na uzemi hlavniho mésta Prahy, coz je
dano zejména vysokou hustotou

provozu a také znacnym poctem MU na draze tramvajoveé.

ROZBOR MIMORADNYCH UDALOSTI

Mimoiadné udalosti na drahach v roce 2007 dle kraju

Vyroéni zprava 2007

kraj Zranéno ushreeno pocet MU

JihoGesky 50 12 157
Jihomoravsky 88 21 814
Karlovarsky 8 8 55

Krélovehradecky 7 15 108
Liberecky 15 7 136
Moravskoslezsky 56 20 566
Olomoucky 28 15 205
Pardubicky 22 18 133
Plzensky 41 9 180
Praha 213 17 1188
Stredocesky 40 a7 302
Ustecky 29 18 238
Vysodina 13 7 %

insky 21 10 106

ViTknuice

OVICE

Mimoradné udalosti na drahach celostatnich, regionalnich a vie¢kach

Na drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach DI v roce 2007 evidovala 1 813
MU, coz je 0 32,9 % méné nez v roce 2006, kdy zaznamenala 2 703 MU, a nizsi byly také
ztraty na lidskych zivotech a poclty zranénych. PoCet srazek draznich vozidel se v roce

dréha celostatni

228 216 125

470

draha regonaini

~

Vietka

19 1 20

e
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Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob na

draze celostatni, regiondlni a na vleékach
M usmrceno

2 2

200
150
100
6 49
23

2003

1

2,

zranéno

|

Vyro¢ni zprava 2007

2007 zvysil o 38,5 % a pocet srazek
s pfekazkou narostl dokonce o 60 %
(56 MU bylo zpusobeno orkanem Kyrill),
naopak o 37,6 % se snizil pocet
projetych navéstidel, o 25,1 % pocet
vykolejeni (z toho 0 19,6 % na vle€kach)
a o 85% Kklesl pocet nehod na
ZelezniCnich prejezdech. Ostatni
ukazatele jsou pfiblizné na stejné Urovni

2600

jako v roce 2006.
Ze srovnani pololeti roku 2006 a 2007, kdy platila stejna legislativa, vyplyva, Ze
pocet MU na Zeleznici se snizil (2. pol. 2006 — 1 056 MU, 1. pol. 2007 — 956 MU, 2. pol.

2007 — 857 MU).

V roce 2007 na zeleznici zahynulo 209
osob a 260 osob bylo zranéno, coz pfedstavuje
snizeni 0 15,4 % v poctu usmrcenych a o 8,1 %
v poCtu zranénych osob. Z celkového poctu
usmrcenych osob na vSech drahach zahynulo na
zeleznici 93,3 % osob a 41,2 % jich bylo zranéno.
Dasledkem pochybeni na strané provozovatell
bylo v uplynulém roce na Zzeleznici zranéno 87
osob (33,5 %), coz znamena oproti roku 2006
zvySeni o 19,5 %, a 8 osob (3,8 %) bylo
usmrceno, coz je 0 2,6 % vice nez v roce 2006.

Mimoradné udalosti v roce 2007 dle odpovédnosti

Vyvoj mimoradnych udalosti za
pololetiroku 2006 a 2007
— --..\

M draha celostatni B draha regiondlni  H vlecka

Bez odpovédnosti provozovatelid DI vroce

na draze celostatni, regionalni a vleéce

23,53%

M technicka zavada M lidsky cinitel
systémové pochybeni m mimo provozovatele

W nezjisténo
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2007 na zeleznici eviduje vice nez 50 % MU, coz
je 0 14,2 % méné nez v roce 2006. V pripadech,
kdy byla pficina MU na strané provozovatele, se
v 553 % jednalo o lidské selhani a ve 42,5 %
o technickou zavadu (v roce 2006 - 60 %
u lidského Cinitele a 37,1 % u technické zavady).
Podil selhani lidského Cinitele se tedy v porovnani
s pfedchozim rokem o 4,7 % snizil, naopak o
5,4 % narostl podil technické zavady.
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Mimoradné udalosti

Na ,ostatnich® drahach, tj. draze
tramvajové, trolejbusove, specialni
a lanové, DI v roce 2007 evidovala 2 471
MU. Oproti roku 2006 se pocet MU na
téchto drahach snizil o 3,9 %, ale zvysil
se pocet zranénych ausmrcenych
osob. Béhem roku 2007 na ,ostatnich®
drdhach zahynulo 15 osob, coz je
066,7 % vice nez vroce 2006, kdy
zahynulo 9 osob, a o 0,8 % narostl

na ,,ostatnich“ drahach

2500
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Vyvoj mimoradnych udalosti na draze
tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové

]IIIE

1157 1619 1669 2571 2471

L oo eees— eeee— eee— e—

2003 2004 2005 2006 2007

i poc€et zranénych osob, kterych DI v roce 2007 eviduje 371. Celkem 9 osob zahynulo pfi
nehodach na draze tramvajové a dohromady 6 osob zahynulo na draze trolejbusové
i specialni. Zaroven je vSak nutné zduraznit, Zze i kdyz po€et usmrcenych osob vzrostl, ve

Vyvoj poétu zranénych a usmrcenych osob na draze
tramvajové, trolejbusové, specidlnia lanové
M usmrceno

zranéno

400

vétSiné pfipadl za né nenesou vinu
provozovatelé (vina v 1 pfipadé), a totéz
se da konstatovat u zranénych osob (vina
ve 45 pfipadech), v jejichz souctu je
zahrnuto  mnoho  lehkych  zranéni
cestujicich v dopravnich prostfedcich.
PoCet  vykolejeni na draze
tramvajové v roce 2007 klesl o 20,5 %,
0 37,5 % se zvysil celkovy pocet pozaru
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a 0 3,7 % mnozstvi stfetll osob s draznimi vozidly, naopak o 4,3 % ubylo srazek draznich
vozidel.

drératramaiod 66 1624 122

3 66 11 0 150
dréha trolejbusova 23 310 13 0 0 0 0 54
dréha spedialni 0 1 6 0 1 0 8 10
dréha lanové 0 0 0 0 0 0 0 3

Vyvoj vybranych mimoradnych udalosti na draze tramvajové, trolejbusové, lanové a specialni

wih|O|O

2007 89 67

=
=
=
I
a

Ze srovnani pololeti roku 2006 a 2007 je patrné,
Ze oproti 2. pol. roku 2006 se v 1. pol. 2007 pocet MU
na ,ostatnich“ drahach o0 3,9 % snizil, naopak ve
2. pol. 2007 narostl o 8,3 %. Patrné je zejména
zvySeni po¢tu MU na draze trolejbusové, a to meazi
2. pololetim roku 2006 a 1. pololetim roku 2007
(0 21,5 %).

Za témeér 78 % ze vSech MU na ,ostatnich®
drahach provozovatelé nenesou odpovédnost,
pficemz velmi Castymi viniky nehod na draze tramvajové
a trolejbusové jsou Uc&astnici silni€niho provozu.

S odpovédnosti provozovatelt zahynula v roce 2007 1 osoba (6,7 %) a 45 osob
(12,1 %) bylo zranéno, coz ve srovnani s rokem 2006 pfedstavuje zvySeni u usmrcenych
osob (v roce 2006 vinou provozovatell nezahynula “";',"a-‘:ii‘iii‘ii?J‘iifi?é.‘:ﬁZESSJJL:SSL-’.‘;Y?.ZEf,i‘é“
zadna osoba) a zvyseni 18,4 % u zranénych osob
(v roce 2006 bylo zranéno 38 osob). Na draze
lanové a specialni ke zranéni se zavinénim
provozovatele nedoslo, 1 osoba zahynula na draze
trolejpusové. Z téchto MU je 85,5 % zavinéno
lidskym faktorem, 14,3 % technickou z&vadou
a 0,2 % systémovym pochybenim (v roce 2006
bylo lidské selhani pfic¢inou v 80,7 % a technicka systémové pochybeni m mimo provozovatele
zavada v 18,9 % téchto pfipadu). = nezjisténo

H dréhatramvajovd  H draha trolejbusovd

M dréha specialni M dréha lanova

17,89%

M technicka zavada M lidsky ¢initel
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MIMORADNE UDALOSTI NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

V Ceské republice se nachazi témér 8,5 tisice Uroviiovych Zelezniénich prejezdu,
pficemz kazdy pfejezd musi odpovidat pfislusSnym zédkonim, vyhlaskam a normam. P¥i
dodrzovani vSech pravidel ze strany Gc€astniki silni€niho provozu i provozovatell
je stfetnuti uzivatele pozemni komunikace s draznim vozidlem vylou€eno.

V roce 2007 doslo na drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach celkem ke 257
stfetnutim na Zelezni¢nich prejezdech, pfi kterych zemrelo 31 osob a dalSich 117 osob
bylo zranéno. PocCet nehod oproti roku 2006 klesl o 10,8 % a pocet usmrcenych osob
dokonce o 31,1 %. Graf V)'/VOje Vyvoj mimoradnych udélosti na Zelezni€nich
nehodovosti na Zelezni¢nich prejezdech prejezdech
ukazuje, Ze v roce 2007 doslo A
k nejvétSimu  snizeni poétu MU
a usmrcenych osob od vzniku DI. Na
zlepSeni stavu se mohlo podepsat
i nékolik preventivnich bezpeénostnich

akci DI na zZelezniCnich prejezdech (vice
v kapitole Komunikace s verejnosti) 2008

a skuteCnost, Ze se DI problematice

Zelezni¢nich pfejezdl intenzivné vénuje uz od svého vzniku.

Drtivou vétSinu nehod na zelezni¢nich pfejezdech zpuUsobuji neukaznéni ucéastnici
silniéniho provozu, ktefi fatadlnim zpusobem porusuji hned nékolik ustanoveni zakona
&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Ridi¢i se v téchto pfipadech
Casto vymlouvaji na to, Zze byli oslnéni sluncem a prehlédli kmitajici vystrazna svétla, pfip.
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Mimoiadné uddlosti na Zeleznichich prejezdech

rovn fiznavaji, ze si vystrahy nevsimili.
ovnou pfiznavaji, ze si vystrahy nevs vroce 2007 dekrajd

Tim ale pfimo potvrzuji, Ze se
nepfesvéddili o mozZnosti bezpe&ného hacj e poeidol

pfipadech nebylo zajisténo bezpetné |Tgeqy

provozovéni  drézni dopravy, dvakrat —|Wed

18
14
18

o JihoZesky 17 5 41
prejeti prejezdu tak, jak jim uklada zakon. oo o - >
Zatimco v pfedchozich dvou |Kafowarsy e 0 U
. . ] Kralovéhradecky 1 1 15
letech nebylo na strané Zeleznice [Lberedy 4 1 11
R v, , , Moravskoslezsky 6 3 21
zjisténo Z2adné pochybeni, v roce 2007 T T , %
se na vzniku nehody vice & méng |Padibidy ] : L
] _ _ Plzefsky 5 1 15
podilela min. v 5 pfipadech. Ve dvou [Praha 3 2 6
StfedoCesky 20 8 40

11 1

3 2

9 2

nebyla na pfejezdu v ¢innosti signalizace
a jednou provozovatel nezajistil v€asné zastaveni drdzni dopravy (viz nize).

V roce 2007 se témér polovina vSech nehod odehrala na prejezdech vybavenych
sveételnym signalizaénim zafizenim bez zavor, a to i pfesto, Ze téchto prejezdu je pouze
Ctvrtina z celkového poctu. Podobny vyvoj byl i v minulém obdobi. To jen potvrzuje fakt, Ze
kmitajici ¢ervena svétla jsou leckdy Ucastniky silniéniho provozu brana na lehkou vahu. Ti
totiz Casto vjizdéji nebo vstupuji na koleje jesté bezprostfedné poté, kdy vystrazna svétla
zacCala blikat. DI proto usiluje o to, aby co nejvétSi mnozstvi téchto pfejezdu bylo dopinéno
zavorami, protoze tento zplUsob feSeni Uroviiového kfizeni pozemni komunikace a drahy
se z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy, nejen pro silniCni, ale idrazni
dopravu.

Mimoradné udalosti na zelezni¢nich prejezdech v roce 2007

Pocet prejezdii Poéet mimofadnych udalosti

9,73%

25,17%

46,30% 43,58%

i piejezdy zabezpecené mechanickymi zavorami
H piejezdy se signalizaci bez zavor M piejezdy se svételnou signalizaci a zavorami
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MIMORADNE UDALOSTI DOZOROVANE NA MISTE JEJICH VZNIKU

Pro pfijem a zpracovani hlageni o vzniku MU na drahach z celé Ceské republiky
slouzi COP, které pracuje v nepfetrZitém provozu. Jeho zakladnim ukolem je ziskat
vesSkeré relevantni informace, vyhodnotit je, kontaktovat nehodovou pohotovost
prislusného Uuzemniho inspektoratu a podle zavaznosti pfipadu rozhodnout o vyjezdu DI
k mistu MU.

Vyjezdy nehodové pohotovosti k dané MU jsou zajiStovany v souladu s platnymi
pravnimi normami a vnitfnimi pfedpisy DI. V roce 2007 DI vyjizdéla celkem k 225
pfipadim (179 v roce 2006), z toho ve 168 pfipadech na draze celostatni, regionalni
a vle¢kach. Jednalo se zejména o srazky vlaku, vykolejeni, stfety s osobami pohybujicimi
se na verejnosti pfistupnych mistech a nehody na zelezni¢nich pfejezdech se zranénim.
Nejvaznéjsi z téchto MU jsou uvedeny v nasledujicim struéném prehledu:

Dne 12. 1. 2007 v 17.50 hod. se na vleéce UNEX, a. s., na
Zelezni¢nim prejezdu s vystraznymi kfizi stfetl sunuty posunovy dil
s osobnim automobilem. Pfi nehodé byl zranén fidi¢ automobilu
asSkoda byla vyCislena na 201 tis. K. PfiCinou nehody byl
nedovoleny vjezd osobniho auta na Zelezni¢ni prejezd
a nezabezpeceni jizdy sunutého posunového dilu pres pirejezd.

"7= Dne 18. 1. 2007 ve 22.40 hod. mezi zst. Dvur Kralové nad Labem
a Bila Tremesna vykolejil rychlik R 996, ktery najel na spadly strom.
Pfed vypravou vlaku z Pardubic byl strojvedouci informovan, Ze se
na celém Uzemi republiky bude vyskytovat silny vitr v intenzité
orkanu, proto si za UCelem sledovani traté vyzadal pfitomnost
vlakvedouciho na stanovisti strojvedouciho. Pfes toto opatfeni ale
vlak najel na spadly strom a doSlo k vykolejeni prvniho podvozku
motorového vozu. Z dlvodu orkanu Kyrill byly odklizovaci prace
preruseny az do dal§iho dne. Nehoda se obesla bez nasledki, skoda
dosahla 15 tisic korun a provoz na trati se podafilo obnovit az 19. 1.
2007 ve 14.30 hod. Pfi¢inou MU byl pad vyvraceného stromu na tratovou kolej pii extrémnich
povétrnostnich podminkach. V souvislosti s Setfenim bylo zjiSténo nedostate¢né systémové opatfeni
zabezpecujici bezpelné provozovani drahy na strané provozovatele dréhy.

' . 0 Dne 25. 1. 2007 v 11.25 hod. se v NoSovicich na vie¢ce Pivovaru
' e ) Radegast na Zelezniénim prejezdu s vystraznymi kfizi stietl sunuty
posunovy dil s pfipojnym vlekem nakladniho automobilu. Pfi nehodé
byl zranén jeden zaméstnanec Ceskych drah a vy$e Skody byla
vyCislena na 1,08 milionu korun. Pfi¢inou této MU byl vjezd
nakladniho auta na Zelezni¢ni prejezd v dobé jizdy drazniho
' vozidla a provozovani drahy v rozporu s pravidly pro bezpecné
| provozovani drahy a drazni dopravy.
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Dne 9. 2. 2007 ve 12.36 hod. se v obvodu zst. Karanice srazil rychlik
R 957 s nakladnim vlakem Pn 63440. Pfi srazce byla téZzce zranéna
= 1 osoba, 3 osoby byly zranény lehce a hmotna skoda dosahla 4,77
. milionu  korun. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo
neuposlechnuti pokynu provozovatele drahy pfi fizeni drazni
dopravy a nasledna jizda vlaku R 957 za odjezdové navéstidlo
S1 s navésti ,,Stdj“.

Dne 17. 2. 2007 v 10.28 hod. v obvodu vyhybny Praha-Vitkov na
vyhybce €. 2 vykolejilo hnaci dréazni vozidlo a 5 vozu vlaku EuroCity
EC 107 Praha. Ke zranéni osob nedoSlo, hmotna Skoda byla
vyCislena na 189 tisic korun a provozovani drazni dopravy bylo
obnoveno az po 9 hodinach, pficemz kompletni oprava vyhybky byla
dokoncéena druhy den. Pfi¢inou MU byl lom jazyka vyhybky, ktery
vznikl rozvojem Unavové trhliny vychazejici z mechanického
poskozeni povrchu materialu paty jazyka. K vylomu hlavy kolejnice
doslo pfi spoluptisobeni vyrobni vady ve stojiné.

_~ Dne 20. 2. 2007 v 11.48 hod. mezi zst. Mniek pod Brdy a Cisovice
1 vykolejila lokomotiva, sluzebni viz a 6 vozi nakladniho vlaku
Mn 85956. Zranéni byli 2 zaméstnanci Ceskych drah, pfi MU vznikla
| hmotnéa skoda ve vysi 1 milion korun, provoz na trati byl obnoven po
) 34 hodinach. Pfiginou MU byla zména stavebné-technickych

parametrii drahy v pracovnim misté pied jizdou vlaku, kdy pfi
: vyméné podkladnic, upeviiovadel a upravé rozchodu koleje
" nebyla prava kolejnice pfipevnéna ke tfem za sebou lezicim
prazctim.

Dne 6. 3. 2007 v 15.15 hod. pfi vjezdu nékladniho vlaku Pn 67113 do
¢ Zst. Hranice na Moravé mésto na vyhybce €. 5 vykolejil devaty viz
za lokomotivou a poskozeny byly i oba sousedni vozy. Pfi nehodé
nebyl nikdo zranén, celkova hmotné Skoda byla vycCislena na 427 tisic
korun. Pfi¢inou této nehody byla jizda po dopravni cesté se
zavadami v geometrii kolejového rostu.

Dne 19. 3. 2007 ve 21.33 hod. se mezi zst. Vranany a Dolni
Berkovice u Zelezni¢niho prejezdu se svételnou signalizaci stietl
rychlik R 784 s osobnim automobilem. Pfi nehodé byly 2 osoby
zranény a Skoda presahla 27 milion korun. V souvislosti s Setfenim
i byla zjiSténa nepfesna komunikace mezi policii a provozovatelem
drahy a chybéjici vSeobecny systém oznacovani prejezdd. Pri¢inou
této mimofadné uddlosti bylo naruseni prajezdného prifezu
tratové koleje osobnim automobilem, zamérné vmanipulovanym
do obvodu drahy.
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Dne 7. 5. 2007 v 00.11 hod. se u obce Jablliinka na Vsetinsku stfetl
lokomotivni viak Lv 73880 s hoficim kamionem, ktery uvizl na
prejezdu se svételnou signalizaci a zavorami. Pfi nehodé nedoslo
k Gjmé na zdravi a Skoda byla vyCislena na 181 tisic korun.
Provozovatel mél po ohlaSeni od hasic¢l téméf 8 min. na zastaveni
provozu. Pfi¢inou MU bylo nedovolené zastaveni a stani kamionu
na zeleznicnim pfejezdu v dobé jizdy drazniho vozidla
a nezastaveni drazni dopravy provozovatelem.

Dne 20. 6. 2007 v 8.40 hod. v Zst. Cerny KFiz najel sunuty posunovy
} dil od osobniho viaku Os 8170 do stojiciho osobniho vlaku Os
18544. Po srazce bylo oSetfeno 24 osob, z toho do nemocnice bylo
odvezeno 10 osob. Poskozeny byly oba motorové a pfivésné vozy,
Skoda doséahla 24 tisic korun. Pfi¢inou MU bylo zahajeni posunu
bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu.

Dne 21. 6. 2007 v 17.18 hod. vjel v Zst. Chotoviny rychlik R 641 na
i prvni stanicni kolej obsazenou rychlikem R 644 a zastavil 140 metru
L pred jeho Celem. Nehoda se obesla bez nasledku a jeji pfic¢inou bylo
. dovoleni jizdy vlaku na kolej obsazenou draznimi vozidly.

Dne 4. 7. 2007 v 18.42 hod. se v obvodu zst. Veseli nad Luznici na
zelezni¢nim prejezdu se svétly bez zavor stfetl rychlik R 648
g s nakladnim autem. Pfi mimoradneé udalosti byl tézce zranén fidiC
§ nakladniho auta alehce strojvedouci vlaku, vinou prudkého narazu
doslo k oddéleni kabiny FidiCe od ramu auta, vySe Skody dosahla 991
tisic korun. PFi¢inou této nehody bylo nerespektovani vystrazného
a zvukového znameni prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
a neopravnéné vijeti nakladniho auta na Zelezni¢ni prejezd
v dobé, kdy pfes néj projizdél viak.

Z

osobni vlaky. Z divodu vyluky tratové koleje v Useku Senohraby —
‘ Ceréany byla doprava obousmérné zajistovana po druhé tratové
koleji a vjezd vlaki do Cerdan byl uskute&fiovan na pfivolavaci
navést. Po ukongeni jizdy osobniho viaku Os 9119 na prvni stani¢ni
koleji byla na tuto obsazenou kolej postavena vlakova cesta pro
rychlik R 633. Strojvedouci rychliku R 633 pfi jizdé podle rozhledu
nedokazal zastavit a vlak narazil do stojici soupravy osobniho vlaku
7 Os 9119, ktery byl v dobé srazky bez cestujicich. Pfi prudkém

\ p— }/{/ Dne 14. 7. 2007 v 10.07 hod. se v obvodu zst. Ceréany srazily dva
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narazu zahynul strojvedouci pantografové jednotky, strojvedouci rychliku byl po nehodé pfepraven do
nemocnice a veCer propustén do domaciho oSetfovani. Cestujici ve vlaku utrpéli drobna poranéni (odérky,
pohmozdéniny, boule), lehka zranéni Iékafi klasifikovali u 6 z nich. Hmotna Skoda pfesahla 4 miliony korun.
PFicinou mimoradné udalosti bylo dovoleni vjezdu viaku R 633 na 1. stanicni kolej pfi obsazeni viakové
cesty jinymi draznimi vozidly a nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméra.

"~ Dne 1. 9. 2007 v 8.10 hod. se mezi zastavkami Prazak a Svinétice
Celné srazily dva motorové osobni vlaky. Osobni viak Os 18003
nedovolené odjel z Bavorova a stfetl se s protijedoucim osobnim
vlakem Os 18032. Pfi nehodé bylo zranéno 13 cestujicich a Skoda
dosahla vySe 137 tisic korun. Strojvedouci vlaku Os 18003 odjel
nedovolené z Bavorova do Vodnan, aniz by vyCkal pfijezdu vlaku Os
18032 a vyzadal si souhlas dirigujiciho dispecera. Pfiinou nehody
| bylo selhani lidského ¢initele — odjezd na trat bez souhlasu
dirigujiciho dispeéera.

Dne 1. 9. 2007 v 8.12 hod. mezi zst. Tabor a Slapy vykolejil druhym
podvozkem posledni vz osobniho viaku Os 28406. Pfi této
mimoradné udalosti nedoSlo k Ujmé na zdravi a $koda na draznich
vozidlech Cinila 62 tisic korun. PfiCinou mimoradné udélosti byly
zavady v geometrické poloze koleje — zmény vzepéti koleje nad
povolenou toleranci.

Dne 10. 9. 2007 ve 14.36 hod. odjel osobni vlak Os 19010 z Prahy-
Modran a zastavil pfed navésti ,Stlj“ na viezdovém navéstidle do Zst.
Praha-Branik. Proti nému ze zst. Praha-Branik vyjel osobni vlak Os
_ 9009, jehoz strojvedouci si stojiciho vlaku vSiml a stacil zastavit 22
metrd prfed jeho ¢elem. Mimoradna udalost se obesla bez nasledku
a jeji pficinou bylo dovoleni jizdy viaku Os 9009 do obsazeného
prostorového oddilu viakem Os 19010.

Dne 20. 9. 2007 ve 4.43 hod. se mezi zst. Krasikov a Rudoltice
{ v Cechach srazil nakladni vlak Nex 51422 s pfekazkou na dopravni
cesté, ktera spadla z protijedouciho vlaku, a vykolejil. Pfi nehodé
nebyl nikdo zranén, na lokomotivé vznikla Skoda 499 tisic korun.
= Pricinou této mimofadné udalosti byla absence nékolika
upeviovacich popruh(, ktera zplisobila sesunuti nakladu -
casteéné smontované ¢asti vyhybky — na sousedni kolej.
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| - Dne 21. 9. 2007 v 11.10 hod. se mezi Zst. Jaroméfice nad Rokytnou
a Moravské Budéjovice stietl nakladni viak Rn 52241 s osobnim
autem na Zzelezni¢nim pfejezdu s vystraznymi kfizi. Pfi nehodé
zahynuly 2 osoby a vySe Skody dosahla 558 tisic korun. Pfi¢inou
nehody bylo vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd
v dobé, kdy se k nému blizil viak Rn 52241. V souvislosti s Setfenim
byly zjiStény rozpory mezi vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy
a platnou normou. Podle zavéru DI nevyhovovaly rozhledové pomeéry
na uvedeném piejezdu tehdy platné normé& CSN 73 6380 — Zelezniéni prejezdy a prechody, ale vyhovély
vnitfnimu pfedpisu provozovatele drahy, ktery umoznuje kraceni rozhledovych pomeérd na polovinu.

]l i

'_”J? Dne 2. 10. 2007 v 9.49 hod. se na peazni trati s provozem
_ 28 némeckych vlakll ve Varnsdorfu stfetl na prejezdu se svételnou
signalizaci osobni viak Os 83077 s nakladnim autem. Pfi MU byly
zranény 2 osoby, hmotna Skoda prevysila 3 miliony korun. Pfi¢inou
nehody bylo nedani pfednosti drazni dopravé fidicem silniéniho
motorového vozidla pfi jizdé pres prejezd, rychlost viaku vyssi
nez 10 km/h a véasné nedavani opakované akustické vystrahy
pfi jizdé vlaku Os 83077 pres prejezd a 60 m pred nim, kdy
pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni pro poruchu nedavalo
vystrahu uzivatelim pozemni komunikace a osoba fidici hnaci
drazni vozidlo nebyla o této skute¢nosti zpravena.

% Dne 30. 10. 2007 v 10.02 hod. v Brné na Dukelské tfidé najel
* trolejbus linky ¢. 25 na obrubnik a narazil do sloupu trolejového
vedeni. Pfi nehodé bylo vedle fidiCky trolejbusu zranéno 8 cestujicich
a vySe Skody dosahla 100 tisic korun. Pfi€inou nehody bylo selhani
fidicky trolejbusu, ktera nevénovala plnou pozornost fizeni
trolejbusu.

Dne 30. 10. 2007 v 18.10 hod. se mezi zst. Domasov nad Bystfici
a Moravsky Beroun na Zelezni¢nim pfejezdu se svétly bez zavor
stfetl rychlik R 827 s nékladnim autem, které uvizlo na pfejezdu.
Nehoda si vyzadala Skodu ve vysi 1,29 milionu korun. Dle
znaleckého posudku Policie CR bylo zavinéni na strané fidice, ktery
zvolil Spatnou technologii jizdy. U pfejezdu byla umisténa dopravni
znacka zakazujici vjezd nakladnich vozidel nad 12 m. Bezprostfedni
pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené zastaveni a stani silniéniho
motorového vozidla na prejezdu v dobé jizdy drazniho vozidla.

Dne 19. 11. 2007 v 15.10 hod. se v Plzni u zastavky Sady
Pétaticatniki srazily dvé tramvaje linky &. 4. Ridi¢ka jedné z tramvaji
prehlédla nespravné pfestavenou vyhybku a narazila do protijedouci
tramvaje. Pfi MU byly lehce zranény 2 osoby a $koda dosahla pdl
milionu korun. Pfi¢inou nehody byla nepozornost fidicky tramvaje,
ktera se nedostate¢né vénovala fizeni tramvaje a dopravni cesté.
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Dne 19. 11. 2007 v 15.31 hod. mezi zst. Lestina u Svétlé a Svétla
nad Sazavou vykolejily za jizdy 3 vozy nakladniho viaku Pn 642083,

= coZ si vyZadalo $kodu ve vysi 5,2 milionu korun. Pfi nehodé nebyl

nikdo zranén. Pfi¢inou vykolejeni byla technicka zavada na voze,
kterou nebylo mozno odhalit pfi bézné technické prohlidce (zavada
napravového loziska kola).

Dne 27. 11. 2007 v 19.01 hod. béhem vjezdu do zst. Bystfice nad
OIsi na vyhybce ¢. 15 vykolejila vSemi napravami lokomotiva
nakladniho vlaku Mn 80203. P¥i nehodé, kterd se obeSla bez
zranéni, byla prorazena nadrz lokomotivy, z niz unikla nafta. Celkova
Skoda byla vycislena na 1,44 milionu korun. P¥i¢inou nehody byl lom
hakového zavéru vyhybky.

Dne 1. 12. 2007 v 11.52 hod. v Praze-Dolnich Poé&ernicich vykolejil
vlak SuperCity SC 507 Pendolino. Souprava vykolejila véemi 7 vozy.
Nehoda se obe$la bez zranéni. Skoda presahla 25 milionti korun,
pfi¢inou mimoradné udélosti byl lom kolejnice.

Dne 2. 12. 2007 v 18.47 hod. se mezi stanicemi Stara Role a Nova
Role na prejezdu se svételnou signalizaci bez zavor stfetl ndkladni
vlak Mn 87826 s osobnim automobilem. Zabezpecovaci zafizeni bylo
v dobé MU vypnuto z ¢innosti z divodu poskozeni reléového domku.
Strojvedouci byl o jizdé pfes prejezd se zvySenou opatrnosti zpraven
pisemnym rozkazem Op, stanovenou rychlost 10 km/h ale vlak
prekrodil o 26 km/h. Ridi¢ osobniho auta narazil do boku hnaciho
vozidla. Nehoda se obeSla bez zranéni, vySe Skody dosahla 1 380
korun. P¥i¢inou nehody bylo nedani pfednosti drazni dopravée
fidiéem osobniho auta a nedodrzeni maximalni stanovené
rychlosti viaku pies prejezd.

- Dne 6. 12. 2007 v 18.30 hod. v Ostraveé-Kunéicich vykolejil osobni
~vlak Os 3425. Predposledni z péti vozl pantografické jednotky

vykolejil na vyhybce pfi odjezdu ze stanice. Vlak byl zastaven pomoci
zachranné brzdy zaméstnancem DI, ktery okamzité rozeznal
vzniklou situaci. Nikdo z cestujicich nebyl zranén, Skoda cinila 1,4
miliony korun. PFi¢inou mimofadné udalosti byla technicka zavada

na voze — ulomeni spodniho dilu pfedniho zavésu levého nosice

sekundarniho vypruzeni viozeného vozu pantografické jednotky.
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MIMORADNE UDALOSTI A EVROPSKA ZELEZNICNi AGENTURA

Ve vztahu k Evropské Zelezni¢ni agenture (ERA) plnila DI v roce 2007 povinnosti
vyplyvajici z platného znéni zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, a zavazku plynoucich
z 8lenstvi CR v Evropské unii. V&echny MU, u kterych DI zahajila $etfeni a které uzaviela
zaverecnou zpravou, byly oznameny, a to do 7 dnl od zahjeni Setfeni pficin a okolnosti
vzniku MU. Stejné tak DI postupovala v souladu s pravidly ERA pfi oznamovani MU
a pribéhu Setfeni zjisténych zavaznych skute€nosti. Cilem systému informovani
pfislusnych organi EU o vybranych MU (jejich pfi¢inach, bezpecnostnich doporuceni
a zavaznych zjisténi) je vyména zkuSenosti a prevence MU ve vSech statech Evropy.

Béhem roku 2007 byla ERA informovana o 22 MU, u nichz DI zahajila Setfeni.
V souladu s platnou legislativou DI zaslala ERA do 30. 9. 2007 roCni zpravu o vysledcich
Setfeni pricin a okolnosti vzniku MU za rok 2006. Ve vSech pfipadech se jednalo
0 zavazné nehody, nehody a ohrozeni, u nichZz mohlo dojit, pfip. nastalo vaznégjsi
ohrozeni z hlediska bezpecného provozovani drdhy nebo drazni dopravy.

Sledovani vyvoje téchto udalosti je dulezité pro pfedchazeni vzniku dalSich MU
podobného charakteru, popf. vyskytujicich se na urlitém misté. Pfehled je rovnéz
pfinosem pro vSechny Clenské zemé, nebot vede ke zvySeni bezpeénosti na vSech
Zeleznicich v Evropské unii.

Systém hodnoceni bezpecnosti definovany
smérnici  Evropského parlamentu a  Rady
2004/49/ES, o bezpecnosti Zeleznic, prostrednictvim
spoleCnych bezpecnostnich ukazateld (CSI -
common safety indicators) uklada vSem c¢lenskym
statim Evropské unie sledovat vyvoj téchto faktorq,
které vypovidaji o mife bezpelnosti Zelezni¢ni
dopravy. Jejich Srovnanim se n&slednd ZiSKAVA mmuyminwoiss  mstemsim semirthmcidec
objektivni hodnoceni bezpeénosti v celé unii. Vyvoj ===
se sleduje od pocatku roku 2005, a to prostfednictvim hlavnich ukazatell (graf spole€nych
bezpecnostnich ukazatell).

Podil CSI ve vysi 42 % u vSech MU na draze ZelezniCni je srovnatelny s rokem
2005 (41 %) i rokem 2006 (47 %). ZlepSeni je patrné pouze u vykolejeni draznich vozidel,
ostatni ukazatele zaznamenaly narust, nékdy i vice nez o polovinu (zejména u srazek
a pozaru draznich vozidel). Z téchto 0daju vyplyva snizeni poétu MU zapfi¢inénych
technickou zavadou drazniho vozidla, popf. Spathym stavem zelezniéniho svrsku,
a naopak zvy8eni poltu MU nezavinénych provozovateli, nybrz pfedev8im ucastniky
silniéniho provozu a osobami pohybujicimi se po vefejnosti nepfistupnych mistech.

Spolecné bezpecnostniukazatele
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Mimoradné udalosti Setfené Drazni inspekci v plném rozsahu

V nejzavaznéjsich pfipadech MU zahdjila DI nezavislé Setfeni pficin a okolnosti MU
v plném rozsahu, a to v€etné vydani zavéreéné zpravy o vysledcich Setfeni (viz tabulka).

26

Datum Misto vzniku Strucény popis PFicina Nasledky
nedovoleny vjezd osobniho auta na
12.1. 2007 Viecka UNEX, a.s., Unicov stretnuti ’posunoveho dilu .z’eleznlcnl Prejezd a ne'zabez.pec'enl 1vosoba zranéna,
s osobnim autem jizdy sunutého posunového dilu pfes Skoda 201 tis. K&
prejezd
18.1.2007 Dyur Ktalf)ve n/L. - Bila srazka vlaku ,R 996lse spad_lyrrll pad vyvrace_neho stromu na Skoda 15 tis. K&
Tremesna stromem a nasledné vykolejeni tratovou kolej
vjezd nakladniho auta na Zelezni¢ni
stfetnuti posunového dilu s vlekem PIEIEZE] v Clelhs IjFEly GlEkilie 1 osoba zranéna
25.1.2007 | Vlecka Pivovaru Radegast e p vozidla a provozovani drahy . o
nakladniho auta A _— Skoda 1,08 mil. K&
v rozporu s pravidly pro bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy
neuposlechnuti pokynu
- provozovatele drahy pfi fizeni draznil .
9.2.2007 Karanice SIEPLE VB RERT © viEiem dopravy a nasledna jizda vlaku za .4 ety Zraneny,
Pn 63440 B e w o e Skoda 4,77 mil. K&
odjezdové navéstidlo s navésti
Staj*
i vykolejeni lokomotivy a péti vozl 5 ¢ . . .
17.2.2007 | Praha-Vitkov viaku EC 107 Praha lom jazyka vyhybky Skoda 189 tis. K¢
x vykolejeni lokomotivy a Sesti vozl ANCITE SEVEBE-E e el el 2 osoby zranény
20.2.2007 MniSek pod Brdy — Cisovice viaku Mn 85956 pf-lrarp.etru drahy v pracovnim misté Skoda 1 mil. K&
pfed jizdou vlaku
vykolejeni tazeného drazniho jizda po dopravni cesté se
6.3.2007 Hranice na Moravé mésto vozidla za vjezdu vlaku zavadami v geometrii kolejového Skoda 427 tis. K&
Pn 67113 rostu
naruseni prijezdného prafezu
19.3.2007 | Vranany — Dolni Befkovice stretnuti ’vlaku R 784 tr'atoye !(oleje gsobnlm e’lutem, . 2 osoby zra nény,
s osobnim autem zamérné vmanipulovanym do Skoda 27,59 mil. K&
obvodu drahy
nedovolené zastaveni a stani
stfetnuti vlaku Lv 73880 s horicim kamionu na Zelezni¢nim prejezdu
7.5.2007 | Jablunka — Valadské Mezifici kamionem, ktery uvizl na v dobé jizdy drazniho vozidla Skoda 181 tis. K&
Zelezni¢nim prejezdu a nezastavenidrazni dopravy
provozovatelem
TENE SEMETD PESUTBUED il zahajeni posunu bez souhlasu 24 osob zranéno,
20.6.2007 | Cermny Kiiz od vlaku Os 8170 do stojiciho e e L it S
vlaku Os 18544 y g :
21.6.2007 | Chotoviny vlezq vlaku R 641 na obsazenou dovolenljlzdy’vvlalkul na kloIeJ bem EsEdld
kolej obsazenou draznimi vozidly
nerespektovani vystrazného
3 q o . a zvukového znameni pfejezdového =
4.7.2007 Veseli nad Luznici Sl vlalku R 6v48 S nék_ladmm zabezpedovaciho zafizeni ? CEElhy neny,
autem na Zelezniénim prejezdu e . Skoda 991 tis. KE
a neopravnéné vjeti nakladniho
auta na Zelezni¢ni pfejezd
dovoleni vjezdu vlaku na stani¢ni
. srazka viaku R 633 se soupravou kolej pfi obsazeni viakové cesty 6 osob zranéno,
14.7.2007 Ceréany 059119 P jinymi draznimi vozidly a nedodrzeni 1 usmrcena,
podminek jizdy podle rozhledovych | Skoda 4,08 mil. K&
pomérl
s e srazka vlaku Os 18003 s vilakem odjezd na trat bez souhlasu 13 osob zranéno,
1.0. 2007 || [Prel=SviEiEs 0s 18032 dirigujiciho dispedera Skoda 137 tis. K&
vykolejeni posledniho vozu viaku ZERERLY V GREMETEE Pl [elERD
1.9.2007 | Tabor - Slapy yroejenip — zmény vzepéti koleje nad skoda 62 fis. K&
Os 28406 .
povolenou toleranci
. zastaveni odjizdéjiciho vlaku Os .
10.9.2007 Prahva—Branlk— Praha- 9009 pred viakem Os 19010, dovolenljllzdy vla!(u do obsazeného bem EsEdld
Modfany ; . A prostorového oddilu
ktery zastavil u vj. navéstidla
absence nékolika upevriovacich
. _ . - popruht, kterd zpusobila sesunuti
2. 6. 207 | NSy = RUGKIES SEHE) UELW (Ner3 Sikrp: | nakladu — &aste&né smontované Skoda 499 tis. K&
v Cechach s vyhybkou a nasledné vykolejeni - P .
stfedni ¢asti vyhybky — na sousedni
kolej
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Datum Misto vzniku Struény popis PFri¢ina Nasledky
Jaroméfice nad Rokytnou — stfetnuti vlaku Rn 52241 s osobnim Y]et' Os.?b,mhf) _automoblluvna 2 osoby usmrceny,
21.9.2007 . o M P Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se « . 4
Moravské Budéjovice autem na zelezni¢nim prejezdu N o Skoda 558 tis. K&
k nému blizil viak
nedani prednosti drazni dopravé
fidicem silniéniho motorového
vozidla pfi jizdé pfes pfejezd,
rychlost viaku vyssi nez 10 km/h
a véasné nedavani opakované
_ a stfetnuti vlaku Os 83077 akustické vystrahy pfi jizdé vlaku -
2.10.2007 V:ams?grf Vel gz s nakladnim autem na Zelezni¢nim Os 83077 pres prejezd a 60 m ?OSOby zraneny,
nadrazi . - . L . Skoda 3,1 mil. K&
prejezdu pfed nim, kdy prejezdové
zabezpecovaci zafizeni pro
poruchu nedavalo vystrahu
uzivatelim pozemni komunikace
a osoba fidici hnaci drazni vozidlo
nebyla o této skute¢nosti zpravena.
nedovolené zastaveni a stani
30.10. 2007 Domasox{ nad Bystfici — stfetnuti vlavku R 827 s ng)k]adnlm S|!n[cn|ho motorgvgho vozluzllq na skoda 1,29 mil. K&
Moravsky Beroun autem na Zelezni¢nim pfejezdu pfejezdu v dobé jizdy drazniho
vozidla
19.11. 2007 Lestmq u Svétlé — Svétla vykolejeni tfi poslednich vozu viaku A SR [ Y skoda 5,2 mil. K&
nad Sazavou Pn 64203
27.11.2007 | Bystfice nad OIi wlalsiiem [stenmaiivy ALk K lom h&kového z&varu vyhybky Skoda 1,44 mil. K&
o 80203 pfi vjezdu do stanice : :
Praha-Béchovice — Praha- vykolejeni vSech sedmi vozu viaku - « S
1.12.2007 Liben SC 507 Pendolino lom kolejnice Skoda 25,1 mil. K&
6.12.2007 | Ostrava-Kungice ‘éxgg'e‘e"' Jednoho vozu viaku Os | . 1 icks zavada na voze skoda 1,4 mil. K&

OPATRENI K PREDCHAZENIi MIMORADNYM UDALOSTEM

Opatfeni nasledujici po mimofadnych udalostech obrovskou meérou pfispivaji
ke zlepSovani bezpecného systému fungovani drah. Na zakladé zjisténi pfiin a okolnosti
vzniku MU a pfijatych bezpecnostnich doporuceni, ktera DI mize vydat na zakladé zavéru
Setfeni MU, jsou totiz provozovatelé drah Castokrat nejen nuceni zlepS$it konkrétni detaily,
ale v nékterych pfipadech v zajmu bezpecCnosti zménit dosavadni systém zabezpeceni
a organizovani provozu, neni-li v souladu
s regulemi bezpecného provozovani drahy hed
nebo drazni dopravy.

Pokud DI vydd bezpeénostni ¥
doporuéeni, jsou  viastnik  drahy, S8 ‘ b'_“""' !
provozovatel drahy nebo dopravce povinni © | k. L |
pfijmout takova opatfeni, aby zajistili :
bezpeCné provozovani drahy adrazni
dopravy. Konkrétni opatfeni si kazdy

provozovatel ur€uje sam. Pokud tak neucini,
DI v souladu se zdkonem ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, zahaji spravni fizeni, pfipadné
poda navrh na zahajeni spravniho fizeni draznimu spravnimu ofadu. Spravni fizeni
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zahgjené DI muze byt ukongeno ulozenim pokuty az do vySe 10 mil. KE. Vyjime¢né DI
muze vydat bezpecénostni doporu€eni také Draznimu nebo jinému Ufadu i osobé.

V roce 2007 DI vydala bezpecnostni doporuCeni na zakladé vysledku Setfeni

nasledujicich MU:

28

18. ledna 2007, Dvir Kralové nad Labem — Bila Tremes$na, kde provozovateli drahy doporucila

vytvofit systém k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy a v jeho ramci zejména:

- trvale vyhodnocovat aktudlni informace o povétrnostni situaci, vytvofit technologické postupy se
struénymi, srozumitelnymi a konkrétnimi pokyny pro ¢innost osob zU¢astnénych na provozovani
drahy a drazni dopravy;

- vytipovat mista nebo Useky na draze, které jsou nejvice ohrozeny extrémnimi povétrnostnimi
podminkami, a pro tato mista a Useky pfijmout GCinné opatfeni k zajisténi bezpetného
provozovani drahy a drézni dopravy i za cenu narueni pravidelnosti a plynulosti drazni dopravy,
véetné Uplného preruseni provozovani drazni dopravy;

» duaslednym dodrzovanim a uplatfiovanim pravnich norem v mistech a Usecich drahy, které jsou
ohrozeny padanim strom, feSit zajisténi bezpetného provozovani drazni dopravy vznesenim
pozadavkl na vlastniky pozemk( za UCelem Upravy tézebnich a vysadbovych pland
v ochranném pasmu drahy;

- neprovozovat za extrémnich povétrnostnich podminek hnaci drazni vozidla s omezenym
vyhledem osoby fidici drazni vozidlo v Cele vlaku s jednoclennou obsluhou hnaciho drazniho
vozidla.

Na zékladé bezpecnostniho doporuéeni DI vydal provozovatel drdhy opatfeni k zabezpec€eni provozu

v mimofadnych povétrnostnich podminkéach s Ukolem zajistit bezpecné provozovani drahy a drazni

dopravy, zpravovani dopravcl o postupu za téchto podminek, neprodlené odstranéni vzniklych

nepravidelnosti v dopravé a minimalizovat pfipady ohrozeni bezpec€nosti a zdravi cestujicich, a to

v krajnim pfipadé i za cenu Uplného zastaveni provozu.

20. nora 2007, Mnisek pod Brdy — Cisovice, kde doporugila provozovateli drahy:

- aby ve svém vnitinim pfedpisu stanovil odbornou zpuUsobilost, znalost, zplsob ovéfovani znalosti
a systém pravidelného Skoleni vSem osobam cizich fyzickych a pravnickych osob, které na
zakladé smiuvniho vztahu s provozovatelem vykonavaji pracovni ¢innost na dopravni cesté a pfi
své pracovni ¢innosti davaji navésti nebo se jimi fidi;

- aby pfijal opatfeni ke zvySeni Gc€innosti dodrzovani technologickych postupl obsazenych ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy odborné zpusobilymi osobami cizich fyzickych
a pravnickych osob, které na zakladé smluvniho vztahu s provozovatelem vykonavaji
samostatnou pracovni ¢innost na dopravni cesté.

Na zakladé bezpecnostniho doporuceni DI provozovatel drahy stanovil vSem osobam cizich pravnich

subjektl, které budou pracovat v kolejisti, Ze pfed zahajenim pracovni ¢innosti musi byt prokazatelné

progkoleni v rozsahu provozniho minima predpisu CD Ok 2 v kabinetu bezpe&nosti prace a zaroveni
uloZil pfednostim spravy trati, aby t€émto osobam vénovali pfi dodrzovani technologickych postupt
obsazenych ve vnitfnich pfedpisech zvySenou pozornost.

19. bfezna 2007, Dolni Berkovice — Vranany, kde doporucila provozovateli drahy:
- zavést systém oznaeni kazdého prejezdu, umoznujici jeho jednoznacnou a nezameénitelnou
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identifikaci, a zapracovat pfidélené oznaceni do tabulek trafovych poméru;
- pfijmout opatfeni, které zajisti, aby zaméstnanci fidici a organizujici drazni dopravu pfi obdrzeni
informace o mozném naruSeni a ohroZeni plynulosti a bezpecnosti dréazni dopravy, byt
i nepfesné, postupovali do doby zjisténi skute¢ného stavu jako pfi ohlaseni vzniku mimoradné
udalosti;
- prfedat pfidélené oznaceni prejezdll jednotlivym slozkam integrovaného zachranného systému
s pozadavkem zavedeni jeho pouzivani vzdy pfi potfebé identifikace prejezdu.
Dale DI doporug¢ila Draznimu ufadu rozS$ifeni tohoto doporu€eni i na ostatni provozovatele drahy
celostatni, regionalni a vleCek.
Na zakladé bezpecnostniho doporu€eni DI provozovatel pfijal opatfeni, aby zaméstnanci fidici
a organizujici drazni dopravu pfi obdrzeni nepfesné a neuplné informace postupovali do doby zjiSténi
skute¢ného stavu véci tak, ze prioritni je hledisko zajisténi bezpe€nosti drazni dopravy, tzn. zastavili
pohyb vozidel v plném rozsahu. Doporu€eni na zavedeni jednotného systému oznaceni prejezdu
nebylo k 31. 8. 2008 realizovano s oduvodnénim ekonomické naro¢nosti a zmény provozovatele
drahy.

Upravu tratového radiového spojeni (dale TRS) tak, aby signal ,GENERALNi STOP* popt.
,SELEKTIVNI STOP*, vyslany vypravéim, mél pfednost pfed hovorem (spojenim) vozidlové radiové
stanice s jinou zakladnovou radiovou stanici v siti TRS, nez ze které byl uvedeny pfikaz vyslan.

Na zakladé bezpecénostniho doporu€eni DI provozovatel drahy a dodavatelska firma zafizeni TRS
vypracovali navrh na konstrukéni Gpravu zafizeni TRS, aby pfi aktivaci pfikazu ,GENERALNI STOP*
doslo k zastaveni drazniho vozidla bez ohledu na skute¢nost, zda z tohoto vozidla je & neni navazan
hovor v siti TRS. Doporuceni nebylo k 31. 8. 2008 realizovano s oddvodnénim ekonomické
naroc¢nosti navrzeného feSeni a nasledné zmény provozovatele drahy.

e 4. Cervence 2007, Veseli nad Luznici, kde vzhledem k pretrvavajicimu neuspokojivému stavu
nehodovosti na Zel. pfejezdu u zavodu Grena, a. s., doporuéila Draznimu Ufadu, vlastnikovi drahy
a provozovateli drahy a drazni dopravy instalovani zavorovych bfeven, popf. urychlené vybudovani
mimouroviiového kfizeni drahy se silni¢ni komunikaci.
Na zakladé bezpeénostniho doporugeni DI novy provozovatel drahy SZDC, s. o., uginil kroky pro
zajisténi bezpecnosti drazni dopravy do doby planované modernizace trati s mimodroviiovym
kfizenim v letech 2011 — 2013. Na misté bylo upraveno znaceni silni¢ni komunikace, pfes urgenci DI
ovSem s odkazem na soulad pfejezdu s platnymi pravnimi pfedpisy nebyla instalovana zavorova
bfevna, tj. doporuceni nebylo plné realizovano.

e 14. ¢ervence 2007, Ceréany, kde doporudila provozovateli drahy:

- rozsifit preventivni zdravotni prohlidky osob fidicich drazni dopravu ve véku nad 50 let
o neurologické vySetieni. V pfipadé, Zze neurologické vySetfeni ukaze podezfeni na pocinajici Ci
probihajici chorobné procesy v centralni nervové soustavé (CNS), nafidit kontrolni vySetfeni
klinickym psychologem zda, a do jaké miry, je zménami v CNS ohroZena pracovni zpUsobilost
vySetfovaného k vykonu povolani;

« nafidit psychologické kontrolni vySetfeni draznim (dopravnim) psychologem na doporuceni
revizniho |ékafe i v téch pfipadech, kdy je pfi pravidelném Iékafském vySetfeni zaméstnance
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indikovana somaticka porucha, nemoc, ktera mize mit vliv na psychickou pracovni zplsobilost
k vykonu povolani.
Dale DI doporucila Draznimu Ufadu zajistit realizaci tohoto bezpecnostniho doporucéeni na ostatni,
v Uvahu pfichazejici provozovatele zelezni¢nich drah. K 31. 8. 2008 neméla DI informace o pfijatych
opatrenich.

1. z&fi 2007, Ciéenice — Volary, kde doporugila provozovateli drahy instalovat na tratich, kde se
pouziva zjednodudené fizeni drézni dopravy dle § 19 vyhladky ¢&. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, v platném znéni, pfednostné na zZelezni¢ni regionalni trati Cigenice — Volary,
vzhledem k opakovanému vzniku zdvazné nehody a vzhledem ke znaéné intenzité drdzni dopravy
na této draze, technické (zabezpecovaci) zafizeni, kterym se vylou¢i mozné selhani lidského Cinitele
v zdjmu bezpe€ného provozovani drahy a drazni dopravy, a tim vznik zavaznych nehod, nehod a
ohrozeni v drézni dopravé, tj. pfedevSim nedovolené odjezdy vlaki z dopraven bez souhlasu
dirigujiciho dispecera, které byly pfic¢inou vzniku jiz dvou zavaznych nehod na pfedmétné draze.
Jesté pred vydanim bezpecnostniho doporuceni DI vydal provozovatel opatfeni k eliminaci selhani
lidského &initele na tratich provozovanych podle predpisu CD D3. Stanovil bezpodmine&né
dodrzovani povinnosti, ze kazda osoba fidici drazni vozidlo smi z pfislusné dopravny odjet jen se
svolenim osoby fidici drazni dopravu a pfi kfizovani vliakll nesmi zadat o svoleni k odjezdu, dokud
nepfijede protijedouci vlak. Dale se provozovatel zavazal vybudovat instalaci zaznamového zafizeni
na pracovistich dirigujicich dispecert, urychlit zahajeni realizace pilotniho projektu RADIOBLOK na
trati Cidenice — Volary a vybudovani podptrného systému fizeni provozu pro komunikaci se
strojvedoucim a dalkové zastaveni vlaku s vyuZzitim vefejnych siti GSM a nizkonakladovych
zabezpedovacich systémi RADIOBLOK na tratich provozovanych podle predpisu CD D3. K 31. 8.
2008 nemeéla DI informace o realizaci bezpe€nostniho doporuceni.

20. zati 2007, Krasikov — Rudoltice v Cechach, kde doporugila provozovateli drahy:

- vydat zavazny technologicky postup — nakladaci smérnici pro pfepravu vyhybek na dfevénych
prazcich pfi pouziti nevratnych vazacich prostfedku;

- prehodnotit dosavadni zplsob zajisténi pfepravy mimofadnych zasilek z DT Vyhybkarna

a strojirna, a. s., Prostéjov tak, aby do doby vydani zavazné smérnice byla za vSech okolnosti
bezpectna.
Na zakladé bezpecnostniho doporuceni DI se provozovatel zavazal zpracovat zavaznou normu
pro uloZeni a zajisténi ¢asti vyhybek na Zelezninich nakladnich vozech v terminu do 30. 9.
2009. Dale provozovatel stanovil odesilatelim zasilek podminku pro zajisténi nakladu ¢éasti
vyhybek v podilném a pfiéném sméru vyuzit také v8echny pouzitelné bocni klanice, a to bez
zfetele na riziko jejich poSkozeni.

21. zafi 2007, Jaroméfice nad Rokytnou — Moravské Budéjovice, kde doporucila provozovateli

drahy:

- uvést do souladu vnitini predpis provozovatele drahy CD S 4/3 — ,Predpis pro spravu
a udrzovani Zelezniénich prejezdu®, platny od 1. 9. 1987, s CSN 73 6380 — Zelezni¢ni prejezdy
a prechody;

- provéfit skute€¢né rozhledové pomeéry u vSech ZelezniCnich prejezdu, kde bylo dosud na zakladé
vnitfniho predpisu provozovatele CD S 4/3 aplikovano kraceni rozhledovych pomért na polovinu,
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a uvést tyto prejezdy do souladu s CSN 73 6380.
Bezpecnostni doporuceni bylo pfedloZzeno novému provozovateli. Vzhledem k rozpordm ve vnitinim
predpisu CD S 4/3 a CSN 73 6380 probéhla jednani DI a SZDC. Ke 31. 8. 2008 neméla DI informace
o prijatych opatfenich.

e 30. fijna 2007, Moravsky Beroun — Domasov nad Bystfici, kde doporucila provozovateli drahy

a vlastniku drahy:

- zajistit bezpec€nost na Zelezni¢nim pfejezdu v km 32,212, drahy celostatni Krnov — Olomouc
hl. n., mezi zst. Moravsky Beroun a DomaSov nad Bystfici tak, aby fidi¢ silni¢niho vozidla
v pfipadé zastaveni vozidla na zelezni¢nim pfejezdu mohl uCinit vSe: ,aby fidiCi kolejovych
vozidel byli pfed nebezpecim vcas varovani.” (Citace z odstavce (4), § 28 zakona ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.);

- obnovit jednani o zavedeni jednotného systému oznaceni zelezni¢nich pfejezdu z pohledu drahy
zelezni¢ni a silniéni topologie, ktery by slouzil k identifikaci zelezniCnich pfejezdi
provozovatelim drah, dopravcim, UG€astnikim silniéniho provozu i slozkdam Integrovaného
zachranného systému, a to zejména v situacich pfimého ohrozeni bezpecného provozovani
drahy a drazni dopravy.

Na zakladé bezpecnostniho doporuceni DI, které bylo shodné jako v pfipadé MU ze dne 13. bfezna

2007 (Dolni Befkovice — Vrafany), provozovatel pfijal opatfeni, aby zaméstnanci fidici a organizujici

drazni dopravu pfi obdrZzeni nepfesné a neupiné informace postupovali do doby zjisténi skute¢ného

stavu véci tak, Ze prioritni je hledisko zajisténi bezpecnosti drazni dopravy, tzn. zastavili pohyb
vozidel v plném rozsahu. Doporuceni na zavedeni jednotného systému oznaceni prejezdll nebylo

k 31. 8. 2008 realizovano s oddvodnénim ekonomické naro¢nosti a zmény provozovatele drahy.

e 27.listopadu 2007, Bysttice nad OISi, kde doporucila provozovateli drahy:
« vytvofit systém prohlidek staveb drah, hakovych zavérli, zejména vyhybek 1. generace
s hdkovym zavérem piestavovanych mechanickym pfestavnikem s pruzinou, ktery by umoznil
zkontrolovani skute¢ného stavu svéraci Celisti a zavérného haku, vCetné zjisténi pfipadného
poruseni celistvosti;
- pfijeti opatfeni k zamezeni silové manipulace s hakovym zavérem pfi jeho montazi a sefizovani.
Ke 31. 8. 2008 neméla DI informace o pfijatych opatfenich.

e 1. prosince 2007, Praha-Béchovice — Praha-Liben, kde doporucila provozovateli drahy realizaci

opatfeni navrzenych Vyzkumnym Gstavem Zelezni¢nim, a. s.,

« provéfit cely proces kvalifikace nedestruktivnich kontrol v€etné nezéavislého Skoleni a zkouseni
pracovnikl kontroly;

- zapracovat do postupl zkouseni, kvalifikace pracovnikl defektoskopie a poZzadavkl na zafizeni
pozadavky soucasné platnych Evropskych norem, véetné pozadavkd ISO 9001;

- pfi kvalifikaci procesu dusledné dbat na vyhodnoceni viivu kombinace zjisténych vad z hlediska
dusledku pro bezpe¢nost drazni dopravy;

- stanovit maximalni dobu Zivotnosti pro kolejnice ve vztahu k jejich dobé provozu a zpusobu
namahani.
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® 6. prosince 2007, Ostrava-Kuncice, kde doporudila provozovateli drahy vytvofit systém udrzby
draznich vozidel fady 460, ktery by umoznil zkontrolovani skute¢ného technického stavu drazniho
vozidla zajistujici jeho bezpeény provoz;
Dale doporucila Draznimu Gfadu pfijmout ve véci vlastni opatfeni, kieré by u vSech dopravcu
znemoznilo provozovani draznich vozidel bez predchoziho zkontrolovani skute¢ného technického
stavu tak, aby odpovidal schvalené zpusobilosti drazniho vozidla. K 31. 8. 2008 neméla DI informace
o pfijatych opatfenich.

MozZnost zahdjeni spravniho fizeni a vySe pokuty, kterou muze DI, pfip. na jeji
podnét drazni spravni (fad, provozovatelim udélit, patfi ke stéZzejnim represivnim
nastrojom potfebnym Kk zajisténi bezpecnosti na drdhach, a vyuziti institutu
bezpecnostniho doporuceni jde v souladu se Smérnici 2004/49/ES v tomto trendu jesté
dal. DI jeho prostfednictvim upozoriuje na skuteCnosti, které mohou byt v souladu
s legislativou, ale sama je poklada ze neuspokoijivé, v hor§im pfipadé za nebezpecné.

SPRAVNI RIZENI

Béhem roku 2007 DI zahdjila celkem 2 spravni fizeni. V jednom pfipadé se
jednalo o spravni delikt dle § 49 odst. 3 pism b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
a § 9 odst. 4 vyhlasky €. 376/2006 Sb., za to, ze provozovatel neprovedl dokumentaci pfi
mimoradné udalosti — pokutu 30 tisic korun provozovatel zaplatil. Druhy spravni delikt byl
zplsoben poruSenim § 49 odst. 3 pism. a), b) a d) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, za
neoznameni MU — stfetnuti na Zelezni¢nim prejezdu a neprovedeni zjistovani pficin
a okolnosti vzniku MU. Provozovatel drahy podal odvolani proti rozhodnuti DI
k Ministerstvu dopravy, Odboru drah, Zelezniéni a kombinované dopravy. Odvolaci organ
vyhovél odvolavajicimu, rozhodnuti DI zménil a pokutu neudélil s odivodnénim, ze
v tomto konkrétnim pfipadé, v souladu s § 7 a § 10 odst. 6 vyhlasky €. 376/2006 Sb.,
nebylo divodné vyZzadovat, aby oznameni ve stejné véci, véetné vyhodnoceni zjiStovani
pfiin a okolnosti vzniku MU, musel vedle dopravce, ktery tak ucinil, provadét
i provozovatel drahy, jehoz drazni zafizeni nebylo MU nijak dotéeno.

Dale byly v roce 2007 zaplaceny pokuty za 2 spravni fizeni, ktera byla zapoCata
v roce 2006, obé za neohlaseni vzniku MU dle § 51 odst. 6 pism. a) — pokuty 10 tisic
korun i 15 tisic korun provozovatelé zaplatili.
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SHRNUTI MIMORADNYCH UDALOSTI

Bezpecnost a spolehlivost v drazni dopravé je zakladni podminkou ekonomické
uspésnosti provozovani drah a drazni dopravy. Zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
a provadéci vyhlaskou ¢.376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, je ulozeno
véem provozovatellm drahy a drazni dopravy zjiStovat pficiny a okolnosti vzniku MU
a predchazet jejich vzniku.

Pokracujici prioritou DI v roce 2007 bylo dozorovani pfipadu zdvaznych MU s cilem
ziskat ucelena, statisticky hodnotnd data, potfebnd k odhalovani potencialnich
bezpecnostnich rizik. Na misto MU vyjela DI celkem ve 225 pfipadech. Daraz kladla
zejména na zavazné nehody, nehody a ohrozeni, které by za zménénych podminek
mohly veést ke vzniku zavazné nehody.

V roce 2007 DI oproti roku 2006 zaznamenala snizeni po¢tu mimofadnych udalosti
0 cca pétinu. Vypovidajici hodnotu ma zejména srovnani 2. pololeti, kdy platila stejna
legislativa. Na zeleznici je u MU v kategoriich nehoda i ohrozeni patrny pozitivni
trend, na rozdil od drahy tramvajové a trolejbusové, kde se poCet MU naopak zvysil. Za
cely rok DI eviduje pouze 5 MU, které byly zafazeny do kategorie zavazna nehoda,
a u 67 % pripadu je odpovédnost mimo provozovatele.

V porovnani s rokem 2006 zahynulo na drahach v roce 2007 o 32 osob méné
a 0 20 osob méné bylo zranéno. Divodem zna¢ného poctu usmrcenych osob je stale
vysoky podil stfetd draznich vozidel s osobami, které vstupovaly do vefejnosti
nepfistupného obvodu drahy. S odpovédnosti provozovatell v§ak zahynulo o 6 osob vice
a 0 54 osob vice bylo zranéno.

Na zelezniénich prejezdech v roce 2007 DI zaznamenala nejnizSi pocet
usmrcenych a zranénych osob od svého vzniku. Vzhledem k zavaznosti téchto nehod
byl disledné provadén dozor nad komplexnosti a spravnosti zjistovani pficin a okolnosti
jejich vzniku a také kontrola preventivni ¢innosti samotnych provozovatelt drah a drazni
dopravy.

Z analyzy vyvoje nehodovosti na drahach, vlastnich poznatki ze Setfeni MU
a zkuSenosti DI jednoznacné vyplyva nezpochybnitelna role prevence, ktera je uc€inna
pouze tehdy, je-li provadéna kontinualné, systémove a bez jakéhokoliv omezovani —
zejména vykonem neoznameného statniho dozoru, 24 hodin denné, 365 dnul v roce.

Drazni inspekce v uplynulém roce 2007 splnila v oblasti mimofadnych udélosti své
tkoly a zakonem dané povinnosti ve vztahu k bezpeénosti na drahach v CR i EU.
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PREVENTIVNI STATNi DOZOR

V rdmci vykonu statniho dozoru ve vécech drah iniciovala Drazni inspekce v roce
2007 zménu Pravidel pro vykon statniho dozoru. Nova Pravidla, kter4d Ministerstvo
dopravy vydalo 24. srpna 2007, umoznilo DI s platnosti od
1.zafi 2007 vykonavat oficialné i neoznameny SD
a kontroly na stanovisti strojvedouciho.

PFi vykonu SD v roce 2007 DI provéfovala zejména
dusledné dodrzovani zékona €. 266/1994 Sb., o drahéach,
a jeho provadécich vyhlasek (vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., :
rad uréenych technickych zafizeni, vyhlaska ¢. 101/1995 [ o™
Sb., Fad pro zdravotni a odbornou zplisobilost osob pfi 5 £5 3
provozovani drahy a drazni dopravy, vyhlaska e o o
&. 173/1995 Sb., dopravni Fad drah, vyhlaska &. 177/1995 -

Sb., stavebni a technicky fad drah a vyhlaska €. 376/2006 - -

Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni h-
dopravy a postupech p#i vzniku MU na drahach), pFicems

se soustfedila zejména na vykon neoznameného SD, dale pak na vykon SD na
mimoradné udalosti a na tematické SD (viz nize).

Aktivni byla DI v roce 2007 na ZelezniCnich pfejezdech, kde opakované zjistila
nedostatky v rozhledovych pomérech, oznaceni kfizeni drahy s pozemni komunikaci
apod., a provozovatele vyzvala k jejich odstranéni. Koncem roku 2007 dale Ministerstvo
dopravy pozadalo DI, aby v rdmci SD kontrolovala plnéni smlouvy o zavazku vefejné
sluzby v drazni dopravé u Ceskych drah, a. s.

Druhy statniho dozoru

Oznameny statni dozor — rozsdhly stétni dozor zaméreny zpravidla na administrativni ndleztosti
provozovatele, na néjz se provozovatel potrebuje pripravit, kontrolovanému subjektu je predem
oznamen termin kontroly.

Neozndmeny statni dozor — stétni dozor mensiho rozsahu zaméreny na urcitou cinnost, oblast nebo
rizikovy jev, kdy z déivodu objektivity neni Z&doud predchoz vyrozumeéni provozovatele.

Nasledny statni dozor — statni dozor wkonany za Ucelem ovéreni odstranéni predtim Zisténych
nedostatkd.

St&tni dozor na mimoradné uddlosti — stétni dozor zaméreny na kontrolu nad &Gnnosti provozovateld
pri Setreni MU.

Pfi oznameném SD se komplexné provéfuje plnéni povinnosti vlastnika drahy,
provozovatele drahy a dopravce, vcetné formalnich a administrativnich nalezitosti,
neoznameny SD je zaméfeny zejména na odhalovani potencialnich rizik, vznikajicich
nedodrzovanim povinnosti stanovenych pravnimi predpisy, a jevl, které jsou v souladu
s pravnimi predpisy, ale pfesto mohou vést k ohrozeni bezpecénosti osob ¢i majetku.
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STATNIi DOZORY V ROCE 2007

DI vykonala v roce 2007 celkem 1 372 statnich dozorua, pfiCemz nejvice jich
uskute€nila na draze celostatni a regionalni (964 SD), a to s ohledem na hustotu

Zelezni¢ni sité, mnozstvi pfepravovanych osob i na vyvoj nehodovosti. Druhou nejvice
kontrolovanou drahou byly vlecky,

po kterych je prepravovana [wos@mniaregonan 215 595 154
.2 ows . L = 219 27 6
znacna Cast zbozi a materiall z a  |gan 5 5 >
do podnikd lezicich mimo drahu [lemao<atolgbuso 5 i 27
lanové 18 20 0

celostatni a regionalni (252 SD).
Neméné dullezitou drahou, a to zejména co do poctu prepravenych osob ve velkych
meéstech, byla draha tramvajova a trolejbusova (116 SD). Nejméné SD bylo provedeno na
draze lanové (38 SD) a draze specialni (metro), ktera se nachazi pouze v Praze (2 SD).

Pocet statnich dozorl v roce 2007 Pocéet statnich dozorti v roce 2007 dle drah

A,TT%

70,26%

M celostatni a regiondlni Hvlecka

M specialni M tramvajova a trolejbusova
M lanova

L 0OSD ENSD @SDMU

Na rozdil od roku 2006, kdy byl kladen diraz na oznamené SD, zejména v obdobi
2. a 3. Ctvrtleti, se DI od pocatku roku 2007 zaméfila na neoznamené SD, které maji
zasadni vliv pro prevenci MU, maji vétsi vypovidaci hodnotu a jsou obrazem skute¢né
situace v provozu. Dl jich vykonala celkem 716, dale provedla 467 oznamenych SD a 189
SD na mimoradné udalosti.

V ramci vykonu SD ve vécech drah bylo zjisténo celkem 584 nedostatkd. Ty
nejzavazneéjsi se tykaly nedostateCnych rozhledovych pomérl na zelezni¢nich pfejezdech,
nevyhovujiciho technického stavu
Zelezni¢nich prejezdl, chybného postupu

dréha celostatni a regionini provozovatelt pfi Setfeni MU, nespravnych
viedka 252 262 11 technologickych postupl pojednavajicich
dréha tramvajovd a trolejbusova 116 31 0,3 , , .
i 5 0 0 oMU a zavad v odborné a zdravotni
dréha lanové 38 21 , zpusobilosti.
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Prehled nejcastéji zjiSténych nedostatkli na drahach celostatnich, regionalnich,
vle¢kach, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych v roce 2007
oblast zjisténych nedostatku pocet nedostatkt
nedostatecné rozhledové poméry na prejezdech 94
nevyhovuijici technicky stav Zelezni¢nich prejezdl 50
chybna evidence o méfeni a prohlidkach staveb drahy a staveb na draze 39
chybny postup provozovatele pfi Setfeni MU a ve spisové agendé k MU 37
nespravné technologické postupy pojednavajici o MU 35
nespravné oznaceni zafizeni drahy 34
zavady ve smlouvach o styku vzéjemné zausténych drah 25
zavady v odborné a zdravotni zpUsobilosti a $koleni osob 22
nedostatecné vybaveni a oznaovani viakovych souprav 15

Nejvice pochybeni na jeden vykonany SD zaznamenala DI na vleCkach. To ale
neznamena, ze by vlecky byly nejnebezpeénéjsi drahou. Zjisténé nedostatky byly hlavné
administrativniho razu, bez pfimého vlivu na bezpecné provozovani drahy a drazni
dopravy.

Pomérné vysoky pocCet nedostatki DI vzhledem k poctu vykonanych SD
zaznamenala na draze lanové. Naopak nizky podil nedostatki zjistila DI na draze
tramvajové a trolejbusové a zadné nedostatky nezjistila pfi vykonu SD na draze specialni.

V roce 2007 DI pfi vykonech SD zkontrolovala celkem 561 Zelezni¢nich stanic,
dopraven a zastavek, 2 134 osob (zaméstnancl provozovateld drah a dopravcu —
zejména jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost), dale 591 hnacich draznich vozidel,
1 252 tazenych draznich vozidel, 768 vlakovych souprav, 841 zelezni¢nich pfejezdu a 375
urc¢enych technickych zafizeni (mimo Zelezni¢ni pfejezdy).

V uplynulém obdobi navic zabranili zaméstnanci DI pfimo vzniku jedné mimofadné
udalosti na Zelezniénim pfejezdu, kdy pfi kontrole zjistili poruchu na prejezdovém
zabezpelovacim zafizeni tésné pred prijezdem viaku a zastavili dopravu.

V pfipadé vykolejeni osobniho vliaku diky pohotovému a profesionalnimu pfistupu
zaméstnance DI nouzovym zastavenim vlaku nedoslo k vy8Sim materialnim Skoddm ani
k obétem na Zivoté.

TEMATICKE STATNi DOZORY

V uplynulém roce se DI koncepéné zaméfila na nékolik specialnich oblasti, kterym
vénovala zvySenou pozornost. Jednalo se o nasledujici oblasti:

e Zeleznicni pfejezdy;
e provozovani drahy a drazni dopravy za extrémnich povétrnostnich podminek;
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e Kkontrola dodrzovani rychlosti draznich vozidel na tramvajové draze;

e analyza urovné kontrolni ¢innosti provozovatele drahy celostatni a regionalni;
e historicka drazni vozidla;

e zjistovani volnosti vlakové cesty a sledovani jizdy drazniho vozidla.

Nerespektovani vystrahy davané pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim,
prejizdéni a prechazeni pfes prejezd tésné pred pfijizdéjicim vlakem, to byly
nejviditeln&jsi prestupky spoleéné akce s Policii CR, ktera se v dubnu 2007 uskuteénila
na zelezniénich prejezdech. Jesté CastéjSi ovsem bylo nedodrzovani nejvy$Si povolené
rychlosti jizdy pFes Zelezniéni pfejezd i o vice nez 20 km.h™.

DI vytipovala nékolik desitek prejezdu, kde nejCastéji dochazi k nehodam, a Policie
CR na zakladé téchto podkladil a vlastnich analyz vybrala 36 prejezdu, kde monitorovala
chovani fidi€u. PFi kontrole zjistila celkem 82 prestupkl, coz predstavovalo pochybeni
pfiblizné kazdého patnactého fidice. Prestupky FEiE e e ——

Z nejvétsi miry se jednalo o prekroCeni Policie CR a DI

nejvy$si povolené rychlosti (52 piipadd), ~ :v(:fit':pd'
policisté ~ vSak  zaznamenali take Slppsjzlp]md
prejizdéni koleji na misté, kde je to
zakazano (10 neopravnénych vjezdld na e anina i
prejezd urCeny pouze pro pési a vozidla .

integrovaného zachranného systému), ] 3 1
nezastaveni pfed znackou ,Stop” Pocet prestupka

(14 pfipadd) &i nerespektovani vystrahy

na prejezdu (7 pfipadl).

Kromé ZelezniCnich pfejezdi se DI vykonem SD vyraznou mérou zaslouZila
o zlepSeni bezpednosti pfi provozovani Zelezniéni drahy za extrémnich povétrnostnich
podminek. Dozorovanim 56 pfipadl z mésice ledna 2007 bylo zjisténo, Ze provozovatel
nemél vytvofen systém k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy za
extrémnich povétrnostnich podminek. DI proto vydala bezpecnostni doporuceni (viz
kapitola Mimoradné udalosti), na jeho? zakladé vydal provozovatel drahy (Ceské drahy,
a.s.) opatfeni k zabezpeceni provozu v mimoradnych povétrnostnich podminkach
s Ukolem zajistit bezpe&né provozovani drahy a drazni dopravy, zpravovani dopravcu
o postupu za téchto podminek, neprodlené odstranéni vzniklych nepravidelnosti
v dopravé a minimalizovat pfipady ohroZeni bezpec€nosti a zdravi cestujicich.

Beéhem roku 2007 DI pfipravila 16 SD zaméfenych na kontrolu rychlosti fidicu
tramvaiji, které probéhly na jafe a na podzim. Na jafe chybovalo celkem 31 fidi¢u, pficemz
nejhife dopadli fidiCi v Plzni, kde nejvyssi povolenou rychlost nerespektoval kazdy treti

40
30

20
neopravnéné uziti dalkovych

10 svétel na prejezdu
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fidic¢. Opakované kontroly na podzim probéhly znovu v Praze, Brné, Ostravé a Mosté,
pficemz DI béhem 407 méfeni zaznamenala pouze 12 pochybeni. Nejlépe dopadli prazsti
fidi¢i tramvaji, ktefi ve 276 pfipadech nechybovali ani jednou, o néco hife dopadli
v ostatnich méstech. V Brné DI pfi 89 méfenich zjistila pochybeni 6 fidi¢u, v Ostravé
chybovali 2 ze 20 Fidi¢l, v Olomouci 1 ze 6 fidi€u a v Mosté rychlost pfi 16 kontrolach
nedodrzeli 3 fidi¢i. Nejzavaznéjsi pochybeni DI zaznamenala v Ostravé, kde jeden z fidicu
prekrogil pétikilometrovou rychlost o 15 km.h™, tj. 0 300 %.

V reakci na zvySenou nehodovost na draze celostatni a regionalni vykonala DI od
Cervence 2007 celkem 56 SD zaméfenych na dodrzovani povinnosti osob fFidicich
a podilejicich se na Fizeni drazni dopravy a zjistovani volnosti viakové cesty.
V 6 pfipadech bylo zjisténo nedodrzovani povinnosti sledovat jizdu draznich vozidel
zameéstnanci provozovatele drahy.

Od srpna 2007 DI dale vykonala 61 SD zaméfenych na kontrolu ucinnosti
a efektivitu vnitfni kontroly provozovatele drahy celostatni a regionalni, dodrzovani
vnitfnich technologickych postupl pfi fizeni a organizovani drazni dopravy, zasad
bezpecného provozovani drahy pfi vylukovych ¢innostech, efektivitu prace kontrolorl
dopravy a pravidelného Skoleni pro g} ey ’
zajisténi odborné zplsobilosti a znalosti ¥
osob zajistujicich provozovani drahy. Pfi g
kontrolach  byly zjistény nedostatky : _
tykajici se nespravnych nebo chybéjicich ”ﬂ p@ﬁmam_\%
zapisl o provadéné kontrolni ¢innosti, :
nedostatky v predavani bezpecnostnich
informaci, nizkém poctu vykonavanych
kontrol a nedodrzovani nastaveného
systému kontrolni ¢innosti ze strany
osob povérenych ke kontrolni ¢innosti.

DalSich 14 tematickych SD bylo vykonano pfi jizdach historickych draznich
vozidel na draze celostatni aregionalni, kde DI nezaznamenala Z&dna zavazna
pochybeni.

Na zakladé podnétu internetového portalu se DI zacCala zabyvat moznym
ohrozenim bezpec€nosti drazni dopravy, spocivajici v tom, ze dopravce mél umoznit
11. fijna 2007 znamym automobilovym zavodnikam fidit viak SuperCity z Prahy do Vidné,
¢imz se zavodnici méli chlubit v médiich. DI kauzu proSetfila a konstatovala opravnénost
podnétu. Mimo jiné bylo zjisténo, Ze:

e jizda vlaku SC 73 byla 11. fijna 2007 provozovana v rozporu s platnymi pfedpisy dopravce a pravnim
fadem Ceskeé republiky;
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e zavodnici prokazatelné manipulovali s pakou, ktera ma i v rezimu autopilota vliv na jizdu vlaku;
e za zmeénénych podminek mohla byt vazné naruSena bezpeCnost provozovani drahy a drazni
dopravy.
VysSe uvedenad zjisténi DI postoupila Draznimu Ufadu, ktery potvrdil spravny postup
DI a udélil dopravci pokutu.
V ramci dopliikové Cinnosti pfi vykonu SD DI v listopadu a prosinci na zakladé
Zzadosti Ministerstva dopravy provedla také 32 kontrol zamérenych na plnéni smlouvy
o zavazku veiejné sluzby v drazni dopravé u Ceskych drah, a. s. Celkem zkontrolovala

56 vlaku v kategoriich rychlik a expres a zjistila 29 zavad. Nejcastéjsi zavady byly v:
e oznacovani nezajisténych dvefi vozidel vici otevieni za jizdy;
e (istoté interiéru draznich vozidel,
® nevybavenosti soupravy hygienickymi prostfedky;
e netekouci vodé na WC.

NASLEDNA OPATRENI

Ugelem ukladani opatfeni k odstranéni zji$ténych nedostatkll je predevsim
dosazeni toho, aby dozorovany subjekt (vlastnik drahy, provozovatel drahy, dopravce),
kterému bylo opatfeni ulozeno, vynalozil maximalni Usili ke sjednani ndpravy a aktivné
pracoval na odstranéni nedostatkl. Cilem plnéni ulozenych opatfeni je, aby se nedostatky
neopakovaly a omezil se tak vznik MU.

Vyzvy k odstranéni zjisténych nedostatkll a podnéty podané na zakladé zjisténi ze
statnich dozor( pfispivaji k zachovani bezpe¢ného systému fungovani drah stejnou
meérou jako opatfeni nasledujici po mimoradnych udalostech, proto patfi ke stézejnim
a legislativné oSetfenym nastrojum potfebnym k zajisténi bezpecnosti na drahach.
Dl v roce 2007 zaslala provozovatelim drah a dopravcum celkem 230 vyzev, aby ve
stanovenych Ihitach odstranili nedostatky zjisténé pfi vykonech SD. Bohuzel ne vzdy
tomu tak bylo, zejména v pfipadech nedostatkll zjiSténych na zelezni€nich prejezdech
zabezpeCenymi vystraznymi kfizi a nedostatkl tykajicich se fizeni drazni dopravy.

VYVOJ VYKONU STATNIHO DOZORU

K vykonu SD v roce 2007 DI na rozdil od roku 2006, ktery byl ovlivnén nestabilitou
a zménami ve vedeni instituce, pfistupovala s jasnou koncepci. Duraz kladla na vSechny
typy SD, pfiCemz prioritu mély zejména neoznamené SD, které maji stéZejni vyznam pro
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V roce 2007 DI vykonala celkem 1 372 statnich dozort, coz je 0 46,6 % méné nez
v roce 2006, kdy vykonala celkem 2 565 SD. Hlavnim divodem byl zvySeny pocet MU,

kde DI zahdjila zjistovani pricin a okolnosti
vzniku MU na misté MU, problemati¢nost
danych kauz a hloubka Setfeni s ohledem
na predchazeni nehoddm a zvysSeni
bezpe€nosti na drahach, coz je hlavni
¢innost DI. DalSim faktorem je zména
metodiky a statistické evidence spocivajici
ve zvySovani kvalitativniho hlediska,
a v neposledni fadé bylo nutno zabezpedit
ukoly ve vztahu k ERA. Zatimco v roce

Poéty statnich dozori v roce 2006 a 2007
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* yEetné SD na mimofadné udalosti

2006 napf. inspektor na jednom vyjezdu zkontroloval Ctyfi rizné oblasti u stejného
provozovatele, coz evidoval jako Ctyfi samostatné SD, podle nové metodiky se jedna
pouze o jeden SD. Pomér vykonu SD podle druhu drah zistal v roce 2007 pfiblizné na
stejné drovni jako vroce 2006 a konzistentni zlstal i pomér mezi drahami v poctu

zjisténych zavad.

VyvojSD v roce 2006

VyvojSD v roce 2007

M draha celostatni aregionalni B draha—vlecka ® drahaspecialni @ draha tramvajova a trolejbusova B drahalanova

Nejvice pochybeni na jeden vykonany SD zaznamenala DI na vleCkach. Zjisténé
nedostatky byly ve vétSiné pfipadl hlavné administrativniho razu, bez pfimého vlivu na
bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.
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SHRNUTI VYKONU STATNIHO DOZORU

DI v roce 2007 navazala na nékolik let budovany systém prevence, ktery
upravovala podle aktualniho vyvoje bezpecénosti a zejména nehodovosti na drahach.
Zaméfila se na vykon tematickych statnich dozor( a hlavni duraz kladla i nadale na
neoznamené SD, které maji zasadni vyznam pro vyhledavani rizik na drahach.

Zaméstnanci DI v roce 2007 pfimo zabranili vzniku jedné mimoréddné udélosti na
Zelezni¢nim pfejezdu a v dalSim pfipadé pfi vykolejeni osobniho vlaku diky pohotovéemu
a profesionalnimu pfistupu zaméstnance DI, ktery nouzové zastavil vlak, nedoslo k vy§8im
materialnim Skodam ani k obétem na Zivote.

Vykon statniho dozoru ve vécech drah v pribéhu roku 2007 probihal kontinualné,
ato i v dobé pomérné vysoké fluktuace zaméstnanct doprovazené odbornou pfipravou
novych zaméstnancu.

V roce 2008 se v souvislosti s dokon¢enim odborného vzdélani novych inspektori
(ziskani Povéreni k vykonu SD na Ministerstvu dopravy) oCekava dalSi zvySeni kvality
vykonu SD a jeho analytické propojeni s poznatky ziskanymi pfi Setfeni mimoradnych
udalosti.
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DRAZNI 5

INSPEKCE

KOMUNIKACE S VEREJNOSTI

45



Drazni inspekce Vyro€ni zprava 2007
OTEVRENA KOMUNIKACE DRAZNIi INSPEKCE

V roce 2007 DI vystupovala v nékolika desitkach zpravodajskych a publicistickych
pofadl v médiich, poskytovala vyjadfeni a vydavala tiskové zpravy k zavaznym MU
i aktualnimu vyvoji nehodovosti. Sva vyjadfeni doplfiovala osvétovym sdélenim,
upozornujicim na  Casto  opomijena ,
bezpecnostni pravidla zakotvena v pravnim
systému Ceské republiky. Sou¢asné se DI
zabyvala také v8emi podnéty z fad
verejnosti. K tomuto UCelu  zfidila &
e-mailovou  adresu  prevence@dicr.cz. EEEE
Vzajmu  transparentnosti  vy$etfovani &5 8
zaCala zverejiiovat zavérecné zprévya
z Setfeni mimoradnych udalosti na svych
internetovych strankach.

PREVENCE A OSVETA

Zakladnim poslanim DI je prevence mimoradnych udalosti. Tomuto cili se DI snazi
podridit vétSinu svych c¢innosti, vCetné osvétovych sdéleni v médiich. Na zdkladé
vyhodnocovéani pfi¢in MU a analyzy zjisténych zavad ze
statnich dozorl intenzivné vyhledava rizika na drahach
a dusledné na né poukazuije.

Béhem roku 2007 DI poprvé ve své historii realizovala
fadu preventivnich kampani. V bfeznovém vydani détského
¢asopisu HURA prostrednictvim her, kfizovek a dopliovagek
pfipominala détskym ¢tenarim rizika vyplyvajici §
z nezodpovédného chovani v okoli Zeleznice. Tento Casopis
pak béhem kvétna obdrzelo nékolik stovek zakladnich Skol
v celé Ceské republice se zadosti, aby $koly vénovaly volny
¢as mezi uzavienim klasifikace a rozdavanim vysveédceni
k pouceni zak(, nebot jsou to pravé oni, kdo maji v lété
spoustu volného Casu, ktery si nezfidka krati hratkami v okoli Zeleznice. To potvrzuji
i dlouhodobé statistiky nehod letnich mésicu.

Déti na Sesti stranach mély k dispozici vesSkera zakladni pravidla chovani na
Zeleznici, a to ve formé velké stolni hry, doplnovacek a kfizovky. Dozveédély se, jak se maji
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chovat ve stanici, ve vlaku, na Zelezni¢nim prejezdu i na trati. Bylo jim pfipomenuto, ze
jsou-li ve stanici podchody nebo nadchody, nikdy nemaji pfechazet koleje, nemaji
nastupovat ani vystupovat z jedouciho vlaku, vystupovat na opacnou stranu nez je
nastupisté, pfiblizovat se k okraji nastupisté, prechazet koleje i v pfipadé, Ze je tam
vySlapana pésina. Motivy jsou volné ke stazeni na internetovych strankach DI a daji se
vyuzit napfiklad pfi hrach na détskych taborech.
V |été 2007 DI pfipravila sérii dvanacti
motivl, kterymi vSem lidem vzkazala, aby se  Po dalnici nechodite...
zamysleli nad svym chovanim a pfehodnotili, zda Nechod'te ani po kolejich!
nékolik usetfenych minut ma pro né vétsi cenu nez '
zdravi nebo dokonce zivot, ktery Casto, a bohuzel
nevédomky, riskuji. Kampan byla prezentovana na
stovkach billboardi po celé Ceské republice
(pfehled v&ech motivd je v pfiloze).
Kromé& mnoha pozitivnich ohlast na tuto
kampan (mj. i ocenénou odbornym ¢asopisem Marketing & Media) byla DI 19. Cervence
v reportazi Ceské televize napadena z poru$ovani
Nechce se vam pod zem? zékona, nebof Udajné pouzila motivy, které jsou
Mozna budete muset... . . Lo . . Cs
zamenitelné s dopravnimi znaCkami. Proti této
neobjektivni a ucelové reportazi (absence vyjadreni
odbornik, nepravdiva tvrzeni atd.) se DI ostfe
ohradila a napsala stiznost Radé pro rozhlasové
a televizni vysilani, ktera do konce roku 2007
nebyla vyfeSena. Podle znaleckého posudku
nezavislého odbornika obrazy dopravnich znacek,
vyobrazené na billboardech, nesplhovaly podminky pro vzhled a umisténi dopravnich
znacek, a proto z technického hlediska nemohly byt za dopravni znacky (nebo cokoli, co
by bylo mozno za dopravni znadku zaménit) povazovany. Zadny ze sledovanych
billboardd tedy svym obsahem ani umisténim z technického hlediska neporusil ustanoveni
zakona.

takze dovedou prekvapit.

zikon, ale hiavnd ohroZujete svij Zivot!
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Zvlastni pozornost DI v roce 2007 vénovala zakum zakladnich a stfednich Skol,
ktefi jsou v oblasti nehodovosti nejvice rizikovou skupinou. Oslovovala je samostatné, ale
také ve spolupréci s partnery. V zafi se napf. v nékolika krajskych méstech podilela na
prvni ¢asti projektu Preventivni viak, kde byly pro zaky, studenty a zajemce z vefejnosti
pfipraveny kratké filmy a spoty s bezpecnostni tematikou a diskuse s odborniky z DI,

Ceskych drah, které projekt organizaéné zastitily, a BESIPu.

Béhem z&fi méla DI také prezentaci v rdmci Tydne
mobility. Jednalo se o jednu z prvnich zkuSenosti pfi
bezprostifedni praci s détmi v terénu.

Ve spolupréci s Zeleznicemi Slovenské republiky DI

ptipravila film s nazvem Ridié — postrach pFejezdui, ktery §U’

meél byt realizovan uz v roce 2006, ale vzhledem k vyvoji
instituce ve zminéném roce se tak nestalo. Snimek varuje
ucastniky silniéniho provozu pfed nebezpecim, kterému se
Casto fidici, cyklisté i chodci vystavuiji, kdyz poru8uji zdkon

0 provozu na pozemnich komunikacich. Film byl vyroben celkem v 8 varlantach v Cesting,

slovensting, v mluvené verzi, varianté s bézicim textem
pfislusnych paragrafovych ustanoveni zakona, pfip. bez
textu, a je ur€en zejména pro vSechny autoSkoly v celé
Ceské republice. Jeho zakladni verze jsou ke stazeni na
internetovych strankach DI ve formatu avi. Uplatnéni film
Vodi¢ postrach priecesti nalezl i na Slovensku, kde byl
distribuovany Slovenskej asociacii autoskél, Zdruzeniu
autoskél SR, speditérim a médiim. Film se dale promita na
LCD panelech ve 23 Zelezni¢nich stanicich na Slovensku,
takze je prabézné k dispozici i vefejnosti.

Osveétové Cinnosti se vedle samostatnych preventivnich aktivit tykala i tematicka
vystoupeni DI v médiich, ktera se vedle problematiky zelezni¢nich pfejezdi zabyvala
zejmeéna nebezpecnymi navyky na drahach a v jejich okoli.

Stastnou cestu rokem 2008
Mnoho kilometr(s bez nehod Véam pieje Drazni inspekce
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Vyvrcholenim osvétové kampané za rok 2007 byly
nasténné kalendafe na rok 2008 s motivy
billboardové kampané. DI tak muze po cely rok 2008
upozorfiovat na rizikové chovani. Preventivni apel
nepostradala ani novoroCenka DI se sloganem
.Nase statistiky bez Vas*“.

Pozitivni trend ve vyvoji nehodovosti a desitky
dékovnych dopist ze Skol i z fad laické a odborné
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verejnosti byly pozitivnim signalem, aby DI ve svych kampanich pokracovala. DalSi
osvetovou kampan do zakladnich Skol zacala DI proto pfipravovat uz v zavéru roku 2007
a bude se tykat bezpe¢ného chovani déti na drahach.

DRAZNI INSPEKCE V MEDIiICH

Jako statni nezavisly garant bezpec€nosti na drahach je DI ze zakona povinna
poskytovat objektivni informace a uvadét nezkreslena fakta. VCasnosti a presnosti
poskytovani informaci proto vénuje systematickou pozornost. Stalo se jiz samoziejmosti,
Zze vétSina Zurnalistt kontaktuje DI dfive nez pfislusné dopravce pro objektivni
a nezkreslené informace a fakta o nehodach ve vSech kategoriich drazni dopravy.

DI vydala celkem 20 tiskovych zprav tykajicich se nejzavaznéjSich MU. VSechny
tiskové zpravy reflektuji nejzavaznéjSi udalosti v oblasti provozovani drah, zahrnuji
veskeré dllezité informace a podrobné informuji o souvisejicich udalostech.

Nazev tiskové zpravy Datum
Statistika nehod na prejezdech za rok 2006 13.1.2007
Smutny fenomén ceské Zeleznice: strety viakll s osobami 1.2.2007
Srazka rychliku a nakladniho auta: Skoda 2,5 milionu korun 17.2.2007
U zastavky Rymané vykolejil nakladni viak, Skoda pfes milion korun 20.2.2007
Konference v Londyné: Pro¢ selhava lidsky Cinitel? 8.3.2007
Na Meélnicku vykolejil rychlik, Skoda v fadech desitek miliond korun 19.3.2007
Policie a Drazni inspekce chystaji akci na zelezni¢nich pfejezdech 28.3.2007
Konference v Mnichoveé: Bezpe€nostni prvky ve vlacich by mély byt ve vSech zemich stejné 2.4.2007
Spole¢na akce policie a Drazni inspekce potvrdila nezodpovédné chovani fidi€t na prejezdech 23.4.2007
Nehodé u Jablinky se zfejmé dalo zabranit 7.5.2007
Drazni inspekce varuje: V |1été pfibyva zranéni na zeleznici! 19.6.2007
Srazka vlaku na Prachaticku: oSetfeno 26 osob 20.6.2007
Hradec nad Svitavou — musel dvoulety chlapec¢ek zemfit? 4.7.2007
Srazku vlaku v Ceréanech ziejmé zavinila lidska chyba 14.7.2007
Stret vlaku s kamionem ve Varnsdorfu: svétla nebyla v ¢innosti 2.10.2007
V Eeskych tramvajich je bezpecné 1.11.2007
Vykolejeni vozi v Lestiné u Svétlé zplsobilo pétimilionovou Skodu 20.11.2007
Vykolejeni Pendolina: $koda v desitkach miliond korun 1.12.2007
Kauza Fittipaldi: Ceské drahy porusily predpisy 6.12.2007
Vykolejeni osobniho vlaku v Ostravé-Kuncicich: Drazni inspekce zabranila vétsi Skodé 7.12.2007

Vedle vydavani oficialnich tiskovych zprav DI operativné vyuziva i kratkych sms
a e-mailovych zprav. Véasnym a objektivnim servisem minimalizuje prostor pro Sifeni

49



Drazni inspekce Vyro€ni zprava 2007

spekulaci o pficindch nehod a bezpecnosti drah, udrzuje povédomi vefejnosti
0 bezpec€nosti drazni dopravy a upozorfiuje na rizika, kterd hrozi pfi neodpovédném
chovani na drdhach a v jejich blizkosti. Sva vyjadfeni doplfiuje osvétovym sdélenim,
upozornujicim na Casto opomijena bezpeénostni pravidla, ktera jsou zakotvena v Ceské
legislativé, ¢&imz zaroven posiluje divéru vefejnosti ve funkénost, bezpecnost
a spolehlivost systému drazni dopravy v Ceské republice.

HODNOCENI PREVENCE, OSVETY A MEDIALNi CINNOSTI

Komunikace DI je zalozena na premise, Ze jako nezavisly garant bezpecénosti
drazni dopravy si instituce nemlze dovolit neposkytovat informace a zamlzovat fakta.
Musi umét vzdy presné a vécné zareagovat takovym zpusobem, aby zabranila
zbyte€nému poskozovani provozovatell drah ¢i drazni dopravy.

Poprvé ve své historii DI realizovala fadu preventivnich kampani. Prostfednictvim
Casopisu Hura se zaméfila na déti, billboardovou kampani o rizicich na drahach varovala
vefejnost, G&astnila se projektu Preventivni vlak a pfipravila film Ridi¢ — postrach prejezdu,
ktery nasel vyuziti také na Slovensku. Vyuasténim celoroéniho snazeni se stal nasténny
kalendar na rok 2008 a novorocCenka s heslem ,Nase statistiky bez Vas*.

V roce 2007 DI pokracovala v nastoupeném trendu oteviené komunikace
a u predstaviteld médii i svych partnerli pokraCovala v rozvijeni image informované
odborné instituce a prvotniho zdroje informaci o mimofadnych udalostech i v oblasti
prevence na vSech drahach.
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SPOLUPRACE S PARTNERY

V roce 2007 pokraCovala spoluprace DI s partnerskymi institucemi, zejména
s Draznim Gfadem, Policii CR, Ministerstvem dopravy, jednotlivymi provozovateli drah
adrazni dopravy. Nové byla navazana spoluprace s Ministerstvem Skolstvi, mladeze
a télovychovy, vysokymi Skolami a periodiky pro odbornou i Sirokou verejnost.

Ve spolupraci s Draznim ufadem byly koordinovany a v nékterych pfipadech
i spole€né provadény vykony statniho dozoru ve vécech drah. Jako narodnimu
bezpecnostnimu organu mu DI pfedavala informace o vSech zjisténych nedostatcich,
popf. bezpecnostnich doporucenich plynoucich ze zavéru Setfeni MU.

Béhem roku 2007 DI prohloubila spolupraci s Policii CR. Ve vsech jejich
organizacnich slozkach se ji podafrilo rozsifit povédomi o instituci, jeji ¢innosti a Uloze, coz
prispélo k efektivnéjSi spolupraci pfi Setfeni zavaznych nehod i v otazkach prevence,
zejména tykajici se Zzelezni¢nich prejezdd. DI pfispivala k Setfeni policie posudky
a odbornymi stanovisky, policie vychazela DI vstfic zajisténim mista mimoradnych
udalosti a koordinaci vyslechu s jejich u¢astniky.

S ohledem na aktudlni vyvoj bezpeénosti na Zeleznici se v roce 2007 konala
zasedani komise naméstka ministra dopravy, kde DI informovala o vyvoji nehodovosti
na drahach a aktivnim pfistupu v oblasti prevence. Sou€asné iniciovala zménu pro vydani
novych Pravidel pro vykon statniho dozoru, které vesly v platnost od 1. zafi a DI znovu
umoznily vykonavat neoznameny SD a kontrolni jizdy na stanovisti strojvedouciho. Dale
DI piipominkovala vladni navrh k restrukturalizaci Ceskych drah, a. s., jednani komise
o zméné CSN 73 6380 — Zelezniéni prejezdy a prechody, a to ve vztahu ke stavajici
zakonné legislativé a vnitfnim pfedpisiim provozovateld.

Vedle téchto &innosti DI rovnéz pripominkovala tfi diplomové prace, a to na CVUT
v Praze (Analyza bezpecnosti na zelezni¢nich pfejezdech), Dopravni fakulté Jana Pernera
Univerzity Pardubice (Navrh na snizeni dopravnich nehod na Zelezni¢nich pfejezdech)
a Fakulté bezpecCnostniho inzenyrstvi Vysoké S$kole Banské v Ostravé (Mimoradné
udalosti na Zeleznici).

Po utlumu aktivit na mezinarodnim poli, ke kterému doSlo v pribéhu kvétna az zafi
2006, se DI v roce 2007 podafilo obnovit komunikaci se zahrani¢nimi partnery. Zuc¢astnila
se fady jednani Evropskeé Zelezni¢ni agentury v Lille a v listopadu 2007 dokonce hostila
historicky prvni jednani se zastupci ERA v sidle Drazni inspekce, které bylo pfipravou na
jednani vSech c¢lend ERA planované na rok 2008. Vedouci zaméstnanci ERA, Anders
Lundstrém a Jane Rajan, se seznamili s draznim prosttedim v CR, organizaci prace DI,
databazi MU, klasifikaci MU a jejich pfi¢inach, vySetfovacimi postupy a metodami, oblasti
vzdélavani, vycviku a Zelezni¢nich prejezdd. Konzultovano bylo také téma udrzeni
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jednotnosti vystupl pres riizné interkulturni rozdily a problematika implementace smérnice
2004/49/ES do narodni legislativy CR.

Mezi dulezité udalosti roku 2007 patfila konference o Setfeni MU v drazni
dopravé v Londyné na prelomu Unora a bfezna, s UCasti 125 delegatti z 25 zemi. Jejim
hlavnim zavérem byl pozadavek na naprostou nezavislost narodnich vySetfovacich
organu, transparentnost, systemati¢nost a preciznost vySetfovani nehod v drazni doprave,
uloha lidského cinitele pfi zjistovani pficiny
MU a vyznam bezpec€nostniho doporuceni.
Své zkuSenosti DI béhem jednani predala
také britskym kolegim, ktefi ji v prabéhu
¢ervna pozadali o pomoc pfi Setfeni
vykolejeni pendolina ve Velké Britanii. e — —

Na =zakladé poznatkl londynské i
konference DI ve spolupraci s Dopravni
fakultou Jana Pernera Univerzity Pardubice
v kvétnu pro odbornou vefejnost usporadala
seminafr o vysSetfovani nehod v drazni
dopravé. Zastupci DI na ném Gc¢astnikim z fad statni spravy, vlastnik(i, provozovatell
drah, dopravcli a studentl prfednaseli problematiku vySetfovaciho procesu,
bezpeénostniho doporuceni, selhani lidského faktoru, analyzy pfi¢cin MU a zavéreénych
zprav. Nedilnou soucésti seminare byly rovnéz prezentace o praxi Setfeni MU ve svéteé,

Heponsrams no
Reportip UK-129

tified Completeq

vyVvoji spoluprace mezinarodnich organud a ustanovenich evropské i narodni legislativy.

Dale se DI aktivné zucastnila jednani vysetfovacich organt némecky mluvicich
zemi, které se v roce 2007 konalo dvakrat, a to v Mnichové a Budapesti. Zavérem setkani
v Mnichové byl konsensus v oblasti umisténi, feSeni, ovladani a oznacovani nouzovych
vychodu, blokovani dvefi, protipozarnich prostiedkl a dalSich bezpecénostnich prvkl
u draznich vozidel uréenych pro pfepravu osob. Vychazelo se ze sou€asného stavu, ktery
je odlisny nejen v jednotlivych zemich, ale i typl draznich vozidel. Vzhledem k tomu, ze
pfi nenadalych udalostech jde vétSinou o vtefiny, mél by cestujici stejnym zptisobem napf.
vyfadit blokovani dvefi bez ohledu na to, zda se nachazi v ¢eském, némeckém i
francouzském voze, nebo zda je ve voze prvni €i druhé tfidy.

DalSi setkani vySetfovateld némecky mluvicich zemi probéhlo v fijnu v Budapesti
a zucCastnil se ho také novy cClen, Estonsko. Programem jednani byly zejména zmény
u jednotlivych vySetfovacich organt a diskutovala se také problematika personalistiky
a platového ohodnoceni vyS$etfovatell. Kromé prezentace nékolika nejvaznéjsich MU
avymeny zkuSenosti bylo otevieno téma zaznamovych zafizeni na hnacich draznich
vozidlech, které se stalo stéZejnim tématem dalSiho setkani v dubnu roku 2008 v Praze.
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VNITRNI CINNOST DRAZNIi INSPEKCE

Rok 2007 byl pro DI svou narognosti srovnatelny s prvnim rokem &innosti. Ukolem
instituce bylo nejen pokraCovat v Ukolech stanovenych legislativou, ale soucasné
napravovat v8e, co bylo zpusobeno destabilizaci instituce v roce 2006.

Situace na DI se po zdsadnich persondlnich vyménach na kliCovych pozicich
stabilizovala az po nastupu ,staronového® vedeni v fijnu 2006. Za znacného usili byly
obnoveny véechny mezinarodni kontakty i pozice DI mezi partnery v Ceské republice.
Béhem kratké doby byly napraveny nedostatky v oblasti personalni a mzdové a zacalo se
znovu pracovat na zastavenych projektech v oblasti prevence i vnitini ¢innosti DI. Byly
dokoncCeny procesy budovani instituce, zejména v technickém dovybaveni a efektivité
vétSiny administrativnich Ukonl a zprovoznéna nova databaze mimoradnych udalosti.
Soucasné byly zahajeny prace na dokonceni centralni databaze statnich dozor, ktera by
meéla vice zefektivnit praci zaméstnancli DI, a ucinény prvni kroky k opétovné realizaci
jazykového vzdélavani zaméstnancu.

Velky dlraz DI po stabilizaci lidskych zdrojd v roce 2007 mohla vénovat zvySovani
odborné znalosti svych zaméstnancu. Béhem roku uspofadala nasledujici vzdélavaci

akce:

® seminaf zameéfeny na vozové hospodarstvi se Sdruzenim maijiteld a provozovatelll vozu, jehoz
soucasti byla i diskuze s hosty z DI, DU, MD a CD, a. s. , a zaméfeni na MU, definice a pojmy (tnor),

e seminar pro specialisty na dopravni podniky ve spolupraci s firmou Skoda Transportation, s. r. o.
(bfezen);

e Skoleni k ziskani elektrotechnické klasifikace zaméstnancl DI dle vyhl. & 50/1978 Sb. a vyhlasky
¢. 100/1995 Sb. (kvéten);

Skoleni fidicu-referentl a jejich pfezkouseni (kvéten);
jednani komise pro zménu CSN 73 6380 (norma pro Zel. piejezdy), které se zGdastnili také zastupci
SZDC, MD, DU a spole&nosti Prokop Rail (srpen);

e dvoudenni Skoleni zaméstnancli zaméfenych na drahu tramvajovou a trolejbusovou ve vozovné
Pankrac DP Praha a ve véebotické vozovné DP Usti nad Labem (fijen);

e seminar tratového hospodarstvi v prostorach Dl a v Zst. Praha-Bubny (fijen);

e seminaf o problematice lanovych drah na Slovensku, jehoz cilem bylo dikladné seznameni
zaméstnancl se véemi typy lanovek vyskytujicich se na tzemi Ceské republiky, a to u vyrobce
Tatrapoma, a. s., Kezmarok a provozovatele Jasna, a. s. (fijen);

e seminaf o MHD v Praze (listopad);

e e-learningové kurzy u Institutu statni spravy Ministerstva vnitra CR — Komunikace s médii (Fijen);
Cesky jazyk pro tfedniky (prosinec) a Krizova komunikace (prosinec).

V prabéhu celého roku DI prechazela na ucetni systém IMIS, ktery mél byt
implementovan ve vSech slozkach rezortu Ministerstva dopravy. Zavadéni systému bylo
velkou zatézi pro véechny zaméstnance ekonomického oddeéleni DI, nebof se ukazalo, ze
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IMIS nebyl v terminu planovaného spusténi funkcéni a ze strany dodavatelské firmy nebyly
vubec feSeny smluvni vztahy. Drézni inspekce se aktivné zapojila do budovani systému,
ktery ale zacala pouzivat az po odstranéni zdsadnich nedostatkl(l od 1. 1. 2008, a to i pfes
absenci funkcionalit, na kterou DI upozorfiovala jiz v prubéhu prvniho Ctvrtleti 2007.
Systém IMIS by mél byt v nejbliz§im obdobi roku 2008 dopracovan tak, aby byl
plnohodnotnou nahradou za puvodni software, ktery predtim slouzil bez problému pét let.
Ministrem dopravy byl k 1. lednu 2007 schvéalen novy statut DI, na jehoz z&akladé
byl vydan novy organizacni fad DI, coz mélo zasadni vyznam pro chod instituce a pInéni
jejiho poslani.
Ke konci roku méla Drazni

kategorie mejetku stavk3l 12.2007 | inspekce podle ucetnich uzavérek
software (013) 398.650,00 K& B .
drobny dlouhodoby nehmotny majetek (018) 713.843,75 K¢ m al ete k (Vl z tab u I ka) ) Te nto
samostatné movité véd a soubory I"T'I)Vit)'/Ch Véd (022) 12 596.428,12 K¢ m aj ete k je pl n é Vy u 2 I’vé n
drobny dlouhodoby hmotny majetek (028) 9227.326,24 K¢ o ) . ’
umBledi dila a predmety (032) 12600000k | nNeodepisuje se a nejsou na ném

uvalena vécna bfemena.

Klicovym faktorem stabilizace instituce zlistava nizky poc€et 55 systemizovanych
mist. Dlouhodobé neuspokojivy stav ovSem panuje také v oblasti nedostate¢ného
odménovani a s tim souvisejicim problematickym naborem novych zaméstnancu
a udrzenim stavajicich odborniku.

KONTROLY NA DRAZNI INSPEKCI V ROCE 2007

Vnitfni kontrolni systém na DI je upraven stejnojmennym sluzebnim predpisem
a je tvoren fidici kontrolou a internim auditem. Ridici kontrola na DI se sklada
z pfedbézné kontroly, na které se podileji vSichni zaméstnanci, zejména pak vedouci
zaméstnanci a ekonom, pribézné a nasledné kontroly, kterou od novely sluzebniho
pfedpisu Vnitfni kontrolni systém DI (G€innost od 22. 11. 2007) vykonava tficlenna komise
interni kontroly jmenovanda generalnim inspektorem z fad zaméstnancu.

Predbézna kontrola byla vykonavana kontinualné v prabéhu celého roku 2007. Jeji
pravidelnou soucasti jsou inventury v8ech pokladen a cenin (kazdy meésic) a porovnavani
stavu majetkovych G¢&td v UCetnictvi s evidenci majetku.

V ramci pribézné a nasledné kontroly byly v roce 2007 provedeny kontrolni akce:

e Dokumentace vykonu statniho dozoru se zaméfenim na dodrzovani grafického manualu
a sluzebniho pfedpisu DI Vykon statniho dozoru ve vécech drah. Kontrolovany byly spisy za
naméatkové vybrané mésice roku 2007 u Uzemniho inspektoratu Praha. Kontrola prokazala
spravnost nastaveného systému a odhalila ojedinélé neduslednosti v administraci vykonu statniho
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dozoru stanovené sluzebnim predpisem DlI;

e Evidence dochazky se zaméfenim na
opravnénost Cerpani stravenek v navaznosti na
dochazku a cestovni pfikazy. Kontrolovany byly
doklady za namatkové vybrané mesice roku 2006
a 2007. Reditelé atvarG byli upozornéni na
zjisténé ojedin€lé nesrovnalosti u jednotlivych
zaméstnancl, na povinnost fadné kontrolovat &
Cerpéani stravenek, Uplnost dochazkovych listl a
jejich v€asné vyplnéni a nutnost odstranit zjisténé
nedostatky. Vzhledem k charakteru Cinnosti DI
(nepfetrzity provoz, Casté sluzebni cesty apod.) se ukazuje jako nezbytnost zautomatizované vedeni
této agendy;

e Cestovni prikazy se zaméfenim na spravnost a opravnénost Ucétovanych nakladl, hospodarné
a efektivni vyplaceni nadhrad za ubytovani a jizdné, kontrolu vypisovani cestovnich pfikazl ve vSech
zakonem pozadovanych pfipadech. Kontrolovany byly cestovni pfikazy za namatkové vybrané
mésice roku 2007, a to zahraniCnich i tuzemskych sluzebnich cest. Kontrola prokazala spravnost
nastaveného systému, v€etné racionalnosti v zavedeni elektronické evidence cestovnich pfikaz.
Nahrady za ubytovani a jizdné byly proplaceny hospodarné, ucelné a efektivné.

Zjisténi z kontrol se tykala pochybeni konkrétnich zaméstnancu DI a odhalila pfipady
jen takového charakteru, Ze nedavala nutnost ozndmeni statnimu zastupitelstvi nebo
policejnim organdm, pfipadné mistné pfislusnému spravci dané ¢i jinym pfisluSnym
organim.

Interni audit na DI vykonava vrchni rada. Kromé poradenské a konzultaéni ¢innosti
byl v roce 2007 uskutecnén personalni audit, na jehoz zakladé doslo k organiza¢ni zméné
k 1.lednu 2008 a jehoz doporuc¢enim je mj. provést procesni audit odbornych
a administrativnich Ukonu v jednotlivych pozicich a na jednotlivych pracovistich s cilem
odlehgit extrémné pretizenym pozicim, optimalizovat provadéni administrativnich Ukonu,
pokraCovat v Usili o maximalni nahrazeni rutinnich operaci vypocetni technikou
a zlepSovat vybavovani zaméstnancli technikou zvySujici jejich produktivitu prace. Na
zakladé provedeného personalniho auditu byla posuzovana efektivita vyuZiti pfidélené
systemizace vuci zékladnimu pfedmétu Cinnosti instituce, a to jak z pohledu odbornych
a mandatornich Ukon0, tak z pohledu administrativni efektivity. Ze zjisténych skutecnosti
vyplyvda, Ze z pohledu zaméfeni auditu instituce naklada efektivné s pfidélenou kapacitou
systemizovanych mist a z pohledu produktivity prace je mozno jeji vysledky v rdmci
mefitek Ceské verejné spravy povazovat za silné nadpriamerné.

Na zakladé zjisténi z kontrolni Cinnosti nameéstka Gl byl zpracovan navrh
systémového opatfeni v oblasti zlepSeni kfizové kontroly Cerpani stravenek, evidence
dochazky a vyplaceni cestovnich nahrad. Navrh spociva v co nejrychlejSim pfevedeni
agendy dochazky a z ni plynouci agendy (Cerpani stravenek) na moderni elektronickou
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formu, podobné jako je tomu v oblasti cestovnich pfikaza.

V &ervnu 2007 proved! na DI kontrolu Ufad prace hl. m. Prahy se zaméFenim na
plnéni povinnosti zaméstnavat osoby se zdravotnim postizenim ve vysi povinného podilu
téchto osob na celkovém poctu zaméstnancu zaméstnavatele. Kontrole bylo podrobeno
spInéni povinnosti za kalendarni rok 2005 a 2006. DI nalez Utadu prace hl. m. Prahy
vyhodnotila jako neopravnény a odvolala se proti nému. DI je specificky Ufad, jehoz naplini
je vykon statniho dozoru ve vécech drah a Setfeni mimorfadnych udalosti, coz nemohou
vykonavat lidé se zdravotnim postizenim. Odvolani do konce roku nebylo uzavfeno.

Ve dnech 13. a 14. prosince 2007 provedla na DI kontrolu Prazska sprava
socialnich zabezpecéeni se zameéfenim na ovéfeni spravnosti vypocltu pojistného,
tji. ovéfeni rozdilu mezi skute€nym a vykadzanym stavem, plnéni Ukoll souvisejicich
s provadénim nemocenského pojisténi, kontrolu spravnosti poskytovani davek
nemocenského pojisténi, plnéni Ukold v dichodovém pojisténi, tj. vedeni a Uplnost
podkladové evidence, vedeni a fadné vyplnéni evidencnich listd, sepisovani
a dokladovani zadosti o duchod, plnéni ohlaSovaci povinnosti pfi zaméstnavani pozivatell
dichodu a soulad udaju vykazanych na Pfehledu o vySi pfijmu pozivateli ¢asteéného
invalidniho dichodu s faktickym stavem. Kontrolované obdobi bylo 1. ledna 2006 az 31.
fijna 2007. Vysledkem kontroly bylo konstatovani, Zze organizace plni veSkeré zdkonem
stanovené povinnosti bez zavad, pouze v srpnu 2006 byla zjisténa chybné stanovena
vy8e procentni sazby za prvni tfi kalendarni dny u davky nemocenského pojisténi
u jednoho zaméstnance — nedoplatek 260,- K¢.

V dobé od 19. listopadu do 14. prosince 2007 provedlo na DI kontrolu Finanéni
feditelstvi pro hl. mésto Prahu se zaméfenim na hospodafeni za roky 2005 a 2006.
Kontrola konstatovala, Zze DI v roce 2006 neopravnéné pouzila prostfedky statniho
rozpoCtu na nakup osobnich ochrannych pracovnich pomucek a stravenek, protoze ty
nemeély byt ur€eny k pouziti v roce 2006. Tim mélo dojit k porudeni § 46 odst. 1 zakona
¢. 218/2000 Sb. a nesplnéni povinnosti DI stanovenou v § 45 odst. 2. K uvedenému
zjisténi podala DI namitky, protoZze neni pravda, ze osobni ochranné pracovni pomucky
a stravenky nemély byt urCeny k pouziti pro rok 2006, resp. od 1. 1. 2007. Finan&ni
feditelstvi na z&kladé namitek DI rozhodlo o doSetfeni celé zalezZitosti. V dobé vydani
vyroCni zpravy tato zalezitost nebyla uzaviena.
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Rok 2007 znamenal pro Drazni inspekci nejen plnéni stanovenych Ukoll
a povinnosti, ale i realizaci novych projektll a dokon€eni napravy vseho negativniho, co
bylo zplsobené destabilizaci instituce v roce 2006.

V oblasti mimofadnych udalosti doSlo k dopracovani a ustaleni postupl
nezavislého Setfeni dle evropskych principl, spocivajicich ve stanoveni nejen pficin, ale
i okolnosti a nedostatkii majicich vliv na zvySovani Urovné bezpecénosti na drahach.

Za rok 2007 eviduje Drazni inspekce na v8ech drahach v Ceské republice (ij. na
draze celostatni, regionalni, na vle¢kach, na draze tramvajové, trolejousové, lanové a
specialni) celkem 4 284 mimoradnych udalosti, coz v porovnani s rokem 2006
predstavuje témér pétinové snizeni poctu MU.

Nasledkem téchto mimoradnych udalosti bylo celkem usmrceno 224 osob a 631
osob bylo zranéno. V porovnani s rokem 2006 bylo usmrceno o 12,5 % osob méné
a0 3,1 % se snizil i poCet zranénych osob. V celkovém poctu zranénych a usmrcenych
osob jsou zahrnuty rovnéz i osoby, které jednaly v sebevrazedném umyslu, pfiCemz
Drazni inspekce bohuzel nema informace o tom, kolik osob takto bylo zranéno, resp.
zahynulo.

Z celkového pocétu vSech mimoradnych udalosti v roce 2007 v témér 67 % pripadu
nebyla odpovédnost za vznik MU na strané provozovatell drahy nebo drazni dopravy,
coz znamena zvySeni po¢tu MU s odpovédnosti provozovatell o 4 %.

S odpovédnosti provozovatelti drahy nebo dopravci v roce 2007 zahynulo
9 osob (4 %), tj. 0 6 osob vice nez v roce 2006, a 132 osob (20,9 %) bylo zranéno, tj. o
54 osob vice nez v roce 2006. Z hlediska podilu zakladnich pfi¢in MU s odpovédnosti
provozovatell (tj. technickd zavada, lidsky faktor a systémové pochybeni) pfevazuje
podobné jako v roce 2006 selhani lidského Cinitele (65 % — rok 2006, 67 % — rok 2007),
naopak o 2,7 % se snizil podil technickych zavad na vzniku MU.

Na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach DI v roce 2007 evidovala
1813 MU, z ¢ehoz 50,1 % jsou MU s odpovédnosti mimo provozovatele. Ve srovnani
s pfedchozim rokem se jedna o zvySeni MU s odpovédnosti provozovatele o 14,2 %.
Niz8i byly ztraty na lidskych Zzivotech a pocty zranénych. V roce 2007 na Zeleznici
zahynulo 209 osob a 260 osob bylo zranéno, coz predstavuje snizeni 15,4 % v poctu
usmrcenych a 8,1 % v poctu zranénych osob, pfitemz s odpovédnosti provozovatell
zahynulo o 5 osob vice a 0 47 vice bylo zranéno. PocCet srazek draznich vozidel se v roce
2007 zvysil o 38,5 % a pocet srazek s pfekazkou narostl dokonce o 60 % (56 MU bylo
zplsobeno orkanem Kyrill), naopak 0 37,6 % se snizil poCet projetych navéstidel,
0 25,1 % pocet vykolejeni (z toho 0 19,6 % na vle€kach).

Na draze tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové DI v roce 2007 evidovala
2471 MU, z ¢ehoz 77,6 % jsou MU s odpovédnosti mimo provozovatele. Ve srovnani
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s pfedchozim rokem se jedna o zvySeni poctu MU s odpovédnosti provozovatele o 2,5 %.
Zvysil se také pocet zranénych a usmrcenych osob. Na téchto drahach béhem roku 2007
zahynulo 15 osob, coZ je 0 66,7 % vice nez v roce 2006, kdy zahynulo 9 osob, a0 0,8 %
narostl i poCet zranénych osob, kterych DI v roce 2007 zaznamenala 371. S odpovédnosti
provozovatell zahynulo o 1 osobu vice (v roce 2006 vinou provozovateli nezahynula
Zzadna osoba) a o0 7 osob vice bylo zranéno.

Vyrazny pokles po¢tu nehod DI zaznamenala na zelezniénich prejezdech, kde
v roce 2007 pfi 257 stfetnutich zahynulo celkem 31 osob a dal8ich 117 lidi bylo zranéno.
Za drtivou vétSinu téchto nehod mohli uzivatelé pozemnich komunikaci.

DI v roce 2007 navazala na nékolik let budovany systém prevence, ktery
upravovala podle aktualniho vyvoje bezpelnosti a zejména nehodovosti na drahach.
Konceplné se zaméfila na vykon tematickych statnich dozorl a hlavni duraz kladla
i nadale na neoznamené SD, které maji zasadni vyznam pro vyhledavani rizik na
drahach. DI jich vykonala celkem 716 a dale provedla 467 oznamenych SD a 189 SD na
mimoradné udalosti. Provozovatelim DI zaslala celkem 230 vyzev, aby ve stanovenych
IhGtach odstranili nedostatky zjisténé pfi vykonech SD. Bohuzel ne ve vSech pfipadech tak
provozovatelé ucinili, zejména v pfipadech nedostatkil zjiSténych na Zelezni€nich
prejezdech a nedostatkl tykajicich se fizeni drazni dopravy.

Velky vyznam méla v minulém roce také osvétova ¢innost. Kromé stovek
vystoupeni v médiich DI pfipravila nékolik bezpeénostnich kampani pro déti i celou
vefejnost. Série dvanacti preventivnich motivil v ét& visela na billboardech po celé Ceské
republice a v srpnu natodila film s nazvem Ridi¢ — postrach ptejezdd, uréeny zejména pro
autoskoly. Vyvrcholenim kampané byly nasténné kalendafe na rok 2008 s motivy
billboardové kampané a novoro¢enka DI se sloganem ,Nase statistiky bez Vas*.

Béhem roku 2007 DI zefektiviiovala svou praci, a to zejména ucelnym vyuzivanim
dokumentaCni techniky a optimalizaci spisové agendy tak, aby jeji Cinnost kladla
minimalni naroky na administrativu. V zavéru roku se podafilo dokoncit v roce 2006
pozastaveny vyvoj nové databaze mimoradnych udalosti.

V roce 2007 se Drazni inspekci po obdobi destabilizace v roce 2006 podafilo za
znacéného Usili vratit do pozice jednoho z lidr(i narodnich vySetfovacich organt v Evropské
unii. ZucCastnila se fady jednani Evropské Zelezni¢ni agentury ve Francii, aktivné se
UCastnila jednani pracovnich skupin vySetfovatell z némecky mluvicich zemi v Mnichové
a Budape$ti a hostila historicky prvni jednani zastupct Evropské zelezni¢ni agentury
v Ceské republice.

Drazni inspekce béhem roku 2007 splnila vS8echny své stanovené cile, a to
dokonce vice nez si predurcila. Paty rok existence DI lze hodnotit jako jeden

vvvvvv
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Na tento vyvoj Drazni inspekce hodla navazat také v roce 2008. V oblasti Setfeni
mimoradnych udalosti bude pokraCovat v nastavenych pravidlech objektivniho
nezavislého Setfeni a ve vykonu statniho dozoru se zaméfi na provérky systémi
provozovani drahy a drazni dopravy v celé Ceské republice a dodrzovani téchto systémd
zaméstnanci provozovatell. Rok 2008 bude rokem dal$iho rozvoje osvétové cCinnosti
a durazu Drazni inspekce na vykon tematickych a neoznamenych statnich dozoru, které
maji vySSi vypovidajici schopnost o stavu bezpecnosti na drdhach nez statni dozory
oznamené. Jednim z cili Drazni inspekce v roce 2008 bude rozvoj spoluprace
a komunikace se véemi partnery, kterym jde skuteéné o bezpe&nost na drahach v CR,
potazmo EU. Drazni inspekce by se také rada uspésné zhostila role pofadatele seminaru
pracovni skupiny vySetfovatell z némecky mluvicich zemi a jednani pracovni skupiny
vySetifovatell Evropské zelezni¢ni agentury. Nalezeni spole¢né fe€i se vSemi partnery je
pro zlepSeni bezpe€nostni situace na drahach jeden z prvotnich pfedpokladu.
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PRILOHA: BILLBOARDOVA KAMPAN DRAZNi INSPEKCE

Nechce se vam pod zem?
Mozna budete muset...

Auto se vam umi vyhnout.
Vlak to nedokaze...

Myslite na sebevrazdu?
Lehnéte si u Iékare, ne na koleje...

Po dalnici nechodite...

Nechod'te ani po kolejich!

0 www.dicr.cz

(J Zkracujete si ¢ekani?
I-]] Pozor, at’ si nezkratite zivot...

0|ch \.ﬁflakul L,Fm

Zabrzdite stovky tun na par metrech?
Bravo! Obesli jste zakony fyziky...

k metru! ﬂm‘lhﬁ

www.dicrcz
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Obgcas preskodi jiskra.
A vibec se nemusi dotknout...

Obcas preskoci jiskra.

A vibec se nemusi dotknout...

www.dicr.cz

K damam byvate galantni...
Na prechodu pustte tramvaj!

-/ L L

Chodec nema prednost pred tramvaiji! LU RAZNI
I S gghall . www.dicr.cz
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Na krizovatce se rozhlizite...
Na prejezdu se chovejte stejné!

www.dicr.cz

Obcas preskoci jiskra.
A vibec se nemusi dotknout...

Je prima hrat kule¢nik s prateli.
S lokomotivou to nezkousejte...
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