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SESTY ROK CINNOSTI DRAZNIi INSPEKCE

Drazni inspekce (DI) je statni instituce, ktera odborné zjistuje priciny a okolnosti vzniku
mimoradnych udalosti v drazni dopravé a vykonava statni dozor na drahach. Jako narodni
vySetfovaci organ je nezavisla na jakémkoli provozovateli drahy nebo drazni dopravy i na
regulacnim organu v odvétvi drah. Svou ¢innost zahajila 1. ledna 2003 jako jedna z prvnich
instituci tohoto typu v Evropské unii.

Rok 2008 byl pro Drazni inspekci podobné obtizny jako rok 2006 a v mnohém jej
pfipominal. DI celila soustavnému zpochybriovani vysledkl své prace, své nezavislosti,
odbornosti i samotné role v systému provozovani drah a drazni dopravy, pfedevSim
v souvislosti s vyvojem Setfeni jedné z nejvétsich kauz tohoto roku i historie DI — mimoradné
udalosti v Moravanech. Navzdory obtizné situaci i obrovskému a Gcelovému tlaku, kterému
byla instituce dlouhodobé vystavena (nejriznéjSi snahy o ,sluCovani“ s dalSim Gradem,
vyhlaSeni vybérového fizeni na post generalniho inspektora, pozadavky na ,usmeérfiovani“ jeji
¢innosti apod.) dokazala DI v plném rozsahu plnit své poslani, hajit zajmy verejnosti v oblasti
bezpecnosti na drahach a obstat nejen v roviné odborné, ale také v roviné institucionalni. DI
byla podpofena ze strany Evropské zelezni¢ni agentury (ERA) i evropskych vySetfovacich
organu, médii, laické i odborné verejnosti.

Setfeni mimoradnych udalosti (MU) bylo provadéno za Uéelem objektivniho zjisténi
které za jinych okolnosti mohly vést k zavazné nehodé. Setfeny, popf. pribézné dozorovany,
byly také nehody a ohrozeni, u nichz existoval pfedpoklad, Ze vysledky pfinesou dulezité
poznatky pro bezpecnost drah jako celku.

V oblasti vykonu statniho dozoru ve vécech drah (SD) byl hlavni ddraz kladen hlavné
na tematické a namatkové statni dozory, které maji z&kladni vyznam pro prevenci nehod
a analyzu skute¢ného stavu bezpecénosti provozu. Po obdobi celého roku byly SD provadény
ucelné a s dirazem na jevy, znamenajici realna bezpec€nostni rizika pro provoz.

Mezi nejvyznamnéjSi mezinarodni aktivity DI patfila organizace historicky prvniho
jednani pracovni skupiny ERA mimo jeji sidlo ve Francii — na ptdé DI v Ceské republice
a organizace mezinarodniho zasedani skupiny narodnich vyS$etfovacich organd némecky
mluvicich zemi.
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V roce 2008 Drazni inspekce pokracovala v oteviené a
vstficné odborné komunikaci a zastavala roli prvotniho zdroje
informaci o mimoradnych udalostech a o prevenci nehod na
drahach. Jeji medialni aktivity byly prezentovany jako ukazkova
spoluprace slozky statni spravy s médii.

Ve snaze snizit nehodovost na drdhach DI realizovala
nékolik preventivnich kampani. Slo zejména o projekt Hura
na cesty urCeny zakim 2. tfid, ktery rozeslala do vSech
zékladnich gkol v Ceské republice, a o film Ridi¢ — postrach
prejezdli, distribuovany do autoSkol. Déle natodila novy
preventivni snimek Hazardéry Zeleznice zabiji a dvakrat se
aktivné ucastnila také projektu Preventivni viak.

Klicovymi faktory pro dalSi rozvoj instituce zlstaly nizky

poCet 55 systemizovanych mist a na trhu prace dlouhodobé
nekonkurenceschopna uroven odmeénovani odbornych specializovanych zaméstnancu.

ZAKLADNi PERSONALNi UDAJE

Na DI béhem roku pracovalo celkem 87 % muzu a 13 % Zen, 25 zaméstnanci mélo
ukonceno vysokoskolske, 24 Uplné stfedni odborné, 3 Uplné stfedni a jeden vysSsi odborné
vzdélani. Béhem roku 2008 ukonCili pracovni pomér na DI celkem 3 zaméstnanci a 4 novi

zameéstnanci nastoupili.

Clenéni zaméstnancui dle véku, vzdélani a pohlavi
vék muzi zeny celkem %

do 20 Tet 0 0 0 0
21 —30Tet 8 2 10 18,9
31— 40Tet 8 2 10 18,9
41 -50 let 15 3 18 34
51 -60 let 5} 0 5] 9,4
61 avice 10 0 10 18,9
celkem 46 7 53 100
% 86,79 13,2 100 X

vzdeélani muzi Zeny celkem %
zakladni 0 0 0 0
vyucen 0 0 0 0
stfedni odborné 0 0 0 0
Uplné stredni 3 0 3 5,66
Uplné stfedni odborné 21 3 24 45,28
vy83T odborné 0 1 ] 1,88
vysokoSkolské 22 3 25 4737
celkem 46 7 53 100

pocet

nastupy 3
odchody 4
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SETRENI MIMORADNYCH UDALOSTI

Mimoféadna udalost (MU) je dle ¢eského pravniho fadu zavazna nehoda, nehoda nebo
ohrozeni v drazni dopravé, ktera ohrozuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost
provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo
ohroZuje Zivotni prostfedi.

Kategorizace mimofadnych udalosti

Mimoradna udalost v drdZzni dopravé je zavazna nehoda, nehoda nebo ohrozZeni v drazni dopravé, kterd ohroZzuje nebo
narusuje bezpeénost, pravidelnost a plynulost provozovani drdzni dopravy, bezpe¢nost osob a bezpe€nou funkci staveb a
zafizeni nebo ohroZuje Zivotni prostredi.

Zavazna nehoda v drazni dopravé je srazka draznich vozidel nebo vykolejeni drédznich vozidel, ke kterému do$lo v
souvislosti s provozovanim drézni dopravy s nasledkem smrti ¢i Gjmy na zdravi nejméné 5 osob nebo $kody velkého
rozsahu (vice nez 5 miliénG korun).

Nehoda je srdzka nebo vykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li zavaznou nehodou, stfetnuti draznich vozidel se silni¢nimi
vozidly na Groviiovém kfizeni drahy s pozemni komunikaci nebo mimo né, smrt nebo Ujma na zdravi osob, vznikla v
souvislosti s pohybujicimi se draznimi vozidly, déle pozary dradznich vozidel a jiné mimoradné udélosti na zafizeni drahy za
podminky vzniku znaéné $kody (500 000 — 4 999 999 K¢).

Ohrozeni je mimofadna udalost ohroZujici pravidelnost a plynulost provozovani drédzni dopravy, bezpetnost osob a
bezpecnou funkci staveb a zafizeni, zplUsobend provozovanim drahy a drdzni dopravy, a to s vlivem na bezpecné
provozovani drahy a drdzni dopravy, nebo udalost zplsobena Gnikem nebezpeéné véci pfi jeji prepravé, pfip. ohroZzeni
bezprostfednim rizikem Uniku nebezpeéné véci pfi pfepravé po Zeleznici, kterd neni zavaznou nehodou nebo nehodou.

Bezpecnost a spolehlivost v drazni dopravé je zakladni podminkou ekonomické
uspésnosti provozovani drah a drazni dopravy. Zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
a provadeéci vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, je ulozeno vSem
provozovatelim drahy a drazni dopravy zjistovat pri¢iny a okolnosti vzniku MU a predchéazet
jejich vzniku. DI plni roli narodniho vySetfovaciho organu, ktery provadi nezavislé Setfeni
nejzavaznéjSich pripadl a provadi dozor nad zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU
provadénym provozovateli drah a drazni dopravy.

V ustfedi DI je v nepretrzitém provozu Centralni ohlasovaci pracovisté (COP), které
pfijima a zpracovava hlaseni o vzniku MU od provozovatelil drah a drézni dopravy z celé CR.
Po vyhodnoceni oznamenych skuteCnosti informuje toto pracovi$té Uzemni inspektoraty
a v pfipadé nutnosti nafizuje vyjezd nehodové pohotovosti na misto vzniku MU. Agenda MU je
vedena v centralni databazi, ktera obsahuje veSkera data a dokumenty tykajici se
mimoradnych udalosti.

Stejné jako v predchozich letech, také v roce 2008 provadéla DI dozorovani, resp.
Setfeni MU za Ucelem objektivniho zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU na drahach. Ve snaze
odhalovat potencialni bezpecnostni rizika, navrhovat G¢inna preventivni opatfeni a snizovat
pocty nehod a jejich nasledkl se podrobné zaméfila zejména na MU zavaznéjsiho charakteru
a dale na nehody, které se opakovaly nebo za jinych okolnosti mohly vést k zavaznym
nehodam.

Jako narodni vysetfovaci organ Drazni inspekce v uplynulém roce 2008 splnila
v oblasti mimofadnych udalosti vSechny své ukoly a zakonem dané povinnosti
ve vztahu k bezpeénosti na drahach v CR i EU. Do 7 dnd oznamovala Evropské Zelezniéni
agentufe (ERA) kazdé zahajeni Setfeni MU zakonCené zavéreCnou zpravou, predlozila
souhrnnou ro€ni zpravu a v8echny zavéreCné zpravy ze Setfeni jednotlivych MU, véetné
sdéleni o opatfenich pfijatych na zakladé vydanych bezpecnostnich doporuceni.
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Bohuzel i po 5 letech své existence musela DI obhajovat a vysvétlovat zakladni
principy a standardy nezavislého Setreni, které nespociva pouze ve zjisténi, ktera pravni
norma a jakym zplUsobem byla poruSena, ale v podrobném provéfeni pouzivaného systému a
odhaleni v8ech bezprostfednich pfi¢in v€etné pfispivajicich faktori a v nalezeni zéasadnich
pficin, coz jsou pfiCiny bezprostfednich pficin podle evropskych pravidel o hloubce Setfeni
MU. U mimoradnych udalosti se zvlast velkym dopadem na bezpec¢nost drah jako celku se
hledaji navic pfi€iny v systému zajisténi bezpecnosti a prfedpisovych rdmcul. Stejné tak musela
DI obhajovat a vysvétlovat elementarni prvky své cinnosti, jako napf. Zze feSi kazdou
mimoradnou udalost, o kieré se dozvédéla, a Zze zavéreCna zprava, ktera je shrnutim Setfeni
mimofadné udalosti, je vydavana jen u nejzavaznejSich pfipadu a tam, kde je zadouci vydat
bezpecCnostni doporuceni nebo kde se Drazni inspekce neztotoznuje s vysledky Setfeni
provozovatell. Prevazna Cast MU je feSena v rezimu administrativnino a pribézného
dozorovani a mimoradné udalosti ukonCené zavéreCnou zpravou tak tvofi pouze vrcholek
ledovce €innosti DI.

NEHODOVOST ROKU 2008 VE SROVNANI S PREDCHOZIMI LETY

Za rok 2008 DI eviduje celkem 4 154 MU, coz ve srovnani s rokem 2007 predstavuje
snizeni po¢tu MU o 130 pfipadl. Narust DI eviduje pouze v poctech MU na draze tramvajové
(0 214 MU = 10,5 %) a lanové (o 2 MU = 66,7 %). Nepfiznivy obrat ve srovnani s pfedchozim
rokem ov8em nastal v oblasti nasledki nehod. PoCet usmrcenych osob se zvysil o 21
pfipadd a pocet zranénych osob narostl dokonce o 198 pfipadu. K tomuto vyvoji pfispély
zejména MU v kategorii zavazna nehoda, k nimz dos$lo v roce 2008 celkem v 6 pfipadech
(2007 = 5 pfipadu).

V kategorii nehoda a ohrozeni je, s vyjimkou dil¢iho zvySeni u drahy tramvajové
a lanové, patrny pozitivni trend snizovani poctu MU, nejvyraznéji o 30,1 % na draze regionalni
a 9,3 % na draze trolejbusové.

Vyvoj mimofadnych udalosti Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob
960 800 .
usmrceno
700 O &
zZraneno
4000 600
3000 500
400
2000 300
1000 g
100
0 2910 5274 4284 4154 . 484 715 641 651 631 829
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2004 2005 2006 2007 2008
zavazné L pocet pocet pocet
2008 nehody nehody ohrozeni 2008 mim:f,i:dnt\'{ch usmrcer;ych zranéngch
- " udalosti 0s0| 0s0
draha celostatni 4 739 Ello draha celostatni 1159 211 301
drgha regjonalnl 0 150 8 draha regionani 158 18 53
draha vlecka 0 160 33 draha viecka 193 1 8
draha tramvajova 2 2191 63 draha tramvajova 2256 12 382
draha trolejbusova 0 347 16 draha trolejbusova 363 1 76
draha specialni 0 8 12 dréha specialni 20 2 4
draha lanova 0 4 1 dréha lanova 5 0 5
celkem 6 3599 549 celkem 4154 245 829
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Nasledkem MU bylo v roce 2008 usmrceno celkem 245 osob, coz je 0 9,4 % vice nez
v roce 2007, a 829 osob bylo zranéno (0 31,4 % vice nez v roce 2007), pfiCemz 226 zranéni
je evidovano jako tézkych. Vedle uvedeného vysokého podilu usmrcenych a zranénych osob
pfi zavaznych nehodach (zejména pfi srazce vlaku s mostni konstrukci ve Studénce a srazce
tramvaji v Ostravé) jsou v této statistice zahrnuty rovnéz osoby, které jednaly
v sebevrazedném umyslu.

Provozovatelé drah a drazni dopravy v 77 % pripadech MU dozorovanych v roce
2008 nenesli odpovédnost za vznik MU. V porovnani s pfedchozim rokem se tak celkovy
pocet MU s pfiCinou na strané provozovatell snizil u technickych zavad o 1 %, u lidského
Cinitele 0 7,6 % a o0 1,2 % vzrostl u systémovych pochybeni. Vyvoj poctu nehod v krajich
ukazuje, ze v Praze se 0 12,71 % (o 151 MU) opét vyrazné zvysil pocet MU (2007 — 1 188),
pravdépodobné i dusledkem zvySujiciho se provozu, naopak mirné klesla nehodovost
v JihoCeském kraji, Libereckém kraji, Pardubickém kraji a na Vysociné. Nejvice osob pfi MU
zahynulo opét ve StfedoCeském kraji (2008 — 43, 2007 — 47) a v Jihomoravském kraji (2008 —
32, 2007 — 21) a vyrazné zvySeni poctu obéti draznich nehod o 9 pfipadu bylo evidovano také
v Olomouckém kraji (2008 — 24, 2007 — 15).

Mimoradné udalosti v roce 2008

dle odpovédnosti Mimofadné udalosti na drahach v roce 2008 dle kraju

kraj zranéno usmrceno pocet MU
JihoGesky 31 12 106
Jihomoravsky 93 32 821
Karlovarsky 7 3 47
Kralovéhradecky 16 14 101
Liberecky 13 9 101
Moravskoslezsky 241 31 567
Olomoucky 19 24 173
Pardubicky 13 13 101
Plzerisky 49 13 184
Praha 197 16 1339
StfedocCesky 63 43 270
Ustecky 44 21 186
Vysocina 24 7 67
Zlinsky 19 7 91

M lidsky €initel M technicka
zéavada
systémové mimo

pochy p

Na zelezniénich prejezdech v roce 2008 DI zaznamenala nejnizSi poc¢et nehod
od svého vzniku, avSak pfi nich zahynulo 45 osob, coz ve srovnani z rokem 2007 znamena
zvySeni poCtu o0 45,2 %. Vzhledem k zavaznosti téchto nehod byl dusledné provadén dozor
nad komplexnosti a spravnosti zjistovani pficin a okolnosti jejich vzniku a také kontrola
preventivni ¢innosti samotnych provozovatell drah a drazni dopravy.

ROZBOR MIMORADNYCH UDALOSTi ROKU 2008

Mimoradné udalosti na zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vie€kach

Na drahach celostatnich, regiondlnich a vleCkadch DI v roce 2008 evidovala celkem
1510 MU, coZ je 0 16,7 % meéné nez v roce 2007, kdy zaznamenala 1 813 MU; vyssi byly
ovéem ztraty na lidskych zivotech i pocty zranénych. PocCet srazek draznich vozidel
ve srovnani s rokem 2007, kdy se zvysil oproti roku 2006 o 38,5 %, o dalSich 25 % narostl, a
to na 45 pfipadl. Obratem k lepSimu je naopak snizeni poctu srazek s prekazkou o 53,2 %,

12
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(0 160 pfipadd). Dale doSlo ke zvySeni poCtu projeti navéstidel, tj. nezastaveni vlaku pred
navesti zakazujici jizdu (o 30,2 %), k mirnému zvySeni poctu stfetd s osobami (0,8 %),
ke snizeni po¢td nehod na Zelezni¢nich prejezdech (o 3,9 %) a vykolejeni (o 19,4 %, z toho
33,1 % na vleCkach). PoCet pozari srovnatelny s rokem 2007 je mozné vysvétlit pozitivnim
vyvojem na draze regionalni (snizeni o 87,5 %) a negativnim vyvojem poctu téchto MU
na draze celostatni (zvySeni 0 10,5 %).

Vyvoj poétu zranénych a usmrcenych osob na Vyvoj mimofadnych udalosti na draze
draze celostatni, regionalni a vie¢kach celostatni, regionalni a vieékach
350
B usmrceno 2500
200 U zrané&no
250 2000
£o0 1500
150
1000
100
50 500
A 227 283 362 0 1753 2736 2703 1813 1510
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2004 2005 2006 2007 2008
2008 srazky srazka DV s stiety s stfetnuti na | vykolejeni | pozary projeti lomy iiné MU
DV s DV prekazkou osobami prejezdech DV DV navéstidel | kolejnic !
draha celostatni 32 105 226 123 148 74 66 19 366
draha regionalni 0 21 13 100 15 1 2 0 6
draha vieka 13 15 2 24 99 0 1 0 39

Celkem na draze celostatni, regionalni a na vlec¢kach v roce 2008 zahynulo 230 osob
a 362 jich bylo zranéno. Z celkového poctu usmrcenych a zranénych osob na vSech drahach
tedy zemrelo na Zeleznici (vyjma metra) 93,9 % (0 21 osob vice nez v roce 2007) a 43,7 %
bylo zranéno (o 102 osob vice nez v roce 2007). Z divodu
priéiny na strané provozovatell zahynulo celkem 7 osob
(3%) a 28 osob bylo zranéno (7,7 %), coz znamena ve
srovnani s rokem 2007 snizeni o jednu usmrcenou osobu a
0 59 zranénych osob.

Z priéiny na strané provozovatell doslo na draze
celostatni, regionalni a na vleCkach v roce 2008 k 741 MU,
(49,1 % z celkového poctu zelezniCnich nehod), coz je
srovnatelné s rokem 2007, kdy byla pfiina na strané
provozovatell celkem u 50,1 % nehod. Narust o 2,9 % DI
zaznamenala u technickych zavad, 2,7 % u systémovych T o
pochybeni a podet selhani lidského ginitele vzrostl 0 0,9 %. '"dstk,yc'"'fe' " e
Mezi nejCastéj$i priciny na strané provozovatelt patfilo sysmove = mimo
projeti navésti zakazujicich jizdu a nezabezpecené jizdy
posunovych dilu.

Mimoradné udalosti v roce 2008 dle odpovédnosti
na draze celostatni, regionalni a vleckach

Mimoradné udalosti na nezelezni¢nich drahach a v metru

Na nezelezni¢nich drahach (tj. draze tramvajové, trolejbusové, lanove) a v metru (draze
specialni) DI v roce 2008 evidovala 2 664 MU. Oproti roku 2007 se jejich poCet na téchto
drahach o 7 % zvysil (o 173 pfipadl) a narust o 25,9 % (o 96 pfipadl) DI zaznamenala také
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v poCtu zranénych osob. Celkem tak bylo v roce 2008 zranéno 467 osob (2007 — 371) a 15
osob usmrceno, z toho 12 osob zemfelo na draze tramvajové (2007 — 9) a 3 osoby na draze
trolejbusové a specialni (2007 — 6). Nejvice zranénych, 382, je evidovano na draze tramvajové
a dale na draze trolejbusové (76 osob). Je to dano zejména hustotou provozu na pozemnich

komunikacich ve velkych méstech, v nichz tyto drahy zajistuji dopravni obsluznost.

Vyvoj mimoradnych udalosti na draze
tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové -
2500

400
350
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300
1500 250
200
1000 150
500 100

1157 1619 1669 2571 2471 0 6197
0

0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003

Ke snizeni o 19,4 % dosSlo v poctu vykolejeni
draznich vozidel, zaroven ale vzrostl poCet srazek draznich
vozidel s draznimi vozidly (0 16,9 %) i s pfekadzkami na
dopravni cesté (0 9,2 %) a také pocet stfetd s osobami
(0 15,6 %). Nejvyssiho poctu dosahly srazky s prekazkou
na tramvajové draze (pfevazné se silniCnimi vozidly),
kterych oproti roku 2007 pfibylo 211 pfipadu.

Za 91,8 % MU na nezelezni¢nich drahach a v metru
provozovatelé nenesli odpoveédnost, pficina MU byla na
jejich strané pouze u 216 pfipadl. Prevazovalo pochybeni
uCastnikl  silniéniho provozu na draze tramvajové
a trolejbusové.

25
4

2004

B usmrceno
U zran&no

Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob na
draze tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové

20 9 15 15
390 386 37 467
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Mimoradné udalosti v roce 2008 dle odpovédnosti na
draze tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové

M lidsky ¢initel M technicka

systémove

zavada
mimo

p!

Z priéiny na strané provozovatell bylo v roce 2008 usmrceno 9 osob (60 %)
azranéno 153 osob (32,8 %), coz predstavuje oproti minulému roku zvySeni v obou
ukazatelich, k tomu pfispéla zejména tragicka srazka tramvaji v Ostraveé.

2008 srazky |srazkaDVs| stretys |stfetnuti na |vykolejeni| pozary projeti lomy jiné MU
DV s DV | prekazkou | osobami | prejezdech DV DV navéstidel | kolejnic
draha tramvajova 84 1835 144 4 54 10 1 0 124
draha trolejbusova 20 277 10 0 0 0 0 0 56
draha specialni 0 0 9 0 0 0 3 0 8
draha lanova 0 0 0 0 0 0 0 0 5

MIMORADNE UDALOSTI NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

V Ceské republice se nachazi cca 8,5 tisic Groviiovych Zelezniénich prejezdu, pficemz
kazdy prfejezd musi odpovidat pfislusnym zakonim, vyhlaskam a normam. P¥i dodrzovani
vSech pravidel ze strany uc€astnikd silniéniho provozu i provozovatell je stfetnuti uzivatele
pozemni komunikace s drdznim vozidlem teoreticky vylou¢eno. Pfesto na Zeleznicnich

prejezdech kazdoro¢né zbytec¢né zahynou desitky osob.
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Vyvoj mimoradnych udalosti na Zzelezni€nich prejezdech Vyvoj nehodovosti na prejezdech dle mésicti v roce 2008
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V roce 2008 doSlo na drdhach celostatnich, regionalnich a vieCkach celkem ke 247
stfetnutim na zelezni¢nich prejezdech, pfi nichz zemielo 45 osob a dalSich 124 osob bylo
zranéno. Pocet nehod oproti roku 2007 sice o 3,9 % poklesl a je nejnizsi od vzniku DI v roce
2003, soucCasneé ovsem o0 45,2 % narostl poCet usmrcenych osob, ¢imz se vyrovnal stavu
v roce 2006, a 0 6 % se zvysSil také poCet zranénych osob. Zaroven také pokraCuje zvySovani
poCtu nehod na Zelezni¢nich prfejezdech s pochybenim na strané drahy. Zatimco v letech
2005 a 2006 Zeleznice nezpusobila ani jednu nehodu, v roce 2007 se na vzniku nehody na
Zelezni¢nim pfejezdu podilela nejméné v péti a v roce 2008 dokonce v Sesti pfipadech (mimo
pri¢innou souvislost byly v roce 2008 tfikrat zjiStény zavady v rozhledovych pomérech, jednou
doslo nerespektovanim naveésti ,Stuj* k nedovolené jizdé vlaku pres otevieny prejezd, jednou
k pfekroCeni povolené rychlosti viakem a jednou k nezabezpecené jizdé vlaku, tj. jizdé vlaku
pres prejezd s neaktivovanou vystraznou signalizaci pfi nestfezeni prejezdu).

Drtivou vétsinu nehod na Zelezni¢nich prejezdech i nadale zpusobuji neukaznéni
Fidi¢i silniénich vozidel, chodci a cyklisté, ktefi fatalnim zplsobem porusuji hned nékolik
ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Ridi¢i &asto
argumentuji, Zze byli osIlnéni sluncem a prehlédli vystrazna svétla, pfipadné rovnou pfiznavaji,
Ze si vystrahy nev8imli. Tim ale pfimo potvrzuji, Ze se nepfesvédCili o moznosti bezpecného
prejeti pfejezdu tak, jak jim uklada zakon. Zranéni na zelezni¢nich prejezdech se nevyhnulo
ani 24 cestujicim ve vlacich, pficemz polovina byla zranéna pfi nehodé u Otic na Opavsku.

Ke zvySeni poctu nehod na ZelezniCnich

Mimoradné udalosti na prejezdech v roce 2008 dle kraja

prejezdech doslo ve StfedoCeském kraji, ve kterém
DI eviduje celkem 53 MU (2007 — 40 MU)
avnémz zahynulo 15 osob (2007 — 8 osob).
K vyraznému snizeni poCtu nehod i nasledku
naopak doslo v JihoCeském kraji, kde doslo
celkem ke 23 MU (2007 — 41 MU), pfi nichz
zahynuli 3 lidé (2007 — 5 osob).

NejkrizovéjSim mésicem v poctech nehod
na zelezniCnich pfejezdech byl v minulém roce
listopad, kdy doSlo ke 32 stfetnutim, nejniz8i pocet

kraj

zranéno

usmrceno

pocet MU

Jihocesky

11

w

23

Jihomoravsky

8

Karlovarsky
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Kralovéhradecky

wlo|o| =
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Liberecky

13

Moravskoslezsky

n
[e3)

29

Olomoucky
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Pardubicky

W] =0

6

Plzefisky

=AM OO|W|I=|W =W

14

Praha

2

Stfedocesky

o

53

Ustecky

w

23

Vysocina

N

18

Zlinsky

14

14 stfetnuti je evidovan shodné v unoru a dubnu. Z celkového poctu nehod se ve 21 pfipadech
jednalo o stfetnuti vlaku s osobou na prejezdu, coz je o 9 pfipadu vice nez v roce 2007.

TéméF polovina v8ech nehod se odehrala na prejezdech vybavenych svételnym

signaliza¢nim zafizenim, a to i pfesto, ze téchto pfejezdl je pouze Ctvrtina z celkového poctu.
To i nadale potvrzuje fakt, ze vystrazna svétla jsou fidi€i motorovych vozidel ¢asto brana na
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lehkou vahu. Ugastnici silniéniho provozu totiz vjizd&ji na koleje i bezprostfedné poté, kdy se
vystrazna svétla uvedou do
¢innosti. DI proto podporuje,
aby co nejvétsi pocet téchto
Zelezni€nich  pfejezdd byl
doplnén zavorami, protoze
takovéto feSeni drovhovéeho
kfizeni silnice a drahy se jevi
z dlouhodobého hlediska
jako nejméné rizikovy nejen
pro silnicni, ale i drazni
dopravu.

M piejezdy zabezpeéené M piejezdy se svételnou ™ piejezdy zabezpe&ené
vystraznymi kfizi signalizaci i se zavorami mechanickymi zavorami

MIMORADNE UDALOSTI DOZOROVANE NA MISTE JEJICH VZNIKU

DI pfijima hlaseni provozovatelll o vzniku mimofadnych udalosti prostfednictvim
Centralniho ohlasovaciho pracovisté a podle ohlaSenych okolnosti rozhodne o vyjezdu DI na
misto vzniku MU. K zavaznym nehodam vyjizdi DI vzdy, u ostatnich MU pak dle jeji
zavaznosti, zejména s ohledem na opakujici se MU s vlivem na bezpecné provozovani drahy
a drazni dopravy nebo u MU, které by mohly za zménénych podminek vést k vaznéjSim
nasledkim. Zakladem pro rozhodnuti o vyjezdu je ziskani veSkerych informaci souvisejicich
se vznikem MU a jejich zvazeni.

V roce 2008 DI vyjizdéla celkem k 234 pfipadim (225 v roce 2007), z toho k 187
pfipadim na draze celostatni, regionalni a vle¢kach. Jednalo se zejména o srazky vlakd,
vykolejeni, stfety s osobami pohybujicimi se na verejnosti pfistupnych mistech drahy a nehody
na zelezninich prejezdech se zranénim ¢i umrtim. NejvaznéjSi z nich jsou uvedeny
v nasledujicim prehledu:

Dne 9. 1. 2008 ve 14.55 hod. se pfi posunu v zst. Nymburk hl. n.
srazily dvé lokomotivy. Oba strojvedouci byli lehce zranéni a Skoda
doséhla 4,7 milionu korun. Nasledkem srazky doslo k ekologické
havarii, nebof z jedné lokomotivy uniklo 60 litrG oleje a 300 litr( nafty.
Pfic¢inou mimoradné udalosti bylo nedodrzeni technologickych
postupt pfi posunu.

Dne 23. 1. 2008 v 9.57 hod. se v Zst. Tfebovice v Cechach viak IC
540 srazil s manipulaénim vozikem na brouSeni vyhybek a kolejnic.
Pfi MU nebyl nikdo zranén a Skoda dosahla témef 70 tisic korun.
g~ Bezprostfedni pficinou MU bylo nedoprovazeni lehkého
kolejového prostiedku predsunutou bezpeénostni hlidkou
s dostateénymi rozhledovymi poméry a nedostatecny predstih
vyrozumeéni radiostanici o blizicim se viaku.
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’ ~ Dne 11. 2. 2008 v 9.11 hod. odjel osobni vlak Os 18045 z dopravny
Zbytiny do zst. Prachatice bez nafizeni a spInéni tzv. ohlaSovaci
povinnosti ze strany vypravciho zst. Volary, dirigujiciho dispecera
zst. Prachatice a strojvedouciho vlaku Os 18045. Pfi MU nebyl nikdo
zranén a nevznikla zadna materialni Skoda. Jeji pfi¢inou bylo
%, henafizeni a nesplnéni ohlasovaci povinnosti, nejednozna¢né

8 stanovené technologické postupy a nejednoznacné stanoveny
zpusob provadéni ohlasovaci povinnosti.

Dne 19. 2. 2008 ve 14.41 hod. na lanové draze ,Lanova draha
Protéz na Cerné Hofe v Janskych Laznich“ vypadla nezletila
cestujici v blizkosti podpéry &. 7 ze sedacky a zranila se. Setfenim
se nepodafilo zjistit takové skutecnosti, které by umoznovaly
dojit k objektivhimu zavéru a stanovit jednoznaénou pfiéinu
vzniku MU.

Dne 22. 2. 2008 v 11.40 hod. mezi Zst. Zabfeh na Moravé
a Lukavice na Moravé za jizdy nakladniho viaku Nex 1. nsl. 47315
vykolejil viiz pro pfepravu automobild. PFi jizdé s timto vykolejenym
i vozem do Zst. Lukavice na Moravé nasledné vykolejil dalsi viz, doslo
k rozvéSeni vlaku a k jeho zastaveni. Odletujici kamenivo z kolejisté
zasahlo projizdéjici viak EC 108. Pfi MU nebyl nikdo zranén a Skoda
dosahla vyée 4,9 milionu korun. Setteni pfigin a okolnosti vzniku MU
nebylo do vydani vyroéni zpravy ukonéeno v dulsledku pozdniho
poskytnuti technickych parametrd pruznic vykolejenych draznich
vozidel, jejichz vlastnikem je francouzsky dopravce.

Dne 4. 3. 2008 ve 15.58 hod. na lanové draze ,Vitkovice v
Krkonosich — Aldrov“ ze sedacky v blizkosti podpéry €. 1 spadly a
zranily se dvé déti. Pfi¢inou mimofadné udalosti bylo nedodrzeni
pokynl davanych provozovatelem LD a nesklopeni pojistné
)Y zabrany.

Dne 10. 4. 2008 v 6.33 hod. v Brné-Medlankach na Hudcoveé ulici
ujela tramvaj typu KT8D5 pfipravena na zkusebni jizdu z vozovny na
trat a narazila do stojici tramvaje stejného typu, ktera pravé vyjizdéla
na pravidelnou trasu linky ¢. 1. Pfi nehodé nebyl nikdo zranén
a Skoda byla vyc€islena na 3 miliony korun. Bezprostfedni pficinou
MU byla technickd zavada elektroinstalace tramvaje, v jejimz
dusledku viz vyjel bez fidi¢e na traf.
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Dne 11. 4. 2008 v 17.51 hod. se Celné srazily dveé tramvaje linek €. 5
v Ostravé mezi zastavkami Poruba koupalisté a Viesina na
jednokolejné tramvajové trati ZatiSi — Vresinska. Vyprostovani
mrtvych a zranénych probihalo nékolik hodin, na misté byly zfizeny
ambulantni oSetfovny a nékolikrat zasahoval i vrtulnik. Pfi MU byly
3 osoby usmrceny a 58 osob zranéno, celkova Skoda dosahla 2,6
milionu korun. Drazni doprava byla obnovena az 21. 4. 2008.
Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU byl nezajistény odjezd do
jednokolejného useku trati. Viiv na vznik MU méla okolnost, ze
provozovatel nereagoval na predchazejici mimofadné udalosti
a neprijal Gu¢inna opatfeni k pfedchazeni opakujicich se MU.

Dne 22. 4. 2008 doSlo k odjezdu osobniho vlaku Os 16506 na
vyloucenou kolej, ktery se v 9.04 hod. mezi zast. Lbin a Zst. Ohnié
pfi jizdé po 2. trafové vyloucené koleji srazil s pfivésnym vozikem
pfipojenym k dvoucestnému bagru, ktery Cistil odvodhovaci pfikopy.
Nehoda, pfi niz vykolejila jedna naprava bagru, se obeSla bez
) zranéni a vznikla pfi ni 8koda 32,4 tisic korun. Pficinou bylo
| nespravné postaveni vlakové cesty pro odjezd viaku,
nezastaveni vlaku pfi odjezdu na vylouc¢enou kolej a nekryti
vylouéené koleje.

Dne 4. 5. 2008 v 16.16 hod. se na vylouCené koleji mezi zst. Cheb
- a Lipova u Chebu srazil jedouci posunovy dil s dal$im posunovym
dilem, ktery stél na pracovnim misté. Pfi nehodé nebyl nikdo zranén,
s Skoda dosahla 470 tisic korun. Pfi¢inou nehody bylo nezastaveni
posunového dilu pred stojicim posunovym dilem pfi jizdé na
vyloucené tratové koleji podle rozhledovych pomért.

Dne 9. 5. 2008 v 9.14 hod. doslo v Zst. Dlouha Tiebova za jizdy
vlaku EC 279 k poskozeni trakéniho vedeni a sbéraCe lokomotivy a
naslednému poskozeni lokomotiv vlaki Ex 522 a SC 502. MU se
obeSla bez zranéni, Skoda byla vyCislena na 763 tisic korun a
provozovani drazni dopravy bylo obnoveno az po vice nez osmi
hodinach. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU byla technicka
zavada na lokomotivé viaku EC 279.

Dne 14. 5. 2008 ve 20.29 hod. se na zelezni¢nim prejezdu se svétly
mezi zast. Chlumin a Netfeba stietl nakladni vlak 1. nsl. Pn 60570
s pfivésem automobilu Scania nalozenym péti osobnimi automobily.
Pfi nehodé vykolejila lokomotiva se tfemi vozy a Ujmu na zdravi
utrpél strojvedouci vlaku. Celkova Skoda dosahla 14,1 milionu korun.
Pfi¢inou mimofadné udalosti bylo nedani prednosti silniéniho
vozidla drazni dopravé na zelezni¢nim prejezdu v dobé, kdy byl
pro uzivatele pozemni komunikace uzavien.
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Dne 19. 5. 2008 ve 4.48 hod. doSlo v zst. Moravany ke srazce
lokomotivniho viaku LV 72461, ktery do stanice vjizdél na navést
»volno“, s rozjizdéjicim se osobnim vlakem Os 5011. Pfi srazce byl
usmrcen strojvedouci lokomotivniho vlaku a lehce zranéni byli tfi
cestujici osobniho vlaku. Lokomotiva a jeden vagén vykolejily, Skoda
byla vy€islena na 12,6 mil. KE. Bezprostfednimi pfi¢inami vzniku MU
byly ztrata Suntu kolejového obvodu prvni stani¢ni koleje v zst.
Moravany osobnim viakem Os 5011 na popiskovanych
kolejnicich v disledku nesplnéni podminky soucinnosti draznich
vozidel s kolejovymi obvody lokomotivou 163.039-1 a reakce
staniéniho zabezpecovaciho zafizeni ESA 11 na neocekavanou
zménu informace o volnosti prvni stani¢ni koleje.

Dne 21. 5. 2008 ve 14.03 hod. se v zst. Nové Mésto na Moravé na
zelezniénim prejezdu zabezpeCeném vystraznymi kfizi, doplnénymi
dopravni znackou ,Stuj, dej pfednost v jizdé!", stfetl osobni viak Os
14915 s osobnim autem Skoda Felicia. P¥i stfetnuti byly lehce
zranény dveé osoby v auté a Skoda byla vyCislena na 387,4 tis. K¢.
Bezprostredni pfi¢inou nehody bylo vjeti osobniho automobilu na
prejezd v dobé, kdy se k nému blizil vilak. Odklizeni trosek na
. misté bylo provedeno bez souhlasu DI a Setfenim byly zjistény
f nedostate¢né rozhledové poméry na tomto piejezdu.

Dne 28. 5. 2008 v 1.16 hod. se v zst. Nymburk hl. n. béhem posunu
pfes vyhybku €. 57 v km 323,051 srazila posunujici lokomotiva se
stojicim hnacim draznim vozidlem. Béhem nehody nebyl nikdo
zranén, doSlo k poSkozeni obou draznich vozidel a Skoda byla
vyCislena na 498,3 tisic korun. P¥i¢inou vzniku mimofadné udalosti
E bylo nedodrzeni technologickych postupt pfi posunu.

Dne 2. 6. 2008 v 16.01 hod. na zast. Wolkerova v Olomouci
pfiviely nastupni dvefe tramvaje linky €. 6 béhem vystupovani
tfiletému chlapci pravou nohu a tramvaj jej vlacela 100,5 metr(.
Nasledkem bylo zranéni chlapce, pfi¢inou bylo uvedeni
tramvajového viaku do pohybu v dobé, kdy byl mezi k¥idly
nastupnich dvefi pfivien cestujici, a nepresvédceni se o situaci
kolem tramvajového viaku.

Mecas/o06vec .68

Dne 2. 6. 2008 ve 22.50 hod. se na pfejezdu se svétly bez zavor
mezi zst. Mlada Boleslav hl. n. a Dobrovice stietl osobni viak Os
6059 s nakladnim automobilem. Pfi nehodé doslo k vykolejeni viaku,
lehkému zranéni dvou cestujicich a strojvedouciho, dale k tézkému
zranéni fidi¢e nakladniho automobilu a usmrceni dvou spolujezdcu.
Celkova Skoda dosahla 2,2 milionu korun. Pfi¢inou mimoradné
udalosti bylo nedani prednosti silniéniho vozidla drazni dopravé
na zelezniénim pfejezdu v dobé, kdy byl pro uzivatele pozemni
komunikace uzavien.
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Dne 5. 6. 2008 v 8.06 hod. v Brné na samostatném tramvajovém
télese mezi zast. Osova a Svermova najela tramvaj linky &. 5 do
stojici tramvaje linky &. 8. Pfi srazce bylo zranéno 6 osob a Skoda
byla vyCislena na 652 tisic korun. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nedodrzeni jizdy podle rozhledovych poméru.

Dne 6. 6. 2008 v 7.25 hod. v zst. Celakovice za vjezdu osobniho

1 vlaku Os 9407 do stanice vykolejil na vyhybce €. 22 druhy a tfeti viz
L | vlaku. Nehoda se obeSla bez zranéni, Skoda dosahla 4,2 milionu

korun. Pfi¢Ginou mimoradné udalosti byla nespravna poloha
vyhybky €. 22 ve vlakové cesté pro viak Os 9407 a jeji prestaveni
pod jedoucim draznim vozidlem, které bylo zafazeno jako druhé
ve sméru jizdy viaku.

 Dne 7. 6. 2008 v 4.43 hod. byl v Plzni pfi jizdé tramvaje linky ¢. 4

protijedouci tramvajovou soupravou téZce zranén cestujici, ktery se
za jizdy vyklanél z okna. Spolucestujici zranéného vtahli do vozu
a ponechali jej bez pomoci, na kone¢né zastavce jej nalezl az fidi¢
tramvaje, ktery prochézel a kontroloval soupravu. Pfiinou nehody
bylo poruseni smluvnich pfepravnich podminek dopravce ze
strany postizeného.

. Dne 8. 6. 2008 v 15.05 hod. v zst. Brno hl. n. osobni vlak Os 4722

bo¢né narazil do osobniho vlaku Os 4608, jehoz dva vozy po nehodé
vykolejily. PFi srdzce byla lehce zranéna pravod¢i a Skoda byla
vycCislena na 765 tisic korun. Provozovani drazni dopravy bylo plné

| obnoveno po Sesti hodindch. Bezprostfedni pfi¢inou MU byla

nedovolena jizda osobniho vilaku Os 4722 za naveéstidlo
zakazuijici jizdu.

Dne 8. 7. 2008 ve 20.00 hod. se v Hroznétiné na Zzelezni¢nim
prejezdu s vystraznymi kfizi stfetl motorovy osobni viak Os 27006
s nakladnim automobilem. Strojvedouci osobniho vilaku svym
zranénim druhy den po nehodé podlehl a zranéni byli také Fidi¢
nakladniho automobilu a tfi cestujici ve vlaku. Skoda byla vyéislena
na 2,7 milionu korun. Pfi¢inou nehody byl nedovoleny vjezd
nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se
k nému blizil viak.
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Dne 26. 7. 2008 v 13.29 hod. v zst. Phovany vykolejil jednim
podvozkem druhy viiz osobniho vlaku Os 38905. Pfi nehodé nebyl
nikdo zranén, vySe Skody dosahla 2,9 milionu korun. P¥i¢inou MU
bylo pfestaveni vyhybky vypravéim pod osobnim viakem, ktery
ze stanice odjizdél na privolavaci navést.

Dne 30. 7. 2008 v 22.29 hod. doSlo za jizdy mezi zst. PRovany
a Vranov u Stiibra k pozaru lokomotivy a prvniho vozu rychliku R
766. Pozar dispederovi oznamili prislusnici Policie CR, ktefi vlak
doprovazeli, a ten pomoci radiového spojeni nafidil strojvedoucimu

s Okamzite zastavit vlak. Pfi nehodé nebyl nikdo zranén a hmotna
# Skoda doséhla vySe 7,3 milionu korun. Bezprostiedni pficinou

nehody byl uvolnény silovy vodi¢ na mezisvorkovnici trakéniho
motoru lokomotivy.

Dne 8. 8. 2008 v 10.30 hod. se v zst. Studénka srazil viak EC 108
»Comenius“ se zficenou konstrukci silniéniho mostu. Viak po

. srazce vykolejil, zcela zni¢ena byla lokomotiva a Ctyfi vozy pro

prepravu cestujicich. Nasledkem této zavazné nehody 8 cestujicich
zemrelo a 93 osob bylo zranéno, z tohoto 5 zaméstnancd dopravca.
Celkova Skoda doséhla 62,4 mil. KE Drazni doprava mezi Zst.
Studénka a Suchdol nad Odrou byla obnovena az 10. 8. 2008.

§ Setteni pigin a okolnosti vzniku MU nebylo do vydani vyro&ni zpravy

ukonéeno.

Dne 1. 9. 2008 v 5.29 hod. doslo pfi zajizdéni soupravy linky ¢. 59 do
vozovny Motol v Praze ke srazce soupravy tramvaje s vozidlem
zachranné sluzby. Pfi nehodé byl zranén fidi¢ zachranné sluzby
a Skoda dosahla 2,1 milionu korun. Pfi¢inou mimofadné udalosti bylo

§ nedani prednosti silniéniho motorového vozidla drazni doprave.

Dne 13. 9. 2008 ve 2.21 hod. béhem konani vyluky tratového
zabezpeCovaciho zafizeni mezi zst. Mohelnice a Moravié¢any
narazil nakladni vlak Nex 54053 zezadu do viaku Pn 66161, ktery
stal u vjezdového navéstidla do Moravi¢an. Po srdzce vykolejila
lokomotiva a postovni vz vlaku Nex 54053 a dva posledni vozy
vlaku Pn 66161. Nasledkiim zranéni strojvedouci vlaku Nex 54053
na misté podlehl. Celkova Skoda €ini 11,6 milionu korun. P¥i€inou je
selhani lidského Cinitele — dovoleni odjezdu viaku Nex 54053
z zst. Mohelnice pfi vyluce tratového zabezpecovaciho zafizeni
do mezistaniéniho oddilu obsazeného viakem Pn 66161.
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Dne 17. 10. 2008 v 17.21 hod. v zst. Hodonin doslo ke ztraté
motorového vozu fady 810 z monitoru stani¢niho zabezpec€ovaciho
| zafizeni. Udalost se obeSla bez nasledkl diky véasné reakci
® pracovnikl  obsluhujicich  zabezpelovaci zafizeni, ktefi si
indikovaného stavu vsSimli a pfijali opatfeni k zabranéni vzniku MU.
Bezprostfedni pfi¢inou této udalosti byla ztrata Suntu kolejového
obvodu stani¢ni koleje 6b vilakem Os 14519 na popiskovanych
kolejnicich a reakce stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA
11 na neo¢ekavanou zménu informace o volnosti staniéni kusé
koleje 6b. Podle stanoviska Ministerstva dopravy se nejedna o MU.

Dne 10. 11. 2008 ve 12.57 hod. se mezi zst. Zdirec nad Doubravou
a Hlinsko v Cechach srazil osobni vlak Os 5307 s posunujicim
dilem. Pfi nehodé bylo zranéno 11 osob, z toho 4 tézce, a vysSe
8kody doséhla 2,8 milionu korun. Provozovéani drazni dopravy bylo
obnoveno po vice nez Sesti hodinach. PFi¢inou nehody byla jizda
posunového dilu kolem vjezdového navéstidla ,,.S“ na tratovou
kolej, aniz by byl tento posun organizovan jako posun mezi
dopravhami, a organizovani drazni dopravy nespravnym
zpusobem.

Dne 23. 11. 2008 v 11.37 hod. se na Zelezni¢nim piejezdu
s vystraznymi kfizi mezi Horni Lipovou a Ramzovou stietl osobni
vlak Os 3610 s automobilem Lada Niva s pfivésnym vozikem. P¥i
. nehodé nebyl nikdo zranén a vznikla Skoda 36 tisic korun. PFi¢inou
MU byl nedovoleny vjezd silniéniho motorového vozidla na
zeleznic¢ni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak.

Dne 12. 12. 2008 v 11.35 hod. narazil fidi¢ dodavky na ZelezniCnim
{ prejezdu se svételnou signalizaci mezi Zst. Otradovice a zast. Lysa
nad Labem-Dvorce do boku osobniho viaku Os 6409. Ridi¢ dodavky
byl pfi nehodé zranén, auto bylo odrazeno tak, ze vytvofilo pfekazku
¢ v prijezdném prufezu koleje. Do této prekazky narazil v 11.49 hodin
# nakladni vlak Pn 65401. Celkova Skoda byla vy¢islena na 390 tisic
korun. Pfi¢éinou nehody byl nedovoleny vjezd silniéniho
motorového vozidla na prejezd v dobé, kdy se na ném nachazel
= viak.

Dne 17. 12. 2008 v 17.13 hod. se u Otic na Opavsku na zelezni¢nim
prejezdu s vystraznymi kfizi stfetl osobni viak Os 23475 s nakladnim
automobilem s pfivésem. Pfi nehodé bylo lehce zranéno 12
cestujicich ve vlaku a Skoda dosahla 252 tisic korun. Pfi¢inou
& nehody bylo nedovolené vjeti silnicniho motorového vozidla na
prejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak, pfi¢emz na pfejezdu
byly mimo pfi¢innou souvislost zjistény nedostatec¢né rozhledové
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MIMORADNE UDALOSTI A EVROPSKA ZELEZNICNi AGENTURA

Ve vztahu k Evropské zelezni€ni agenture
(ERA) DI v roce 2008 plnila povinnosti vyplyvajici

zplatného znéni zdkona ¢. 266/1994 Sb.,

o drahach, a zavazkd plynoucich z &lenstvi CR
v Evropské unii. VSechny MU, u nichz DI zahgjila
Setfeni a které uzavrela zavéreCnou zpravou, byly
oznameny do 7 dnu od zahdjeni Setfeni pfi¢in a
okolnosti vzniku MU. V souladu s pravidly ERA
postupovala DI i pfi zjisténi zavaznych skuteCnosti
v pribéhu Setfeni a pfi vydani zavére¢né zpravy |

ke kazdé ze Setfenych nehod.

a jejich aplikace.

Stet viaku EC 27 osobou v ZST Brandss nad Orfci
"k 266,049 trat Coskh Trebova - Praha Liber

dne 26. prosince 2006

(km 266,049 of Ces!
26 December

£.j:2-313372006D1

V prabéhu Setfeni zavazné nehody -
srazky vlaku dne 19. 5. 2008 v Moravanech DI
v souladu s pravidly ERA zaslala upozornéni na
bezpecnostni riziko, tzv. Urgentni bezpecnostni
sdéleni, a vzhledem k zavaznosti dopadl této
udalosti na bezpeCnost drah a z obavy
o diskreditaci nezavislého Setfeni pozadala ERA
o konzultace a sledovani prabéhu Setfeni. ERA
nasledné konstatovala, Ze pribéh Setfeni
i pouzité vySetfovaci metody DI byly adekvatni a
v souladu s mezinarodné uznavanou praxi.

s s

V terminu do 30. zafi DI zaslala ERA souhrnnou ro¢ni
zpravu o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU za rok
2007, vcCetné prehledu pfijatych bezpecnostnich doporuceni

Béhem roku 2008 byla ERA informovana o 18 pfipadech,
u kterych DI zahajila Setfeni zakonCené zavéreCnou zpravou
(ve 2 pfipadech to byly MU z roku 2007). Pokazdé se jednalo
o0 zavazné nehody, nehody a ohroZeni, u nichz mohlo dojit,
pfipadné doSlo k vaznému ohrozeni bezpecnosti nebo bylo
v zajmu prevence MU zapotfebi vydat bezpe¢nostni doporuceni.
Oproti roku 2007 se celkovy pocet MU sledovanych ERA snizil,
narlst byl zaznamenan pouze v kategorii srazek vlaku.

Pocet MU hlasenych do ERA

Ujma na zdravi zpusobena
jedoucim dréaznim vozidlem

pozéar drazniho vozidla

stfetnuti na Zelezni¢nim prejezdu
jiné mimofadné udalosti

srazka vlaku s prekazkou

H 2006
H 2007
[ 2008

vykolejeni viaku

srazka vlakul

|
O

'y

0123456789

Mimoradné udalosti Setfené Drazni inspekci v plném rozsahu

Vs v

V nejzavaznéjSich pfipadech zahgjila Drazni inspekce nezavislé Setfeni pficin a
okolnosti vzniku MU v plném rozsahu, tj. v€etné vydani zavérecné zpravy o vysledcich Setfeni

(viz tabulka).
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\ Datum Misto vzniku Struény popis Bezprostredni prié¢iny Nasledky H
srazka dvou hnacich 2 osoby zranény
9.1.2008 [Nymburk hl. n. draznich vozidel pfi nedodrzeni technologickych postupt pfi posunu Taogln A ol LG
posunu
srazka viaku IC 540 n?doprovazem Iehkfeho ko]epveho prostfedku
. - . predsunutou bezpecnostni hlidkou . .
" . X . . |s manipulaénim vozikem . . . Skoda bezmala 70
23.1.2008 |Trebovice v Cechach o s dostate€nymi rozhledovymi poméry -
na brouseni vyhybek SR . g e . |tis. K&
L a nedostatecny predstih vyrozuméni radiostanici
a kolejnic g
o blizicim se vlaku
_— . Setienim se nepodafilo zjistit takové skuteénosti,
Lanova draha Protéz | L o . “x ”
X pad nezletilé cestujici ze |[které by umoznovaly dojit .
19.2.2008 |na Cerné Hore v M T o _ M 1 osoba zranéna
. . P sedacky k objektivnimu zavéru a stanovit jednozna¢nou
Janskych Laznich o )
pfic¢inu vzniku MU.
ey « _ |vykolejeni 2 draznich
2022008 |Z3breh naMoravé = i) iizdy viaku Nex |v Setfen gkoda 4,9 mil. K&
Lukavice na Moravé
1. nsl 47315
srédzka neobsazené
10.4.2008 Brno,lVozovna nekont_rolovane Jec_iloum technicka zavada elektroinstalace tramvaje Skoda 3 mil. K&
Medlanky tramvaje s tramvaji
vyjizdéjici na linku €. 1
nezajistény odjezd drazniho vozidla tramvajového
‘s vlaku linky ¢. 5 z vyhybny Vfesina do 3 osoby
srazka dvou . - o s 2 ; . .
Ostrava, Poruba . . . jednokolejného tratového Useku mezi zastavkami [usmrceny, 58
11.4.2008 Sy . protijedoucich tramvaji i x e M .
koupalité — Viesina | " Poruba koupalisté — Vfesina v dobé, kdy byla osob zranéno,
linky €. 5 R o y 2
organizacneé zajisténa jizda protismérného Skoda 2,6 mil. K&
tramvajového vlaku linky ¢. 5
stfetnuti vlaku 1. nsl. Pn
60570 s nakladnim autem [nedani pfednosti silni¢niho vozidla drazni 1 osoba zranéna
14.5.2008 |Chlumin — Netfeba [na zel. pfejezdu s dopravé na zelezni¢nim prejezdu v dobé, kdy byl |. L
. , L . . . " Skoda 14,1 mil. K&
naslednym vykolejenim  |pro uZivatele pozemni komunikace uzavien
lokomotivy a tfi vozl
ztrata Suntu kolejového obvodu 1. stan. koleje
srazka vlaku Lv 72461 v zs} : Moravlany vlalfe_m, ©5 50l = o 1 usmrcena a 3
popiskovanych kolejnicich a reakce stani¢niho . .
19.5.2008 |Moravany s vlakem Os 5011 N . —— zranéné osoby,
. , . . |zabezpecCovaciho zafizeni ESA 11 na N 3k
a naslednym vykolejenim <. - . Skoda 12,6 mil. K&
neo¢ekavanou zménu informace o volnosti 1.
stani¢ni koleje
zranéni cestujiciho, ktery |uvedeni tramvajového viaku do pohybu v dobé,
2.6.2008 Olomouc, zastavka |byl privien dg nastlﬂpmch kdy byI mezi kvndlyv rjas'fupmch d_ven _priven|, - ba zranéna
Wolkerova dvefi tramvaje a tazen cestujici, a nepfesvédCeni se o situaci kolem
100,5 metrl tramvajového vlaku.
5 vykolejeni dvou draznich [nespravna poloha vyhybky ¢. 22 ve vlakové cesté
6.6.2008 |Celékovice vozidel elektrické pro vlak Os 9407 a jeji pfestaveni pod jedoucim |Skoda 4,2 mil. K&
jednotky viaku Os 9407  |draznim vozidlem
Phovany — Vranov per£) @ emehyy uvolnény silovy vodi¢ na mezisvorkovnici
30.7.2008 vany a prvniho vozu viaku neny srovy . $koda 7,3 mil. K&
u Stiibra trakéniho motoru lokomotivy
R 766
srazka vlaku EC 108 se
zficenou mostni 8 osob usmrceno,
8.8.2008 [Studénka konstrukei silniéniho v Setfeni 93 osob zranéno,
mostu s naslednym $koda 62,4 mil. K&
vykolejenim
Mohelnice — srazka viaku Nex 54053 selhani I|dskthO Cinitele - dovoleni gdjez_cviulvlaku 1 osoba )
13.9.2008 Moravican s viakem Pn 66161 Nex 54053 z zst. Mohelnice do mezistani¢niho usmrcena, Skoda
y oddilu obsazeného viakem Pn 66161 11,6 mil. K&
Y jizda posun. dilu kolem vjezd. navéstidla ,S* na
Zdirec nad ‘x . . - N .
. srazka vlaku Os 5307 trat. kolej, aniz by byl tento posun organizovan|11 osob zranéno,
10.11.2008 | Doubravou — Hlinsko o . ; . | n v
v Gechach s posunujicim dilem jako posun mezi dopravnami, a organizovani|Skoda 2,8 mil. K&

drazni dopravy nespravnym zplisobem.
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\ Datum Misto vzniku Struény popis Bezprostredni prié¢iny Nasledky H
Horni Linova — stfetnuti vlaku Os 3610  [nedovoleny vjezd silni¢niho motorového vozidla
23.11.2008 p s osobnim autem na na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému blizil [Skoda 36 tis. K&
Ramzova M S
zelezniénim prejezdu vlak
stfetnuti vlaku Os 6409
s osobnim autem na
. . zelezni¢nim piejezdu nedovoleny vjezd silniéniho motorového vozidla .
Otradovice — Lysa . PR . e M M 1 osoba zranéna,
12.12.2008 a nasledna srazka na zZelezniéni prejezd v dobé, kdy se na ném . . g
nad Labem-Dvorce . . ., Skoda 390 tis. K&
nékladniho viaku nachazel vlak
s prekazkou (osobnim
autem)
stfetnuti vlaku Os 23475 [nedovoleny vjezd silniéniho motorového vozidla 12 0s0b zrandno
17.12.2008 | Otice s nakladnim autem na na zelezniéni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil |, . M
= (e o Skoda 252 tis. K¢
zelezni¢nim pfejezdu vlak

OPATRENI K PREDCHAZENI MIMORADNYM UDALOSTEM

Opatfeni nasledujici po mimofadnych udalostech pfispivaji ke zvySovani bezpecnosti
drah. Na zakladé zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU m(ze DI vydat bezpe&nostni doporuceni
a provozovatelé jsou povinni ucinit preventivni kroky. Opatfeni jsou vlastnik drahy,
provozovatel drahy nebo dopravce povinni pfijmout v takovém rozsahu, aby zajistili bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy. Pokud tak neucini, DI v souladu se zakonem €. 266/1994
Sb., o drahach, zahaji spravni fizeni, které muze byt ukon&eno ulozenim pokuty az do vySe
10 mil. K&. Bezpecnostni doporuceni mize DI vydat také draznimu spravnimu Gfadu nebo
jinému Uradu Ci osobé.

Vv

roce 2008 DI vydala bezpecnostni doporuCeni na zakladé vysledkd Setfeni

nasledujicich MU:
e 23. ledna 2008, Trebovice v Cechach, srazka viaku IC 540 s manipuladnim vozikem na brouseni
vyhybek a kolejnic. DI pro zajisténi bezpe€nosti prace provadeéné v kolejisti bez prerusSeni provozu
doporucuje provozovatellim drah celostatnich a regionalnich:

jednozna¢nym zplsobem uloZit ve svych predpisech povinnost oznamit pfed zapocetim prace
0sobé provadéjici vyrozumivani o pohybu vozidel v misté prace €as potfebny k bezpeénému
vyklizeni pracovisté;

ovéfit, zda jejich predpisy zajidtuji bezpec¢nost osob pracujicich v kolejiti vzhledem k tratové
rychlosti a Casu potfebnému k bezpecnému vyklizeni pracovisté, a pfipadné nedostatky
odstranit.

Na zakladé bezpecnostniho doporuceni DI pfijal provozovatel drahy opatfeni s terminem do 30. 4.
2008 seznamit zaméstnance pfi pravidelném skoleni se vznikem, pribéhem a zavéry zjistovani
pfi¢in a okolnosti vzniku této MU. Dale pfedal dokumenty utvaram, které spravuji dokumenty
vztahuijici se k BD, s Ukolem pfijmout opatfeni k realizaci doporuceni.

e 19. nora 2008, Lanova draha Protéz na Cv:ernsé Hore v Janskych Laznich, pad nezletilé cestujici
ze sedacky. DI doporucila Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

definovat funkci stabiliza¢niho a bezpecnostniho prostoru zfizovaného ve stanicich sedackovych
lanovych drah véetné povinnosti provozovatell, které z hlediska zajitovani bezpecné a plynulé
drazni dopravy z této funkce vyplyvaj;

zavést a specifikovat termin ,bezpecny nastup na sedacku“ u sedackovych lanovych drah s tim,
ze bezpeény nastup na sedacku je ukoncen uzavienim sklopné zabrany cestujicim na Grovni
piktogramu umisténého ve stabilizaénim prostoru a povinnosti provozovatele je zajistit, aby
sedacka, na které nebyl dokoncen bezpelny nastup cestujiciho, neopustila obvod dolni stanice.
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10. dubna 2008, Brno, vozovna Medlanky, srazka neobsazené nekontrolované jedouci tramvaje

s tramvaji vyjizdgjici na linku €. 1 v Brné. DI doporudila:

- provozovatelim tramvajovych vozidel typu KT8D5 s trakéni vyzbroji TV3 mit v technologickych
postupech pro Udrzbu zapracovanu povinnost kontrolovat stav konektord KP1 az KP4, véetné
jejich zadni strany;

« Draznimu Gfadu zvazit provedeni Upravy u vSech vozidel s trakéni vyzbroji TV3, ktera by pfi
poruchovém pfitahu relé ORJ zajistila spravnou funkci brzdového pedalu (brzdového fadice) pfi
jeho plném seslapnuti.

Na zakladé bezpecnostniho doporuceni DI pfijal provozovatel drahy a dopravce opatfeni a proved!

Upravu desky regulatoru GC23P pfidanim blokovaciho relé samovolného rozjezdu pfimo do jednotky

vstupniho rozhrani elektronického regulatoru.

11. dubna 2008, Ostrava, tratovy usek BudiSovice, Zati§i — Viesinska, srazka draznich vozidel —

tramvaje linky €. 5, kurz 402, s tramvaji linky €. 5, kurz 201, kde doporucila provozovateli:

- vybavit zabezpeCovacim zafizenim znemoziujicim vjezd tramvajového vlaku do jizdni cesty
protijedouciho tramvajového viaku;

- zabezpelovacim zafizenim umoznit vypnuti napajeni trakéniho vedeni v daném Useku trati
v pfipadé vjezdu tramvajového vlaku do jizdni cesty protijedouciho tramvajového viaku;

- technicky nebo organizatné zajistit bezprostfedni zastaveni tramvajového vilaku pfi vypadku
napéti v trakénim vedeni;

- Cinnost zabezpecovaciho zafizeni dokumentovat technickym zafizenim;

«  pofizovat zdznam hovor(l vedenych mezi osobou fidici drazni dopravu a osobou fidici drazni
vozidlo;

- souCasné doporuCila Draznimu U0fadu jako specidlnimu stavebnimu Ufadu, aby pfi
rekonstrukcich jednokolejnych tratovych Usekd drah tramvajovych s oboustrannym provozem,
ve stavebnim Fizeni vzdy posoudil zplisob zabezpeceni a zohlednil vy$e uvedené bezpec¢nostni
doporuceni DI.

Provozovatel drahy pfijal opatfeni jiz v pribéhu Setfeni MU, dale provedl zabezpeceni traté

zamezujici vjeti, resp. srazce protijedoucich draznich vozidel v jednokolejného Useku.

19. kvétna 2008, Moravany, srazka lokomotivniho vlaku Lv 72461 s osobnim vlakem Os 5011, kde

doporucila:

- v8em provozovatellim stani¢nich zabezpec€ovacich zafizeni ESA 11 upravit tato zafizeni tak, aby
aktualni informaci o volnosti koleje obdrzenou pfipojenim vystroje kolejového obvodu po
ukonCeni vysilani kodu vlakového zabezpeCovale zpracovalo s pfihlédnutim k dosavadni
informaci o obsazeni koleje zplisobem zarucujicim bezpec€nost;

« Draznimu Gfadu vyzadovat provedeni Upravy popsané v pfedchozim bodé u vSech zafizeni
tohoto typu a pfipadné typl odvozenych, a to jak provozovanych, tak nové uvadénych do
provozu;

- novému provozovateli drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., dovybavit modernizované
hlavni trati systémem pro dalkové nouzové zastaveni vlaki osobou fidici drazni dopravu;

- provozovatellm hnacich draznich vozidel fady 163 a fad pfibuznych upravit signalizaci
piskovani tak, aby signalizovala skute¢ny stav, tj. probihajici piskovani, bez ohledu na to, zda jde
0 piskovani vyzadané ¢i samovolné (vlivem zavady);

« Draznimu dfadu pozadovat, aby nové schvalovand hnaci drazni vozidla vybavend piskovacim
zafizenim méla signalizaci piskovani vyhovujici pfedchozimu bodu;

- provozovatelim hnacich draznich vozidel fady 163 a fad pfibuznych mit v technologickych
postupech pro UdrZzbu zapracovan ukon udrzby (demontdz, prohlidka a udrzba) kaskadnich
ventild piskovacu;

- Draznimu ufadu archivovat dokumentaci schvalovanych komponent, zafizeni a celkl tak, aby
byla k dispozici pro potfeby Setfeni mimoradnych udalosti a dalsi tcely.

Provozovatel drahy pfijal opatfeni, pfi kterém bude provedena kontrola piskovaciho zafizeni pro

zvySeni bezpe€nosti provozu, zaroven vydal pokyn provozovatele drahy pro zajiténi plynulé a

bezpecné drazni dopravy.
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e 2. Cervna 2008, Olomouc, zastavka Wolkerova, pfivieni cestujiciho vystupnimi a nastupnimi
dvefmi drazniho vozidla drahy tramvajové s jeho naslednym vle¢enim, kdy doporuCuje provozovateli
drazni dopravy, Dopravnimu podniku mésta Olomouce, a. s., pouzivajiciho pfi provozovani drazni
dopravy DV MTV typu T3 a typu odvozenych, ktera jsou vybavena Ctyrtkfidlymi nastupnimi dvefmi,
skladajicimi se dovnitf vozu:

- v ramci kontrolnich prohlidek DV MTV nastavit a sefidit blokovani nastupnich dvefi na spodni
hranici pfedepsané vzdalenosti pryZovych lemu tak, aby vzdalenost pryZzovych lemu i ve spodni
¢asti zavrenych nastupnich dvefi nepfesahla 2 cm;

« v ramci kontrolnich prohlidek DV MTV provést kontrolu a sefizeni vile dvefnich zavésu (pantl)
tak, aby se omezilo konusové-podélné rozevirani nastupnich dvefi, které nejsou ve spodni ¢asti
v podélném sméru nikterak aretovany;

- nad vSemi nastupnimi dvefmi v prostoru pro cestujici umistit bezpecCnostni zafizeni,
tj. bezpe€nostni spina¢ zachranné brzdy na plechovy kryt, kryjici mechanismus urCeny
k otevirani, zavirani, sefizeni a vedeni nastupnich dvefi;

- sjednotit provedeni a grafické oznaceni bezpecnostniho zafizeni, tj. bezpe€nostniho spinace
zachranné brzdy u vSech typl provozovanych DV MTV;

Drazni inspekce soucasné doporuCuje spravnimu Gfadu Draznimu Gfadu pfijeti vlastniho opatfeni,

sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u vSech ostatnich

provozovatelll drazni dopravy na drahéach tramvajovych v Ceské republice.

Na zakladé bezpecnostniho doporuc¢eni DI pfijal provozovatel opatfeni, kdy bude MU soucasti

pravidelného Skoleni Fidicl, a zaroven bylo u vSech vozidel typu T3 nastaveno blokovani jizdy pfi

pootevienych dvefich na 2 cm vzdalenosti lemu pryzi a u v8ech dvefi dopInéno tlacitko zachranné
brzdy.

e 30. Cervence 2008, Piiovany — Vranov u Stfibra, pozar hnaciho drazniho vozidla za jizdy viaku

R 766, kdy DI doporucila dopravci:

- pfijmout G¢inna opatfeni spocivajici v harmonizaci vnitfnich pfedpist a nafizeni pro organizaci
udrzby zelezni€nich kolejovych vozidel s platnou legislativou (doporu¢enimi vyrobctl zelezni¢nich
kolejovych vozidel) v zajmu bezpeéného provozovani drazni dopravy;

- stanovit u€inn& opatfeni zamezujici trpéni nebo nafizovani poruSovani pfedpisového ramce.
Drazni inspekce soucasné doporucuje Draznimu Ofadu pfijmout vlastni opatfeni spocivajici
v ovéfovani, zda dopravce spliiuje ve vSech smérech podminky bezpecnosti provozovani drazni
dopravy nejen pfi pfedkladani zadosti o vydani Osvedceni dopravce, ale i po pfipadnych naslednych
zméndch Udajl, které pfi podavani zadosti o vydani Osvédceni dopravce predlozil.
Dopravce pfijal opatfeni, kdy s pfiCinou a okolnostmi vzniku MU budou prokazatelné seznameni
vSichni zaméstnanci Depa kolejovych vozidel Plzeri (DKV Plzen), podilejici se na provozovani
hnacich draznich vozidel fady 242. DKV Plzei provede vizualni prohlidky mezisvorkovnic
elektrickych lokomotiv, u kterych jesté nebyla provedena zména schvaleného stavu, a na zakladé
opatfeni vedouciho oprav DKV Plzef budou provadény detailni prohlidky mezisvorkovnic az do doby
provedeni Upravy.

e 23.listopadu 2008, Horni Lipova — Ramzova, stfetnuti osobniho viaku Os 3610 s automobilem
Lada Niva na Zelezni¢nim pfejezdu, kdy DI doporucila provozovateli drdhy, Spraveé zelezni¢ni
dopravni cesty, s. 0.:

- v plném rozsahu ve svém opatfeni k zajisténi bezpe¢ného provozovani drahy a drazni dopravy
zohlednit bezpe&nostni doporuceni DI, jiz dfive vydané ve Zpravé o vysledcich Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, ze dne 25. 5. 2008, k MU ze dne 21. 9. 2007, kdy na ZP
zabezpeteném pouze vystraznym kfizem, doplnénym svislou dopravni znac¢kou P6 ,Stuj, dej
pfednost v jizdé“, doslo za jizdy nakladniho viaku Rn 52241 ke stfetnuti s osobnim automobilem
zn. Skoda Octavia 1,9 TDI.

Dréazni inspekce sou€asné doporucila spravnimu uUfadu, kterym je Drazni Gfad, pfijeti vlastniho

opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych

provozovatel(l drah Zelezniénich, kategorie draha regionalni v Ceské republice.
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e 17. prosince 2008, Opava vychod — Hradec nad Moravici, stfetnuti osobniho viaku Os 23475
s ndkladnim automobilem s pfivésem na Zelezni¢nim prejezdu, kdy DI doporucila provozovateli
projednat s vlastniky pozemnich komunikaci pfijmuti odpovidajicich dopravnich opatfeni Groviiového
kfizeni nachéazejiciho se v bezprostfedni blizkosti Zelezni¢niho prejezdu.

SPRAVNI RIiZENi

Pfi neplnéni povinnosti ulozenych Drazni inspekci v zajmu prevence vzniku MU
provozovatelim drah a drazni dopravy, zahajuje DI spravni fizeni o uloZeni pokuty. Béhem
roku 2008 DI zahdjila celkem 9 spravnich fizeni. V 6 pfipadech byly pokuty po nabyti pravni
moci vydaného rozhodnuti uhrazeny. Jedno spravni fizeni bylo zastaveno a 2 pfipady nebyly
po podaném odvolani k datu vydani vyro¢ni zpravy jesté ukonceny.

Jedna pokuta se tykala neoznameni vzniku mimofadné udalosti v drazni dopravé podle
ustanoveni § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdgjSich
predpisl, kdy na draze tramvajové doslo k Ujmé na zdravi cestujiciho. Ve zbylych pfipadech
se jednalo o pokuty rozdélené mezi dva subjekty za srazky draznich vozidel s prekazkou,
které tyto mimoradné udalosti rovnéz neoznamily DI.

Spravni fizeni, u kterych nebyla podana odvolani dosud uzaviena, se tykala v jednom
pfipadé neoznameni vzniku tfi mimoradnych udalosti a neprovedeni zjisténi pficin a okolnosti
jejich vzniku a ve druhém pfipadé neoznameni vzniku dvou mimoradnych udalosti, nezajisténi
mista jejich vzniku pro ucely Setfeni, neprovedeni dokumentace mista vzniku, a tim padem
také nezjistovani pricin a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti a nepfijeti opatfeni uréenych
k pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti.

Jedno spravni fizeni bylo zastaveno, nebot na zékladé vyhodnoceni v$ech
shromazdénych podkladui neslo jednoznacné prokazat, zda skutecnost, jejimz disledkem bylo
spravni fizeni zahajeno, byla zpUsobena pfi provozovani drazni dopravy.
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V  zajmu  pfedchazeni  mimofadnym
udalostem na drah&ch vykonava DI preventivni
statni dozor. Zaméfuje se na plnéni povinnosti
vlastnikl drah, provozovateld drah a dopravcd,
které jim v zajmu bezpecného provozovani drahy
adrazni dopravy stanovuji pravni predpisy
(zejména zdkon ¢.266/1994 Sb., o drahach,
vyhlaska €. 100/1995 Sb., fad urCenych
technickych zafizeni, vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., fad
pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, vyhlaska
€. 175/1995 Sb., prepravni fad pro vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, vyhlaska
€. 177/1995 Sb., stavebni atechnicky fad drah, a vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému
bezpecnosti provozovani drahy a drédzni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti
na drahéach).

Podle Pravidel pro vykon statniho dozoru ve vécech drah, vydanych Ministerstvem
dopravy, je SD vykonavan jako oznameny a namatkovy. Pfi ozndAmeném SD provéfuje DI
komplexné plInéni povinnosti vlastnika drahy, provozovatele drahy a dopravce, vcetné
administrativnich naleZitosti k provozovani drahy a drazni dopravy stanovenych pravnimi
predpisy. Namatkovy SD ma zase nezastupitelnou Ulohu pfi zjistovani skutec¢né situace
v draznim provozu a odhalovani potencidlnich rizik a nedostatkll ohrozujicich bezpecnost
provozu.

Druhy statniho dozoru
Oznameny statni dozor — rozsahly statni dozor zaméfeny zpravidla na administrativni néleZitost
provozovatele, na néjz se provozovatel potfebuje pfipravit, kontrolovanému subjektu je pfedem oznamen
termin kontroly.

Namatkovy statni dozor — statni dozor mensiho rozsahu zaméreny na uréitou ¢innost, oblast nebo rizikovy
jev, kdy z divodu objektivity neni zadouci prfedchozi vyrozuméni provozovatele.

Nasledny statni dozor — statni dozor vykonany za uUcelem ovéfeni odstranéni predtim zjiSténych
nedostatku.

Statni dozor na mimoradné udalosti — statni dozor zameéfeny na kontrolu nad ¢&innosti provozovatell pfi
Setfeni mimoradnych udélosti.

Z analyzy vyvoje nehodovosti na drahach, vlastnich poznatki ze Setfeni MU
a zkuSenosti DI jednoznacné vyplyva nezpochybnitelna role prevence, ktera je G€inna pouze
tehdy, je-li provadéna kontinualné a systematicky. DI proto v roce 2008 dlsledné uplatriovala
nékolik let budovany systém prevence, ktery upravovala podle aktualniho vyvoje
bezpec€nostnich ukazatell a zejména nehodovosti na dradhach. Zaméfila se na vykon
tematickych statnich dozort a hlavni duraz kladla na neozndmené SD, které maji zasadni
vyznam pro vyhledavani bezpecnostnich rizik.

| v roce 2008 DI intenzivné provadéla kontroly ZelezniCnich pfejezdd, pfinichz
opakované zjistovala nedostatky v rozhledovych pomérech, v oznaceni kfizeni drahy
s pozemni komunikaci, v umistovani navéstidla s naveésti ,Piskejte“ a v technickém stavu
prejezdové vozovky. Velkou pozornost vénovala v roce 2008 také kontroldm provadénym
v souvislosti s mimofadnymi udalostmi.
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V ramci tematickych statnich dozord se DI
zaméfovala zejména na organizaci vylukové
¢innosti, systém zajistovani bezpec¢nosti provozu,
kontrolni ¢innost provozovatell drah a dopravcu,
zjisfovani volnosti vlakové cesty a soucinnost
draznich vozidel s kolejovymi obvody. Novou
oblasti ve vykonu SD se v roce 2008 stalo
proSetfovani podnétd ob&anid a instituci,
tykajicich se bezpec€nosti drah a drazni dopravy.

Diky své duchapfitomnosti zabranili
zameéstnanci DI pfi vykonu statniho dozoru v roce
2008 moznému vzniku mimoradné udalosti, kdyz
nouzové zastavili vlak, ktery uved! strojvedouci do pohybu i pfesto, Zze mu byla davana naveést
~otlj, zastavte vSemi prostredky*.

VYVOJ VYKONU STATNIHO DOZORU

V roce 2008 vykonala Drazni inspekce celkem 1 504 statnich dozoru, coz oproti roku
2007, kdy jich provedla celkem 1 372, pfedstavuje navyseni o 8,8 %. Ve 356 pfipadech se
jednalo o statni dozory oznamené (OSD), v 942 o namatkové (NSD) a ve 206 pfipadech
o statni dozory zamérené na cCinnost provozovatell drah a dopravcd na misté vzniku
mimoradné udalosti (SDMU). Ddaraz DI kladla zejména na vykon NSD, nebof ma vyssi
vypovidajici hodnotu, |épe popisuje realnou situaci na drahach, a tim padem ma zasadni vliv
pro prevenci mimofadnych udalosti. Ve srovnani s rokem 2007 z toho divodu poéet NSD
0 31,6 % narostl, zatimco v oblasti OSD doslo
k poklesu.

Zameéreni SD na jednotlivé druhy drah i pocty
zjisténych nedostatkl zUstaly vroce 2008 na

Vyvoj SD v letech 2006 — 2008
1800

1500
1200

900 podobné urovni jako v pfedchozich dvou letech,
i vyrazny narust vSak nastal v poctech SD
- \v/ykonavnych na zaklade' nejru;ne!S|f:rj podaetu z

467 @ S rad verejnosti. Na rozdil od ojedinélych pfipadu

0

G B NSD 2006 nsD 2008V roce 2007 jich DI v roce 2008 vykonala celkem
OSD 2006 OSD 2008 NSD 2007 40.
2008 (*2007) OoSsD NSD SDMU celkem
draha celostatni a regionalni 180 830 163 1173 (*964)
vle¢ka 145 41 9 195 (*252)
specialni 0 0 2 2 (*2)
tramvajova a trolejbusova 12 60 31 103 (*116)
lanova 19 11 1 31 (*38)
celkem 356 (*467) 942 (*716) 206 (*189) 1504 (*1372)
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ROZBOR STATNICH DOZORU V ROCE 2008

Podobné jako v pfedchozim roce upfednostiovala Drazni inspekce v roce 2008
celkem 62,6 % ze vSech vykonanych kontrol. Nejvice SD v roce 2008 pak DI vykonala na
draze celostatni a regionadlni (78 %) a na vleckach (13 %). Béhem 1504 SD podrobila DI
kontrolam celkem 636 ZelezniCnich stanic, dopraven a zastavek, 1966 zaméstnancl
provozovatell drah a dopravcu (zejména jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost), dale 692
hnacich draznich vozidel, 1 869 tazenych draznich vozidel, 526 vlakovych souprav, 1 011
ZelezniCnich prejezdu a 396 urCenych technickych zafizeni.

Rozdéleni statnich dozorti v roce 2008 dle drah Druhy statnich dozorti v roce 2008
)
2,1% 23.7%
6,8%
0,1%
13,0%
78,0% 62,6%
13,7%
celostatni a viecka B specialni OSD M NSD | SDMU
regionalni

tramvajova a lanova
trolejousova

Vykonem SD ve vécech drah DI v roce 2008 u provozovatell drah a drazni dopravy
odhalila celkem 707 nedostatku, coz je o 21,1 % vice nez v roce 2007, kdy jich zjistila 584.
Pfevazovaly pfedevSim nasledujici nedostatky:

e na draze celostatni a regionalni v rozhledovych pomérech na Zelezni¢nich pfejezdech, oznaceni

kiizeni drahy s pozemni komunikaci, umistovani navésti ,Piskejte“, technickém stavu Zelezni¢nich
prejezdl a v nespravném postupu provozovatell pfi Setfeni mimoradnych udalosti;

e na vleckach v prijezdném prlifezu drahy, oznacéeni zafizeni drahy, odborné a zdravotni zplsobilosti
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy a ve stanovenych prohlidkach drahy a staveb drahy;
na draze tramvajové v technickém stavu svrsku;

na draze lanové v zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU provozovateli a v zavislosti na vystavbé
a zprovoziovani novych lanovych drah také zavady v zajisténi bezpecného provozu.

Piehled nejéastéji zjisténych nedostatku v roce 2008
oblast zjisténych nedostatku pocet nedostatkl
nedostate¢né rozhledové poméry na prejezdech 92
chybna evidence o méfeni a prohlidkach staveb drahy a staveb na draze 42
nevyhovuijici technicky stav Zelezni¢nich pfejezdu 34
chybny postup provozovatele pfi Setfeni MU a ve spisové agendé k MU 23
zavady v oznaceni zelezni¢nich prejezdu 19
zavady v oznaceni zafizeni drahy 19
zavady v odborné a zdravotni zpUsobilosti a $koleni osob 13
zavady v postupech ohlaSovani vzniku MU 12
zavady v tabulkach tratovych pomért 10
zavady ve smlouvach o styku vzajemné zausténych drah 10
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Nejvyssi primérny pocet pochybeni odhalenych vykonem jednoho SD byl dosazen na
vleckach. Zjisténé nedostatky byly ve vétSiné pfipadl predevSim administrativniho razu, bez
pfimého vlivu na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy. Pomérné vysoky pocet
nedostatkll vzhledem k poctu vykonanych SD zaznamenala DI také na drahach lanovych.
Naproti tomu nizky podil nedostatkli byl zaznamenan na draze tramvajové a trolejbusové.
Zadné nedostatky nebyly zjistény na draze specialni.

pocet
2008 statnich zjisténych podil nedostatkud
dozoru nedostatku na 1 statni dozor
celostatni a regionalni 1173 352 0,3
viecka 195 300 15
specialni 2 0 0
tramvajova a trolejousova 103 28 0,3
lanova 31 27 0,9

V ramci proSetfovani podnétll ze strany vefejnosti, formou namatkového SD, bylo
zkontrolovano 13 ZelezniCnich prfejezdl, 7 tramvajovych trati, 6 staveb drahy,
3 zabezpecovaci zafizeni, 2 Zeleznicni traté a 2 drézni vozidla. Mezi nejzavaznéjSi nedostatky
zjisténé DI v roce 2008 diky témto podnétiim patfi:

e prokdzani havarijniho stavu tramvajové trati, konkrétné zavazné poruSeni geometrickych
parametrud koleje;
e nedostatecné rozhledové poméry na tramvajovych prejezdech a na Zelezni¢nich prejezdech viecky.

kontrolovana poéet zkontrolovanych pocet Vykon SD na zakladé podnétu vefejnosti
oblast zafizeni nedostatk 2
zelezniéni prejezdy 13 3 11
tramvajové trati 7 3
stavby drahy (nastupisté) 6 1
zabezpecovaci zafizeni 3 0
Felezniéni tratd 2 0 17
drazni vozidla (zajisténi dvefi) 2 0 M I Ostrava
ostatni 7 2 ; 3: EZ‘;a
celkem & 9 10 B Ui Pizen

Tematické statni dozory

Kromé standardniho vykonu preventivniho statniho dozoru, pokryvajiciho rovnomeérné
véechny drahy, provozovatele drah, dopravce, véechny &innosti i mista na drahach v celé CR,
se DI v roce 2008 systematicky vénovala tematickym statnim dozorim v nasledujicich
oblastech:

e dodrzovani pokyni provozovatele drahy udilenych
dopravci: ve 2 pfipadech zjistila opomenuti povinnosti
strojvedoucich dévat navést ,Pozor”, coz za zmeénénych
okolnosti mohlo vést az ke vzniku mimofadné udalosti;

e Zzelezniéni prejezdy: b&hem spole¢né akce s Policii CR
snazvem ,Na ZelezniCnich pfejezdech se chovejte
ZODPOVEDNE! Drazni inspekce CR Vas NECHCE mit ve
svych statistikach!“ bylo na 36 prejezdech zjistovano
nedodrzovani nejvy8Si dovolené rychlosti a nerespektovani
silniéni dopravni znacky ,Stlj, dej pfednost v jizdé!"

33



Vyrocni zprava 2008

oriznfe
INSPEKCE

34

dastniky silniéniho provozu. DI ve spolupréci s Policii CR vytipovala Zelezniéni prejezdy, kde asto
dochazi k poruSovani ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, a
policie na téchto pfejezdech monitorovala chovani fidi¢l. NejCastéjSim prestupkem bylo kromé
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti fidi¢i silniénich vozidel (99 pfipadd) a nerespektovani silniéni
dopravni znacky ,Stlj, dej pfednost v jizdé!" i nedovolené predjizdéni na Zelezniénim prejezdu
(46 pfipad(). Nedostatky ze strany provozovatelt drahy a drazni dopravy na téchto prejezdech
nebyly zjistény;

zabezpeceni Zzelezni¢nich pfejezdd pfi vylukach dopravni ¢innosti: opatfeni provozovatele drahy
pro zajisténi bezpecnosti na ZelezniCnich pfejezdech zabezpelenych svételnym prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim pfi vylukdch sluzby osob fidicich a podilejicich se na fizeni drazni
dopravy bylo kontrolovano pfi 5 SD v 8 dopravnach. V této oblasti DI zjistila vyvedeni signalizace
¢innosti pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni na pracovisti, které nebylo trvale obsazeno osobou
fidici drazni dopravu. Tento stav znamena, Ze &innost téchto zafizeni nebyla trvale pod dohledem
odborné zplsobilych zaméstnancl provozovatele;

kontroly na stanovistich osob Fidicich drazni vozidla:
namatkovym SD na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo |
bylo  kontrolovdno pInéni  z&sadnich  povinnosti
provozovatele drahy a dopravce stanovenych provadéci
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, jako jsou
zajisténi viditelnosti navéstidel, uvedeni drazniho vozidla
do pohybu pouze na stanoveny pokyn, neprekroceni
nejvySSi dovolené rychlosti, rychlosti stanovené jizdnim
fadem, povinnosti spojené s brzdénim viaki a dalsi.
Nedostatky byly zjistény v nezajiSténi prljezdného ;
prifezu pro neruSeny pohyb draznich vozidel, nezajiSténi stanovené viditelnosti naveéstidel,
neaktualnosti nebo absenci tabulek tratovych pomérli u osob fidicich drazni vozidla.

systém zajistovani bezpecnosti — kontrolni ¢innost provozovatell drah a dopravcu: na zakladé
vysledkl analyzy pfi¢in nejvaznéjSich nehod roku 2007 bylo vykonano 14 SD zamérenych na
kontrolu G¢innosti a efektivity vnitfni kontroly provozovatele drahy celostatni a regionalni, dodrzovani
vnitfnich technologickych postupll pfi fizeni a organizovani drazni dopravy, zasad bezpecného
provozovani drahy pfi vylukovych ¢innostech, efektivitu prace kontrolorld dopravy a pravidelného
Skoleni pro zajisténi odborné zplsobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drahy. Pri
kontrolach DI zjistila jeden nedostatek v pozdnim pfijeti opatfeni k zajisténi bezpec€nosti
provozovatelem drahy;

soucéinnost drazniho vozidla s kolejovymi obvody: v souvislosti s Setfenim zavazné nehody ze
dne 19. 5. 2008 v Moravanech DI uskute¢nila celkem 15 SD u 101 hnacich draznich vozidel
rliznych dopravcu, které byly zaméfené na podminky soucinnosti draznich vozidel s kolejovymi
obvody. Tyto kontroly spocCivaly ve zjisténi, kolik pisku vysype piskovaci zafizeni hnaciho drazniho
vozidla na kolejnici za dobu 30 s. Celkem 65 % hnacich draznich vozidel vyrazné prekrocilo
povolenou mez a 10 % hnacich draznich vozidel nepiskovalo viibec;

vylukova éinnost na draze celostatni a regionalni: v navaznosti na jednani pracovni komise pfi
Ministerstvu dopravy, ktera se zabyva otazkami bezpec€nosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy
béhem vylukovych praci na draze celostatni a regiondlni, bylo vykonano celkem 30 SD zaméfenych
zejména na vydani vylukového rozkazu s dopravnimi a pfepravnimi opatfenimi, zajisténi ndhradni
dopravy, prokazatelné zpraveni strojvedoucich o zménéach, které maji vliv na bezpe¢nost a plynulost
drazni dopravy, a v€asné a dostatecné informovani cestujicich o zménach a mimofadnostech ve
stanicich a zastavkach. Zkontrolovano bylo 32 Zzelezni¢nich stanic a 68 zaméstnanci
provozovatell drah a drazni dopravy, nedostatky byly zjistény pfedevS§im v informovani
zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce o vylukovych &innostech a nasledném nepfedavani
téchto informaci, informovani cestujicich a nevybaveni osob fidicich drazni vozidla aktudlnimi
tabulkami trafovych poméru;
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e zjistovani volnosti vlakové cesty a sledovani jizdy drazniho vozidla: v souvislosti s vyvojem
nehodovosti na draze celostatni a regionalni bylo vykonano 97 SD zaméfenych na dodrzovani
povinnosti osob podilejicich se na fizeni drazni dopravy, zejména sledovani jizdy draznich vozidel
a zjistovani volnosti vlakové cesty. Z celkového poctu 161 kontrolovanych osob byly v 16 pfipadech
zjistény zavady v nezjisfovani volnosti viakové cesty a nedodrzovani povinnosti sledovat jizdu
draznich vozidel zaméstnanci provozovatele drahy.

V ramci doplnkové CcCinnosti pfi vykonu SD na

= zakladé Zadosti Ministerstva dopravy provedla DI od srpna

do prosince také 32 kontrol zamérenych na plnéni smlouvy

o zavazku vefejné sluzby v drézni osobni doprave,

uzaviené mezi Ministerstvem dopravy a Ceskymi drahami,

a. s., u kategorie vlaku rychlik, expres a euronight, kde

¢ zjistila celkem 23 zavad. NejCasteji se zavady tykaly

™= neodpovidajiciho fazeni souprav a nedostatk( hygienickych
zafizeni vozu.

Nasledna opatreni

V pfipadé, Zze DI pfi vykonu SD zjisti nedostatek, vyzve dozorovany subjekt k jeho
odstranéni. Ugelem takovych opatfeni je, aby dozorovany subjekt (vlastnik drahy,
provozovatel drahy, dopravce), ktery byl k odstranéni zjisténych nedostatkl vyzvan, zjednal
napravu a aby se nedostatky znovu neopakovaly. Vyzvy k odstranéni zjiSténych nedostatkl
tim pfispivaji k zajisténi bezpecného systému fungovani drah stejnou mérou jako opatreni
nasledujici po mimofadnych udalostech a patfi ke stéZejnim a legislativné oSetfenym
nastrojum potfebnym k zajisténi bezpecnosti na drahach.

V roce 2008 zaslala DI provozovatelim drah a dopravcim celkem 301 vyzev, aby
ve stanovenych lhatach odstranili nedostatky zjisténé pfi vykonech SD, coz je o 30,9 % vice
nez v roce 2007, kdy provozovatellim odeslala celkem 230 vyzev.

VétSina provozovatell nedostatky odstranila, s vyjimkou 19 pfipadt odhalenych pfi
vykonech nasledného SD. O téchto pfipadech byl vyrozumén Drazni Gfad, ktery ma
v souladu s metodikou schvalenou Ministerstvem dopravy s dozorovanym subjektem zahgjit
spravni fizeni. Jednalo se vétSinou o nezajisténi rozhledovych pomérd na Zelezni¢nich
pfejezdech, coz provozovatel drahy oduvodnoval souladem s ustanovenimi svého
vnitropodnikového predpisu. Na tento nebezpeény stav bylo opakované upozornéno
Ministerstvo dopravy.

[
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OTEVRENA KOMUNIKACE DRAZNIi INSPEKCE

Komunikace DI je zaloZzena na premise, Ze nezavisly narodni vySetfovaci organ
pusobici v oblasti bezpecnosti drazni dopravy musi nestranné poskytovat objektivni informace
a fakta tykajici se oblasti jeho plsobnosti. Musi umét vzdy presné a vécné zareagovat

takovym zpusobem, aby médiim a vefejnosti poskytl co nejpfesnéjSi a nejuplnéjsi informace
v mezich, které legislativa umozriuje.

V roce 2008 pokracovala DI v nastoupeném
trendu oteviené komunikace, aby dostala svému
poslani nezavislého vySetfovaciho organu a zustala
prvotnim  zdrojem informaci o mimoradnych
udélostech i v oblasti prevence na drahach.
Vystupovala  ve  stovkach  zpravodajskych
a publicistickych pofadld v médiich, poskytovala
vyjadfeni a vydavala tiskové zpravy k zavaznym
. MU i k aktualnimu stavu v oblasti nehodovosti.
| Vramci transparentniho Setieni zvefejiiovala DI
zaveérecCne zpravy ze Setfeni mimofadnych udalosti
na svych internetovych strankach. Po uzavreni Setfeni zavazné nehody v Moravanech poprvée
ve své historii poradala tiskovou konferenci, aby se v této souvislosti zabranilo veSkerym
dohadim a spekulacim. Zug¢astnilo se ji nékolik desitek zastupct médii, odborné vefejnosti
i studentu.

V rédmci osvéty Dl realizovala nékolik preventivnich kampani a natoCila novy preventivni
film Hazardéry zeleznice zabiji. Jako jedina ze slozek statni spravy se zapojila také do
preventivni akce Motocyklové asociace, vzpominkové akce Spojeni osudem: ani v nestésti
nejsme sami a neékolikrat podpofila i zachranare a dalSi zastupce pomahajicich profesi. Svou
vstficnou komunikaci si vyslouzila davéru médii i vefejnosti, ktera se projevila naristem poctu
podnétl tykajicich se bezpecénosti drah.

PREVENCE A OSVETA

Dulezitou soucasti poslani DI je prevence mimoradnych udalosti. K naplfiovani tohoto
cile se DI snazi vyuzit vSech svych Cinnosti. Na zakladé Setfeni pfi¢in MU a analyzy zjisSténych
zavad ze statnich dozoru aktivné vyhledava rizika na drahach, objektivné je komunikuje
a vyzaduje jejich oSetreni.

V roce 2008 DI navazala na rok 2007, kdy vlastnimi silami realizovala nékolik
preventivnich kampani. Zameéfila se pfitom opét pfedevSim _
na déti, které si rizika na drdhach v mnoha pfipadech ani &AQ,,@KE‘VI i
neuvédomuji. Jednalo se zejména o nasledujici osvétové —— \

aktivity: — = S T /3 gy
e projekt ,HURA na cesty* urdeny zakim 2. tfid zakladnich JE¥ i 7

8kol, pfichystany ve spolupraci s Ministerstvem 8kolstvi, oo 4 =
mladeze atélovychovy a Ministerstvem dopravy. Tento =R LN A

i 8ZIN
uéebni material se skladal z velké interaktivni tabule, E4% 0@@

3
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pracovniho seSitu a metodickych pokynl pro pedagogy a byl rozeslan do vSech zakladnich Skol
v Ceské republice;

projekt ,Preventivni vlak“ zacileny na mladez ve véku od
13 do 18 let, kterého se DI zucastnila se svymi partnery
(organizujicimi  Ceskymi drahami, a. s., Policii CR a
BESIPem). Probihaly v ném osvétové pfednasky a promitani
kratkych filmi s bezpecnostni tematikou. Projektu se ve
dvou tydnech zucastnilo pét tisic déti;

film ,Ridi¢ — postrach prejezd(* piipraveny ve spolupraci
s Zeleznicemi Slovenské republiky byl v roce 2008
rozdistribuovan do vétSiny autoskol;

preventivni akce Motocyklové asociace, na niz byla DI zastoupena jako jedina slozka statni spravy;

film ,Hazardéry Zeleznice zabiji“ o nebezpecném jednani na zeleznici a jeho disledcich, ureny
détem i Siroké vefejnosti, byl natogen ve spolupréci s Zeleznicemi Slovenské republiky;

osvetové prednasky v ramci Tydne mobility;

vzpominkova akce Spojeni osudem: ani v nestésti nejsme
sami, kde se jednalo o pfipomenuti MU ve Studénce, vyjadfeni
podpory pozlstalym, podpofeni pfipravenosti obcéanl cCelit
rizikim obecné a v neposledni fadé o upevnéni davéry
k zelezni¢ni dopravé. Diléi akce vzpominkového fetézce |
prob&hly ve Studénce, Olomouci, Ceské Trebové, Praze a
Chrasti u Chrudimi;

nasténné kalendare a novoroéenky 2009 s preventivnimi
poselstvimi.

VesSkeré osvétové materialy poskytla DI volné ke stazeni na svych internetovych

strankach (www.dicr.cz) a vyuzila je také pfi pfednaskach ve skolach a v zajmovych krouzcich.

DRAZNI INSPEKCE V MEDIiICH

Jako statni nezavisly vySetfovaci organ je DI ze zdkona povinna poskytovat objektivni

informace a uvadét nezkreslena fakta.

PREJEZDY.

>

Vorese

V roce 2008 DI vydala celkem 12 tiskovych zprav,
které reflektovaly nejzavaznéjSi udalosti v oblasti
provozovani drah, a operativné vyuzivala také SMS
a kratkych emailovych zprav. V€éasnym a nestrannym
informacnim servisem minimalizovala prostor pro
Sifeni spekulaci o nehodach a souCasné udrzovala
povédomi vefejnosti o bezpecnosti drazni dopravy
arizicich, ktera hrozi pfi neodpovédném chovani na
drahach a v jejich blizkosti. Sva vyjadfeni DI
doplfovala osvétovym sdélenim, upozorfiujicim na
Casto opomijena bezpecCnostni pravidla, ktera jsou
zakotvena v Ceské legislativé, C¢imz zaroven

—— posilovala divéru vefejnosti ve funkénost, bezpe¢nost

a spolehlivost systému drazni dopravy v Ceské
republice.
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Nazev tiskové zpravy Datum
Statistika nehod na prejezdech v roce 2007 11.1.2008
Ceska Drazni inspekce pomuize USA, Kanadé, Némecku a Velké Britanii s dileZitym mezinarodnim projektem
zajistujicim bezpeénost Zeleznice 24.1.2008
Preventivni vlak: $ance pro bezpecnéjsi Zzeleznici 29. 2. 2008
Po srazce dvou tramvaji v Ostravé dva mrtvi a desitky zranénych 11. 4. 2008
Stretnuti na pfejezdu u Netfeby na Mélnicku: zranény strojvedouci a Skoda pfes 11 milionti korun 15. 5. 2008
Srazka v Moravanech: strojvedouci mél povolen vjezd do stanice 19. 5. 2008
Dva mrtvi a Etyfi zranéni na prejezdu v Bezdécginé na Mladoboleslavsku 3. 6. 2008
Hurd na cesty — ale pozor na rizika 10. 7. 2008

Srazka vlaku EuroCity Comenius se spadlym mostem: 7 mrtvych, desitky zranénych, Skoda na zeleznici 136 mil. K& 8. 8. 2008

Stanovisko DI ke stanovisku MD 8. 10. 2008
Zdirec nad Doubravou: po srazce vlakil 12 zranénych 10. 11. 2008

Evropské vy$etfovaci organy: PFi Setfeni nehody v Moravanech porusilo Ministerstvo dopravy CR pravidla pro
Setfeni 12. 11. 2008

Medialni puisobeni DI bylo véem slozkam Ministerstva vnitra CR i spolupracujicim
organizacim ze statniho inestatniho sektoru (PIT, CSODN, ADRA, Krizova centra a 1ZS)
vedenim Ministerstva vnitra CR prezentovano jako ukazkova prace s médii a vystupy DI jako
vzor mediélni prace pro vSechny slozky statni spravy.

Pro zlepSeni povédomi o Cinnosti instituce doma i v zahrani¢i dale DI v roce 2008
pfipravila novy trojjazycny profil DI a provedla Upravu svych internetovych stranek.
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SPOLUPRACE S PARTNERY A MEZINARODNI AKTIVITY

Drazni inspekce pfi plnéni svého poslani denné komunikuje s mnoha statnimi,

nestatnimi, zahrani¢nimi i mezindrodnimi subjekty a institucemi. V tuzemsku jde nejCastéji
o UCastniky bezpecénostniho ,kolobéhu“ mimofadnych udalosti ¢&i statnich dozord,
na mezinarodnim poli o ERA a narodni vySetfovaci organy ostatnich ¢lenskych zemi EU.

V roce 2008 DI spolupracovala zejména s témito tuzemskymi partnery:

Draznimu ufadu jako ndarodnimu bezpecnostnimu organu predavala informace o vSech
nedostatcich zjisténych vykonem SD a Setfenim MU, o pfijatych bezpeénostnich doporuceni
a zavaznych skute¢nostech zjisténych pfi Setfeni MU a vzajemné s nim koordinovala a v nékterych
pfipadech i spole¢né provadela vykony SD ve vécech drah;

s Ministerstvem vnitra CR a Policii CR rozvijela spolupraci pfi $etfeni MU a v preventivni oblasti
(spole¢né bezpecnostni akce na Zelezni¢nich prejezdech);

v ramci prevence navazala spolupraci s nékolika neziskovymi organizacemi (Psychosocialni
intervenéni tym, Ceské sdruzeni dopravnich nehod, Motocyklova asociace ad.);

se stfednimi, vy8Simi odbornymi a vysokymi Skolami spolupracovala v oblasti prednasek,
roCnikovych, bakalarskych a diplomovych praci;

s Ustavem pro zjisfovani pfi¢in leteckych nehod v uplynulém roce DI diskutovala postaveni
narodnich vysSetfovacich organi v CR, vySetfovaci postupy a zajiSténi nezavislosti odborného
Setfeni nehod.

/’/’__\\\ nedostatky
[ povolent \ { zZjisténé statnim

_ dozorem

bezpeénostni podnét g

Jako narodni vySetfovaci organ je DI ¢lenem Sité narodnich vySetfovacich organa pfi

ERA. V jejim ramci se aktivné ucCastni prace skupiny zabyvajici se analyzou pficin nehod
a jejich klasifikaci, pracovni skupiny pro vzdélavani a kompetence vySetfovatell a skupiny
spolec¢nych bezpecénostnich ukazateld. Mimo ramec oficialnich zasedani organizovanych ERA
se DI ucastni téz jednani pracovni skupiny vySetfovacich organd némecky mluvicich zemi
a dvoustrannych jednani s vySetfovacimi organy pfedevSim sousednich zemi. Mezi
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organizace historicky prvniho zasedani pracovni skupiny ERA mimo jeji sidlo ve Francii — na
ptdé DI v Ceské republice. Zastupci vysetiovatelt z Velké Britanie, Némecka, Holandska, Francie,
Madarska a CR na tomto zasedani dokondili prvni verzi klasifikace pfigin mimoradnych udalosti,
ktera zajistila jednotny pfistup ke klasifikaci pfi¢in mimoradnych udalosti vSech Clenskych zemi
Evropské unie;

spoluprace na mezinarodnim projektu ERA Pouziti indikatort mimoradnych udalosti pro méreni
bezpecnosti drah a drazni dopravy;

organizace mezinarodniho zasedani skupiny narodnich vySetfovacich organt némecky
mluvicich zemi, jehoz tématem byla kromé vymény praktickych zkuSenosti z Setfeni MU zejména
problematika nezavislosti vySetfovaciho organu v jednotlivych zemich, a to ve vztahu k dominantnim
provozovatelim, regulaénimu organu i médiim;

natoéeni preventivniho filmu Hazardéry Zeleznice zabiji ve spolupraci s Zeleznicemi Slovenské
republiky;
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spoluprace s polskym inspekénim organem v souvislosti se Setfenim MU ve Studénce;
aktivni G¢ast na pracovnich jednanich ERA ve Francii;

navstéva britského vysetfovaciho organu na DI za U¢elem studia centrdlni databaze MU
a zpUsobu vedeni elektronické agendy MU.

VNITRNI CINNOST

V roce 2008 musela DI v zadjmu bezpecCnosti na drahach pfekonat nejriznéjsi formy
natlaku a branit se opakovanym pokusim o zpochybriovani vysledkl své prace, své
nezavislosti a odbornosti i samotné role v systému provozovani drah a drazni dopravy.
Navzdory obtizné situaci dokazal kolektiv zaméstnanct DI v plném rozsahu plnit své poslani
a obstat nejen v roviné odborné, ale také v roviné institucionalni.

I v roce 2008 DI pokracovala v pfechodu na elektronickou administrativu. Po
vybudovani databaze mimoradnych udalosti v roce 2007 (spusténa byla do pIného provozu
od 1. ledna 2008) byla upravena agenda cestovnich pfikazl, aby mohla byt zjednoduSena
agenda autoprovozu, a vytvofena byla aplikace dochazka. Vyvrcholenim nékolikaletého Usili
DI pak bylo v zavéru roku vytvoreni databaze statnich dozoru, slouzici pro elektronické
vedeni agendy SD a jejich koordinaci.

V ramci dal$iho odborného vzdélavani svych zaméstnanct DI béhem roku usporadala
nasledujici vzdélavaci akce:
e seminaf zaméfeny na techniku dokumentace mimofadnych udalosti a zjisténi pfi vykonu statniho
dozoru;
@ seminafr zaméfeny na tramvajovou a trolejbusovou drahu v Plzni a Blovicich;
seminar trat'ového hospodarstvi v prostorach DI a v zst. Praha-Bubny;

e prednasku zastupct Ustavu pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod zaméfenou na Setfeni
pri€in leteckych nehod a vyménu praktickych zkuSenosti mezi obéma organy;

e medialni trénink zaméstnancu;
e seminaf Ceského normalizaéniho institutu — Revize CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje zelezni€¢nich drah a jeji prostorova poloha;

e e-lerningovy kurz Institutu statni spravy Ministerstva vnitra CR — Uprava dokumentti dle normy CSN
016910

Vzhledem k vytizeni zaméstnanci na kauzach ve druhé poloviné roku musely byt
zruSeny planované podzimni seminafe zameéfené na lanovou atramvajovou drahu
a nerealizovany byly také odborné seminare pro vySetfovatele v zahranici a Skoleni pro fidice-
referenty (Skola smyku a jizda po specialnich povrSich).
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Od 1. ledna 2008 DI zacala plné vyuzivat uéetni systém IMIS, a to presto, ze po vice
nez roce pfiprav systém ze strany dodavatele nebyl piné funkéni. DI byla k jeho pouzivani
pfinucena, nebof z dlouhodobého hlediska jiz nebylo udrzitelné, aby zaméstnanci
ekonomického oddéleni soubézné uctovali ve dvou systémech. Béhem roku pak DI prubézné
upozornovala na chyby kratkodobého i dlouhodobého charakteru, ale ani pfes neustalé
dolad'ovani a odstranéni vétSiny nedostatkl systém IMIS na konci roku 2008 nedosahl urovnée
na DI dfive pouzivanych systému.

Ke konci roku méla DI podle ucetnich uzavérek majetek, ktery je plné vyuzivan,
neodepisuje se a nejsou na ném uvalena vécna bfemena. Dulezitym pfinosem pro praci DI byl
nakup dvou novych terénnich automobild, které umoznily lepsi pohyb v naro€ném terénu
arychly pfistup vrchnich inspektori k mistdm MU. Vyrazné uSetfeni cca 40 % nakladu
predstavovala nova smlouva s telekomunikaénim operatorem, uzaviena od 1. prosince
2008.

V roce 2008 realizovala DI prabézné financovani zejména trvalych vydajl, jako je
najemné a sluzby s tim spojené, energie a nezbytnych vydaju v zavislosti na intenzité
odbornych ¢innosti, které zabezpecluje z ustanoveni zakonnych norem a statutu. Vyznamnym
vydajem byla Uhrada za preventivni kampan, nicméné rozpoCet a rovnomérnost Cerpani
ovlivnily také neékteré neplanované vydaje jako sankce za nezaméstnavani osob se zménénou
pracovni schopnosti, vyplata odstupného, nahrady za pracovni Uraz, spor s Finan&nim
feditelstvim hl. m. Prahy (viz nize) a také naro€nost objasnéni nékterych mimofadnych
udalosti, zejména MU v Moravanech. Rovnomérnost Cerpani ovlivnily také zmény investi¢nich
zameru, realizované predevSim v zavéru roku. | v roce 2008 byla DI v rdmci omezeného
rozpoCtu nucena Setfit a zvaZzovat vétSi vydaje, navic pfiSla o moznost Cerpani Casti
uSetfenych finan¢nich prostfedku z rezervniho fondu.

kategorie majetku stav k 31. 12. 2008
software (013) 1 291 388,00 K¢&
drobny dlouhodoby nehmotny majetek (018) 723 081,75 K¢
umeélecka dila a predméty (032) 126 000,00 K&
samostatné movité véci a soubory movitych véci (022) 15 757 202,12 K&
drobny dlouhodoby hmotny majetek (028) 9 970 120,04 K¢&

Klicovym faktorem stabilizace instituce zlUstava nizky pocet 55 systemizovanych mist,
ale dlouhodobé neuspokojivy stav panuje také v oblasti nedostate¢ného odmeénovani a s tim
souvisejicim problematickym naborem novych zaméstnancl a udrZzenim stavajicich
odbornikd. Primérny pfepocteny pocet zaméstnancl v roce 2008 byl 53 zaméstnanc.

KONTROLY NA DRAZNI INSPEKCI V ROCE 2008

Vnitfni kontrolni systém na Drazni inspekci je upraven stejnojmennym sluzebnim
predpisem a je tvofen fidici kontrolou a internim auditem. Ridici kontrola na DI se sklada
z pfedbézné kontroly, na které se podileji vSichni zaméstnanci, zejména pak vedouci

zaméstnanci a ekonom, a pribézné a nasledné kontroly, kterou vykonava tfi¢lenna komise
interni kontroly jmenovana generalnim inspektorem z fad zaméstnancu.

Z dlvodu extrémniho vytizeni zaméstnanci DI v prubéhu roku 2008, zejména
v souvislosti se Setfenim zavaznych kauz, jejich naro¢nosti a slozitosti, projevujici se v fizeni
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se vSemi zucCastnénymi subjekty, jez zastupuji komerCni advokatni kancelafe, a rovnéz
v souvislosti s nejriznéjS§imi ataky na DI, které Setfeni téchto kauz doprovazely, nebyly
zajistény odpovidajici podminky pro pfiznivé kontrolni prostfedi. Svou roli pfitom také sehral
faktor podhodnocené systemizace, na coz byl vécné pfislusny Utvar ministerstva dopravy
opakované upozornovan.

Pfedbézna kontrola byla vykonavana kontinualné v pribéhu roku 2008 a tykala se oblasti
ekonomicko-spravni i oblasti odborné, tj. agendy vykonu statniho dozoru ve vécech drah
a mimofadnych udalosti. Pravidelnou soucasti prfedbézné kontroly byly inventury vsSech
pokladen a cenin (kazdy mésic) a porovnavani stavu majetkovych uctl v ucetnictvi s evidenci
majetku.

V rdmci pribézné a nasledné kontroly byly na rok 2008 naplanovany Ctyfi kontrolni akce:
kontrola majetku (porovnani fyzického stavu majetku a evidence majetku, tj. zda umisténi
majetku souhlasi s jeho evidenci), personalistika (Cerpani stravenek v navaznosti na dochazku
a cestovni prikazy), dokumentace vykonu statniho dozoru ve vécech drah a kontrola
autoprovozu (zaznamy o provozu vozidel). S ohledem na vySe uvedené okolnosti byly ovSsem
provedeny jen dvé kontrolni akce:

e Dokumentace vykonu statniho dozoru, kdy kontrola prokazala spravnost nastaveného systému
a odhalila ojedinélé nedlslednosti v administraci vykonu statniho dozoru stanovené sluzebnimi
predpisy DI. Zaroven byla dokoncena centraini databaze statnich dozord, ktera zaru€uje jednotnost vSech
utvar( DI pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah a zaroven nepretrzity dohled a kontrolu ze strany
vedoucich zameéstnanct nad pribéhem této agendy;

e Evidence dochazky se zaméfenim na opravnénost Cerpani stravenek v navaznosti na dochazku
a cestovni pfikazy, kdy kontrola prokazala spravnost nastaveného systému a odhalila jen ojedinélé
nesrovnalosti u jednotlivych zaméstnancli. Zaroven byla dokoncena databaze dochazky, kterda zaruCuje
kfizovou kontrolu dochézky, pracovnich cest a Cerpani stravenek a zautomatizované vedeni této agendy,
nepretrzity dohled a kontrolu ze strany odpovédnych a vedoucich zaméstnancu.

Zjisténi z kontrol komise interni kontroly nedavala nutnost oznameni statnimu
zastupitelstvi nebo policejnim organim, pfipadne mistné pfislusnému spravci dané ¢&i jinym
prislusnym organim. Ojedinélé pochybeni konkrétnich zaméstnancu Ize jednoznacné pfisoudit
extrémnimu pracovnimu vytizeni a podhodnoceni systemizace DI.

Kontrolni akce tykajici se autoprovozu byla pfesunuta na rok 2009 a kontrolni akce
souvisejici s majetkem DI byla zru$ena, resp. bylo rozhodnuto, ze pravidelna inventarizace
majetku k 31. prosinci 2008 bude provedena nikoliv dil¢imi inventarizacnimi komisemi
jednotlivych Gtvar(l jako v pfedchozich letech, ale tfi¢lennou komisi pro vSechny utvary DI.
Toto rozhodnuti se ukazalo jako spravné a komise kromé zdkonem dané povinnosti splnila

i cile interni kontroly.
Interni audit na Drazni inspekci vykonava vrchni rada. Jeho ¢&innost v roce 2008
spocCivala zejména v poradenské a konzultacni €innosti.

Ministerstvo prace a socialnich véci rozhodnutim ze dne 24. listopadu 2008 zruSilo
rozhodnuti Ufadu prace hlavniho mésta Prahy a zastavilo fizeni proti DI, které zahajilo na
zakladé kontroly, ktera probihala od 25. Cervna 2007, se zaméfenim na plnéni povinnosti
zaméstnavat osoby se zdravotnim postizenim, ve vySi povinného podilu téchto osob na
celkovém poctu zaméstnancu zameéstnavatele.

V pribéhu roku 2008 na DI pokragovala kontrola Finanéniho Feditelstvi pro hl. mésto
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Prahu (FR), ktera byla zahajena uz v roce 2007, se zaméFfenim na hospodareni za roky 2005
a 2006, ale ani k datu vydani této vyroCni zpravy nebyla kontrola ukoncena, respektive FR
predalo kauzu pfislusnému finanénimu Gradu.

46



Vyrocni zprava 2008

EEEEEEEE

INSPEKCE

ZAVER

47



Vyrocni zprava 2008

oriznfe
INSPERCE

Drazni inspekce se v roce 2008 zapsala do dgjin
Ceské republiky jako sebevédoma instituce, ktera
dokaze v zajmu bezpec€nosti hajit zajmy celé spole€nosti
a ktera se postavila proti nejriznéjSim formam natlaku.
Diky nasazeni vSech zaméstnancl se ji podafilo obstat
v roving institucionalni i odborné a splinit vSechny cile,
& které si stanovila. Rok 2008 se tak pFes jeho obtiznost

vvvvvv

existenci instituce.

V roce 2008 eviduje DI na véech drahach v Ceské
republice celkem 4 154 mimofadnych udalosti, coz ve srovnani s rokem 2007 predstavuje
snizeni o 130 pfipadd. Nasledkem MU bylo usmrceno celkem 245 osob a 829 osob bylo
zranéno. Oproti roku 2007 bylo 0 9 % vice osob usmrceno a pocCet zranénych se zvysil
dokonce o 31,4 %. Dlvodem znatného pocCtu usmrcenych osob je vysoky podil stretl
draznich vozidel s osobami, které vstupovaly do verejnosti nepfistupného obvodu drahy, a
velky pocCet zranénych osob pfi zavaznych nehodach. Z celkového poctu mimofadnych
udalosti nebyla v 77 % pfipadl odpovédnost na strané provozovatell.

Na zelezni¢nich prejezdech byl v roce 2008 zaznamenam nejnizsi poc¢et nehod od
roku 2003, na druhou stranu na nich ale zahynulo 45 osob, coz ve srovnani z rokem 2007
znamena zvyseni poCtu o 45,2 %. Vzhledem k zavaznosti téchto nehod byl disledné provadén
dozor nad komplexnosti a spravnosti zjitovani pficin a okolnosti jejich vzniku a také kontrola
preventivni ¢innosti samotnych provozovatell drah a drazni dopravy.

V roce 2008 DI vykonala celkem 1 504 statnich dozorl, coz oproti roku 2007
predstavuje zvysSeni o 8,8 %. Ve 356 pripadech se jednalo o statni dozory oznamené, 942
pfipadech o neoznamené a 206 pfipadech o statni dozory zamérené na €innost provozovatell
drah a dopravct po mimofadné udalosti.

Zameéreni SD na jednotlivé druhy drah i pocty zjisténych nedostatku zustaly v roce 2008
na podobné urovni jako v pfedchozich dvou letech, vyrazny nérast byl ovSéem zaznamenam
v po¢tech SD vykonanych na zdkladé podnétd ob&and. Na rozdil od ojedinélych pfipadu
v roce 2007 jich DI v roce 2008 vykonala celkem 40.

Z analyzy vyvoje nehodovosti na drahach, vlastnich poznatki ze Setfeni MU
a zkusenosti DI jednoznacéné vyplyva nezpochybnitelna role prevence, ktera je u€¢inna pouze
tehdy, je-li provadéna kontinualné, systematicky a bez jakéhokoliv omezovani —
zejména vykonem neoznameného statniho dozoru, 24 hodin denné, 365 dnu v roce. Velky
vyznam v tomto sméru méla také medialni a osvétova ¢innost, v niz DI hodla i nadale
pokracovat.

Na dosavadni vyvoj hodla DI navazat také v roce 2009. V oblasti Setfeni mimoradnych
udalosti bude pokraCovat v nastavenych pravidlech objektivniho nezavislého Setfeni a ve
vykonu statniho dozoru se zaméfi na kontrolni &innost provozovatell, kterd je v mnoha
pfipadech provadéna pouze formalné, proverky systémul provozovani drahy a drazni dopravy
v celé Ceské republice a dodrzovani téchto systémil zaméstnanci provozovatel(l. Pozorné
oCekava rovnéz vysledky dlouho odkladané realizace svych bezpecnostnich doporucent,
zejména zajisténi jednotného oznaceni vSech Zelezni¢nich prejezdu.
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