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SEDMY ROK CINNOSTI DRAZNI INSPEKCE

Drazni inspekce je spravni Ofad a svou Cinnost zahdjila 1. ledna 2003
ustanovenim zakona €. 77/2002 Sb. jako organizace nezavisla na vSech stétnich
institucich a jakémkoli provozovateli drah a drazni dopravy. Z pohledu Evropské unie je
Drazni inspekce vnimana jako narodni vySetfovaci organ.

Prvofadym Ukolem Drazni inspekce je zjisStovani pric¢in a okolnosti mimofadnych
udalosti s cilem zabranit jejich opakovani. A¢koliv v roce 2009 nepatrné narostl pocet
mimoradnych udalosti na 4 198, tak usmrcenych osob (221) na drahach bylo nejméné
od roku 2003. Drazni inspekce v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti dava
provozovatelim bezpec€nostni doporuceni, ktera jsou zavazna a na zakladé kterych jsou
provozovatelé povinni pfijmout vlastni opatfeni. Od roku 2006 Drazni inspekce vydala
92 bezpecénostnich doporuceni.

Drazni inspekce v roce 2009 provedla 1419
preventivnich statnich dozord. Systematickou
a duslednou kontrolou vedla provozovatele drah
a drazni dopravy ke zvySovani bezpecnosti provozu.
V roce 2009 kladla Drazni inspekce opét hlavni diraz
na namatkové statni dozory (753), které jsou
stéZejni  pfi  odhalovani  potencidlnich  rizik
a nedostatki v redlném provozu. Kromé vykonu
preventivnich statnich dozord vénovala v roce 2009
Drazni inspekce zvySenou pozornost tématickym statnim dozorim zaméfenym na
zelezniéni prejezdy, viditelnost navéstidel a navésti, kontrolu rychlosti tramvaji. Drazni
inspekce neustale vyhodnocuje poznatky z provedenych statnich dozorl a podle toho
svou Cinnost optimalizuje tak, aby vedle rutinni prevence cilené kontrolovala rizikové jevy.
Béhem roku 2009 Drazni inspekce provedla statni dozor na 529 Zelezni¢nich prejezdech,
pfi nichZz zjistila 137 nedostatkll, coz odpovida nardistu podilu poctu zjisténych
nedostatk( na jednom Zelezni¢nim prejezdu oproti pfredchozimu roku o 200 %.

Drazni inspekce v roce 2009 pokracovala v preventivnich kampanich zapocatych
v predchozich letech: Ridi¢ — postrach prejezdi, HURA na cesty, série dvanacti
motiva preventivni kampané z roku 2007. V prabéhu roku 2009 byl oficialné predstaven
film z dilny Drazni inspekce Hazardéry zeleznice zabiji. K prezentaci tohoto filmu
vyuzivala své webové stranky, na kterych je film volné ke staZzeni, a také s nim byla
vefejnost seznamena na preventivnich akcich, kterych se Drazni inspekce ucastnila:
Preventivni vlak nebo Tyden mobility. Drazni inspekce se stala partnerem akce Drzte
se! na Zelezni¢nim zkuSebnim okruhu ve Velimi, kierd byla zaméfena na simulaci
realnych situaci zapfic¢inénych nezodpovédnym chovanim v okoli Zzeleznice a byla uréena
pfedevSim pro novinafe, jenz ziskané informace dale Sifili mezi laickou i odbornou
verejnost.

V roce 2009 patfila Drazni inspekce CR ke &pi¢ce mezi evropskymi nezavislymi
vySetfovacimi organy. V zajmu prohlubovani odbornosti se zuc¢astnila vysoce cenénych
odbornych seminaf zaméfenych na problematiku bezpeénostné orientovaného Setieni
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nehod poradanych Kanadskym vySetfovacim organem (TSB) pfimo v Kanadé, kam byla
Drazni inspekce jako jedna z mala zahrani¢nich Ucastniki pozvana. Drazni inspekce
pokraCovala v Cinnosti pracovnich skupin v rdmci Evropské Zelezni¢ni agentury (ERA).
Spolupracovala na pfipravé nové celoevropské databaze nehod ERAIL, do které byly
prevzaty nékteré unikatni prvky databaze Drazni inspekce. V roce 2009 byla Drazni
inspekce mezi zemémi zarazenych do projektu, jehoz cilem je ovéfeni nové vytvorené
klasifikace pfiCin mimoradnych udalosti.

Rok 2009 byl na Drazni inspekci velice naroCny i po strance vnitini Cinnosti.
V tomto roce padlo finalni rozhodnuti ohledné pozice generalniho inspektora Drazni
inspekce. Staronovy generalni inspektor Mgr. Roman Sigut byl s Géinnosti od 1. kvétna
2009 vladou opét jmenovan do funkce generalniho inspektora Drazni inspekce.
Jmenovani probéhlo na zdkladé pavodniho vybérového fizeni z roku 2007, kdy byl jako
nejvhodnéjsi kandidat na post generalniho inspektora doporucen pravé Mgr. Roman
Sigut.

msmmmmsmm; V' navaznosti na jiz dokoncené etapy probéhla
wi? rinisgeni ~ dalSi  faze  elektronizace  administrativy,
predevS§im zavedenim elektronického vedeni
e | dochazky, byla spusténa elektronicka databaze
= statnich dozorti a probihal vyvoj a pfipravy na
|| spusteni Centralni spisove sluzby. Nova databaze
-« statnich dozort byla vrchnimi inspektory sice
_ rozporuplné pfijata, ale jeji zavedeni pfineslo
snizeni pracnosti, zlepSeni prehlednosti, lepSi
dostupnost statistickych dat a analyzy trendu
a usnadnilo spolupraci a vymeénu informaci mezi zaméstnanci Drazni inspekce.

Rok 2009 byl opét poznamenan velkou fluktuaci zaméstnancu Drazni inspekce.
Tentokrat se na zvySené fluktuaci podepsala destabilizace, zpusobena ohlaSenim snizeni
systemizace od 1. 1. 2010 o dva zaméstnance a pfipravovanym zamérem na zruseni,
respektive sloueni Drazni inspekce. Ke zménam dochéazelo jak na kliCovych pozicich ve
vedeni Drazni inspekce, tak na postech vrchnich inspektor(l. Drazni inspekce se
v pribéhu celého roku vypofadavala s nedostatkem zaméstnanct, coz se projevovalo
na jejich extrémnim vytizeni. V oblasti personalni méla Drazni inspekce systemizaci
pouhych 55 zaméstnancu, ale ani v roce 2009 se ji nepodafilo 100 % naplnit béhem
celého roku, a to predevSim z platovych ddvodi. VSech 55 mist se po zdlouhavém
a naro¢ném vybéru kvalifikovanych lidi podafilo obsadit a za odeslé zaméstnance ziskat
odpovidajici nahradu, a tim uleh¢it praci dlouhodobé pretizenych zaméstnancl, aby
nasledné o 2 mista Drazni inspekce poCatkem roku 2010 pfisla, pfestoze by méla mit
vzhledem k rozsahu agendy naopak az o 9 zaméstnancu vice.

Ve druhé poloviné roku 2009 se na Ministerstvu dopravy pfipravoval projekt na
zrudeni, respektive slouéeni Drazni inspekce s Ustavem pro odborné technické zjistovani
pricin leteckych nehod. Cilem projektu méla byt Gdajna Uspora zameéstnancui ve statni
sprave. Vznik podobného projektu byl pro Drazni inspekci Sokujici a pfedevSim nebylo
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jasné, pro¢ byly vybrany zrovna tyto organizacni slozky a pro¢ se ma bourat instituce,
ktera svou $irokou ptisobnosti a specifickymi podminkami Ceské republiky, kterymi jsou
jedna z nejhustSi zelezni¢ni sité na svété, enormni pocet stanic, prejezdl, draznich
vozidel, pfi systemizaci pouhych 55 zaméstnancu zvlada vSechny povinnosti, které ji
uklada zakon a svou Cinnosti a metodikou inspiruje celou Evropu. Navic nové vznikla
instituce by, alespon dle pfedloZzeného konceptu, Setfila pouze zavazné nehody, kterych je
kazdy rok méné nez 10 zejména kvdli legislativnimu pozadavku na velmi vysokou Skodu,
a dalSi nehody (pfedevSim srazky a vykolejeni) &i ohrozeni, kterd by za zménénych
podminek mohla vést ke vzniku zavazné nehody, by se z kapacitnich divodd vubec
nefesila, &imz by se Ceska republika dobrovolné vzdala nezavislého $etfeni a spoléhala
by se na objektivnost Setfeni zainteresovanych provozovatelll, avSak zaroven by tim
porusila pfistupové zavazky vici Evropské unii.

ZAKLADNi PERSONALNI UDAJE

Clenéni zaméstnanch podle véku a pohlavi k 31. 12. 2009

Na Drazni inspekci na konci roku 2009

v o vék muzi zeny celkem %

pracovalo celkem 53 zameéstnancu, pg o0 et 0 0 0 0
zCehoz bylo 45 (84,91 %) muz( 21-30let 7 1 8 15,09
o v v 31 —-40 let 7 4 11 20,75
a8 (15,09 %) zen. Béhem roku 2009 na 41 _50 et 16 2 18 33.96
Drazni inspekci nastoupilo 9 novych lidi 51 -60let 5 1 6 11,32
. v v o L, 61 a vice 10 0 10 18,88
azaroven 9 zameéstnancu  Drazni  gaikem 45 8 53 100
inspekce opustilo. % 84,91 15,09 100 X

Clenéni zaméstnancti podle vzdélani a pohlavi k 31. 12. 2009 Celkem 26 zaméstnanci na Drazni

VEdSTEnT muzi  zeny celkem % inspekci dokoncilo vysokoskolské

zakladni 0 0 0 0 vzdélani a 25 zaméstnancl mélo
vyucéen 0 0 0 0 x M " A 21ANT
stodut odbomé 0 0 0 0 zakqnceno strvednl oQbo[n_e vzdevlam.
uplné stredni 2 0 2 378 Zbyli dva zameéstnanci méli dokonceno
ik sabome 4 . o AT UpIné stiedni vzdélani.
vysokoskolské 22 4 26 49,05
celkem 45 8 53 100 Celkovy Gdaj o vzniku a skonéeni
pracovnich poméra v roce 2009
pocet
nastupy 9
odchody 9
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SETRENI MIMORADNYCH UDALOSTI

Mimoradnou udalosti (MU) je dle ¢eského pravniho radu zavazna nehoda, nehoda
nebo ohrozeni v drazni dopravé, ktera ohroZuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb
a zafizeni nebo ohrozuje Zivotni prostfedi.

Kategorizace mimoradnych udalosti

Zavazna nehoda v drazni dopravé je srazka draznich vozidel nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterému doslo pfi provozovani
drazni dopravy s nasledkem smrti i Gjmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu (alespori 5 000 000 korun).

Nehoda je srazka nebo vykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li zavaznou nehodou, stfetnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly na
Uroviiovém kfizeni drahy s pozemni komunikaci nebo mimo né, smrt nebo Gjma na zdravi osob, vznikla v souvislosti s pohybujicimi
se draznimi vozidly, dale pozary draznich vozidel a jiné udalosti na zafizeni drahy za podminky vzniku zna¢né Skody (alespori 500
000 Kg).

Ohrozeni je mimofadna udalost, kterd neni zavaznou nehodou nebo nehodou.

Vsichni provozovatelé drahy a drazni dopravy maji za povinnost zjitovat pficiny
a okolnosti vzniku MU a predchazet jejich vzniku. Tato povinnost vychazi ze zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisli, a provadéci vyhlasky
€. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimorfadnych udalosti na drahach. Drazni inspekce plni roli narodniho
vySetfovaciho organu a provadi nezavislé Setfeni nejzavaznéjSich pfipadd a zaroven
dozor nad zjisStovanim pfri¢in a okolnosti vzniku MU provadénym provozovateli drah
a drazni dopravy.

V Ustfedi Drazni inspekce je v nepretrzitém provozu
Centralni ohlaSovaci pracovisté, kiteré  pfijima
a zpracovava hlaseni o vzniku MU od provozovatel(l drah
a drazni dopravy z celé CR. Po vyhodnoceni oznamenych
skute¢nosti informuje toto pracovisté Uzemni inspektoraty s=—
av pripadé nutnosti narizuje vyjezd nehodové pohotovosti.
Agenda MU je vedena v centralni databazi, kterd obsahuje g
veskera data a dokumenty tykajici se mimofadnych udalosti.

V roce 2009 provadéla Drazni inspekce dozorovani, resp. Setfeni MU, za ucelem
objektivniho zjisténi pfi¢in a okolnosti vzniku MU na drahach. Ve snaze odhalovat
potencialni bezpec€nostni rizika, navrhovat U¢inna preventivni opatfeni a snizovat pocty
nehod a jejich nasledkd se podrobné zaméfila zejména na MU zavaznéjSiho charakteru
a dédle na nehody a ohroZeni, které se opakovaly nebo za jinych okolnosti mohly vést
k zavaznym nehodam.

Drazni inspekce splnila v oblasti mimofadnych udalosti své ukoly a zakonem dané
povinnosti ve vztahu k bezpeénosti na drahach v CR i EU. Do 7 dnii oznamovala
Evropské Zelezni¢ni agentufe (ERA) kazdé zahgjeni Setfeni MU, pfedlozila souhrnnou
Vyro€ni zpravu narodniho vysSetfovaciho organu a vSechny zavérené zpravy ze Setfeni
jednotlivych MU, vCetné sdéleni o opatfenich pfijatych na zakladé vydanych
bezpecnostnich doporuceni.
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NEHODOVOST ROKU 2009 VE SROVNANI S PREDCHOZIMI LETY

Za rok 2009 Drazni inspekce eviduje celkem 4 198 MU, coz ve srovnani s rokem
2008 predstavuje zvySeni poctu MU o 44 pfipadl. V kategorii zavaznych nehod eviduje
Drazni inspekce za rok 2009 celkem 5 pfipadd (2008 — 6 pfipadu). V kategoriich nehod
a ohroZeni je patrny pozitivni trend sniZzovani po¢tu MU na draze celostatni a vle¢kach,
naopak na draze regionalni (o 18 vice), tramvajové (o0 89 vice) a lanové (0 2 vice) je
zaznamenano dil¢i zvySeni po¢tu MU. Na ostatnich drahach je po¢et MU s rokem 2008
podobny.

Pfiznivy obrat ve srovnani s pfedchozim rokem nastal v oblasti nasledk(l nehod.
Pocet usmrcenych osob se snizil 0 24 a pocet zranénych osob se snizil 0 123.

Vyvoj poétu mimofadnych udalosti Vyvoj poétu zranénych a usmrcenych osob

6000
5274 900

4355 4284 4154 4198 700

B usmrceni [ zranéni 829
2000 4524 800 715 706
641 651 631
4000 600 a54
500
3000 2910 200
274 274
2000 300 232 256 | g4 | 245 | g
200
1000 100
0

0 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

zavazné — . p?,éEt . poc‘:et’ povée't
2009 nehody nehody ohrozeni 2009 mimofadnych jusmrcenych | zranénych
udalosti osob osob
draha celostatni 4 654 472 draha celostatni 1130 195 217
draha regionalni 0 168 8 draha regionalni 176 18 52
draha vlecka 0 131 29 draha vlecka 160 2 8
draha tramvajova 1 2269 75 draha tramvajova 2345 5 338
draha trolejbusova 0 326 35 draha trolejbusova 361 0 73
draha specialni 0 12 7 draha specialni 19 1 11
draha lanova 0 7 0 draha lanova 7 0 7
celkem 5 3567 626 celkem 4198 221 706

Nasledkem MU bylo v roce 2009 usmrceno celkem 221 osob, coz je 0 9,8 %
méné nez v roce 2008 a nejméné od roku 2003, a 706 osob bylo zranéno (0 14,8 %
méné nez v roce 2008), pficemz 135 zranéni je evidovano jako tézkych. V porovnani
s rokem 2008 je zjevny znacny pokles v po¢tu usmrcenych a zranénych osob, jenze rok
v historii Drazni inspekce. Ve statistice jsou zahrnuty rovnéz osoby, které jednaly
v sebevrazedném umyslu.

Provozovatelé drah a drazni dopravy nenesli v roce 2009 odpovédnost za vznik
MU v 75,6 % pripadech, ¢imz doslo k poklesu oproti roku 2008 o 1,4 %. V porovnani
srokem 2008 se celkovy pocet MU s pfiGinou na strané provozovatell zvysil
u technickych zavad o 2,7 %, u lidského Cinitele se naopak lehce snizil0 0,3 % ao 1,1 %
se snizil u systémovych pochybeni. Vyvoj poctu MU v krajich ukazuje, ze ve vétsSiné z nich
se jejich poCet mirné zvysil, nejvice o 40 pfipadl v JihoCeském kraji, naopak nejvice
klesla nehodovost ve StfedoCeském kraji (0 45 MU). Nejvice osob pfi MU zahynulo
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v Jihomoravském kraji (2009 — 37, 2008 — 32), k vyraznému zvySeni pocCtu obéti o 12
pfipadl doSlo ve Zlinském kraji (2009 — 19, 2008 — 7). Naopak vyznamny pokles v poctu
usmrcenych osob byl zaznamenan ve StfedoCeském kraji (2009 — 25, 2008 — 43).

Mimofadné udalosti v roce 2009 dle odpovédnosti Mimoradné udalosti na drahach v roce 2009 dle kraja
12,6% kraj pocet MU usmrceno zranéno

lihoGesky 146 11 28
Uihomoravsky 831 37 101

11.3% Karlovarsky 58 5 18
Kralovéhradecky 71 7 9
Liberecky 94 6 17
IMoravskoslezsky 588 31 145
Olomoucky 178 17 37
Pardubicky 125 18 13
Plzenisky 202 8 37
Praha 1335 13 213
Stredogesky 225 25 31
Ustecky 170 20 27

W lidsky Ginitel B technicka [ systémové [ mimo Vysocina 62 4 5

zavada pochybeni {)erlzvozova- Zlinsky 113 1 9 25

\ celkem | #4198 [ 221 | 706 |

ROZBOR MIMORADNYCH UDALOSTI ROKU 2009

Mimoradné udalosti na drahach celostatnich, regionalnich a vie€kach

Na drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach Drazni inspekce v roce 2009
evidovala celkem 1 466 MU, coZ je 0 2,9 % méné nez v roce 2008, kdy zaznamenala
1 510 MU, nizs8i byly rovnéz ztraty na lidskych zivotech i po¢ty zranénych. Pozitivni vyvoj
v poCtu MU za uplynulé obdobi si Ize vysvétlit i€elnou prevenci a duslednym vykonem
statnich dozort Drazni inspekci nad Setfenim MU jednotlivymi provozovateli, v dusledku
¢ehoZ dochazi k zavadéni stale u€innéjsich opatfeni k pfedchéazeni vzniku MU.

Celkem na draze celostatni, regiondlni a na vleckach v roce 2009 zahynulo 215

Vyvoj mimoiadnych udalosti na draze Vyvoj poétu zranénych a usmrcenych osob

celostatni, regionalni a vieckach na draze celostatni, regionalni a vle¢kach
3000 2736 2855 2703 400 362

W usmrceni [ zranéni
2500 350
283
300 P 266 254251 247 260 277
2000 4753 1813 250 226 227 209 230 215
1510

1500 1466 200
150
1000 100
50! 50
0

0 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

o

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

osob a 277 jich bylo zranéno. Z celkového poctu usmrcenych a zranénych osob na vSech
drahach tedy zemfelo na Zeleznici (vyjma metra) 97,3 % (0 15 osob méné nez v roce
2008) a 39,2 % bylo zranéno (o0 85 osob méné nez v roce 2008). Pozitivné je vniman fakt,
Zze v roce 2009 pfi MU s pficinou na strané provozovatele nezemfel ani jeden Clovék
(2008 — 7 osob), zranéno ovSem bylo 77 osob, coz pfedstavuje narust oproti roku 2008
0 49 osob. Nejvétsi podil na poltu zranénych osob méla v loriském roce srazka vlaku
mezi stanicemi Paskov a Vratimov na Ostravsku, kde bylo zranéno 57 osob.
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Vyvoj jednotlivych druhti MU na draze celostatni, regionalni a vleckach

druh MU 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
srazky DV s DV 56 29 26 26 36 45 35
srazka DV s piekazkou 91 202 209 193 301 141 133
vykolejeni DV 307 398 375 434 325 262 201
pozary DV 36 93 63 57 75 75 51
projeti navéstidel 59 58 83 85 53 69 70
stfety s osobou 228 221 252 274 239 241 243
stfetnuti na prejezdech 298 287 274 288 257 247 227
ostatni MU 678 1448 1573 1346 527 430 506

PocCet vétSiny sledovanych druht MU na drdhach celostatnich, regionalnich
a vleCkach v lonském roce se v porovnani s rokem 2008 snizil. Konkrétné pocet srazek
draznich vozidel (DV) ve srovnani s rokem 2008 o0 22,2 % (o 10 pfipadul), pocet srazek
s pfekazkou o 5,7 % (o 8 pfipadu) a pocet vykolejeni o 23,3 % (o 61 pfipadl). Pocet
pozart draznich vozidel rovnéz zaznamenal pokles o 32 % (o 24 pfipadl), kde k tomuto
pfiznivému vyvoji pfispélo zejména snizeni poétu pozarl na draze celostatni. Projeti
naveéstidel, tj. nezastaveni vlaku pfed naveésti zakazujici jizdu, vyjma nahlé zmény
naveéstniho znaku, a pocet stfetll s osobami je podobny s rokem 2008. Po¢et nehod na
zelezninich pfejezdech rovnéz zaznamenal v roce 2009 pozitivni vyvoj, kdy doSlo
v porovnani s rokem 2008 ke sniZzeni o 8,1 % na 227 pfipadu. To pfedstavuje vibec

sv v

Zelezni¢nich pfejezdech).

Vyvoj poétu srazek DV s DV na draze Vyvoj poctu srazek DV s prekazkou na draze
celostatni, regionalni a vle€kach celostatni, regionalni a vie€kach
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Vyvoj poctu projeti navéstidel zakazujicich jizdu
na draze celostatni, regionalni a vleckach
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Celkem se na draze celostatni v roce 2009 stalo 1 130 MU, na draze regionalni
176 MU a na vieckach 160 MU. Z téchto Cisel je patrné, Ze naprosta vétSina
mimofadnych udalosti na Zeleznici se odehrava na drahach celostatnich, které jsou svou
délkou i rozsahem provozu nejvyznamnéjSi ¢asti Ceské Zeleznicni sité. V roce 2009 na
draze celostatni Drazni inspekce nejCastéji evidovala stret vlakiu s osobou (213
pfipadl), pfiemz nejvice nehod bylo zaznamenano ve StfedoCeském kraji (165 pfipadu).
Na draze regionalni bylo v roce 2009 ze sledovanych druhd MU zaznamenan nejvétsi
pocet stfetnuti na Zzelezni¢nich prejezdech (91 pfipadu), nejvice MU bylo zaznamenano
opét ve StfedoCeském kraji (31 pfipadld). Na vle¢kach bylo v roce 2009 nejcastéjSim
druhem MU vykolejeni draznich vozidel, nejvice MU bylo zaznamenano
v Moravskoslezském kraji (67 pfipadu), kde je nejvétsi vleCkova sit v celé republice.

Pocéty mimoradnych udalosti na draze celostatni v roce 2009 dle kraji a dle druhtit MU

. srazk srazka DV s kolejeni 0za rojeti stfety s | stfetnuti na . .

i DV s I:;/V prekazkou v DVj P DVry né%é;tidel osobi)u prejezdech e
Jihocesky 3 5 9 4 6 6 18 23 74
Jihomoravsky 6 7 15 2 5 35 7 59 136
Karlovarsky 1 0 2 3 2 11 3 20 42
Kralovéhradecky 1 4 4 2 1 8 9 12 M
Liberecky 0 9 6 0 1 4 11 3 34
Moravskoslezsky 3 11 5 7 9 27 8 70 140
Olomoucky 2 8 7 1 6 16 8 28 76
Pardubicky 1 2 4 2 1 16 4 50 80
Plzerisky 0 2 6 8 0 12 4 13 40
Praha 1 7 8 8 11 14 2 29 75
Stfedocesky 8 20 23 9 1 21 18 60 165
Ustecky 3 12 6 8 9 23 16 42 119
Vysocina 2 5 0 2 2 4 3 23 M
Zlinsky 8 3 1 2 4 16 10 28 67
celkem MU (druh) 29 95 96 48 68 213 121 460 1130

Pocty mimoradnych udalosti na draze regionalni v roce 2009 dle kraji a dle druhti MU
q srazk srazka DV s| vykolejeni 0za rojeti stiety s |stfetnuti na q A

L) DV s DV prekazkou YoV POV. | navestidel | osobou prejezdech | °Statni MU | celkem MU (kraj)
Jihocesky 0 4 5 1 0 0 10 3 23
Jihomoravsky 0 2 1 0 0 1 5 0 9
Karlovarsky 0 0 2 1 0 2 2 1 8
Kralovéhradecky 0 0 0 0 0 1 8 0 9
Liberecky 0 4 1 0 0 3 5 0 13
Moravskoslezsky 0 1 0 0 0 8 13 2 24
Olomoucky 0 3 0 0 0 0 3 0 6
Pardubicky 0 0 0 0 0 0 6 0 6
Plzefsky 0 3 0 0 0 0 4 0 7
Praha 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Stredocesky 0 & 1 1 0 8 14 2 31
Ustecky 0 2 2 0 0 2 5 2 13
Vysocina 0 3 1 0 0 1 8 0 13
Zlinsky 0 2 0 0 0 3 8 0 13
celkem MU (druh) 0 29 14 3 0 29 91 10 176
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Pocéty mimoradnych udalosti na vieéce v roce 2009 dle krajti a dle druhti MU

. srazk srazka DV s| vykolejeni 0za rojeti stiety s | stfetnuti na . .

ki3] DV's DyV prekazkou Y DVj ? DVry nér\’lé;tidel osob{)u prejezdech e e e e
JihoCesky 0 0 5 0 0 0 1 1 7
Jihomoravsky 0 0 1 0 0 0 0 1 2
Karlovarsky 1 0 2 0 0 0 0 0 3
Kralovéhradecky 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Liberecky 0 0 2 0 0 0 0 0 2
Moravskoslezsky 4 2 32 0 1 0 6 22 67
Olomoucky 0 1 10 0 0 0 0 0 1
Pardubicky 0 1 2 0 0 0 2 0 5
Plzerisky 0 3 2 0 0 0 0 1 6
Praha 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stfedocesky 0 0 19 0 0 0 2 8 29
Ustecky 1 2 11 0 1 0 2 3 20
Vysogina 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Zlinsky 0 0 3 0 0 1 2 0 6
celkem MU (druh) 6 9 91 0 2 1 15 36 160

Z pfiginy na strané provozovatell dolo na  Mimorédng udsiosty roce 2008 die odpoednost

draze celostatni, regionalni a na vlec¢kach v roce
2009 k 739 MU (50,4 % z celkového poctu
Zelezni¢nich nehod), coz je zvySeni oproti roku
2008 o0 1,3 %. Narast o 6,1 % Drazni inspekce
zaznamenala u technickych zavad, naopak poklesl
0 2,1 % pocet selhani lidského Cinitele a 0 2,6 %
pocet systémovych pochybeni. 27.1%

22,3%

M lidsky ¢initel B technicka @ systémové @ mimo
zavada pochybeni provozova-
tele

MIMORADNE UDALOSTI NA NEZELEZNICNICH DRAHACH A V METRU

Na nezZelezniCnich drahach (tj. draze tramvajové, trolejbusové, lanové) a v metru
(draze specialni) Drazni inspekce v roce 2009 evidovala 2 732 MU. Oproti roku 2008 se
jejich pocet zvysil 0 3,3 % (88 pfipadl). Celkem bylo v roce 2009 usmrceno 6 osob, z toho
5 osob zemfelo na drdze tramvajové a 1 osoba na draze specialni. Po¢et usmrcenych
s rokem 2008 se snizil 0 11 osob (0 60 %). Za rok 2009 bylo na téchto drahach zranéno
429 osob, coz znamena meziroéni pokles o0 8,14 % (2008 — 467). Nejvice zranénych (338)
je evidovano na draze tramvajové a na draze trolejbusové 73.

Vyvoj mimofadnych udalosti na draze Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob na draze
tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
3000 2732 500 449 467

450 W usmrceni [J zranéni — 9
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Celkem se na draze tramvajové stalo 2 345 MU, cozZ je o 89 pfipadu (4 %) vice
nez v roce 2008. K mirnému narlstu opét doslo u srazek draznich vozidel s pfekazkou
(0 3,5 %), coz je dano zejména zvySujicim se provozem na pozemnich komunikacich ve
velkych méstech a nekazni uc¢astnika silniéniho provozu. Narust o 300 % byl zaznamenan
v poctu projeti navéstidel zakazujicich jizdu. V roce 2009 byla projeta 4 navéstidla,
zatimco v roce 2008 pouze jedno. Pocet srazek draznich vozidel byl v roce 2009 evidovan
v 85 pfipadech (2008 — 84). U ostatnich sledovanych druh MU doSlo v roce 2009 ke
snizeni poCtu pfipadl, nejvice o 50 % v poctu stfetnuti na tramvajovych pFejezdech
a 030 % u pozarl draznich vozidel. Z porovnani po¢tu MU podle jednotlivych mést je
ziejmé, Ze tyto hodnoty jsou zavislé na velikosti mésta a délce tramvajové sité.
Dlouhodobé je nejvice MU na draze tramvajové evidovano v Praze.

Pocty mimoradnych udalosti na draze tramvajové v roce 2009 dle mésta a dle druht MU

2 srazk srazka DV s| vykolejeni 024 rojeti stiety s  |stfetnuti na . celkem MU
LI DVsDV | prekatkou | ~ DV POV" | ndvestidel | osobou | projerdech | ©Statni MU (mésto)

Brno 25 464 11 1 0 25 2 28 556
Liberec 1 41 0 0 1 1 0 0 44

Most a Litvinov 0 3 0 0 1 0 4 8

Olomouc 1 67 1 0 0 3 0 13 85

Ostrava 10 211 10 2 2 19 0 44 298
Plzen 10 84 2 1 1 9 0 7 114
Praha 38 1030 23 3 0 82 0 64 1240
celkem MU (druh) 85 1900 47 7 4 140 2 160 2345

Na draze trolejbusové eviduje Drazni inspekce za rok 2009 361 MU, oproti roku
2008 doSlo k poklesu o 2 mimoradné udalosti. PoCet srazek DV s DV na draze
trolejbusové stoupl o0 3 (2008 — 20) a stfetll s osobami o 4 (2008 — 10).

Pocty mimoradnych udalosti na draze trolejbusové v roce 2009 dle mésta a dle druhti MU

. srazk srazka DV s 0za strety s . celkem MU
T DVsDV | prekazkou POV. | osoboy | OStatniMU (mésto)

Brno 8 96 1 6 17 128

Ceské Budsjovice 2 23 0 0 12 37

Hradec Kralové 0 11 0 1 8 20

Chomutov 0 1 0 0 0 1

Jihlava 1 5 0 0 1 7

Marianské Lazné 0 3 0 0 1 4

Opava 7 0 0 0 4 1

Ostrava 1 32 0 1 14 48

Pardubice 2 23 1 1 7 34

Plzen 1 27 0 1 6 35

Teplice 0 2 0 1 0 3

Usti nad Labem 0 0 0 3 3 6

Zlin a Otrokovice 1 20 0 0 6 27

celkem MU (druh) 23 243 2 14 79 361

Na draze specialni (metro) se v roce 2009 stalp ~ Pe¢ty MU na dréze speciiniv roce 2009

19 MU, coz je podobné roku 2008, kdy doslo k 20 MU. e ouh MU Boget
NejCastéjSim pfipadem mimofadnych udélosti v metru Vykolejen! DV !
. . L, projeti naveéstidel 6
je stfet s osobou (2009 — 11, 2008 — 9) a projeti ostatni MU 1
navéstidla zakazujiciho jizdu (2009 — 6, 2008 — 3). celkem 19

Na draze lanové je evidovano za rok 2009 celkem 7 MU, pfiCemz oproti roku 2008
doSlo k navysSeni tohoto poctu o 2 pfipady. VSechny mimoradné udalosti za rok 2009 na
draze lanové jsou kategorizovany jako ujma na zdravi cestujiciho.
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Za 896 % MU na neielezniéniCh dréhéch Mimoradné udalosti v roce 2009 dle odpovédnosti na
’ i . . o draze tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
a v metru provozovatelé nenesli odpovednost, pricina pa T5%
MU byla na jejich strané u 284 pfipadu. Prevazovalo
pochybeni Uc€astnikd silniéniho provozu na draze

tramvajové a trolejbusové.

Z pfi¢iny na strané provozovatell nebyla v roce
2009 usmrcena zadna osoba (2008 — 9 osob) a zranéno
bylo 113 osob (2008 — 153 osob), coz predstavuje
znacny pokles oproti minulému roku v obou ukazatelich.

M lidsky &initel B technicka @ systémové E mimo
zavada pochybeni provozova-
tele

MIMORADNE UDALOSTI NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

V Ceské republice se nachazi vice nez 8 tisic Groviiovych Zelezniénich prejezd,
pficemz kazdy pFejezd musi odpovidat pfisluSnym zdkonum, vyhlaSskadm a normam.
Pfi dodrzovani vSech pravidel ze strany uc€astnikd silniéniho provozu i provozovatell je
stfetnuti uzivatele pozemni komunikace s draznim vozidlem teoreticky vylou¢eno. Presto
na zeleznicnich prejezdech kazdoroéné zbyteéné zahynou desitky osob.

Vyvoj nehodovosti na prejezdech dle mésicti v roce 2009

Vyvoj mimoradnych udalosti na zelezni€nich prejezdech 0
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V roce 2009 doslo na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach celkem k 227
stFetnutl’m ha 2eleznién|’ch pFejezdech pFi nichi zemFeIo 38 osob a dalél’ch 85 osob

Vv /s

v v

inspekce v roce 2003.

Poéet usmrcen)'/ch osob na 2eleznién|'ch pFejezdech se meziroéné snizil 0 15,6 %
2009 0 31,4 % méné.

Drazni inspekce od roku 2007 opakované vydavala bezpeénostni doporuceni,
v nichz provozovatelim drahy v koordinaci s Draznim Ufadem doporucovala, aby zajistili
zavedeni jednotného systému oznacovani Zzelezni¢nich prejezdi na drahach
celostatnich, regionalnich avleCkach a nedochazelo tak k opakovani mimoradnych
udalosti, kdy nebyla v€as zastavena drazni doprava pfi vzniku pfekazky na zelezni¢nim
pfejezdu z divodu nepfesné identifikace pfejezdu. Posledni pfipad, kdy fidiCka osobniho
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automobilu uvizla na ZelezniCnim pfejezdu a drazni doprava nebyla (i pfes dostatek ¢asu)
v pfedmétném Useku trati zastavena, resp. byla zastavena v jiném Useku trati, se stal dne
8. 1. 2009 mezi stanicemi Zliv a Hluboka nad Vltavou. Tato mimofadné udalost se nastésti
obesla bez ujmy na zdravi osob. Dne 1. 8. 2009 provozovatelé kone¢né zavedli jednotny
systém oznaCovani ZelezniCnich prejezdd na drahach celostatnich, regionalnich
a vybranych vleCkach a z ¢asti tak realizovali bezpe€nostni doporu€eni vydané Drazni
inspekci. Kazdy prejezd na téchto drahach je nyni oznacen jedineCnym a nezaménitelnym
identifikaCnim kddem, ktery je umistén na rubové strané vystrazného kfize, pfip. svételné
sk¥iné. V pfipadé potfeby (vznik MU, pfekazka na prejezdu) jsou vytvofeny podminky, aby
na zakladé informace podané verejnosti na tisfiovou linku integrovaného zachranného
systému mohly byt u€inény vSechny kroky k zastaveni zelezni¢niho provozu v daném
tratovém Useku.

Drtivou vétSinu nehod na Zzelezniénich prejezdech i nadale zpusobuiji
neukaznéni fidi¢i silniénich vozidel, chodci a cyklisté, ktefi fatalnim zpusobem porusuji
hned nékolik ustanoveni zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich predpistl. Ridi¢i asto argumentuji, Ze byli oslnéni sluncem a prehlédii
vystrazna svétla, pfipadné rovnou pfiznavaji, Zze si vystrahy nevsimli. Tim ale pfimo
potvrzuji, ze se nepresvédCili o moznosti bezpecného prejeti pfejezdu tak, jak jim uklada
zakon. Pouze ve trech pfipadech v roce 2009 se jedna o pfi¢inu nebo spolulgast na
nehodé na strané Zzeleznice (viz kapitola Mimorfadné udalosti Setfené na misté jejich
vzniku).

K  nejvétsSimu zvySeni pocCtu nehod

Stietnuti na prejezdech v roce 2009 dle kraju

anasledkli nehod na Zeleznicnich prejezdech [r=ciSl pocetl (temizeno | zraifno
doslo v Pardubickém kraji, ve kterém Drazni  pihomoravsky 12 4 6
inspekce v roce 2009 eviduje celkem 12 MU (2008 [ oet— > J 2
— 6 MU) a v némz zahynulo 5 osob (2008 —  |iberecky 16 1 1
0 0sob), a v Jihodeském kraji, ve kterém Drazni —[oskoseesi o7 > d
inspekce eviduje 29 MU (2008 — 23 MU), pfi  [Pardubicky 12 5 3
kterych zahynulo 7 osob (2008 — 3 osoby). [Eae > 5 5
Naopak k nejvétsimu sniZeni po¢tu nehod a jejich  [tredogesky 35 4 15
nasledkil doslo ve Stfedoteském kraji, kde se [ = 5 5
stalo celkem 35 MU (2008 — 53 MU), pfi nichz [einsky 20 3 10
zahynuli 4 lidé (2008 — 15 osob). [ celkem | 227 | 3 [ 85 |

Nejkrizovéj§im mésicem v poctech nehod na Zelezni¢nich pfejezdech byl v roce
Z celkového poCtu nehod se v 18 pfipadech jednalo o stfetnuti vlaku s osobou na
prejezdu, pfi kterych zahynulo 14 osob a 4 byly zranény.

Témér polovina vSech nehod se odehrala na prfejezdech vybavenych svételnym
signalizaCnim zafizenim bez zavor i presto, Ze téchto prejezdl je pouze Ctvrtina
z celkového poctu. Na téchto prejezdech rovnéz zahynulo 22 osob, coz je 58 %
z celkového poctu usmrcenych na ZelezniCnich prejezdech. Naproti tomu na prejezdech
vybavenych svételnym signalizanim zafizenim a zavorami (13 % z celkového poctu
prejezdu) se v roce 2009 stalo 17 MU (7 %) a zahynulo pfi nich 6 osob (16 %). Drazni
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inspekce také z tohoto divodu soustavné doporucuje, aby co nejvétsi mnozstvi prejezdu
zabezpecenych svételnym signalizacnim zafizenim bylo doplnéno zavorami, protoze tento
zpusob fedeni Uroviiového kfizeni silnice a drahy se z dlouhodobého hlediska jevi jako
nejméne rizikovy nejen pro silnicni, ale i drazni dopravu.

Celkovy pocet prejezdu dle Pocéet mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich
zpusobu zabezpeceni prejezdu prejezdech v roce 2009 dle zabezpeceni prejezdu

B vystrazné kiize M svételna signa- [ svételna signa- M mechanické B vystrazné kiize M svételna signa- [ svételna signa- B mechanické
lizace lizace se zavo- zavory lizace lizace se zavo- zavory
rami rami

MU na zelezni€nich prejezdech dle typu piejezdu v roce 2009 Poéet usmrcenych osob na Zelezniénich

prejezdech v roce 2009 dle zabezpeceni piejezdu

Vystrazné kiize 103 10 32
kvételna signalizace 107 22 50
lsvételna signalizace se zavorami 17 6 3
Inechanické zavory 0 0 0
Celkem 227 38 85

58%

M vystrazné kiize B svételna signa- [ svételna signa- B mechanické
lizace lizace se zavo- zavory
rami

STRETY VLAKU S OSOBAMI NA DRAZE CELOSTATNI, REGIONALNi
A VLECKACH

Mezi mimofadné udalosti s nejvaznéjsimi nasledky na zdravi osob patfi na Zeleznici
dlouhodobé stfety draznich vozidel s osobami. Ve vétsiné pfipadi dochazi k témto
mimoradnym udalostem na mistech, ktera jsou ze zakona verejnosti nepfistupna. Lidé si
Casto plné neuvédomuiji, jaké nebezpedi jim na Zeleznici hrozi, pokud nebudou dodrzovat
platnou legislativu a bezdlvodné riskovat Zivot svym nezodpovédnym chovanim. Je
potfeba rovnéz zminit, Ze do téchto mimoradnych udalosti jsou zapocCitany i nehody, které
jsou zpusobeny osobami jednajicimi v sebevrazedném umyslu.

VSechna mista na draze a v obvodu drahy jsou verejnosti nepfistupna s vyjimkou:
- drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci;
- drahy a jejiho obvodu v misté kFizeni drahy s pozemni komunikaci;
- prostor uréenych pro vefejnost, nastupist a pristupovych cest k nim a prostor

v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany
sluzby souvisejici s drazni dopravou;
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- vefejné pristupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy;
- volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje drahy.

Vyvoj poctu stietll s osobami Vyvoj stretd s osobami dle mésicti v roce 2009

200 na draze celostatni, regionalni a vie€kach 30
274 M poget MU B usmrceni [J zranéni
250 239 241 243 25
200 = 71 76 2
150 15
100 10
76 75 71
0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 0
unor duben &erven srpen fijen prosinec
leden brezen kvéten cervenec i listopad

V roce 2009 doslo na drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach celkem k 243
stfetlim draznich vozidel s osobami, pfi nichz zemielo 176 osob a dalSich 71 osob
bylo zranéno. Mimo tato Cisla doSlo dale v 18 pfipadech ke stfetnuti draznich vozidel
s osobami na ZelezniCnich pfejezdech (viz kapitola MU na ZelezniCnich pfejezdech).
V porovnani s rokem 2008 se pocet nehod nepatrné zvysil o 0,8 % a rovnéz doslo ke
zvySeni poctu usmrcenych osob 0 2,9 %. Z vySe uvedenych Cisel je zfejmé, ze vétSina
pfipadu stfetd s osobami kon¢i na drahach celostétnl'ch regionalnich a vle¢kach smrti
stala dne 27. 4. v Brné-Komarové, kde rychllk jedouci z Jeseniku do Brna usmrtil 2 déti,
které se pohybovaly na trati v misté nepfistupném vefejnosti.

NejkrizovéjSimi mésici v poctu stfetl draznich vozidel s osobami na Zeleznici byly
v roce 2009 kvéten a listopad, kdy doslo shodné k 26 nehodam, naopak nejmensi pocet
nehod v poctu 12 je evidovan v unoru.

Nejvice nehod za rok 2009 eviduje
Drazni inspekce v Jihomoravském kraji, kde
pfi 36 stfetech vlaki s osobou zahynulo

Stretnuti s osobami v roce 2009 dle kraju
na draze celostatni, regionalni a vle€kach

P . v kraj pocet MU | usmrceno zranéno

32 osob, a v ,Moravskoslezskem kraji, kde pfi  [fogesky 5 ) >
35 nehodach zahynulo 25 0sob.  Dihomoravsky 36 32 5
K nejvyrazngj§imu  mezirodnimu  zvySeni  [Karovarsky L > o

N . J o N Kralovéhradecky 9 6 3
poCtu nehod a jejich nasledku pfi stretech ooy = 5 3
vlakl s osobami v roce 2009 doSlo ve  [Moravskoslezsky| 35 25 10
Zlinském kraji, ve kterém Drazni inspekce ~ lomoucky 1o L 2

. . ardubicky
eviduje celkem 20 MU (2008 — 9 MU)  PBrensky P E 3
a v némz zahynulo 16 osob (2008 — 5 osob).  [praha 14 10 4
Naopak k nejvétsimu snizeni poétu nehod E‘S“fedc‘l’;es"y = f; g
a jejich nasledku doslo ve StfedoCeském kraji,  Fysogina 5 7 7
kde se stalo celkem 29 MU (2008 — 46 MU)  [glinsky 20 16 S
apfi nichz zahynulo 21 osob (2008 — [ ceikem | 243 | 76 | 71 |
28 osob).
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S V)'/jikaU 5 pFI’padD nebyla pFl’élna stfetll draznich Stiety s osobou dle odpovédnosti

na draze celostatni, regionalni a vleckach

vozidel s osobami na strané zeleznice. Z toho se ve i

4 pfipadech jednalo pfimo o zaméstnance drah, ktefi si

zranéni zpusobili pfi vykonu povolani svou neopatrnosti. e ova-

V jednom pfipadu doslo ke zranéni cestujiciho pfi e
v Ve v 7 ’ 7 7 . rd 7 v r'd Id5ky cini-

uvolnéni soucasti, ktera odlétla z jedouciho drazniho O

vozidla (viz nasledujici kapitola). zavada

98%

MIMORADNE UDALOSTI SETRENE NA MISTE JEJICH VZNIKU

Drazni inspekce pfijima hlaseni provozovatell o vzniku mimofadnych udalosti
prostfednictvim Centralniho ohlaSovaciho pracovisté a podle ohlaSenych okolnosti
rozhodne o vyjezdu Drézni inspekce na misto vzniku MU. K zdvaznym nehodam vyjizdi
Drazni inspekce vzdy, u ostatnich MU pak dle zavaznosti, zejména s ohledem na
opakujici se MU a bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, nebo u téch, které by
mohly za zménénych podminek vést k vaznéjSim nésledkum, pfipadné pozada-li o zjisténi
pficin a okolnosti vzniku MU Drazni inspekci provozovatel drahy nebo dopravce.
Zakladem pro rozhodnuti o vyjezdu je ziskani veSkerych informaci souvisejicich se
vznikem MU a jejich analyza.

V roce 2009 Drazni inspekce vyjizdéla celkem k 188 pfipadim (234 v roce 2008),
z toho k 157 pfipadim na draze celostatni, regionalni a vleCkach. Jednalo se zejména
o srazky vlaku, vykolejeni, stfety s osobami pohybujicimi se na vefejnosti pfistupnych
mistech drahy a nehody na Zelezni¢nich pfejezdech se zranénim. Vybrané MU jsou
uvedeny v nésledujicim prehledu:

Dne 8. 1. 2009 v 6.52 hod. se mezi zst. Zliv a Hluboka nad Vitavou
stfetl osobni vlak Os 8043 s osobnim automobilem, ktery uvizl na

, zelezni¢nim pfejezdu se svételnou signalizaci. Pfi nehodé nedoSlo
B K Ujmé na zdravi a celkova Skoda byla vycislena na 100 tisic korun.
Pficinou MU bylo nedovolené zastaveni a stani osobniho
automobilu na zelezni¢nim pfejezdu v dobé jizdy drazniho vozidla
a nezastaveni drazni dopravy provozovatelem drahy. Pfi¢inou
v systému bezpecénosti byl chybéjici systém jednotného oznaceni
zeleznlcnlch pfejezdu, slouzici k nezaménitelné identifikaci Zzelezniénich pfejezdli z pohledu drahy,
tj. zeleznicni a silni¢ni topologie, jak pro provozovatele drah a dopravce, tak i u¢astniky silni¢niho
provozu a slozky integrovaného zachranného systému.

Dne 13. 1. 2009 v 6.15 hod. se v zst. Sudoméfice u Tabora srazil
rychlik R 632 s poslednim vozem nakladniho viaku Pn 66803, ktery
zasahoval do prijezdného profilu sousedni koleje. Pfi nehodé nedoslo
k Ujmé na zdravi a vySe Skody doséhla 1,7 milionu korun. Pfi¢inou MU
bylo selhani lidského cinitele — postaveni viakové cesty pro
prujezd viaku R 632, aniz byla zajisténa volnost viakové cesty.
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£ Dne 10. 2. 2009 v 10.05 hod. se na lanové draze Harrachov -
Certova Hora uvolnila pfed podpérou &. 7 sedacka &. 110, ktera se
sesunula po dopravnim lané a narazila do sedacky ¢. 111. Pfi MU byl
tézce zranén jeden cestujici. Pfic¢inou MU bylo nedovolené
povoleni matice, ktera slouzi k uchyceni sedacky k dopravnimu lanu,
neznédmou 0sobou.

Dne 16. 2. 2009 v 9.08 hod. se mezi zst. Paskov a Vratimov srazily
osobni vlaky Os 3116 a Os 3101, ktery v dusledku narazu vykolejil.
' Pfi nehodé bylo zranéno 57 osob a celkova Skoda dosdhla 14,1
milionu korun. Pfi¢inou MU bylo selhani lidského Ccinitele —
nedovolena jizda vlaku Os 3101 za naveéstidlo zakazujici jizdu
s naslednou nedovolenou jizdou viaku Os 3101 do prostorového
oddilu obsazeného protijedoucim viakem Os 3116. Pfispivajicim
" faktorem byla absence technickych prostiedki zabezpeceni
zabranujici nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které jizdu vlaku nedovoluje. Zasadni
pri¢inou bylo nepfijeti odpovidajicich opatfeni k pfedchazeni vzniku podobnych MU, které vzniku této
MU pFedchazely.

Dne 14. 3. 2009 v 18.14 hod. v zst. Praha-VrSovice narazila posunujici
lokomotiva do boku pfedposledniho vozu rychliku R 874 ,Macocha®.
Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkové Skoda dosahla 2,5 milionu korun.
Pri¢inou MU bylo selhani lidského ¢initele — nedovolena jizda
posunového dilu za navéstidlo zakazujici jizdu.

Dne 1. 4. 2009 v 7.02 hod. v zst. Brno hl. n. vykolejily 3 osobni vozy
pfi posunu. Vykolejené vozy byly soucasti soupravy, ktera byla uréena
pro vlak EC 71 ,Gustav Mahler”. Pfi MU nedoS$lo k GUjmé na zdravi,
celkova Skoda dosahla 7,4 milionu korun. K obdobné nehodé doslo
dne 4. 4. 2009 na stejném misté, kdy vykolejily 2 vozy stejné
soupravy. Bezprostfedni pfi¢éinou obou MU byla nevyhovujici
§ smérova konfigurace Zelezniéniho svréku. Zasadni pfiginou bylo

== " neprovedeni ovéfeni provoznich parametrii zelezniéniho svrsku
v zavislosti na zmene stavebnetechnlckych parametra.

: : Dne 24. 4. 2009 ve 4.10 hod. v Zst. Cercany za vjezdu vlaku Pn 1.
nasl. 69911 do stanice vykolejily 4 vozy. Pfi nehodé nebyl nikdo
zranén a celkova Skoda dosahla 1,5 milionu korun. Znacné byl
poskozen zelezni¢ni svrSek. Provoz obnoven az 25. 4. Bezprostfedni
pficinou MU bylo nerovhomérné, jednostranné nalozeni
pfepravovaného stérku vzhledem k podélné ose voza fady Uas.
. Zéasadni pfi¢inou byla absence specifikace, jakym technologickym
~ postupem se zjisti nerovnomérné nalozeni nakladu.

Dne 16. 5. 2009 ujelo v zst. Ceska Tiebova 5 loZenych nékladnich
vozU z obvodu sefadovaciho nadrazi. Vozy, které se nepodafilo
zastavit, se srazily s odstavenou lokomotivou na kusé koleji. Pfi MU
nebyl nikdo zranén a celkovéd Skoda doséhla vySe 3,6 milionu korun.
Bezprostfedni pfi¢inou MU byla technicka zavada na draznim
vozidle — porucha ruéni brzdy nakladniho vozu fady Shimms.
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Dne 22. 6. 2009 v 0.42 hod. v zst. Olomouc hl. n. vykolejily za jizdy
3 nakladni vozy vlaku Rn 59630. Pfi nehodé nedoslo k Ujmeé na zdravi
a celkova $koda dosahla 2 milionl korun. Drazni doprava na trati mezi

. Olomouci a Prerovem byla zcela prerugena téméf 10 hodin. Setfeni

pfic¢in a okolnosti vzniku MU nebylo z divodu zpracovavani
znaleckych posudkil zatim ukonc¢eno.

Dne 23. 6. 2009 ve 4.30 hod. se pfi posunu v zst. Brno hl. n.
v obvodu odstavného ndadrazi srazila lokomotiva s odstavenymi
osobnimi vozy. Pfi nehodé neby! nikdo zranén. Skoda byla vy&islena
na 3,3 milionu korun. Pfi¢inou MU byl technicky stav HDV - kdy
doslo k svévolnému, ne na vili strojvedouciho, zadani tahu.
Zasadni pfi¢inou bylo pouzivani HDV s kartou kontroly A0311
v Centralnim fidicim ¢lenu na nespravné pozici.

Dne 27. 6. 2009 v 11.51 hod. v Zst. Rajec-Jestiebi ujela souprava
vlaku EC 174 ,Jan Jesenius® smérem k zst. Blansko. Souprava
nekontrolované ujela vzdalenost 895 metrd a byla zastavena

%= Vlakvedoucim za pouziti zachranné brzdy. K Ujmé na zdravi osob
| ahmotné Skodé nedoSlo. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo selhani

lidského ¢Cinitele — nezajisténi soupravy vlaku proti ujeti pfi
vzdaleni se od hnaciho drazniho vozidla. Pfispivajicim faktorem
bylo nepouziti zachranné brzdy k zastaveni neprodlené po zjisténi

Dne 1. 7. 2009 v 10.20 hod. v Hodoniné na Zelezni¢nim prejezdu

s% zabezpeCeném pouze vystraznymi kfizi narazil odklonovy viak
i EC 30276 vlaku EC 276 ,FrantiSek Kfizik® do zadni ¢&sti nakladniho

automobilu, ktery nestihl uvolnit pfejezd. Pfi nehodé nebyl nikdo
zranén a 8koda dosahla 1,2 milionu korun. Pfi¢inou MU byly
nedostate¢né rozhledové poméry na zelezniénim prejezdu, které
nevyhovuiji platné legislativé a technickym normam.

Dne 1. 7. 2009 ve 12.20 hod. mezi Zst. Strancice a Zst. Senohraby
vykolejil jeden viz za jizdy vlaku Pn 1. nsl. 66803. Pfi MU nebyl nikdo

S zranén a celkova Skoda dosahla Castky 50 tisic K¢. Drazni doprava
& byla obnovena az téméf po 16 hodinach. Pravdépodobnou pfi¢inou

MU bylo §patné ukotveni pazeni prvni tratové koleje.

Dne 10. 7. 2009 v 15.49 hod. se na zelezniénim piejezdu
zabezpeéeném pouze vystraznymi kfizi mezi dopravnami Horni Plana
a Cerna v Posumavi stfetl osobni viak Os 8152 s osobnim
automobilem. PFi nehodé vlak vykolejil, byly usmrceny dvé osoby
adveé zranény. Celkova Skoda dosahla 372 tisic korun. Pfi¢inou MU
byl nedovoleny vjezd vozidla na zelezniéni pfejezd v dobé, kdy se

1 k nému blizil viak.
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Dne 20. 7. 2009 v 6.31 hod. se na tramvajovém priejezdu pfed
zastavkou Podstranska v Brné srazila tramvaj linky ¢. 10
s nakladnim automobilem. Pfi mimoradné udalosti byla lehce zranéna
fidicka tramvaje a jedna cestujici. Celkova Skoda byla vycCislena na
480 tisic korun. Pfi¢éinou MU byl nedovoleny vjezd nakladniho
automobilu na tramvajovy prejezd v dobé, kdy se k nému blizila
- | tramvaj.

Dne 5. 8. 2009 v 11.17 hod. v Zst. Revnice za vjezdu osobniho viaku
Os 9910 do stanice vykolejil na vyhybce €. 5 predposledni a posledni
vUz pantografové jednotky. Pfi MU nedoSlo k Gjmé na zdravi a celkova
Skoda byla vycislena na 868 tisic korun. Nehoda na téméf 2 hodiny
zcela zablokovala trat Praha — Beroun. Pfi¢inou MU bylo selhani
lidského c¢initele — prestaveni vyhybky pod jedoucimi draznimi
vozidly.

Dne 17. 8. 2009 v 16.11 hod. utrpé€ly mezi zastavkami PofFi€i
a Nemocnice Milosrdnych bratfi v Brné v tramvaji linky &. 2 Gjmu na
zdravi dvé cestujici. Béhem jizdy chtéla jedna cestujici uzavfit vétraci
klapku na stfeSe vozu. PFi manipulaci s mechanismem dosSlo ke
kontaktu klapky s ramem sbéraCe a pfi nasledném elektrickém zkratu
byly popaleny dvé cestujici jiskrami. Pfi MU nevznikla Skoda. Pfi¢inou
MU byla technicka zavada na tramvaji — elektricky zkrat. Zasadni

: " pfi¢inou bylo nespravné sefizeni ovladaciho mechanismu vétraci
klapky v dusledku absence postupu sefizeni v technologickych postupech provozovatele tramvaje
pro udrzbu a opravy tramvaji.

Dne 19. 8. 2009 v 19.15 hod. v dopravné Tepla vykolejil osobni viak
Os 7112. Vlak byl tvofen motorovou jednotkou Regiosprinter a pfi MU
vykolejila 3 dvojkoli jednotky. Pfi nehodé nebyl nikdo zranén a celkova
Skoda byla vycislena na 776 tisic korun. Pfi¢inou MU bylo selhani
lidského cinitele — nezastaveni pred vyhybkou se samovratnym
prestavnikem a nepfesvédéeni se o jejim spravném prestaveni.

Dne 25. 8 2009 v 16.35 hod. se na lanové draze
Klinovec A - Damska zranila cestujici pfi nastupu v horni stanici.
Cestuijici sklouzla ze sedacky a spadla do ochranné sité. Pfi¢inou MU
bylo sklouznuti cestujici ze sedacky lanové drahy z davodu
vlastni neopatrnosti.

Dne 1. 9. 2009 v 16.10 hod. se mezi Zst. Horni Lipova a Ostruzna
- srazilo pomocné hnaci drazni vozidlo (motorovy viz obsazeny
cestujicimi a organizovany jako posun mezi dopravnami) se stojicim
osobnim vlakem Os 3613, ktery pro poruchu uvizl na trati. Pfi MU byl
zranén strojvedouci pomocného hnaciho vozidla a 10 cestujicich.
Celkova Skoda dosahla vySe 1,6 milionu korun. Pfi¢inou MU bylo
selhani lidského CcCinitele - nedodrzeni pokynu uvedeného
v pisemném rozkaze a pokracovani v jizdé posunu za kilometr
povolené jizdy stanoveny timto rozkazem. Pfispivajicim faktorem
bylo upfednostnéni ustni informace pred jednoznacénym a srozumitelnym pokynem, danym obsahem
pisemného rozkazu.
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! Dne 3. 9. 2009 v 8.30 hod. vykolejily na vledce spoleénosti Tonaso
v Usti nad Labem dva kryté nakladni vozy z ddvodu nespravné
§ postavené vyhybky v posunové cesté a néasledné jizdé zadniho
| podvozku DV po vedlej$i koleji. Pfi mimoradné udalosti nedoslo

k Gjmé na zdravi a celkova Skoda dosahla 65 tisic korun. Pfi¢inou MU

' bylo selhani lidského &initele — zahajeni posunu bez kontroly

prestaveni vyhybky pro pozadovany smér v posunové cesté.

Dne 13. 9. 2009 v 9.08 hod. mezi dopravnou RoZzmberk nad Vitavou

1 a zst. Rybnik vykolejil jeden viz nakladniho vlaku Mn 88931. Pfi

nehodé nebyl nikdo zranén a celkova Skoda doséhla ¢astky 9,5 tisic
korun. Pfi¢inou MU bylo vytlaéeni vozu postrkovym hnacim
draznim vozidlem, pficemz v daném trafovém useku neni
postrkova sluzba povolena.

Dne 15. 9. 2009 v 7.30 hod. utrpél v zst. Lovosice Ujmu na zdravi
cestujici v prostoru nastupisté pfi prijezdu vlaku R 609. Z osobniho
vozu tohoto viaku se uvolnil alternator, ktery dopadl na Zelezni¢ni
svrSek, a dosSlo k odmrsténi kamene, ktery zasahl cestujiciho. Pfi
nehodé doSlo ke Skodé ve vysi 60 tisic korun. Pfi¢Ginou MU byl
technicky stav drazniho vozidla - nedostate¢né upevnéni

alternatoru ke skfini prevodovky alternatoru.

Dne 15. 9. 2009 v 14.42 hod. se na pfejezdu se svétly bez zavor v Zst.

~ Omlenice stfetl nakladni viak Nex 48162 s osobnim automobilem. P¥i

nehodé vykolejilo HDV a 7 prazdnych vozu pro pfepravu automobild.
Ridi¢ automobilu byl usmrcen a $koda dosahla 16,1 milionu korun.
Provoz na trati byl ¢astecné obnoven dne 17. 9. ve 2.20 hod. Pfi¢inou
MU byl nedovoleny vjezd osobniho automobilu na Zzelezni¢ni
prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak.

Dne 28. 9. 2009 ve 12.55 hod. ujel na vieéce Teplarna Tabor
posunovy dil, ktery byl tvofen péti nakladnimi vozy na pfepravu uhli
a dvéma lokomotivami, smérem k Zst. Tabor. Po ujeti posun projel dva
frekventované Zelezni¢ni prejezdy (aniz by byla davana vystraha
pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim) a zardzedlo kusé koleje
a obé lokomotivy vykolejily. Pfi nehodé nebyl nikdo zranén a Skoda
byla vy&islena na 491 tisic korun. Pfi¢inou MU bylo selhani lidského
Cinitele — nezajisténi posunového dilu proti ujeti.

~ Dne 16. 10. 2009 ve 22.46 hod. se v Zst. Pferov &elné srazil nakladni
= vlak Rn 50238 se stojicim nakladnim vlakem Pn 61121. Pfi nehodé

vykolejil jeden viz vlaku Rn 50238, byl lehce zranén strojvedouci
vlaku Pn 61121 a vySe Skody byla vyc&islena na 4,5 milionu korun. Na
devét hodin byl zastaven provoz na trati Pferov — Nezamyslice.
PfiCinou MU bylo selhani lidského c¢initele — nedovolena jizda
vlaku Rn 50238 za naveéstidlo zakazuijici jizdu.
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Dne 6. 11. 2009 v 11.05 hod. v zst. Praha hl. n. projel vlak Sv 29171
(samostatné jedouci lokomotiva) navéstidlo zakazuijici jizdu, nasledné
.| doslo ke srazce se zarazedlem kusé koleje a k vykolejeni lokomotivy.
% Pfi MU nebyl nikdo zrané&n a celkova $koda byla vygislena na 130 tisic
korun. PFi¢inou MU bylo selhani lidského ¢initele — nedovolena
jizda vlaku Sv 29171 za navéstidlo zakazujici jizdu.

Dne 10. 11. 2009 v 6.46 hod. se na zastdvce Nemocnhice
Milosrdnych bratfi v Brné srazila tramvaj linky ¢. 2 s tramvaji linky
&= C.6. Pfi nehodé byl zranén fidi¢ tramvaje linky €. 2 a tfi cestujici.
| Celkova $koda na obou tramvajovych soupravach dosahla 960 tisic
korun. P¥i¢inou MU bylo selhani lidského ¢initele — nespravna
technologie jizdy, kdy tramvaj linky ¢. 2 nedobrzdila pred tramvaji
 linky €. 6 odjizdéjici ze zastavky.

Dne 10. 11. 2009 v 11.10 hod. se v aredlu vleCky kamenolomu
Zarubka na Chrudimsku na Zelezniénim prejezdu zabezpeéeném
pouze vystraznymi kfizi stfetl posunovy dil tvofeny 15 vozy
s ndkladnim automobilem. Pfi MU byl usmrcen fidi¢ nakladniho
.| automobilu a celkovd Skoda dosahla 320 tisic korun. Nehoda
| zablokovala na 8 hodin Zelezni¢ni traf Zdarec u Skutée — Chrast
d u Chrudimi. Pfiginou MU bylo spousténi draznich vozidel pies
i Zeleznicni pfejezd nezabezpeceny odborné zplisobilou osobou
a zaroven neuprednostnenl drazni dopravy fidicem nakladniho automobilu na zelezni¢énim pfejezdu.

3% Dne 12. 11. 2009 v 8.19 hod. v Zzst. Praha-VrSovice vykolejilo
*| 7 osobnich vozl expresu Ex 143 ,Odra“. Pfi nehodé nebyl nikdo
. zranén a celkova Skoda dosahla 486 tisic korun. Provoz na ftrati
Praha-VrSovice — Praha-MaleSice byl omezen az do 14. 11. a mnoho
™ viakii muselo byt vedeno po odklonové trase. PFiginou MU byl
y Unavovy lom jazyka vyhybky.

Dne 13. 11. 2009 v 5.13 hod. se v Zst. Krnov srazil posunuijici
motorovy viz se stojicimi osobnimi vozy pfi najizdéni na soupravu
vlaku Os 3467. Vlivem narazu vykolejil jeden osobni viz. Pfi MU byla
lehce zranéna vlakvedouci osobniho vlaku a celkova $koda dosahla
318 tisic korun. Bezprostredni pfic¢inou MU byla technicka zavada na
motorovém voze - zavada vypoustéciho ventilu DAKO N8
regulatoru protismyku PE94-MSV, v dusledku c¢ehoz
nezaucinkovala tlakova brzda motorového vozu.

Dne 24. 11. 2009 v 8.27 hod. se mezi zast. I. P. Pavlova a Namésti
d Miru v Praze srazila tramvaj linky €. 22 s autobusem linky ¢. 135. Pfi
MU bylo lehce zranéno 6 cestujicich v autobusu a celkova vySe Skody
dosahla 250 tisic korun. Pfic¢inou MU bylo selhani lidského €initele —
nespravna technologie jizdy, kdy tramvaj nedobrzdila pred
autobusem, stojicim na tramvajovych kolejich.
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Dne 28. 11. 2009 v 6.28 hod. v Zst. Kolin pfi viezdu do stanice
vykolejil na vyhybce €. 177N prvni a druhy viz osobniho vlaku
Os 2103. Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi a celkova skoda byla
vyéislena na 8,9 milionu korun. Setfeni pfigin a okolnosti vzniku
MU nebylo z divodu naro¢nosti vySetfovani zatim dokonceno.

Dne 22. 2. 2008 v 11.37 hod. mezi zst. Zabieh na Moravé
a Lukavice na Moravé za jizdy nakladniho viaku Nex 1. nsl. 47315
i vykolejil viz pro pfepravu automobill. Pfi jizdé doslo k rozvéseni viaku
& a k jeho zastaveni. Pfi MU nebyl nikdo zran&n a $koda dosahla vyse
9,4 milionu korun. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo rozkmitani vozu,
které mélo za nasledek ztratu svislé kolové sily, zasadni pfiCinou
bylo nezajisténi dostatecné unosnosti prazcového podlozi

: - v mistech znecdisténého, zbahnélého kolejového loze. Délka
vysetrovam této MU byla zplsobena problémovou komunikaci a neochotou francouzské strany (majitel vozu)
spolupracovat a dodat Drazni inspekci potfebné materialy k doSetfeni mimoradné udalosti.

Dne 8. 8. 2008 v 10.30 hod. se v zst. Studénka srazil vilak EC 108
! ,Comenius“ se zficenou konstrukci silniéniho mostu. Viak po
| srazce vykolejil, zcela zniena byla lokomotiva a &tyfi vozy pro
prepravu cestujicich. Nasledkem této zavazné nehody 8 cestujicich
zemrelo a 88 osob bylo zranéno, z tohoto 4 zaméstnanci dopravce.
8 Celkova Skoda doséhla 62,5 milionu korun. Bezprostfedni pfi¢inou MU
. bylo naruseni prajezdného priifezu nahle vzniklou pfekazkou na

_— dopravni cesté drahy, a to zficenou konstrukci silniéniho mostu.
Drazm mspekce nezjistovala priciny padu mostni konstrukce, ale zaméfila se na zajisténi bezpecnosti drahy
a drazni dopravy pfi provadéni stavebnich Cinnosti v misté stavby. V této oblasti byla zjiSténa nasledujici
pfi¢ina: nestanoveni U¢innych podminek eliminujicich bezpeénostni rizika vzajemnych vlivli stavebni
¢innosti na stavbé a provozované drahy a drazni dopravy v ramci ukonu, které predchazely vydani
rozhodnuti o povoleni stavby. Délka Setfeni této specifické mimoradné udalosti byla zapfi¢inéna
naroc¢nosti vyhotoveni odbornych znaleckych posudku a jejich dikladnou analyzou.

MIMORADNE UDALOSTI A EVROPSKA ZELEZNICNi AGENTURA

Ve vztahu k Evropské zelezni¢ni agentufe (ERA) plnila Drazni inspekce v roce
2009 povinnosti vyplyvajici z platného znéni zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,
a zavazk( plynoucich z &lenstvi CR v Evropské unii. Drazni inspekce jménem Ceské
republiky v roce 2009 informovala stanovenym zplisobem ERA o zahajovanych Setfenich,
a to do 7 dnl od zahajeni Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU, a vlozila do evropské
databaze zavéreCné zpravy z nehod, jejichz Setfeni dokoncila.

Drazni inspekce je Clenem Sité narodnich vy$etfovacich organt pfi ERA. Hlavnim
poslanim ERA v oblasti Setfeni nehod je podle evropské legislativy (Smérnice
2004/49/ES) podpora narodnich vySetfovacich organu v jejich ¢innosti, zejména podpora

v v

jejich spoluprace pfi Setfeni draznich nehod, Sifeni bezpeénostné vyznamnych informaci
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a podpora vzajemné vymeny zkusenosti. Drazni inspekce je zapojena do prace této Sité
i do Cinnosti pracovnich skupin zaloZzenych za ucelem feSeni konkrétnich otazek, a také
provadi za Ceskou republiku vii&i ERA pravnimi predpisy stanovené tkony. Viechny tyto
aktivity obnasi osobni u€ast na jednanich, spolupraci pomoci virtualniho prostfedi
Extranet a databdze PDB/ERADIS a mnoho €asu vénovaného materialim pfipravovanych
elektronickou korespondencni formou.

V roce 2009 se Drazni inspekce UcCastnila plenarnich zasedani Sité narodnich
vySetfovacich organd, jenz méla predevSim fidici a kontrolni funkci ve vztahu k pInéni
povinnosti jednotlivych narodnich vy$etfovacich organu vyplyvajicich z Elenstvi jejich zemi
v EU a ve vztahu k cinnosti jednotlivych pracovnich skupin. V zafi Drazni inspekce
uzaviela a do ERA zaslala Vyro¢ni zprdvu o prubéhu Setfeni a o bezpecCnostnich
doporucenich za pfedchozi roky.

Drazni inspekce pokracovala také v Cinnosti pracovnich skupin TF2 — klasifikace
pfi¢in nehod, TF4 — odbornost a vzdélavani vySetfovatell a TF5 — revize zavére€nych
zprav. VS8echny tyto skupiny pracovaly na rukovétich k jednotlivym &lankim Smérnice
2004/49/ES, vysvétlujici pozadavky této smérnice a uvadeéjici doporu¢ené postupy, jak
tyto pozadavky naplnit. Kromé toho zpracovaly i navrhy na Upravy a doplnéni smérnic,
které se po absolvovani pfislusnych procedur stanou zavaznymi pro v8echny clenské
zemé EU.

Mimo ramec oficialnich zasedani konzultovala Drazni inspekce pribézné metodiku
Setfeni i s kolegy ze zahraniCnich vySetfovacich organl, zejména Velké Britanie,
Nizozemi, Némecka, Polska, Rakouska, Madarska a Slovenska. Velmi pfinosna byla
i dvoustranna jednani s predstaviteli ERA, pfi kterych byl rozebirdn mechanismus
rozhodovani o zahajovani Setfeni nehod Drazni inspekci, jeji metodika klasifikace
mimoradnych udalosti a jejich pfi€in, Uskali pfi zpracovani Vyro¢ni zpravy nérodniho
vySetfovaciho organu a zpusob vedeni agendy nehod na Drazni inspekci. Souéasti byla
i prezentace Ceské Centralni databaze mimofadnych udalosti a jejich principl, z niz
Cerpala ERA inspiraci pfi pfipravé nového evropského databazového prostfedi ERADIS.
V navaznosti na tato jednani byla Ceska republika zafazena do pilotniho projektu
oveérovani nové Klasifikace pfi¢in nehod, ktera by méla byt evropskou legislativou
ustanovena v budoucnu.

Ackoliv je mezinarodni Cinnost Drazni inspekce v rdmci ERA velmi narocna, pro
Drazni inspekci je to nenahraditelny zdroj poznatkl, cesta, jak ziskat od svych
zahraniénich kolegll cenné zku$enosti. Zejména vsak je to zplsob, jakym ma Ceska
republika moznost pfimo ovlivnit budouci podobu zavazné evropské legislativy v oblasti
Setfeni draznich nehod.

Béhem roku 2009 byla ERA informovana o 16 MU, u nichz Drazni inspekce zahajila
Setfeni v plném rozsahu, tj. v€etné vypracovani zavére¢né zpravy. Ve vSech pfipadech se
jednalo o zavazné nehody, nehody a ohroZeni, u nichz mohlo dojit, pfipadné nastalo
vaznéjsi ohrozeni bezpecnosti nebo bylo v zajmu prevence MU tfeba vydat bezpecnostni
doporuceni. Meziro¢ni vyvoj po¢tu MU Setfenych Drazni inspekci a nahlaSenych ERA
ukazuje nasledujici graf:
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V nejzavaznéjSich pfipadech zahgjila Drazni inspekce nezavislé Setfeni pficin
a okolnosti MU v plném rozsahu, tj. vCetné vydani zavérecné zpravy o vysledcich Setreni:

Datum Misto vzniku Struény popis Bezprostredni pri¢iny Nasledky
stretnuti viaku Os 8043 | nedovolené zastaveni a stani osobniho
Zliv — Hlubok& nad . : n bil Seleznidnim preiezdu v dobé |« .
8.1.2009 |\, s osobnim automobilem |&UtOMODIU Na zeleznicnim prejezau v dobe  Skoda 100 tisic K&
tavou na Zeleznignim prejezdu |iizdy drazniho vozidla a nezastaveni drazni
dopravy provozovatelem
16. 2. 2009 | Paskov — Vratimov srazka vlaku Os 3116 selhani lidského Cinitele — nedovolena jizda |57 osob zranéno,
T s vlakem Os 3101 vlaku Os 3101 za navéstidlo zakazuijici jizdu |Skoda 14,1 mil. K&
1.4 2009 |Brno hi. n. vykolejep.l soupravy viaku rjevyhc_)yuym sm?rova konfigurace gkoda 7,4 mil. K&
EC 71 pfi posunu zelezni¢éniho svrsku.
vykolejent 4 vozii za jizdy nerovnomeérné, jednostranné nalozeni
24. 4. 2009 |Cercany viaku Pn 1. nasl. 69911 preprav?vaneho nakladu vzhledem k podélné |Skoda 1,5 mil. K&
ose vozl
:]igs?::jlnnéa::%gﬂ:z VOZU Ltechnicka zavada na draznim vozidle —
16. 5. 2009 |Ceské Trebova . porucha ruéni brzdy nékladniho vozu fady Skoda 3,6 mil. K&
odstavenou lokomotivou ;
. - Shimms
na kusé koleji
22. 6. 2009 |Olomouc hi. n ULEIEBI SV IR || e $koda 2 mil. K&
e o vlaku Rn 59630 '
srazka lokomotivy technicky stav lokomotivy 362.171-1 —
283. 6.2009 (Brno hl. n. s odstavenymi osobnimi  [zaména pozice kontrolni karty A0311 s pozici [Skoda 2,7 mil. K&
vozy pfi posunu karty diagnostiky A0301
o selhani lidského Cinitele — nezajisténi “
27. 6. 2009 |Réajec-Jestrebi ujetl soupravy TEL I soupravy vlaku proti ujeti pfi vzdaleni se o §k9dy Sl
174 ze stanice ) , p o } zraneni
strojvedouciho od hnaciho drazniho vozidla
1.7.2009 |Strancice — Senohraby VERBIEIE © e 2 ) $patné ukotveni paZzeni prvni trafové koleje  |8koda 50 tisic K¢

viaku Pn 1. nsl 66803

29



Vyro¢ni zprava 2009 WD
INSPEKCE
Datum Misto vzniku Strucny popis Bezprostredni priciny Nasledky H
stretnuti viaku EC 30276 |nedostate¢né rozhledové poméry na
1.7.2009 |Hodonin s nakladnim automobilem |zZelezni¢nim prejezdu, které nevyhovuiji platné [$koda 1,2 mil. K&
na Zelezni¢nim prejezdu |legislativé a technickym normam
. . . |Gjma na zdravi cestujicich |technicka zavada na tramvaji — elektricky
Brno, mezi zastavkami | . ) L . 3 . RS s
owr . pfi manipulaci s vétraci zkrat, zpUsobeny dotykem €asti ramu sbérace .
17. 8. 2009 |Pofi¢i a Nemocnice " - ko xoxAoy . 2 osoby zranény
. , » klapkou na stfese pod napétim a chranéné casti vétraci klapky
Milosrdnych bratfi . .
tramvaje u tramvaje typu K2R.03
e srézka posunu mezi selhani lidského Cinitele — nedodrzeni pokynu .
Horni Lipova — . i~ . . ) 11 osob zranéno,
1. 9. 2009 . dopravnami s uvizlym uvedeného v pisemném rozkaze a " oL
Ostruzna I e i z . . |Skoda 1,6 mil. K&
vlakem Os 3613 pokracovani v jizdé posunu za misto uréeni
vieéka Tonaso. Usti vykolejeni dvou selhani lidského Cinitele — zahajeni posunu
3.9.2009 nad Labem ’ nakladnich vozl pfi bez kontroly pfestaveni vyhybky pro Skoda 65 tis. K&
posunu na vlecce pozadovany smer v posunové cesté
stfetnuti viaku Nex 48162 . . .
. . nedovoleny vjezd osobniho automobilu na
. s osobnim automobilem |, A M " 1 osoba usmrcena,
15. 9. 2009 |Omlenice o T et Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému . e
na Zeleznié¢nim prejezdu - Skoda 16,1 mil. K&
z p . |blizil viak
s naslednym vykolejenim
16. 10. 2009 | Prerov srézka vlaku Rn 50238 selhani lidského Cinitele — nedovolend jizda |1 osoba zranéna,
T s vlakem Pn 61121 vlaku Rn 50238 za navéstidlo zakazujici jizdu |Skoda 4,5 mil. K&
. stfetnuti posunového dilu |spousténi vozl pfes Zeleznicni prejezd
vle€ka kamenolom . P . . P 1 osoba usmrcena
10. 11. 2009, s nakladnim automobilem |nezabezpeéeny odborné zplsobilou osobou |, h N
Zarubka - e - T A Skoda 330 tis. K&
na zelezni¢nim pfejezdu |a neupfednostnéni drazni dopravy
28. 11. 2009|Kolin vykolejeni viaku Os 2103 |v Setfeni Skoda 8,5 mil. K&
Opatfeni nasledujici po mimofadnych udalostech pfispivaji ke zvySovani

bezpec€nosti drah. V pfipadé potfeby vyda Drazni inspekce na zakladé zjisténi pficin
a okolnosti vzniku MU bezpec€nostni doporu€eni a provozovatelé jsou povinni pfijmout
vlastni opatfeni v takovém rozsahu, aby zajistili bezpeCné provozovani drédhy a drazni
dopravy. Pokud tak neucini, Drazni inspekce v souladu se zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
o drahach, zahdji spravni fizeni, které mize byt ukonceno ulozenim pokuty az do vySe
10 mil. KE. Bezpec€nostni doporu¢eni muze Drazni inspekce vydat také draznimu
spravnimu ufadu nebo jinému Ufadu ¢i osobé.

Drazni inspekce vydala bezpecCnostni doporueni na zakladé vysledkl Setfeni
nasledujicich MU:

e 8. srpna 2008, Studénka, srazka vliaku EC 108 ,Comenius” se zficenou konstrukci silniéniho mostu.

Drazni inspekce doporucila:
Draznimu Ufadu, jako narodnimu bezpecnostnimu organu pro oblast drah a drazni dopravy, ve
stavebnim fizeni k stavbam drahy, stavbam na téchto drahach a v jejich ochranném pasmu, kde
Drazni Gfad ve smyslu § 7 odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. a § 15 odst. 1 pism. b) zakona
€. 183/2006 Sb. vykonava plsobnost stavebniho Ufadu nebo ve smyslu § 7 odst. 3 zdkona
€. 266/1994 Sb. a § 110, 111 a 112 zakona ¢. 183/2006 Sb. vykonava plsobnost dotCeného
organu, zajistit, aby v pribéhu stavebniho fizeni byla provedena analyza vlivd stavebnich
¢innosti stavby na provozovanou drahu a drazni dopravu a vlivli provozované drahy a drazni
dopravy na stavebni Cinnosti stavby;
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Draznimu Ufadu vydani souhlasu se stavbou vazat stanovenim G¢innych podminek eliminujicich
rizika, vyplyvajici z vy8e uvedené analyzy;

Draznimu Gfadu podminit provadéni stavebnich &innosti s vy8Si mirou rizik, ve smyslu § 149
zakona €. 183/2006 Sb., pfitomnosti autorizovaného inspektora s pfimym telekomunikaénim
spojenim na osobu fidici drazni dopravu pro vyzvani k okamzitému zastaveni drazni dopravy pfi
hrozicim nebezpedi;

Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, smeéfujiciho k zajiSténi realizace nize uvedeného
bezpecnostniho doporuceni, urCeného Spravé ZelezniCni dopravni cesty, s. o., i u jinych
provozovatel(l drah v Ceské republice.

provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., pfi
zfizeni pfimého telekomunika¢niho spojeni z mista stavby s osobou fidici drédzni dopravu
v konkrétnim Useku drahy, dle vySe uvedeného bodu bezpeénostniho doporuceni, zajistit, aby
osoba fidici drazni dopravu meéla telekomunikaéni zafizeni trvale v dosahu a pfi hrozicim
nebezpeci z prodleni mohla ihned pfijmout odpovidajici opatfeni pro zajisténi bezpecného
provozovani drazni dopravy.

Drazni inspekce si vyhradila pravo, po zjisténi pficin zficeni mostni konstrukce silniéniho mostu, ev.
€. 464-014, v zajmu bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, toto bezpecnostni doporuceni doplnit.

e 8. ledna 2009, Zliv — Hluboka nad Vlitavou, stfetnuti vlaku Os 8043 s osobnim automobilem na
Zelezni¢nim pfejezdu. Drazni inspekce opakované doporudila:

provozovateli drahy, Spravé Zeleznini dopravni cesty, s. 0., zavést jednotny systém oznaceni
zelezni€nich prejezdl z pohledu drahy zelezniéni, tj. Zelezniéni a silniéni topologie, jak pro
provozovatele drah a dopravce, tak i UCastniky silni¢niho provozu a slozky integrovaného
zachranného systému, a to ve smyslu bezpecnostnich doporuceni uvedenych v pfislusnych
zpravach o vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti;

Dréznimu Ufadu jako narodnimu bezpe€nostnimu organu rozSifeni tohoto bezpecnostniho
doporuceni i na ostatni provozovatele drahy celostatni, regionalni a viecek.

Jednotny systém oznaceni zelezni€nich pfejezdl byl provozovateli drahy zaveden dne 1. srpna 2009.

16. Unora 2009, Paskov — Vratimov, srazka viaki Os 3116 a Os 3101. Drazni inspekce doporudcila:

provozovateli drahy, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., urychlit prace na zavedeni
evropského viakového zabezpelovale ,European Train Control System* (dale jen ETCS), a to
nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského Zelezni¢niho systému,
ale i na ostatnich drahach celostatnich a regionalnich;

dopravci a operatorovi provozovatele drahy Ceskym draham, a. s., urychlit prace na zavedeni
a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati
do provozu mohla provozovana drazni vozidla pIné vyuzivat vSech funkcionalit ETCS;

dopravci a operatorovi provozovatele drahy Ceskym draham, a. s., do doby zavedeni ETCS do
provozu v zelezni€nich stanicich, kde je dovolena vyprava viakl s pfepravou cestujicich, které
stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu, vCetné pfivolavaci navésti, provést Upravu jednotnych technologickych postupt
vypravy a odjezdu vlaku. Upravou postupli zamezit omylim a selhanim strojvedoucich po
uvedeni vlaku do pohybu, tzn. aby se strojvedouci fidil pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy a v situaci, kdy nebude jizda vlaku navésti pfislusného hlavniho
navéstidla dovolena, pfed timto navéstidlem viak bezpecné zastavil.

Dopravce vydal ,Poucny list €. 3/2009% ve kterém jsou uvedeny pfiCiny a okolnosti pfedmétné MU
s prokazatelnym seznamenim obsahu poucného listu vSech zaméstnancl podilejicich se na organizovani
a provozovani drazni dopravy.
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e 1. dubna 2009, Brno hl. n., vykolejeni soupravy pro vlak EC 71 ,Gustav Mahler* pfi posunu. Drazni
inspekce doporugila:

- provozovateli drahy, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., provéfit polohy koleji ve stavajicich
kolejistich zelezni¢nich stanic posouzenim hodnot polomért obloukd a délky mezilehlé pfimé
koleje mezi oblouky opaénych smért podle normy CSN 73 6360-1 ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani®, z fijna
2008, ¢l. 8.4.2 a tab. C.3.1, stanovenych ve vztahu k provozovani drazni dopravy draznimi
vozidly délky 26,4 m a delSich.

Provozovatel drahy pfijal nasledujici opatfeni:

— dne 4. 4. 2009 po vzniku obdobné mimofadné udalosti byla s okamzitou platnosti zakdzana jizda
draznich vozidel fady Bmz, Wrmz a Ampz z koleje ¢. 667 smérem na kolej €. 3b;

- po zjisténi a vyhodnoceni skuteéného stavu stavebné technickych parametrll prostorové polohy
koleje bylo zakazano provozovani drazni dopravy na kolej €. 667 ve sméru od koleje ¢. 3b;

— bude vydano vlastni opatfeni k zajisténi bezpelnosti jizd draznich vozidel fady Bmz, Wrmz
a Ampz, pfipadné dalSich draznich vozidel s délkou pfes narazniky 26,4 m a veétsi, na
manipulacnich a odstavnych kolejich vzhledem k prijezdu protismérnymi oblouky.

e 24. dubna 2009, Ceréany, vykolejeni 4 nakladnich voz( za jizdy vlaku Pn 1. nasl. 69911. Drazni
inspekce doporucila:
« dopravci OKD, Doprava, akciové spole€nosti, aby odpovidajicim technologickym postupem
stanovil zplsob u¢inné kontroly ulozeni nakladu provadéné ze zemé u draznich vozidel fady
Ua a Uas tak, aby nebyl pfipustén provoz téchto draznich vozidel s nerovnomérné nalozenym
nakladem.

Dopravce pfijal opatfeni, ze zaméstnanec OKD Dopravy, a. s., ve funkci vlakvedouciho bude
bezprostfedné pfitomen u nakladky voz( fady Ua. Déle pfijal dopravce opatfeni, Ze v pfipadé, Zze Zelezni¢ni
vozy budou nakladany pod vypnutou troleji, kde bude nutnost provést i kontrolu ulozeni nakladu, bude
podepsan vlakvedoucim ,Pfikaz B, ¢imz bude zajisténa bezpecnost viakvedouciho pfed Urazem elektrickym
proudem.

Vzhledem ke zjisténé pficiné vzniku predmétné MU neodpovidaji pfijatd opatfeni dopravce
pozadavku stanoveném § 13 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., a to pfedchazet vzniku MU obdobného charakteru.

e 23. Cervna 2009, Brno hl. n., srézka lokomotivy s odstavenymi osobnimi vozy pfi posunu. Drazni
inspekce doporucila:

- dopravci Ceské drahy, a. s., a véem dal§im dopravctim, pouzivajicim pfi provozovani drazni
dopravy hnaci drazni vozidla fady 162, 163, 362 a 363, do systému nizSich udrzbovych stupnil
hnacich draznich vozidel fady 162, 163, 362 a 363 zapracovat pravidelnou kontrolu spravné
polohy karet v Centralnim Fidicim €lenu, tj. i karty kontroly A0311, nachazejici se v Centralnim
fidicim ¢lenu na pozici vpravo od karty A6102 a vlevo od karty diagnostiky A0301;

- dopravci Ceské drahy, a. s., a véem dal§im dopravetim v Centralnim fidicim ¢lenu hnacich
draznich vozidel fady 162, 163, 362 a 363 zajistit polohu karty kontroly A0311 proti nezadouci
manipulaci nepovolanou osobou;

. dopravci Ceské drahy, a. s., a véem dalsim dopravciim na hnacich draznich vozidlech fady 162,
163, 362 a 363 zajistit konektorova pole ovladacich pultdl na stanovistich strojvedouciho
(konektory XK 21 az XK 36) proti vniknuti vody a necistot;

. dopravci Ceské drahy, a. s., a véem dal$im dopravcim do systému pravidelného $koleni
strojvedoucich zapracovat naplii zaméfenou na fedeni krizovych situaci, které se projevi
nestandardnim chovanim hnaciho drazniho vozidla, v&etné feSeni situace, kdy hnaci drazni
vozidlo svévolné, ne na vdli strojvedouciho, zada tah;

« Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
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bezpeénostniho doporudeni i u jinych dopravcll v Ceské republice, pouzivajicich pfi provozovani
drazni dopravy hnaci drazni vozidla fady 162, 163, 362 a 363.

Bezpecnostni doporuceni bylo vlozeno do Safety Information Systém (Bezpecnostni informacni
systém) ERA, ktery slouzi k ukladani bezpec¢nostnich doporuéeni pro ostatni ¢lenské staty, a to z divodu
moznosti pouzivani hnacich draznich vozidel fady 162, 163, 362 a 363 v ostatnich evropskych statech.

Dopravce vydal dne 2. 9. 2009 ,Opatfeni ke kontrole obvodi centralniho Ffidiciho ¢lenu®, jehoz
obsahem je pfi nejblizsi planované Udrzbé rozsahu provozniho oSetfeni EO a vy$§im nebo pfi neplanované
opravé provést:

— kontrolu spravné polohy kontrolni karty A0311 a diagnostické karty A0301;

- pomoci plombovaciho dratu zaplombovani uvedenych karet, aby byla zabezpecena nezadouci

manipulace nepovolanou osobou a nedochazelo ke vzajemné zaméneé karet;

—  provéfit spravnou funkci tlakového spinace S513;

— pfi zjisténi koroze kontaktll konektorového pole ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho I

(konektrory XK21 az XK36) demontaz téchto krytl, oSetfeni koroze, ktera se pod kryty
v nadmérné mife vyskytuje, a pfetésnéni krytd.

Kontrolu spravné polohy kontrolni karty A0311 a diagnostické karty A0O301 dopravce zapracuje jako
soucast provozniho oSetfeni O a malé periodické prohlidky M. Kontrolu spravné funkce tlakového spinace
S513 dopravce zapracuje do naplné kazdé tfeti malé periodické prohlidky M. Termin realizace téchto
opatfeni na hnacich draznich vozidlech fad 162, 163, 263, 362, 363 je 12 mésicl od jeho vydani. Sou¢asné
s vySe uvedenym bude prokazatelné zpraven veSkery obsluhujici personal o zdkazu manipulace s kontrolni
kartou A0311 a diagnostickou kartou A0301.

e 17. srpna 2009, Brno, mezi zastavkami Pofi¢i a Nemocnice Milosrdnych bratfi, Ujma na zdravi
cestujicich pfi manipulaci s vétraci klapkou na stfeSe tramvaje. Drazni inspekce doporucila:

- provozovateli rekonstruovanych tramvaji, Dopravnimu podniku mésta Brna, a. s., zapracovat do
vnitfni smérnice pro Gdrzbu a opravy tramvaji zplisob sefizeni ovladaciho mechanismu prvni
vétraci klapky u tramvaji typu K2R.03;

- Draznimu dfadu zvazit postoupeni vySe uvedeného opatfeni ostatnim provozovatelim tramvaji
stejného typu;

- zhotoviteli Pars nova, a. s., Sumperk, vydat organiza&ni opatfeni k zaji§téni predavani véech
bezpectnostné vyznamnych informaci, vztahujicich se k provozu, Gdrzbé a prohlidkam jim
vyrabénych, opravovanych a rekonstruovanych draznich vozidel.

Provozovatel pfijal opatfeni, kdy u v8ech tramvaji typu K2R.03 byl nalepen na prvni vétraci klapku
5 mm silny izolacni pryZovy koberec a klapky byly trvale zajistény v uzaviené poloze.

e 1. zafi 2009, Horni Lipova — Ostruzna, srazka posunu mezi dopravnami s vlakem Os 3613. Drazni
inspekce doporucila:

- provozovateli drahy, Spravé Zzelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., do technologickych postup,
obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy, doplnit postup, pokyn pro pfipad
nutného dalS§iho pohybu drazniho vozidla za kilometrickou polohu povolené jizdy PMD,
uvedenou v pokynu provozovatele drahy;

- provozovateli drahy, Spravé Zelezniéni dopravni cesty, s. o., a dopravci Ceskym draham, a. s.,
do technologickych postupll, obsaZzenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy
a dopravce, doplnit postup, pokyn zakazujici pfi jizdach PMD pro uvézly vlak prepravovat
cestuijici.

- Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujicino k zajisténi realizace vySe uvedenych
bezpeénostnich doporuceni i u jinych provozovatelll drah a dopravcl na drahach Zelezniénich
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v Ceské republice.

Dopravce pfijal dne 10. 9. 2009 opatieni, které zakazuje pfi jizdach posunu mezi dopravnami pro
uvazly vlak pfepravovat cestujici. Vrchni pfednosta DKV Olomouc ulozil pfi pravidelném Skoleni seznamit
strojvedouci s pfi¢inami a okolnostmi vzniku pfedmétné MU.

SPRAVNI RIiZENI

Béhem roku 2009 Drazni inspekce zahajila celkem 4 spravni fizeni. Ve tfech
pfipadech se jednalo o spravni fizeni tykajici se deliktu podle § 51 odst. 6 pism. b) zakona
¢. 266/1994 Sb, o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisU, kterého se dopusti provozovatel
drahy a drazni dopravy tim, Ze nezajisti misto mimoradné udalosti v drazni doprave, a tim
nesplni povinnost uloZzenou ustanovenim § 49 odst. 3 pism. b) zdkona. Vysledkem téchto
spravnich fizeni bylo jejich zastaveni, protoze odpadly divody pro jejich zahajeni. Dale
bylo zahajeno spravni fizeni ve véci pozdniho oznameni vzniku mimofadné udalosti
z1.6. 2009, pfi niz doSlo k nepovolené jizdé osobniho vlaku za hlavni navéstidlo
zakazujici jizdu, nasilnému prfestaveni vyhybky a vjeti vlaku do obsazeného
mezistani¢niho Useku protijedoucim vlakem. Na zakladé rozhodnuti spravniho fizeni byla
provozovateli drahy i drédzni dopravy uloZzena pokuta ve vysSi 10 000 K¢, ktera byla
nasledné zaplacena.
V roce 2009 se reSila i dvé spravni fizeni s provozovatelem tramvajové dopravy. V prvnim
pfipadé bylo spravni fizeni zahgjeno z divodu neoznameni mimofadné udalosti,
neprovedeni dokumentace a zjisténi pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti. V tomto
pfipadé doslo ke zruSeni rozhodnuti Drazni inspekce o vyméfené pokuté 195 000 K¢&
a zastaveni spravniho fizeni Ministerstvem dopravy z davodu uplynuti ro¢ni |haty pro
uloZeni sankce. Pratahy v tomto spravnim fizeni nastaly prfedevSim opakovanym podanim
odvolani pravniho zastupce provozovatele, ktera byla obsahové rozsahla a napadala
nejen cely proces fizeni, postup spravniho organu, ale i podstatu mimofadnych udalosti,
které byly vychozimi pravnimi skute€nostmi proto, zda Slo o spravni delikt, ¢i nikoliv.
Druhé spravni fizeni bylo vedeno ve véci neoznameni vzniku, nezajisténi mista vzniku,
neprovedeni zjisténi pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti s tim, ze nebyla pfijata
opatfeni k predchazeni vzniku mimofadné udalosti. V této véci bylo rozhodnutim
Ministerstva dopravy potvrzeno rozhodnuti Drazni inspekce a byla uloZzena a zaplacena
pokuta ve vysi 1 000 000 K¢&.
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SHRNUTiI MIMORADNYCH UDALOSTI

Pokracujici prioritou Drazni inspekce v roce 2009 bylo dozorovani pfipadl
zavaznych MU s cilem odhalovat potencialni bezpeénostni rizika, ktera by mohla mit vliv
na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy na celé draze. Drazni inspekce vyjela
na misto MU celkem k 188 pfipadim a v sedmnacti z nich zahdgjila vlastni Setfeni se
zpracovanim zaveérecné zpravy.

PocCet mimoradnych udalosti na vSech drahach se v roce 2009 v porovnani s rokem
2008 nepatrné zvySil. Na drahach zelezni¢nich doslo naopak k mirnému poklesu poctu
MU. Trendem poslednich let je kazdoroCni zvySovani poctu MU na draze tramvajové
a trolejbusové. Tento vyvoj koresponduje zejména se zvySenou intenzitou silniéni dopravy
ve velkych méstech a nezodpovédnym chovanim Uc¢astnikt silniéniho provozu, nebof
nartst je zaznamenan zejména ve srazkach draznich vozidel se silniénimi vozidly na
uvedenych drahach. Za cely rok Drazni inspekce eviduje pouze 5 MU, které byly kategorie
zavazna nehoda. U 75 % MU z celkového poctu byla odpovédnost mimo provozovatele.

V porovnani s rokem 2008 zahynulo na drahach v roce 2009 o 24 osob méné
a dokonce o 123 osob méné bylo zranéno. Vyrazné sniZzeni poc¢tu zranénych osob je
dano rovnéz tim, ze v roce 2008 byl zaznamenan rekordni pocCet zranénych osob na
drahach od vzniku Drazni inspekce v roce 2003. Pozitivni rovnéz je, ze v roce 2009
nebyla usmrcena zadna osoba z pfiCiny na strané provozovateli. Nejvétsi pocet
usmrcenych osob i nadale pfipada na stfety draznich vozidel s osobami, kieré se ve
vétSiné pfipadl neopravnéné pohybuji v prostoru drahy, popfipadé jednaji
v sebevrazedném umyslu.

av v s

v v s

v porovnani s rokem 2008 snizil o 7. Na zakladé opakované vydavanych bezpecnostnich
doporuceni Drazni inspekce k MU, jejichz pfi€inou bylo uviznuti Gc¢astnikd silniniho
provozu na pfejezdech a nezastaveni drazni dopravy provozovatelem drahy, byl v roce
2009 zaveden do praxe jednotny systém oznaceni Zelezni¢nich prejezdl a ¢astecneé tak
bylo doporuceni Drazni inspekce realizovano.

Z analyzy vyvoje nehodovosti na drdhach, vlastnich poznatki ze Setfeni MU
a zkuSenosti Drazni inspekce jednoznacné vyplyva nezpochybnitelnd role prevence, ktera
je provadéna kontinualné, systémové a bez jakéhokoliv omezovani — zejména vykonem
namatkového statniho dozoru. Preventivni SD ve spojeni s duslednym dozorovanim

Setfeni MU ze strany provozovatell, stanoveni vSech pficin a pfijeti adekvatnich opatfeni
udrzuje bezpec€nost na drdhach na dobré urovni.
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VYKON STATNIHO DOZORU

Vykon statniho dozoru ve vécech drah (SD) tvofil i v roce 2009 nedilnou soucast
¢innosti Drazni inspekce v oblasti prevence a bezpecCnosti drazniho provozu. Drazni
inspekce pfi ném odhalovala potenciondlni rizika a dozirala na dodrzovani a plnéni
povinnosti vlastnikG drah, provozovatell drah a dopravcl, které jim zejména v zajmu
bezpecného provozovani drdhy a drazni dopravy stanovuji pravni predpisy (z&kon
€. 266/1994 Sb., odrahach, provadéci vyhlaska ¢.100/1995 Sb., fad urCenych
technickych zafizeni, vyhlaska €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni rad
drah, vyhlaska €. 175/2000 o pFepravnim fadu pro vefejnou drazni a silnicni osobni
dopravu, vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., stavebni a technicky rad drah, vyhlaska ¢. 376/2006
Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, a nafizeni vlady 168/2002 Sb., kterym se stanovi
zplsob organizace prace a pracovnich postupl, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi
provozovani dopravy dopravnimi prostfedky).

SD ve vécech drah vykonavany Drazni inspekci je tedy hlavné zaméfen na oblast
MU a jejich pfedchazeni, na rozdil od vykonu SD provadéném Draznim urfadem, ktery je
podle evropské legislativy mimo jiné povéfen dozorem nad plnénim podminek
a pozadavkl osveédCeni o bezpec€nosti, dodrzovanim zakladnich pozadavkl u prvkud
interoperability apod. Vykon SD zaroven udrzuje inspektory Drazni inspekce ve spojeni
s realitou kazdodenniho provozu na drahach a technickym vyvojem napfiklad v oblasti
zabezpelovaciho zafizeni a draznich vozidel. Znalosti a zkuSenosti ziskané pfi SD jsou
nasledné zarocCeny pfi Setfeni MU.

Druhy statniho dozoru

Oznameny statni dozor — rozsahly statni dozor zaméfeny na administrativni nalezitosti provozovatele, na néjz se provozovatel
potrebuje pfipravit, dozorovanému subjektu je predem oznamen termin kontroly.

Namatkovy statni dozor — statni dozor mensiho rozsahu zaméfeny na uréitou ¢innost, oblast nebo rizikovy jev, kdy z divodu
objektivity neni Zadouci pfedchozi vyrozumeni.

Statni dozor na mimoradné udalosti — statni dozor zaméreny na kontrolu nad ¢innosti dozorovaného subjektu pfi Setfeni MU.

Podle Pravidel pro vykon statniho dozoru, vydanych Ministerstvem dopravy, je SD
vykonavan formou oznameného a namatkového SD. Pfi oznameném SD se komplexné
provéfuje plnéni povinnosti vlastnika drahy, provozovatele drahy a dopravce, vcetné
administrativnich naleZitosti k provozovani drahy a drazni dopravy stanovenych pravnimi
predpisy. Namatkovy SD ma vyznamnou Ulohu pfi zjiStovani skute¢né situace v draznim
provozu, odhalovani potencialnich rizik a nedostatku ohrozujicich bezpec€nost provozu.

V pribéhu roku 2009 se na Drazni inspekci se svymi podnéty (stiznostmi)
intenzivné obraceli obané a instituce. Tyto podnéty byly Drazni inspekci provéfovany
pravé vykonem SD.
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STATNIi DOZORY V ROCE 2009

V roce 2009 vykonala Drazni inspekce celkem 1 419 statnich dozort, z toho 347
oznamenych SD (OSD), 753 namétkovych SD (NSD) a 319 SD nad cinnosti
provozovateli drah a dopravcl na misté vzniku mimoradné udalosti (SDMU). Drazni
inspekce i nadale kladla velky diiraz na vykon namatkovych SD, které maji vyznamny vliv
pro prevenci MU, mapuji skute€nou situaci v draznim provozu a maji vétsi vypovidaci
hodnotu. Podrobné déleni jednotlivych typu statnich dozorl podle druht drah ukazuje
nasledujici tabulka. Pro srovnani jsou v zavorkdch uvedeny i souhrnné hodnoty roku
2008:

ROZBOR STATNICH DOZORU V ROCE 2009

Ve vykonu SD se Drazni inspekce drzela nastaveného sméru a upfednostiovala
podil &inil v roce 2009 53 % ze vSech dozorl. Nejvice SD bylo vykonano na draze
celostatni (74,5 %) a na vle¢kach (témérf 12 %). Oproti roku 2008 doslo k poklesu vykonu
SD na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach, které bylo zpusobeno zvySenym
poctem MU a navySenim vykonu SD na drahach tramvajovych, trolejbusovych a lanovych.
V prabéhu celého roku dochazelo také k obménovani zaméstnancu vykonavajicich SD,
které s sebou neslo mimo jiné i pozadavek na odbornou pfipravu, vCetné pripravy
k vykonani zkousSek pro ziskani povéreni k vykonu SD. Pfi 1 419 SD bylo zkontrolovano
celkem 413 ZzelezniCnich stanic, dopraven a zastavek, 1 811 osob (zaméstnancu
provozovatell drah a dopravcl se zamérenim pfedevsim na jejich zdravotni a odbornou
zpusobilost), dale pak 590 hnacich draznich vozidel, 1 257 tazenych draznich vozidel, 376
vlakovych souprav, 529 Zelezni¢nich pfejezdl a prechodu a 218 uréenych technickych
zafizeni.

Nejvice pochybeni vic¢i pravnim pfedpisim bylo zjisténo na vleckach. Zjisténé
nedostatky byly predev§im administrativninho razu, bez pfimého vlivu na bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy. Dal§i drahou, kde byl zjistén vySsi poet nedostatkl
vzhledem k poctu vykonanych SD, je draha lanova. Nizky pocet nedostatkl byl zjistén na
draze tramvajové a trolejbusové. Na draze specialni nebyly zjistény Zadné nedostatky.
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Druhy statnich dozorua v roce 2009

24% 74,49%
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Déleni statnich dozort v roce 2009 dle drah

M celostatni a

M OsD regionalni
; NSD O viegka
0,
53% SbMU 3,88% M specialni
® tramvajova a
9,30% trolejpusova
22% ] | A
0,35% anova
11,98%
Prehled nejcastéji zjisSténych nedostatkl v roce 2009
Oblast zjiSténych nedostatku Pocet nedostatku
Nedostateéné rozhledové poméry na prejezdech 82x
Chybny postup provozovatele pri Setfreni MU a ve spisech MU 70x
Nevyhovujici technicky stav Zelezni¢nich prejezdl 46X
Chybna evidence (neprovadéni) méreni a prohlidek staveb drahy a staveb na draze 35X
Zavady v zajisténi odborné a zdravotni zpusobilosti osob 27X
Oznaceni zafizeni drahy 16x
Zavady v technologickych postupech pro MU T4x
Zavady ve smlouvach o styku vzajemné zausténych drah T0x
Nedostate¢né vybaveni a ozna¢ovani viakovych souprav 9X
Zavady v TTP (neaktudlnost, neldplnost, nepredlozeni) Ox
Umisténi vystraznych kfizl a vystrazniku na prejezdech OX
Viditelnost vystraznikt 8x
Nedostatecné umisténi/neumisténi naveéstidla s navésti ,Piskejte” pred prejezdy 3X

V ramci proSetfovani podnétl a stiznosti ob¢anu a instituci formou oznameného
a namatkového SD bylo zkontrolovano 42 ZelezniCnich pfejezdu, 1 stavba drahy
(nastupisté), 2 zabezpecCovaci zafizeni, 3 zelezni¢ni traté a 10 stanic. Mezi nejzavaznéjsi
nedostatky zjisténé Drazni inspekci v roce 2009 diky podnétiim ob¢anu a instituci patfi:

v nedostate¢né rozhledové poméry na Zelezni¢nich pfejezdech
v neodpovidajici technicky stav Zelezni¢nich prejezdu.

Vykonem SD ve vécech drah bylo v roce 2009 zjiSténo celkem 659 nedostatkul.

NejzavaznéjSi se tykaly nedostateénych rozhledovych poméri na Zelezni¢nich
prejezdech, spisi MU a postupl pri Setfeni MU ze strany provozovateli drah
a dopravcu a nevyhovujiciho technického stavu zelezni¢nich prejezdu. Dostate¢né
rozhledové poméry na Zzelezni¢nim prejezdu a technicky stav prejezdd jsou pfitom
zakladnimi pfedpoklady bezpe&ného provozu drazni i silniCni dopravy. Rovnéz tak
spravny postup pfi Setfeni MU, tj. zejména zjisténi v8ech pficin a stanoveni adekvatniho
opatfeni, je elementarni podminkou pro pfedchazeni vzniku MU. Pramérny pocet
nedostatkd odhalenych vykonem jednoho statniho dozoru Drazni inspekce v roce 2009 je
uveden nize v tabulce:

celostatni a regionalni 0,3
vlecka 170 235 1,4
specialni 5 0 0

tramvajova a trolejbusova 132 26 0,2
lanova 55 27 0,5
Celkem 1419 659 0,5
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V roce 2009 Drazni inspekce vykonem SD zjistila zavazné i méné zavazné
pochybeni a nezajisténi bezpecného provozovani drazni dopravy. Pfi jednom SD
v Ostravé Drazni inspekce odhalila poruSovani povinnosti fidi€t davat vystrazné znameni
pfed uvedenim tramvaje do pohybu. V 75 % fidi¢i pfi odjezdu ze zastavky elektricky
zvonec nepouZili a realné tak hrozil sfet tramvaje s osobou. Na zakladé vyzvy Drazni
inspekce byla zjednana naprava a provedeny dal§$i namatkové kontroly na zjisténi
skute¢ného stavu.

DalSim zajimavym zjisténim Drazni inspekce bylo nezajisténi bezpeclnosti
cestujicich v zastavce Praha-Klanovice. Pfi vykonu SD bylo zjisténo, Ze vefejnost nebyla
informovana o probihajici vyluce a nutnosti pouzit pfi vystupu a nastupu do vlaku
nouzového prechodu. Pohybem osob v kolegjisti a jizdou vlaki maximalni tratovou
rychlosti doslo k nezajisténi bezpecnosti cestujicich a realné hrozil stfet viaku s osobou.
Provozovatel drahy byl okamzité telefonicky vyzvan k bezodkladnému zjednani ngpravy.

Svou ulohu Drazni inspekce disledné plnila i pfi vykonu SD na drahach lanovych,
kde na lanovych drahach Ramzova — Ceriava, Cerfiava — Serak bylo zji$téno celkem
5 zavad, kterymi byly napfiklad nezajisténi provozu osobou odborné a zdravotné
zpusobilou, koroze na draznich vozidlech nebo neoznaceni vystupu. Pfi SD bylo zji§téno
i neodstranovani jiz dfive zjisténych nedostatku.

V ramci statnich dozorQ zjistila Drazni inspekce zavaznéjSi pochybeni v Kralové
Dvore, kde na nové zrekonstruovaném prejezdu bylo nutné, pro zajisténi rozhledovych
pomeérud pfi pfipadné poruse prejezdového zabezpefovaciho zafizeni, odstranit ¢ast nové
postavené protihlukové zdi.

TEMATICKE STATNIi DOZORY

Krome rutinniho vykonu preventivnich statnich dozorl pokryvajicich vSechny drahy,
provozovatele drah, dopravce, &innosti a mista na drahach v celé CR vénovala v roce
2009 Dréazni inspekce systematickym vykonem SD zvySenou pozornost témto oblastem:

e Zelezni€ni pfejezdy a prevence mimoradnych udalosti na nich;
e vylukova €innost na draze celostatni a regionalni;
« zjistovani volnosti viakové cesty a sledovani jizdy drazniho vozidla;
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o dodrzovani pokynl provozovatele drédhy udilenych dopravci;
« viditelnost navéstidel a navésti, prostorova prichodnost traté;
e Kkontrola rychlosti tramvaji.

Pfi spolecné akci Drazni inspekce a Policie CR,
ktera se uskuteCnila v Cervnu 2009 na Zelezni¢nich
prejezdech v Karlovarském, Plzerfiském a JihoCeském
kraji, bylo zjiStovano nedodrzovani nejvyssi dovolené
rychlosti a nerespektovani silniéni dopravni znacky B=
,Stdj, dej prednost v jizd&!“ a nerespektovani svételné Emu
a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni uc€astniky silni¢niho provozu.

Drazni inspekce ve spolupraci s Policii CR
¢ vytipovala Zeleznicni prejezdy, kde casto dochazi
! k porusovani ustanoveni zakona ¢&. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich, uc€astniky
silniéniho provozu. Policie CR pak monitorovala
chovani fidiCu na téchto prejezdech. Béhem ftfi dni,
2 kdy akce probihala, bylo zji§téno na 25 piejezdech
celkem 78 prestupkl. NejcastéjSim prestupkem bylo
prekroCeni  nejvy8Si  dovolené rychlosti  FidiCi
silni¢nich vozidel (nejvy88i hodnoty rychlosti Cinily
87 a 76 km/h. Prvni hodnota byla naméfena na prejezdu s dovolenou rychlosti 30 km/h
adruhd na prejezdu s maximalni rychlosti 50 km/h). Policisté zaznamenali také
nerespektovani silniéni dopravni znacky ,StUj, dej prednost v jizdé!*, umisténé na
zelezni¢nim prejezdu pro zajisténi bezpecného rozhledu fidi€¢im a nedovolené predjizdéni
na zelezniénim prejezdu, kterého se dopustili 3 fidi€i a 1 cyklista. DalSim z prestupkl bylo
nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni,
kterého se dopustili 3 fidi¢i a 3 chodci v JihoCeském kraji. Celkem 66 prestupki bylo
vyfizeno na misté ulozenim pokuty a 12 bylo postoupeno do spravniho fizeni. Na
vytipovanych prejezdech Drazni inspekce nedostatky ze strany provozovatell drahy
a drazni dopravy nezjistila.

Nadale Drazni inspekce vykonavala tematické
SD, které vzeSly z jednani mezi Drazni inspekci
a Ministerstvem dopravy. Do naplné téchto SD napf. &
patfi véasné a uplné informovani dopravce g
0 zménach stavebné technickych parametra §
drahy, dodrZzovéni povinnosti provozovatele zajistit
plnéni Cinnosti pfi provozovani drahy a provadéni 5
drazni dopravy osobami zdravotné a odborné |
zpusobilymi, zajisténi nahradni dopravy za pferusenou
drazni osobni dopravu a informovani cestujicich
0 zménach jizdnich fadu.

V roce 2009 bylo vykonano celkem 33 SD pfevazné zaméfenych zejména na
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vydani vylukového rozkazu s dopravnimi a pfepravnimi opatfenimi, zajisténi nahradni
dopravy, prokazatelné zpraveni strojvedoucich o zménéach, které maji vliv na bezpecénost
a plynulost drézni dopravy, dale na vCasné a dostateCné informovani cestujicich
o zménach a mimofadnostech ve stanicich a zastavkach. Tyto SD byly vykonany
v tratovych Usecich dotéenych vylukovou ¢innosti a Zelezni¢nich stanicich. Zkontrolovano
bylo celkem 111 osob (vCetné osob mimo provozovatele drahy, podilejicich se na
zhotovitelskych pracich a pohybujicich se v obvodu drahy). Pouze pfi dvou SD byly
zjistény nedostatky, které se tykaly zejména nedostate¢ného informovani cestujicich
o mimofadnostech v dopravé na verejné pristupnych a dobfe viditelnych mistech
v dotCenych stanicich a zastavkach vyvéskami.

V roce 2009 vykonala Drazni inspekce celkem 37
SD v 50 Zelezni¢nich stanicich a dopravnach a u 50
osob se zaméfenim na sledovani jizdy draznich
vozidel a zjiStovani volnosti vlakové cesty. Pri téchto
SD nebyla na rozdil od pfedchozich let zjisténa zadna
pochybeni.

Dale se Drazni inspekce zameéfila na povinnost
dopravce fidit se pokyny provozovatele drahy pfi
organizovani drazni dopravy. Ve 3 pfipadech bylo
zjisténo, Ze strojvedouci nedaval navést ,Pozor“ i pfesto, Ze mél tuto povinnost.

Statni dozory zamérené na zajisténi viditelnosti navéstidel a navésti, dodrzovani
prostorové pruchodnosti uréené prijezdnym prafezem na draze celostatni a regionalni
a zpusob oznacovani traté byly vykonany na drahach celostatnich a regionalnich jizdou
povéfenych osob na stanovistich osob fidicich drazni vozidlo, a to v mésicich kvéten —
zafi 2009. P¥i téchto SD se Drazni inspekce zaméfila pfedevSim na viditelnost naveésti
hlavnich navéstidel a prfedvésti z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvySSi
dovolenou rychlosti a dale na viditelnost vzdalenostnich upozorfiovadel a ostatnich
neproménnych navéstidel. Drazni inspekce vykonala celkem 61 takto zaméfenych
statnich dozoru (39 na drahach celostatnich, 22 na drahach regionalnich), béhem kterych
bylo zjisténo 26 nedostatkl na draze celostatni a 7 na draze regionalni. Nej¢astéjSim
nedostatkem bylo nedodrzovani prostorové prichodnosti uréené prljezdnym prufezem
(18), nezajisténi viditelnosti naveéstidel a navésti bylo zjisténo 14krat a v jednom pfipadé
Drazni inspekce zjistila neumisténi a poskozeni navésti Kilometricka poloha (stanicnik).
Nedostatky v zajisténi stanovené viditelnosti se tykaly:

- hlavnich navéstidel (oddilovych, krycich, vijezdovych);

predvésti viezdovych naveéstidel;

vzdalenostnich upozorfiovadel k samostatnym predvéstem:;

ostatnich neproménnych navéstidel;

stav naveésti Kilometricka poloha (stani¢nik).

Pfi¢inou snizené viditelnosti naveésti byl vyskyt vétvi, kefu a naletovych porostd,
které se nachazely v jejich blizkosti. Byly zjistény nedostatky v oznacovani traté
(neumisténi ¢i poskozeni) a nezajisténi prljezdného prifezu. Na mnoha tratovych
usecich bylo zjisténo, ze pfi prijezdu dochazi k narazim vegetace do draznich vozidel.

V souvislosti s vykonem statnich dozorl zaméfenych na vySe popsané povinnosti
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a naslednou reakci provozovatele drahy na Drazni inspekci zjisténé skuteCnosti podala
Drazni inspekce Draznimu ufadu podnét na zahajeni 4
spravniho Ffizeni s provozovatelem drahy pro
neodstranéni zjisténych nedostatkdl ve stanovené Ihuté a
nepfijeti opatfeni k jejich odstranéni. Drazni urad zahgjil
spravni fizeni s navrhem uloZeni pokuty ve vysi 50 000 |
K¢, kterou pak nasledné ulozil.

V kvétnu a Cervnu Drazni inspekce provedla ve
spolupraci s Policii CR tématicky SD zaméfeny na N
dodrzovani povolené rychlosti tramvaji. Méfeni rychlosti tramvaji probehlo v Plzn|
Ostravé a Olomouci. Pfi SD bylo zkontrolovano 42 tramvaji a ve Ctyfech pfipadech bylo
zjisténo prekroceni povolené rychlosti.

VYVOJ NEDOSTATKU U JEDNOTLIVYCH PROVOZOVATELU

U provozovateld drah celostatnich a regionalnich se v prabéhu roku 2009
opakovaly nedostatky pfedev§im v nezajisténi dostatecnych rozhledovych poméri na
Zelezni€nich pfejezdech a v technickém stavu pfejezdové konstrukce. DotCeni
provozovatelé byli vyzvani k odstranéni téchto nedostatka.

U provozovatell vleCek se vyskytovaly nedostatky predevSim ve stanoveni
Casoveho intervalu méfeni staveb drah a staveb na draze, ve vyhodnoceni pficin
a okolnosti mimofradnych udalosti, dale ve spisech mimofadnych udalosti.

U provozovatell drah tramvajovych byly zjiStovany nedostatky predevsim
v technickém stavu svr8ku a neprovozovani drahy podle stanovenych pravidel.

U provozovatell lanovych drah se vyskytovaly nedostatky v zajiStovani bezpecnosti
cestujicich, v technickych parametrech zafizeni pro neseni a vedeni lan a vozidel a dale
ve zdravotni zpUsobilosti osob.

U provozovatele drahy specialni nebyly zjistény Zadné nedostatky.

NASLEDNA OPATRENI

Nasledna opatfeni maji v pfipadé vykonu SD charakter vyzvy k odstranéni
zjisténych nedostatk(l. Ugelem je, aby dozorovany subjekt (vlastnik drahy, provozovatel
drahy, dopravce), kterému bylo opatfeni uloZeno, zjednal napravu a zajistil, aby se
zjiSténé nedostatky znovu neopakovaly. Vyzvy k odstranéni zjiSténych nedostatk( tak
pfispivaji k zachovani bezpeéného systému fungovani drah stejnou mérou jako opatfeni
nasledujici po mimofradnych udalostech. Proto patfi ke stéZzejnim nastrojum potfebnym
k zajisténi bezpec€nosti na drahach.

Drazni inspekce v roce 2009 zaslala provozovatelim drah a dopravcim celkem
328 vyzev, aby ve stanovenych lhutach odstranili nedostatky zjisténé pfi vykonech SD,
coZ je 0 27 vice nez v roce 2008, pficemz stale vice vyuzivala institutu telefonické vyzvy
k okamzitému odstranéni zjisténych nedostatkl vzhledem k bezprostfednimu ohrozeni
bezpecnosti. Zde se ukazuje velice dulezita role inspekéni (dozorové) Cinnosti v zdjmu
prfedchazeni MU.

44



Vyro¢ni zprava 2009

il
VYVOJ VYKONU STATNIHO DOZORU

Vyraznou prioritu i nadale dostaly namatkové SD, které maji stézejni vyznam pro
prevenci mimoradnych udalosti. V roce 2009 Drazni inspekce vykonala celkem 1 419
statnich dozord oproti 1 509 v roce predchozim. Vykon SD byl oproti roku 2008 vice
zameéfen na drahy tramvajové, trolejpusové alanové. Na zakladé podnétd a stiznosti
ob&anu a instituci bylo provedeno celkem 40 SD, pfi nichz bylo zjisténo 24 nedostatka.

SD na zakladé podnétu

pocet
kontrolovana zkontrolovanych pocet .
oblast zarizeni nedostatkd B Ul Ostrava

Zeleznicni prejezdy 42 19 M Ul Brno
stavby drahy (nastupisté) 1 0 O
zabezpedovaci zafizeni 2 1 L,JI Praha
Zeleznicni traté 3 1 B Ul Pizen
Zelezni¢ni stanice a dopravny 10 1 mcl
ostatni 2 2
celkem 60 24 9

VYKON STATNIHO DOZORU NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

V Ceské republice bylo v lofiském roce evidovano
8 274 Zelezni¢nich prejezdl a prechodu. Kazdy z nich je
potenciondlnim rizikem a mozZnym mistem vzniku MU.
Ackoliv Drazni inspekce nedokaze ovlivnit vznik MU
v pfipadé pficiny na strane uZivatele pozemni komunikace, £
muze dohlizet na spravné provozovani zZelezni¢niho §
pfejezdu (pfechodu) ze strany provozovatele drahy.
V prubéhu roku 2009 formou SD Drazni inspekce
zkontrolovala 529 Zelezni¢nich prejezdl a pfrechodu, na
nichz bylo zjisténo 137 nedostatkl. NejzavaznéjSimi nedostatky a pochybenimi ze strany
provozovatele drahy bylo nezajisténi patficnych rozhledovych pomérd, ¢imz doslo ke
snizeni bezpec€nosti zelezni¢niho prfejezdu a stizeni moznosti prejeti (pfechodu) ze strany
uzivatele pozemni komunikace. DalSimi nedostatky byly technického charakteru, tykajici
se stavu pfejezdu (umisténi ochranného klinu, stav pfejezdové vozovky, stav zIabku pro

Vyvoj statnich dozort Podil nedostatku
na zelezni€nich prejezdech na 1 Zeleznié¢nim prejezdu
1200 0,35
1011 0,3
1000 0,3
841 W 2006 025
800 56 W 2007 ’ 0,2
600 529 12008 0.2
400 W 2009 015 o, 01
200 g3 144 145137 0,1 . ‘
o - 0,05
zjisténé nedostatky 0
zelezniCnipfejezdy 2006 2007 2008 2009
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okolek drazniho vozidla). Na zé&kladé vykonanych SD Drazni inspekce zjistila 200 %
narust podilu nedostatkd na jednom Zelezni¢nim prejezdu oproti roku 2008. Nepfijemnym
zjisténim bylo, Ze provozovatelé drah nedodrzuji a nepini své povinnosti, které jim ukladaji
pravni pfedpisy. Drazni inspekce, ze své pozice nezavislého vySetfovaciho a kontrolniho
organu, vzdy po zjisténi nedostatkll provozovatele drahy vyzvala k jejich odstranéni
a o svych zjisténych ve smyslu platné metodiky Ministerstva dopravy informovala Drazni
ufad. Pfi vykonu naslednych SD Drazni inspekce kontrolovala, zda byly nedostatky
odstranény.

SHRNUTI VYKONU STATNIHO DOZORU

V roce 2009 vykonala Drazni inspekce celkem 1 419 statnich dozorl. Vice nez
polovina byla tvofena namatkovymi statnimi dozory, které Drazni inspekce povazuje za
jednu z nejlepSich prevenci vzniku mimoradnych udalosti. Vykonem SD ve vécech drah
bylo v roce 2009 zjisteno celkem 659 nedostatkl. V prubéhu roku 2009 formou SD
Drazni inspekce zkontrolovala 529 Zelezni¢nich piejezdil a prechodu, na nichz bylo
zjisténo 137 nedostatkll. NejzavaznéjSi nedostatky se tykaly nedostatec¢nych
rozhledovych poméri a nevyhovujiciho technického stavu zelezni¢nich prejezdu.
Vykonem tematickych statnich dozoru, které Drazni inspekce provadéla ve spolupraci
s Policii Ceské republiky na Zelezniénich prejezdech, bylo zji§téno asté poru$ovani
zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni,
ucastniky silniéniho provozu a v ojedinélych pfipadech dokonce prekroCeni maximalni
Vramci prosetiovani podnéti a stiznosti oblanu a instituci formou oznameného
a namatkového SD bylo zkontrolovano 42 Zzelezni¢nich prejezdu, 1 stavba drahy
(nastupisté), 2 zabezpecovaci zarizeni, 3 zelezni¢ni traté a 10 stanic.

Drazni inspekce v roce 2009 zaslala provozovatelim drah a dopravcim celkem
328 vyzev, aby ve stanovenych Ihitach odstranili nedostatky zjisténé pfi vykonech SD,
coz je 0 27 vice nez v roce 2008.
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Drazni inspekce se pfi své Cinnosti fidi zakonem &. 266/1994 Sb., o drahéach,
prislusnymi provadécimi vyhldSkami a Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES. Jednim z postulatd této smérnice je pozadavek na maximalni otevienost
Setfeni a zvefejfiovani zjisténych faktd. Drazni inspekce informuje o nehodéach
i 0 vysledcich preventivnich kontrol provadénych formou statnich dozorl a poukazuje
pfitom na rizika ohroZzujici bezpe€nost. Kromé toho provadi vefejnou osvétu — v8e s cilem
pfedchazet vzniku mimofadnych udalosti na drahach. Oteviena komunikace je tedy
nedilnou soucasti Cinnosti Drazni inspekce, zakoncenim, bez néjz by Setfeni nehod ani
preventivni kontroly nemély patfi¢ny vyznam.

DRAZNI INSPEKCE V MEDIICH

V roce 2009 pokraCovala Drazni inspekce v systematické a oteviené komunikaci
s vefejnosti a médii. Vypracovany systém v¢asného informovani o zavaznych nehodach
a nehodach umoznil Siroké odborné i laické vefejnosti sledovat aktualni déni na drahach
na Ceskych on-line zpravodajskych serverech, které pfindSely ve spolupraci s Drazni
inspekci také fotografie z téchto udalosti. Zminky o Drazni inspekci se v prubéhu roku
objevovaly v nejriznéjSich mediich. O Drazni inspekci bylo mozné se docist
v nejctenégjSich Ceskych denicich, stejné tak bylo mozné vidét vystoupeni jejich
predstavitelt v celoploSnych i regionalnich televiznich stanicich.

Vydavanim tiskovych zprav informovala Drazni inspekce o mimofadnych
udalostech velkého rozsahu, statistickych vystupech, nezvykle vysokém poctu
mimofadnych udalosti nebo usmrcenych na Zeleznici v kratkém cCasovém useku
a preventivnich kampanich. Mimo tiskovych zprav Drazni inspekce vzdy v nejkratSim
mozném case informovala sdélovaci prostfedky o aktudlnich mimofadnych udalostech.
Béhem roku 2009 bylo na webu Drézni inspekce vydano 39 kratkych zprav, kterymi
Drazni inspekce informovala nejen média, ale i verejnost a pfedchazela Sifeni mylnych
informaci tykajicich se aktualnich mimoradnych udalosti v drazni dopravé.

Webovy prostor Drazni inspekce neni vyuzivan pouze k uvefejnovani aktualnich
informaci. Navstévnici zde mohou nalézt fadu materiali pouzitych pfi preventivnich
kampanich Drazni inspekce, archiv kratkych i tiskovych zprav, v€etné fotografii z nehod,
a pravni predpisy tykajicich se drazni problematiky.

Vydané tiskové zpravy Datum
Statistika nehod na prejezdech v roce 2008 09. 01. 2009
Evropské vySetfovaci organy: pro bezpec€nost je dulezita nezavislost 20. 01. 2009

Srazka osobnich vlakl v Paskové na Frydecko-Mistecku: $koda 7,5 milionu korun, desitky zranénych | 16. 02. 2009

Preventivni vlak poétvrté: v jiznich Cechach a na Plzefisku 16. 04. 2009
HAZARDERY ZELEZNICE ZABIJi: denné na Zeleznici zbytedné zahyne jeden &lovék 03. 07. 2009
Ctvrtek 15. Fijna na prejezdech: 3 nehody, 1 mrtvy, 1 zranény 15.10. 2009
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Drazni inspekce po cely rok 2009 vstficné pfistupovala k Zadostem o informace jak
ze strany médii, tak vefejnosti. Jako statni ufad je Drazni inspekce podle zakona
€. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozdéjSich predpisu,
povinna na zékladé zadosti poskytovat informace vztahujici se k jeji ¢innosti. BEéhem roku
2009 nebyla podana zadnd takovd Zzadost o informace. Na misto téchto Zadosti
o informace se Drazni inspekce zabyvala fadou podnétl a stiznosti z fad verejnosti
z oblasti vykladu pravnich pfedpist Ci bezpe&ného provozovani drahy a drazni dopravy,
nejcastéji pak ve véci zelezninich prejezdl. Na zakladé téchto podnétl provedla Drazni
inspekce v prabéhu roku 40 statnich dozoru — viz kapitola Statni dozory.

PREVENCE A OSVETA

Hlavnim smyslem ¢&innosti Drazni inspekce je predchazeni mimofadnym
udalostem. Vedle Setfeni nehod a provadéni kontrol formou statniho dozoru, coz jsou
aktivity zamérené zejména na provozovatele drahy a drazni dopravy, plsobi Drazni
inspekce preventivné také na verejnost, a to formou preventivnich a osvétovych kampani.
Drazni inspekce se v ramci svych preventivnich akci v roce 2009 zaméfila na jednu
z nejsmutnéjSich oblasti — zbyte¢né Urazy déti a mladeze na Zeleznici.

,Zeleznice neni jen bezpedny zplisob dopravy. Pokud se v jejim okoli budeme chovat
nezodpovednée, nejenZe tim porusujeme zakon, ale predevsim hazardujeme s viastnim
Zivotem a riskujeme vazné zranéni s trvalymi nasledky.”

Béhem roku 2009 Dréazni inspekce ve
spolupraci s Zeleznicemi Slovenskej republiky
oficialné predstavila a zacala distribuovat novy
preventivni film s nazvem Hazardéry Zzeleznice
zabiji. Snimek ilustruje, jaka nebezpe€i osobam
a zejména détem hrozi na zeleznici, kdyz se v jejim
okoli budou chovat nezodpovédné. Film na
praktickych pfipadech ukazuje, kam vede hazard,
at uz k nému dochazi z davodu védomého
porusovani predpisu, nepozornosti nebo
neznalosti. Tyka se to napf. problematiky
nepouzivani podchodd a nadchodd, naskakovani -
do jedouciho vlaku, pfechazeni koleji mimo vyhrazena mista nebo Urazl elektrickym
proudem. Film byl vyroben celkem ve 4 variantach: v ¢estiné, slovensétiné a v obou téchto
verzich s titulky. K distribuci tohoto DVD s preventivni tématikou dochazelo predevsim na
dalSich preventivnich akcich, kterych se Drazni inspekce uCastnila, ale také
prostfednictvim internetovych stranek Drazni inspekce, kde je film Hazardéry Zeleznice
zabiji volné ke staZeni, stejné jako ostatni preventivni materiadly z dilny Drazni inspekce,
které byly pfipraveny v predchozich letech — Ridié — postrach prejezdi, HURA na cesty
ur€enda zakim 2. tfid zakladnich Skol a elektronickd podoba z&bavné hry pro déti
s preventivni tématikou uverejnéna v roce 2007 v détském Casopise Hura.
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Jako partner se Drazni inspekce podilela na akci
Preventivni vlak, ktera se stala jiz tradiéni moznosti, jak
rizikovou skupinu mladeze vychovné vzdélat. Drazni
inspekce vyuZila této preventivni akce k prezentaci nové
vzniklého filmu Hazardéry Zzeleznice zabiji a nasledné
seznamila vSechny ucastniky, prostfednictvim odborného
lektora, s nebezpelim vznikajicim pfi nezodpovédném
chovani v okoli Zeleznice.

V kvétnu roku 2009 se Drazni inspekce stala partnerem preventivni akce Drzte se!,
ktera se konala 25. kvétna na Zelezni¢nim zku$ebnim okruhu ve Velimi. Jednalo se
o osvétovou preventivni akci uréenou hlavné novindfim a zastupcum médii, ktefi mohli
shlédnout realné simulace nebezpecnych situaci vyplyvajicich z nezodpovédného chovani
v okoli zeleznice s pouzitim figurin — méfila se brzdna draha vlaku pfi rychloinném
brzdéni z rychlosti 80, 120 a 160 km/h. Soucasti akce bylo i promitani preventivnich filma,
mezi néz byl zafazen i snimek Drazni inspekce Hazardéry zeleznice zabiji.

Drazni inspekce se UcCastnila preventivni akce Bezpeéné léto, ktera probéhla
16.a17. 6. v Praze na Andélu. Cilem této akce bylo poukazat na rizikové situace na
silnici, nauc€it komunikovat a Zit vedle sebe rizné skupiny osob v oblasti dopravy, pfibliZit
obanim jizdu na motocyklu, vyzdvihnout pozitivni a poukazat na negativni vlivy
motocyklistd v dopravé, naucit poskytnout prvni pomoc v kritické situaci aj. Drazni
inspekce na této akci informovala o rizicich spojenych s pohybem v okoli Zeleznice
a vefejnost seznamovala s filmy s preventivni tématikou z dilny Drézni inspekce
Hazardéry Zeleznice zabiji a Ridi¢ — postrach prejezdu.

V neposledni fadé se Drazni inspekce UcCastnila i Evropského dne bez aut
v Kralupech nad Vltavou, jenz byl soucasti kazdoroéné konané akce Tyden mobility.
Akce byla zaméfena predevsim na skupiny posluchacl z fad matefskych a zakladnich
8kol, ale zaroven byla pfistupna vefejnosti. Drazni inspekce tam prednasela na téma
Bezpecnost v okoli zeleznice, davala navstévnikim vyplfiovat testy z preventivni
kampané Drazni inspekce Hura na cesty a aktivné diskutovala o rizicich vyplyvajicich
z nezodpovédného chovani v okoli drah.

Tradi¢nim poCinem v ramci prevence a osvéty
v oblasti bezpec€nosti na drahach se jiz stalo vydani
kalendare s preventivni tématikou. Svou preventivni
funkci kalendar plni predevsim diky doplnéni fotografii
o vystizné slogany, které maji ¢tenarfe upozornit na
mozna rizika spojena s pohybem v okoli drah.
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HODNOCENi PREVENCE, OSVETY A MEDIALNI CINNOSTI

Poslani Drazni inspekce pfed ni klade velmi naro¢ny Ukol v€asného a presného
informovani medii i vefejnosti o vzniku, pfi¢inach a okolnostech mimoradnych udalosti na
drahach. Tato nelehka pozice vSak umoznuje Drazni inspekci pozitivnim smérem ovlivnit
povédomi verejnosti o rizicich a o bezpeCném chovani na drahach, a tim pfedchazet
zbyte€nym nehodam. Systém informovani verejnosti, ktery na Drazni inspekci funguije, se
v prubéhu let osvédCil a medialni aktivita vyvijena zaméstnanci Drazni inspekce pfispiva
k prevenci vzniku mimofadnych udalosti.

V roce 2009 Drézni inspekce oficialné predstavila dalsi z DVD s preventivni
tématikou — Hazardéry Zeleznice zabiji, které bylo v pradbéhu roku distribuovano
vefejnosti. Vyznamnou soucasti preventivniho pasobeni byla u€ast Drazni inspekce na
akcich Preventivni vlak, Drzte se!, Bezpecné Iéto nebo Tyden mobility. Na vSech téchto
akcich Drazni inspekce preventivné osvétové plsobila na vefejnost a stala se zajimavym
objektem pro fadu navstévnika, ktefi si odnesli dulezité poznatky o bezpecnosti na
drahach.
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V roce 2009 pokracovala spoluprace Drazni inspekce s tradiCnimi partnery,
zejména Ministerstvem dopravy, Draznim Gfadem, Policii Ceské republiky.

Drazni inspekce byla aktivnim &lenem pracovni skupiny v ramci projektu Zelezniéni
piejezdy v dopravnim systému CR, zastfeSovaném Ministerstvem dopravy. Cilem
tohoto projektu je navrhovat zplsoby zvySovani bezpe&nosti na zelezni¢nich prejezdech.

Draznimu 0fadu, jako narodnimu bezpeCnostnimu organu, pfedavala Drazni
inspekce informace o vSech zjisténych nedostatcich, popfipadé bezpeénostnich
doporucenich plynoucich ze zavéra Setfenych mimofadnych udalosti. DalSi spoluprace
s Draznim Urfadem probihala nejCastéji pfi vykonu statnich dozort ve vécech drah, které
byly zamérené na rozhledové poméry na zZelezni¢nich prejezdech. Drazni ufad pfi nich
potvrdil dlouhodoby n&zor Drazni inspekce na nespravny postup provozovatele drahy
Spravy Zzelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., pfi posuzovani bezpec€nosti na prejezdech
zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi.

Velmi dobrou spolupraci méla v roce 2009 Drazni inspekce i s Policii Ceské
republiky a jejimi organiza¢nimi slozkami. Spoluprace spocCivala pfedevSim v ziskavani
podkladu potfebnych pro Setfeni mimoradnych udalosti. Recipro¢né Drazni inspekce
zpracovavala odborna stanoviska pro vy$etfovatele Policie Ceské republiky k rdznym
dotazim souvisejicim s mimofadnymi udélostmi na drahach. DalSi spoluprace probihala
pfi akcich zaméfenych na dodrzovani pravidel silniéniho provozu a chovani fidi€u na
zelezni¢nich pfejezdech. Akce spoCivaly v meéfeni maximalni dovolené rychlosti na
Zelezni¢nich prejezdech, respektovani svislé dopravni znacky P6 ,Stlj, dej prfednost
v jizdé!", respektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni a predjizdéni na Zelezniénim prejezdu. Spoluprace s Policii CR byla uplatfiovana
i pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah, jenz byl zaméfen na dodrzovani nejvyssi
dovolené rychlosti jizdy draznich vozidel na drahach Zeleznicnich a tramvajovych.

MEZINARODNI SPOLUPRACE

Drazni inspekce je ¢lenem Sité narodnich vysSetfovacich organu pfi ERA. V roce
2009 na zakladé platného zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, informovala do 7 dnd ERA
0 zahajovanych Setfenich mimoradnych udalosti a pribézné vkladala do evropské
databaze zavéreCné zpravy nehod, jejichz Setfeni dokoncCila. Zakonné pozadavky byly
splnény i v pfipadé zaslani Vyroéni zpravy narodniho vy$etfovaciho organu do ERA.

Hlavnim poslanim ERA v oblasti Setfeni nehod je podle evropské legislativy
(Smérnice 2004/49/ES) podpora narodnich vySetfovacich organt v jejich cinnosti,
zejména podpora jejich spoluprace pfi Setfeni draznich nehod, Sifeni bezpeénostné
vyznamnych informaci a podpora vzajemné vymeény zkuSenosti. V prubéhu roku 2009 se
Drazni inspekce pravidelné zuc€astnhovala jednani pracovnich skupin TF2 — klasifikace
pfi¢in nehod, TF4 — odbornost a vzdélani vySetfovatell a TF5 — revize zavére¢nych zprav,
konanych ve francouzském Lille. V mésici €ervnu se pak uskutecnilo vubec prvni
spoleCné zasedani sité Narodnich bezpecnostnich organd (NSA) a sité Narodnich
vySetfovaci organu (NIB), které se vénovalo tématu spoluprace téchto organizaci zejména
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v oblasti bezpecnostnich doporu€eni vydavanych NIB a naslednych krokd NSA. Drazni
inspekce se dale ucastnila pfiprav nové celoevropské databaze nehod ERADIS. Zastupci
Drazni inspekce prezentovali ERA Centralni databazi mimofadnych udalosti Drazni
inspekce a objasnovali jeji principy. Na zakladé toho pak byly nékteré unikatni prvky
Ceské databaze pfijaty ERA a implementovany do nové celoevropské databaze. DalSim
velkym tématem na zasedanich ERA byly postupy a okolnosti pfi rozhodovani o Setfeni
mimoradnych udalosti. | zde sehrala Drazni inspekce dulezitou roli, kdyz upozornila na
logickou chybu v navrhované metodice, pfinasejici riziko nesetfeni mimoradnych
udalosti za urcitych podminek. Na zakladé toho Drazni inspekce vypracovala podrobnou
analyzu navrzené metodiky a doporucila provedeni fady Uprav. Drazni inspekce se stala
jednim z GcCastnika pilotniho projektu, jehoz cilem bylo ovéfit vyvijenou evropskou
klasifikaci pfi¢in nehod, ktera by méla byt zapracovana do evropské legislativy.

DalSi aktivitou Drazni inspekce v ramci mezinarodni spoluprace byla pravidelna
uCast na zasedani pracovni skupiny Némecky mluvicich zemi, kde Drazni inspekce
prezentovala zjisténé informace a zavéry z vybranych mimoradnych udalosti a aktivné
diskutovala nad mimofadnymi udalostmi z ostatnich G¢astnicich se zemi.

Mimo ramec oficialnich zasedani konzultovali zastupci Drazni inspekce metodiku
Setfeni i s kolegy ze zahraniCnich vyS$etfovacich organl, zejména Velké Britanie,
Nizozemi, Némecka, Polska, Rakouska, Madarska a Slovenska. V ramci spoluprace se
Slovenskem probihala jednani Drazni inspekce s ZSR a ZSSK ohledné moznosti
vzdélavani a provozni praxe vyS$etfovateld Drazni inspekce u provozovatele ZSSK.
Vzhledem k tomu, Ze Drazni inspekce je vuéi provozovatellim drah a drazni dopravy
v Ceské republice v pozici nezavislého vy$etfovaciho organu a vykonavatele statniho
dozoru, by byla vhodnost realizace provozni praxe v podminkach ¢eskych provozovatelt
diskutabilni. ERA pozadala Drazni inspekci o zalozeni a vedeni pracovni skupiny
slovanskych zemi, k éemuz z ¢asovych divodu do konce roku nedoslo.

Ackoliv je mezinarodni €innost Drazni inspekce v rdmci ERA velmi narocna, pro
Drazni inspekci je to nenahraditelny zdroj poznatkil. Je to cesta, jak ziskat od
zahrani¢nich kolegu velmi cenné a uziteCné informace a podélit se o zkuSenosti, které
jsou dale vyuZzitelné v ramci Drazni inspekce. Pro Drazni inspekci je vSak spoluprace
s ERA také zpusobem, jak pfimo ovlivnit budouci podobu zavaznych evropskych pfedpist
v oblasti Setfeni draznich nehod, a jak je nejlépe sladit s narodnimi specifiky.

Na zakladé svych vysledku a mezinarodni pozice ziskala Drazni inspekce moznost
UcCasti na vzdélavacich kurzech poradanych Transportation Safety Board of Canada (TSB)
pro vySetfovatele draznich nehod. Kurzy byly zaméfeny na principy a soucasti
integrované metodiky bezpecnostné orientovaného Setfeni (ISIM) a vySetfovani lidského
faktoru (IHF) se zfetelem na naslednou aplikaci ziskanych znalosti v Drazni inspekci. Nad
ramec téchto kurzi probéhla na zadost poradatell prezentace elektronického vedeni
agendy mimoradnych udalosti na Drazni inspekci a jeho srovnani s kanadskym systémem
TIMS. Timto srovnanim bylo zjisténo, Ze systém Drazni inspekce umoznuje vyznamné
vyspeélejsi praci s dokumenty a spisem jako celkem a centralni databaze Drazni inspekce
ma ve srovnani se systémem TIMS jednodussi uzivatelské rozhrani i snazsi ovladani.
Dale se potvrdilo, Ze koncepce i jednotlivé principy zavadéné do praxe Drazni inspekci
reprezentuji svétovou Spicku v bezpecnostné orientovaném Setfeni nehod.
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Drazni inspekce ucinila dal$i krok v probihajici elektronizaci administrativy, kdyz rok
po spusténi databaze mimoradnych udalosti 1. 1. 2008 spustila k 1. 1. 2009 databazi
statnich dozoru. Tento informacni systém umoznil efektivnéjsi vedeni agendy statnich
dozorl a jeji spravu. Spisy statnich dozorl jsou nyni vedeny v elektronické podobé
a veSkeré materidly jsou elektronicky archivovany. Zavedeni nové databaze na Drazni
inspekci vyluCuje pfipadné formalni chyby ve vypliovani zaznam(O a protokoll
z provedenych statnich dozoru a jasné vede autora vSemi kroky nutnymi ke spravnému
vyplnéni zdznamu (protokolu) o provedeném statnim dozoru. Jeji zavedeni pfineslo
snizeni pracnosti, zlepSeni pfehlednosti, lepSi dostupnost statistickych dat a analyzy
trendd a umoznilo spolupraci a vymeénu informaci mezi zameéstnanci Drazni inspekce.
V roce 2009 zavedla Drazni inspekce také elektronické vedeni agendy dochazky, ¢imz
doSlo k usnadnéni vedeni této agendy, k jejimu zpfehlednéni a propojeni s databazi
cestovnich pfikazl. Elektronizace komunikace Drazni inspekce probihala i na urovni
statni spravy. V roce 2009 byl spustén projekt datovych schranek, ktery by mél nahradit
klasicky zpusob doruCovani dokumentd v listinné podobé, protoZze zakon o datovych
schrankach zrovnopravnuje papirovou a elektronickou verzi zasilaného dokumentu.
Zaroven v pribéhu roku probihaly technické a organizacni pfipravy Drazni inspekce na
zapojeni se do Integrovaného informaéniho systému statni pokladny, jehoz cilem je
efektivni a transparentni fizeni statnich financi, a pfiprava na reformu GcCetnictvi. Diky
témto novinkdm jiz vétdina komunikace v ramci statni spravy i Drazni inspekce probiha
pouze v elektronické podobé.

ZE ZIVOTA DRAZNIi INSPEKCE

Utvar Kancelaf Drazni inspekce plnil v priibéhu roku fadu dkolt nutnych
k zajisténi chodu celé instituce, a to napfiklad nakup novych automobilll. Na zakladé
pozadavku (automobil schopny provozu v terénnich podminkach) uzemnich inspektorati
byly vybrany a nakoupeny vozy Skoda Yeti, které byly koncem roku pfedany na tzemni
inspektoraty Praha a Plzen. Mezi Ukoly, které se podafilo spinit jen ¢aste¢né, Kancelaf
Drazni inspekce fadi nakup a instalaci novych servert, které byly koncem roku 2009
nakoupeny z prostfedkd Drazni inspekce, av8ak jejich instalace, ktera byla provadéna
svépomoci, nebyla z divodu velké Casové narocnosti do konce roku 2009 dokoncena.
Situace ohledné personalniho obsazeni Utvaru se v prubéhu roku stabilizovala a na konci
roku zbyvalo obsadit ndhle uvolnénou pozici mluv€iho Drazni inspekce.

Oproti Kancelafi Drazni inspekce doslo na Odboru inspekce k velké fluktuaci
zameéstnancu. Pfi této situaci bylo nutné rozdélit agendu Odboru inspekce mezi ,zbylé*
zameéstnance a zaroven pfipravit nové zaméstnance na slozeni zkouSek pro vykon
statnich dozorl a zaskolit je do agendy Odboru inspekce. Zna&nou Cast Casu stravili
zaméstnanci Odboru inspekce pfi feSeni podnétd a stiznosti od instituci, odborniku
i vefejnosti, spolupraci na feSeni spravnich fizeni a dalSich administrativnich ¢innostech.

V kalendainim roce 2009 byl Uzemni inspektorat Ostrava personalné stabilizovan
a z hlediska odbornosti byl obsazen prufezové vSemi draznimi odbornostmi, vyjma
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odbornosti zaméfené na zabezpeCovaci zafizeni drah Zelezni¢nich. Za zminku stoji
spoluprace Uzemniho inspektoratu Ostrava pfi fe$eni mimoradné udalosti z 8. 8. 2008
v zst. Studénka se zahrani¢nim partnerem — Statni komisi Setfeni Zelezni¢nich nehod
v Polské republice (Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych). Uzemni
inspektorat vyuzival i moznosti spoluprace s vysokymi Skolami Vysokou Skolou Banskou —
Technickou univerzitou Ostrava a Univerzitou Pardubice, které byly osloveny pfi
odborném zjistovani pficin a okolnosti vzniku mimoradnych udélosti.

Uzemni inspektorat Brno pokrac¢oval v roce 2009 v rutinni praci bez vyrazngjsich
zmeén, pfiéemz vétSinu kapacity vazalo Setfeni mimofadnych udalosti. Preventivni
dozorovou cCinnosti se po cely rok jako Cervena nit tdhla problematika nebezpeéného
zpusobu posuzovani rozhledovych poméri na Zelezni¢nich prfejezdech zabezpecCenych
pouze vystraznymi kfizi pfisluSnym provozovatelem drahy. Akutnost tohoto problému
dolozila i nehoda — stfetnuti na prejezdu v Hodoning dne 1. 7. 2009, kterou Uzemni
inspektorat Brno Setfil.

V roce 2009 pracoval Uzemni inspektorat Praha pres polovinu roku se schodkem
jednoho vrchniho inspektora. Zaméstnanci pfijatému na jafe 2009 na tuto pozici byl po
vzajemné dohodé ve zkuSebni dobé ukoncCen pracovni pomér. DalSi zdjemci pak
nesplnovali pozadavky kvalifikace a praxe pro fadny vykon naroCné prace vrchniho
inspektora Drazni inspekce.

Nejzavaznéj$i zasah do &innosti Uzemniho inspektoratu Plzen pfisel v zavéru
roku, kdy muselo byt jedno systemizované misto pfesunuto na Odbor inspekce a dva
zku8eni vrchni inspektofi oznamili ukonc€eni €innosti u Drazni inspekce. Béhem roku bylo
nutné fesit drobné problémy s uzaviranim novych najemnich smluv kancelafi, avSak tyto
problémy se podafilo s Usp&chem vyresit. Uzemni inspektorat Plzefi béhem roku 2009
pracoval na UuUpravé metodiky ¢&innosti pfi posuzovani rozhledovych pomérl na
Zelezni¢nich prejezdech, a to ve spolupréaci s Ministerstvem dopravy, Spravou Zeleznicni
dopravni cesty, s. 0., a Draznim Gfadem. Problematika prejezdii byla Uzemnim
inspektoratem fesena také na Grovni Drazni inspekce a Policie Ceské republiky. Cilem
bylo zajisténi bezpec€nosti na Zelezni¢nich prejezdech, a to jak z hlediska drazni dopravy,
tak z hlediska U¢astniku silniéniho provozu.

SEMINARE, VZDELAVANI A MAJETKOVE POMERY

V roce 2009, stejné jako v pfedchozich letech, byl kladen velky diraz na prubézné
vzdélavani a zvySovani odborné kvalifikace zaméstnanci Drazni inspekce. B&éhem roku
se Drazni inspekce G¢astnila nebo organizovala tyto vzdélavaci akce:

- semindf z drahy tramvajové a tramvajové dopravy zameéstnanct Drazni inspekce

v aredlu Dopravniho podniku Liberec (duben);

- seminaf z drah lanovych, uskuteCnény na lanové draze Bohema ve Zlatych Horach

(Gerven);

- seminaf k elektronickému rychlomeéru typové fady RE1xx (vyrobek firmy UniControls -

Tramex s. r. 0.) (bfezen);

- seminaf Zabezpeceni pfejezdl ., Pravni podminky a technické moznosti platné pro
arovioveé prejezdy (zafi);
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- seminar Zfizovani, zabezpecovani a ruseni zelezni¢nich prejezdu (listopad);

- konference Zabezpecovaci a telekomunika¢ni systémy na Zeleznici, Systémy pro
moderni fizeni dopravy (listopad);

- seminaf spravcu vlecky, kde méla Drazni inspekce moznost prezentovat svoji ¢innost
v oblasti statnich dozorh a mimoradnych udalosti (listopad).

V oblasti ekonomické Drazni inspekce realizovala financovani zejména trvalych
vydaju, jako je najemné a s tim spojené sluzby, energie, cestovné a nezbytné vydaje
v zavislosti na intenzit¢ odbornych CcCinnosti, které Drazni inspekce zabezpecuje
z ustanoveni zdkonnych norem a statutu.

Cerpani rozpoétu ovlivnily neplanované vydaje. Vydaje z oblasti investic byly
ovlivnény zménou zavaznych ukazatell rozpoctu Ministerstvem dopravy, vydanym na
zakladé usneseni viady CR, a to snizenim o 948 tis. K&.

Ke konci roku méla Drazni inspekce podle ucetnich zavérek majetek (viz tabulka):

kategorie majetku stav k 31. 12. 2009
software (013) 1791 188,00 K¢
drobny dlouhodoby nehmotny majetek (018) 723 081,75 K¢
umeélecka dila a pfedméty (032) 126 000,00 K&
samostatné movité véci a soubory movitych véci (022) 16 891 828,72 K¢
drobny dlouhodoby hmotny majetek (028) 10 592 143,61 K&

KONTROLY NA DRAZNIi INSPEKCI V ROCE 2009

Vnitfni kontrolni systém na Drazni inspekci je upraven stejnojmennym vnitfnim
predpisem, schvalenym rozhodnutim generalniho inspektora ze dne 21. 11. 20086,
s Gginnosti od 22. 11. 2006, a je tvoren fidici kontrolou a internim auditem. Ridici
kontrola na Drazni inspekci se skldda z predbézné kontroly, na které se podileji v ramci
sebekazné a sebekontroly vSichni zaméstnanci, zejména ale pak vedouci zaméstnanci
a spravce rozpocCtu, a z pribézné a nasledné kontroly, kterou vykonava tficlennd Komise
interni kontroly jmenované generalnim inspektorem z fad zaméstnancu.

Predbézna kontrola byla vykonavana kontinualné v pribéhu roku 2009 a tykala se
ekonomicko-spravni oblasti (zaznamy o provozu vozidel) i oblasti odborné (agendy
mimoradnych udalosti a statnich dozoru). Jeji pravidelnou soucasti jsou inventury vSech
pokladen a cenin (kazdy meésic) a porovnavani stavu majetkovych G¢tad v uCetnictvi
s evidenci majetku. V ramci priibézné a nasledné kontroly byly na rok 2009 naplanovany
tfi kontrolni akce, pficemz kontrola autoprovozu byla pfesunuta z roku 2008. V roce 2009
probéhly v§echny planované kontroly a uskuteCnila se i jedna mimoradna zamérena na
cestovni pfikazy — opodstatnéni nahrad za sluzebni cesty.

- Kontrola vypliovani databaze mimofadnych udalosti se zaméfenim na spravny
zplUsob zadavani 0daju do databaze mimoradnych udalosti a srovnani téchto udaju se
skuteCnym stavem. Predmétem kontroly byly namatkové vybrané uzaviené mimoradné
udalosti za obdobi leden — zafi 2009, zejména pak mimofadné udalosti: stfetnuti na zelezni€nim
pfejezdu, stfet draznich vozidel s osobou a srédzka drézniho vozidla s pfekazkou. Kontrola
odhalila ojedinélé nedislednosti jednotlivych vrchnich inspektord pfi vypliovani dat. Komise
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interni kontroly na zakladé vysledkd doporucila, aby jednotlivi vrchni inspektofi dbali na

fadné vyplhovani databaze mimoradnych udalosti dle ziskanych podkladd. Pfi uzavirani
mimoradnych udalosti by mélo dochazet ke kontrolovani vlozeni dat.

- Kontrola majetku zamérena prfedevSim na Odbor inspekce. Kontrola zjistila drobné
nedostatky, nej¢astéji v rizném umisténi majetku oproti oficialnim zaznamim. Komise
doporucila, aby vsichni zaméstnanci disledné dbali na spravnou evidenci i umisténi
majetku.

- Kontrola zaznaml o provozu vozidel se zaméfenim na autoprovoz. Sledovana byla
formalni a vécna spravnost rozpist jednotlivych cild cest, dodrZzovani bezpecnostni
prestavky a doplfiovani pohonnych hmot. Byla prokazana spravnost nastaveného systému.
Zaroven byly odhaleny ojedinélé nedlslednosti v administraci této agendy, zejména
nerespektovani ustanoveni vnitfniho pfedpisu Drazni inspekce o pouzivani jejich
automobil(i, upravujici postup pfi opravé chybné zaznamenaného Udaje. Z kontroly vzesSlo
doporuceni, aby se zajistily kopie lesklych doklad(, nebot originaly nejsou po uréité dobé
dost Citelné. Zaroven bylo rozhodnuto o realizaci centralni databaze autoprovozu, ktera by méla
zaruCovat nepretrzity dohled a kontrolu ze strany vedoucich zaméstnancu, investi¢niho
(dopravniho) referenta a spravce rozpoctu nad priibéhem této agendy.

- Kontrola opodstatnéni nahrad za sluzebni cesty se zaméfenim na vyplhovani
cestovnich pfikazl a navazné Cerpani nahrad za sluzebni cesty. Kontrolovany byly doklady
za mésic leden 2009. Byly zjiStény drobné nedostatky ve vypliiovani cestovnich pfikazu.
Komise interni kontroly doporudila, aby se vSichni feditelé v ramci své kontrolni ¢innosti
vice zaméfili na spravné vypliovani dochazky i cestovnich pfikazu.

Zjisténi z kontrol komise interni kontroly nedavala nutnost oznédmeni statnimu
zastupitelstvi nebo policejnim organim, pfipadné mistné pfisluSnému spravci dané &i
jinym pfislusnym organam.

Ani v roce 2009 nebyly zajistény odpovidajici podminky pro pfiznivé kontrolni
prostfedi, a to jak v oblasti pfedbézné, tak i v oblasti pribézné a nasledné kontroly, a to
z obdobnych divodl jako v pFedchazejicim obdobi. Divodem je extrémni vytizeni
zameéstnancu Drazni inspekce v prubéhu roku 2009 spojené se stéle novymi povinnostmi
a ukoly, vyplyvajici z novych pravnich Gprav pfisluSnych pravnich pfedpist platnych pro
organizacni slozky statu a z €lenstvi v mezindrodnich uskupeni, za sou¢asného pusobeni
faktoru podhodnocené systemizace Drazni inspekce a vysoké miry fluktuace
zameéstnancl na Drazni inspekci.

Interni audit na Drazni inspekci vykonava vrchni rada. Jeho &innost v roce 2009
spocivala zejména v poradenské a konzulta¢ni ¢innosti.

Od 5. bfezna do 21. dubna 2009 provedl na Drazni inspekci kontrolu Ufad
prace hl. m. Prahy se zaméfenim na plnéni povinnosti zaméstnavat osoby se zdravotnim
postizenim ve vySi povinného podilu téchto osob na celkovém poc¢tu zameéstnancu
zameéstnavatele. Kontrole bylo podrobeno splnéni povinnosti za kalendarni rok 2007
a 2008. Vysledkem kontroly bylo mj. konstatovani, Zze zaméstnavatel jen z Casti splnil
povinnost zaméstnavat osoby se zdravotnim postizenim ve vySi povinného podilu 4 % na
celkovem poCtu zaméstnancu zaméstnavatele stanovenou v ustanoveni § 81 odst.
1 zékona &. 435/2004 Sb., o zaméstnanosti. Pracovnice Ufadu prace byly upozornény na
to, ze Drazni inspekce je specifickou organizaci, u které nelze zaméstnavat obCany se
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zdravotnim postizenim. Rovnéz nepfichazi v Uvahu odebirat vyrobky nebo sluzby od
zameéstnavatell zaméstnavajici vice nez 50 % zameéstnancl se zdravotnim postizenim,
nebo zadavat zakdzky témto zameéstnavatelim apod., protoZze by tim Drazni inspekce
porusovala ustanoveni hned nékolika pravnich predpistit CR. Urad prace presto
rozhodnutim uloZil Drazni inspekci poukazat odvod do statniho rozpoctu v celkové vysi
183.143,-K¢ a nasledné jesté ve spravnim fizeni rozhodnutim ulozil zaplatit pokutu ve vysi
10.000,-K¢. Proti rozhodnuti se Drazni inspekce odvolala k Ministerstvu prace a socialnich
véci. To konstatovalo, ze zavér Uradu prace je v rozporu se zadkonem o zaméstnanosti,
zrusilo a vratilo ho Utadu prace k novému projednani, ktery poté Fizeni zastavil.

V obdobi od 13. Cervence do 31. srpna 2009 provedl Odbor auditu, kontroly
a dozoru Ministerstva dopravy CR na Drazni inspekci naslednou vefejnospravni kontrolu.
Pfedmétem bylo hospodareni s vefejnymi prostiedky ve smyslu § 11 odst. 4 pism. a)
zakona €. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole, v obdobi 1. ledna — 31. prosince 2008.
Kontrola zjistila pouze dil¢i nedostatky formalniho charakteru.

V prubéhu roku 2009 probihala na Drazni inspekci kontrola, kterou dne 7. fijna
2008 zahajil ve smyslu zakona €. 337/1992 Sb., o spravé dani a poplatki, ve znéni
pozdéjSich predpisu, Finanéni ufad na zakladé podnétu Finanéniho feditelstvi pro hlavni
meésto Prahu, které v dobé od 19. listopadu do 14. prosince 2007 provedlo na Drazni
inspekci kontrolu se zaméfenim na hospodareni za roky 2005 a 2006, a to k ovéfeni, zda
nevznikla odvodova povinnost porusenim rozpoltové kazné pii vydeji penéznich
prostfedkl statniho rozpoc¢tu na nakup osobnich ochrannych pomucek a stravenek v roce
2006. Do konce roku 2009 nebyla kontrola ukoncéena.

PROTIKORUPCNI OPATRENI A STiZNOSTI

V ramci prevence a podezieni na korup¢ni jednani zaméstnancu Drazni inspekce
meéla vefejnost moznost vyuzit Protikorupéni linku 199 k nahlaSeni takového jednani.
Vroce 2009 nedoslo ani k jednomu nahlaseni podezieni z korupéniho jednani
zaméstnanct Drazni inspekce, ¢imz se potvrdila vysoka profesionalita zaméstnancu
i Drazni inspekce jako instituce, ktera pini funkci nezavislého narodniho organu pro
odborné Setfeni pfi€¢in mimofadnych udélosti (nehod) v drazni dopravé a ktera prozatim
uspésné, a to i presto, ze vrchni inspektofi Drazni inspekce jsou dlouhodobé extrémné
vytéZzovani bez odpovidajiciho finanéniho ohodnoceni, kterého by dosahli napfiklad
v soukromém sektoru, systematicky odmita jakékoliv pokusy o ovlivnéni a zasah do
nezavislého Setreni.

Drazni inspekce v roce 2009 dbala zvySené pozornosti tykajici se nevhodného
chovani zaméstnanct Drazni inspekce. V souvislosti s moznosti nevhodného chovani
byla i v roce 2009 aktivni e-mailova adresa stiznosti@dicr.cz, kam se mohl kdokoliv obréatit
se svymi pfipominkami k chovani zaméstnanct Drazni inspekce. V roce 2009 nemusela
Drazni inspekce resit zadné takové podezieni.
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Rok 2009 byl pro Drazni inspekci rokem snahy o persondlni stabilizaci. Pfes
vSechny prekazky Drazni inspekce prokazala svoji pfinosnost a i pfi omezenych
kapacitach diky vysokému nasazeni zaméstnancu dostdla svym povinnostem.
Pfi zjistovani pric¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti pracovala Drazni inspekce
v soucinnosti s ostatnimi slozkami efektivné a na vysoce odborné urovni.

V roce 2009 evidovala Drazni inspekce na véech drahach v Ceské republice
celkem 4 198 mimoradnych udalosti. V porovnani s rokem 2008 doSlo k mirnému (44)
narlstu jejich pocCtu. Narlst je evidovan predevSim na draze regionalni, tramvajové
a lanové.

Nasledkem mimoradnych udalosti piislo v Ceské republice o zivot 221 a zranéno
bylo 706 osob. Ze statistik vyplyva, ze v roce 2009 byl pocet usmrcenych nejmensi za
celou dobu existence Drazni inspekce. Oproti roku 2008 doSlo ke snizeni poctu
usmrcenych osob o 24 (9,8 %) a poklesu zranénych o 123 (14,8 %), z toho bylo pfi
stretech vlaku s osobou usmrceno 176 a 71 zranéno.

Na Zelezni¢nich prejezdech se v roce 2009 odehralo 227 stietnuti draznich
vozidel s UCastniky silniCniho provozu, pfi nichz zahynulo 38 osob a dalSich 85 bylo
zranéno. Pocet nehod a zranénych osob na prejezdech je nejnizsi od roku 2003, kdy
Drazni inspekce vznikla, poCet usmrcenych byl za uvedenou dobu niZ8i pouze v roce
2007 (31). Témeér polovina vSech nehod na ZelezniCnich prejezdech se odehrala na
prejezdech vybavenych svételnou vystraznou signalizaci bez zavor, kterych je jen
26 %. Z dlouhodobého hlediska se jedna o pretrvavajici trend, ktery se nedafi ani vlivem
preventivnich kampani zvratit, a proto Drazni inspekce podporuje, aby co nejvétsi pocet
pirejezdii se svételnou signalizaci byl doplnén zavorami. U naprosté vétSiny téchto
nehod se jedna o pfiCiny na strané uzivateli pozemnich komunikaci. Pouze u tfi nehod
v roce 2009 byla pfi¢ina i na strané provozovatellt drahy nebo drazni dopravy.

Za mimoradné udalosti vzniklé v roce 2009 nenesli v 75,6 % odpovédnost
provozovatelé drah, coz je pokles oproti pfedchozimu roku o 1,4 %. Nejcastéjsi pfi¢ina
ze strany provozovatele byla pfisuzovana lidské chybé.

Na zakladé poznatkll ze Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti
v roce 2009 Drazni inspekce vydala 23 bezpecnostnich doporuéeni, dle kterych jsou
provozovatelé povinni pfijmout opatfeni k pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti.

V roce 2009 vykonala Drazni inspekce celkem 1 419 statnich dozorua. Vice nez
polovina byla tvofena namatkovymi statnimi dozory, které Drazni inspekce povazuje za
jednu z nejlepSich prevenci vzniku mimofadnych udalosti. Vykonem SD ve vécech drah
bylo v roce 2009 zjisténo celkem 659 nedostatkd. V prubéhu roku 2009 formou SD
Drazni inspekce zkontrolovala 529 zelezni¢nich prejezdi a pfechodu, na nichz bylo
zjisténo 137 nedostatki. NejzavaznéjsSi nedostatky se tykaly nedostatec¢nych
rozhledovych pomért a nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢nich prejezdu.
Tematickymi statnimi dozory, kieré Drazni inspekce provadéla ve spolupraci s Policii
Ceské republiky na Zelezni¢nich prejezdech, bylo zji$téno &asté poruSovani zakona
€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni, ucastniky
silniéniho provozu a v ojedinélych pfipadech dokonce prekroCeni maximalni povolené
rychlosti pfi prejizdéni Zelezni¢niho prejezdu o desitky kilometrd v hodiné. V ramci
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proSetfovani podnéta astiznosti obcanl a instituci formou oznameného
a namatkového SD bylo zkontrolovano 42 Zzelezni¢nich prejezdu, 1 stavba drahy
(nastupiste), 2 zabezpecovaci zafizeni, 3 Zelezni¢ni traté a 10 stanic.

Drazni inspekce v roce 2009 vyzvala 328krat provozovatele drah a dopravce
k odstranéni nedostatku zjisténych pfi vykonu SD, coz je 0 27 vice nez v roce 2008.

Nejvétsim pocinem v osvétové €innosti Drazni inspekce v roce 2009 bylo oficialni
predstaveni DVD s preventivni tématikou Hazardéry Zeleznice zabiji. Film na praktickych
pfipadech ukazuje, kam vede hazard, at uz k nému dochazi z divodu védomého
poruSovani predpisli, nepozornosti nebo neznalosti. Film byl distribuovan vefejnosti
pfedevS§im na preventivnich akcich — Preventivni vlak, Drzte se!, Bezpecné léto
a Tyden mobility, ale je také volné pfistupny na webovych strankach Drazni inspekce,
stejné jako ostatni preventivni kampané, které za dobu své existence pfipravila — Ridié¢ —
postrach piejezdu, HURA na cesty, zabavna hra z ¢asopisu Hura.

V roce 2009 pokracovala spoluprace Drazni inspekce s tradiCnimi partnery,
zejména Ministerstvem dopravy, Draznim Grfadem, Policii Ceské republiky a nékterymi
vysokymi Skolami. Aktivni roli hrala Drazni inspekce také na mezindrodnich jednanich
ERA.

V ramci zefektivhiovani prace Drazni inspekce doSlo v roce 2009, po spusténi
databaze mimoradnych udalosti, ke spusténi databaze statnich dozoru
a elektronického vedeni dochazky. Soucasné probihala v pribéhu 2. pololeti roku 2009
pfiprava Centralni spisové sluzby a jeji zavedeni do agendy Drazni inspekce. V roce
2009 se Drazni inspekce zapojila do projekiu datovych schranek, ¢imz doslo
k nahrazeni vétSiny komunikace v listinné podobé komunikaci elektronickou. Zaroven se
Drazni inspekce pfipravovala na zapojeni do celostatniho Integrovaného informaéniho
systému statni pokladny a na reformu ucetnictvi.

Vyznamnou udalosti pro rok 2009 po strance personalni bylo jmenovani
generalniho inspektora Drazni inspekce, kterym se opétovné stal Mgr. Roman Sigut,
a ukoncCeni dlouhotrvajiciho sporu o obsazeni tohoto postu. Z hlediska existencionélniho
bylo pro Drazni inspekci stéZejni fedeni opétovného pokusu o zruSeni Drazni inspekce,
tentokrate pod zaminkou zefektivnéni statni spravy. Pfipravovany projekt a zruSeni,
respektive slougeni Drazni inspekce s Ustavem pro odborné technické zjistovani pricin
leteckych nehod mél zédsadni vliv na velkou fluktuaci zaméstnanct Drazni inspekce.
Nedostatecny pocet zaméstnancu se projevoval predev§im extrémnim vytizenim
v8ech zaméstnancUl. V oblasti personalni méla Drazni inspekce systemizaci pouhych 55
zaméstnancu, ale ani v roce 2009 se ji nepodafilo 100 % naplnit béhem celého roku, a to
predevsim z platovych davodi a vysokych narokl na zaméstnance.

V ramci uspor finanénich prostfedkd a vyporadani se s nedostatkem zameéstnancl
vzhledem k objemu cCinnosti Drazni inspekce, rozsahu drazni sité a jejimi specifiky,
zkousela Drazni inspekce zménu systému fizeni a dislokace pracovist. Rizeni dvou
uzemnich inspektoratd jednim feditelem se ukazalo po 3 mésicich jako neunosné.
Zaroven se Drazni inspekce snazila nalézt nové prostory s nizSimi najmy, které by ulehcily
nadmérné napjatému rozpoctu instituce. Nové prostory s niz§imi najmy se v prabéhu roku
2009 nalézt nepodafilo.
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Vyro¢ni zprava 2009 izl ?
Rok 2009 se da z pohledu Drazni inspekce ohodnotit jako Uspésny. Béhem roku
byly splnény témeéf vSechny stanovené cile a Drazni inspekce se vyporadala

i s mimoradnostmi, které jeji fungovani provazely, af se jednalo o persondlni otazky nebo
véci ryze technického charakteru.
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