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OSMY ROK CINNOSTI DRAZNI INSPEKCE

Drazni inspekce je spravni ufad a svou CcCinnost zahajila 1. ledna 2003
ustanovenim zakona €. 77/2002 Sb. jako organizace nezavisla na vSech statnich
institucich a jakémkoli provozovateli drah a drazni dopravy. Z pohledu Evropské unie je
Drazni inspekce vnimana jako narodni vySetfovaci organ pro nezavislé Setfeni
mimofadnych udalosti na drahach.

Poslanim Drazni inspekce je analyzovat bezpec¢nost drah a drazni dopravy
v Ceské republice, upozorfiovat na potencionalni rizika a navrhovat piijeti patfi¢nych
acinnych opatfeni. Pfi této ¢&innosti vychazi Drazni inspekce z vysledkd Setfeni
mimofadnych udalosti a vykonanych statnich dozord. Dlouhodobym cilem Drazni
inspekce je pak zlepSovani stavu v oblasti mimofadnych udalosti na vSech drahach
v Ceské republice a zajisténi bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy. Do
pusobnosti Drazni inspekce tak spadaji nejen vSechny drahy definované zakonem
o drahach (Zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy, lanovky), ale zaroven i vice nez 750
provozovatelu drahy nebo drazni dopravy. Zodpovédnou a narocnou praci vykonava na
Drazni inspekci na Ctyfi desitky vrchnich inspektoru.

Velky duraz klade Drazni inspekce na zjistovani g
pri¢in a okolnosti mimoradnych udalosti. V roce 2010
nepatrné stoupl poc¢et mimoradnych udalosti na 4 394
a soucasné doSlo k narustu pocétu usmrcenych pfi
téchto udalostech na 250, coz je nejvice od roku 2006.
Stejné jako v letech predchozich, tak i v roce 2010
vyuzivala Drazni inspekce svého postaveni a v ramci
zvy8eni bezpecnosti na drahach doplfiovala zavérecné
zpravy k mimofadnym udalostem bezpecnostnimi : M
doporucenimi, na zakladé kterych jsou provozovatelé povinni pfijmout opatrenl e|ImIntICI
moznosti vzniku a opakovani mimofadnych udalosti. Od roku 2006 doplnila
bezpecnostnim doporucemm celkem 38 zavéreCnych zprav.

- eV roce 2010 provedla Drazni inspekce témér dva tisice
| (1 953) preventivnich statnich dozora. Vykonem
| statniho dozoru vedla Drazni inspekce provozovatele
drah a drazni dopravy ke zvySovani bezpecénosti provozu.
1 Maximélni duraz byl kladen na vykon namétkového
statniho dozoru, kterym Drazni inspekce odhalovala
potenciondlni rizika a nedostatky v redlném provozu.
V ramci vykonu preventivnich statnich dozort vénovala
' vroce 2010 Drazni inspekce zvySenou pozornost

tématickym statnim dozorium zaméfenym na historické
jizdy draznich vozidel, provozovani drah v zimnim obdobi nebo vylukovou ¢innost na
drahach. Drazni inspekce vyhodnocovala poznatky z provedenych statnich dozori a
podle toho svou ¢innost optimalizovala tak, aby vedle rutinni prevence cilené kontrolovala
rizikove jevy.
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Stejné jako v predchozich letech, i v roce 2010 se
Drazni inspekce Uc€astnila tradi¢nich preventivnich akci
Preventivni viak, Tyden mobility, Bezpe¢né léto, které '
byly zaméfeny na bezpeény pohyb osob v okoli
Zeleznice, pfipadné na bezpecCnost v mistech kfizeni
drahy a pozemni komunikace. Béhem roku &
spolupracovala  Drazni  inspekce na  nékolika
preventivnich materidlech, jez byly zpracovany jako I}
audiovizualni nebo tisténé meédium. V ramci lepSi % :
informovanosti a pfehlednosti doznal zmén web Drazni inspekce (http://www.dicr.cz),
ktery byl v pribéhu roku aktualizovan a stal se jednim z prostfedku, které Drazni inspekce
vyuzivala k informovani o aktualni situaci na drahach.

Cinnost Drazni inspekce se neomezuje pouze na lzemi Ceské republiky, ale svou
dualezitou roli hraje i na ptidé Evropské zelezni¢ni agentury (ERA). Mimo své povinnosti
vyplyvajici ze Clenstvi v ERA se Drazni inspekce zucCastnila nékolika zasedani, kde
diskutovala se zastupci ostatnich ¢lenskych zemi o drazni problematice. Drazni inspekce
nékolikrat upozornila na mozné budouci problémy a na logické kroky napf. v oblasti
klasifikace pfi¢in MU nebo v postupech pfi rozhodovani o Setfeni mimoradnych udalosti.
Pfi své praci narazila Drazni inspekce i na problematiku chybnych vykladd nékterych
pojmu uvedenych ve Smérnici ES/49/2004 a na chybné preklady do ostatnich jazykd. Na
tyto problémy vzniklé s preklady smérnice Drazni inspekce upozornila a Zadala jejich
napravu.

°°°°°°°° V ramci pokracujici elektronizace administrativy
a vys8sSi efektivni prace na Drazni inspekci byla na
pocatku roku 2010 spusténa centralni spisova sluzba,
kterda umoznila rychlejS§i a jednotné predavani
dokumentl mezi jednotlivymi zaméstnanci Drazni
inspekce sidlicimi v rlznych meéstech, on-line fidici
kontrolu, kdy vedouci zaméstnanci maji nepfetrzity
— ““"= dohled nad praci svych podfizenych, dale zjednodusila
archivaci dulezitych dokumentu a pfispéla k vétsi ekologi¢nosti instituce, kdyz diky jejimu
pouzivani ubylo papirové agendy vedené standardni papirovou cestou.
Béhem roku 2010 se Drazni inspekce intenzivné vyporadavala s novymi a pfipravovanymi
pravnimi pfedpisy z oblasti uCetnictvi a majetku. V této souvislosti byl veSkery nepotiebny
(poskozeny) majetek dle zakona nabidnut jinym organizaénim sloZzkam statu a poté za
odhadni cenu i zdjemcum z fad vefejnosti. Drazni inspekce tak hospodafi pouze
s majetkem, ktery nezbytné potrebuje k vykonu Cinnosti stanovenych ji ve zfizovaci listinég.
Rok 2010 byl poznamenan velkou fluktuaci zaméstnanci Drazni inspekce.
Kritické byly pfedevS§im zacCatek a konec roku, kdy se Drazni inspekce potykala
s nedostatkem kvalifikovanych zaméstnancl, respektive ji byla z nafizenych
uspornych davodu jesté vice snizena systemizace. V ramci zavedeni Uspornych opatfeni
muselo byt od prosince zruseno Sest pracovnich pozic, ¢imz byl znatelné snizen jiz tak
nizky (podhodnoceny) pocet zaméstnancl na Drazni inspekci, v kombinaci se snizovanim
platl. Snizenim systemizace uz tak extrémné pretizenych zaméstnanct Drazni inspekce,
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ktefi plni své povinnosti za relativné nizké financni ohodnoceni, které je nesrovnatelné s
nabidkami soukromého sektoru, respektive statem vlastnénych spolecnosti, kam cCasto
zaméstnanci Drazni inspekce odchazeji, se da oCekavat dopad na objem (rozsah)
odborné c¢innosti Drazni inspekce. Nuceny odchod zaméstnancu vSak nebyl jedinym
uspornym opatienim, ktera byla Drazni inspekce dotlacena zavést. Jednim z prvnich bylo
omezeni poctu pohotovostnich pracovist v no¢nich hodinach a o vikendech ze &tyf na
dvé, a tim prodlouzeni doby dojezdnosti na misto mimoradné udalosti, prodlouzeni doby
obnoveni provozu a zvySeni tlaku na vrchni inspektory slouzicich pohotovosti.

ZAKLADNIi PERSONALNI UDAJE

Na Drazni inspekci na konci roku 2010
pracovalo celkem 50 zaméstnancu,

Clenéni zaméstnancu podle vzdélani ke dni 31. 12. 2010

z ¢ehoz bylo 43 muz(i a 7 zen. Béhem roku  ©_ ~ Vzdelani MUEI 2eny eslam I
2010 na Drazni inspekci nastoupilo  wugen 0 0 0 0
7 novych  zaméstnancl a  zarovepn  stredni odoome 0 0 0 0
. . e, .. Uplné stiedni 0 0 0 0

10 zaméstnancl Drazni inspekce ukonCilo  upiné stredni odborné 20 3 23 46
' X ws§Si odborné 0 0 0 0
pracovni pomer. vysokoskolské 23 4 27 54
celkem 43 7 50 100

Clenéni zaméstnancu podle véku a pohlavi ke dni 31. 12. 2010

vék muzi zeny celkem %

Do 20 let 0 0 0 0 Celkem 27 zaméstnancu na Drazni
21-30 let 5 1 6 12 H H X b4 4
31 0 1 . A o % mspvel,(c[ dokoncilo ) vysokf)skolsvke
41-50 let 16 1 17 34 vzdélani a 23 zaméstnancli mélo
51 -60 let 6 1 7 14 v v , , vis s

61 a vice 7 0 7 1 ukonc¢eno stfedni odborné vzdélani.

celkem 43 7 50 100

Celkovy udaj o vzniku a skonceni
pracovnich pomért v roce 2010

pocet
nastupy 7
odchody 10
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SETRENI MIMORADNYCH UDALOSTI

Mimoradnou udalosti (MU) v drazni dopraveé je dle ¢eského pravniho fadu zavazna
nehoda, nehoda nebo ohroZzeni v drazni dopravé, kterd ohroZuje nebo naruSuje
bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drézni dopravy, bezpecnost osob
a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje Zivotni prostredi.

Zakladni pravni predpisy zabyvajici se mimofadnymi udalostmi
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (zakon ¢. 266/1994 Sb.).
Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v plathém znéni (vyhlaska
¢. 376/2006 Sb.).
Smeérnice 2004/49/ES, o bezpecnosti zeleznic SpoleCenstvi a 0 zméné smérnice Rady
95/18/ES o vydavani licenci zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani
kapacity ZelezniCni infrastruktury, zpoplatnéni Zzelezni¢ni infrastruktury a o vydavani
osvédceni o bezpecnosti (smérnice 2004/49/ES).

Kategorizace mimofadnych udalosti

Zavaznou nehodou v drazni dopravé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterym doSlo v souvislosti s
provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti ¢i Ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo $kody velkého rozsahu
(alespon 5000 000 K¢).

Nehodou je srazka nebo wykolejeni drazniho vozdla, nejsou-li zavaznou nehodou, stfetnuti draznich vozidel se
silniénimi vozdly na Uroviiovém kfizeni drahy s pozemni komunikaci nebo mimo né&, smrt nebo Ujma na zdravi osob,
vznikla v souvislosti s pohybujicimi se draznimi vozidly, dale poZary draznich vozidel a jiné mimofadné udalosti na
zafizeni drahy za podminky vzniku znacéné Skody (alespon 500 000 K¢).

Ohrozenim je mimoradna udalost ohrozujici pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpeénost osob a
bezpeénou funkci staveb a zafizeni, zplsobené provozovanim drahy a drazni dopravy s vliivem na bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy, nebo udalost zplsobena Unikem nebezpecéné véci pfi jeji pfepravé, nebo
ohroZeni bezprostfednim rizikem uniku nebezpecné véci pfi pfepravé po Zeleznici, které neni zavaznou nehodou nebo
nehodou.

Zakladni pojmy
Srazkou draznich vozidel je nedovolené najeti drazniho vozidla na jiné drazni vozidlo bez ohledu na smér pohybu
vozidel; srazkou draznich vozidel se rozumii najeti vozidla na pfekazku na doprawni cesté drahy.

Vykolejenim drazniho vozidla se rozumi nedovolené opusténi styéné plochy kola vozidla temene kolejnice.

VSichni provozovatelé drahy a drazni dopravy musi dle zakona €. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. oznamit vznik mimoradné udalosti Drazni inspekci, zjistovat
pri¢iny a okolnosti vzniku MU a pfedchazet jejich vzniku. Drazni inspekce plni roli
narodniho vySetfovaciho organu, ktery provadi nezavislé Setfeni nejzavaznéjSich pfipadul
MU a provadi dozor nad zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU provadénym
provozovateli drah a drazni dopravy. Drazni inspekce v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006
Sb. upfesnila provozovatelim drahy a dopravcim zpusob ohlasovani MU, ktery byl v roce
2010 aktualizovan a uvefejnén ve Véstniku dopravy, vydavaném Ministerstvem dopravy.

V ustfedi Drazni inspekce je v nepfetrzittm provozu Centralni ohlasovaci
pracovisté (COP), které pfijima a zpracovava hlaseni o vzniku MU od provozovatell drah
a drazni dopravy z celé CR. Po vyhodnoceni oznamenych skutednosti informuje toto
pracovisté regionalni pracovisté Drazni inspekce (Uzemni inspektoraty) a v pfipadé
nutnosti nafizuje vyjezd nehodové pohotovosti. Agenda MU je vedena v centralni
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databazi, kterd obsahuje veSkera data a dokumenty tykajici se mimoradnych udalosti.

Tak jako v predchozich letech, tak i v roce 2010 provadéla Drazni inspekce
dozorovani, resp. Setfeni MU za u¢elem objektivniho zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU
na drahach. Ve snaze odhalovat potencidlni bezpecnostni rizika navrhovat G¢inna
preventivni opatfeni pro snizovani poctu nehod a jejich nasledku se podrobné zameéfila
nejen na MU zavaznéjSiho charakteru, ale i na nehody a ohrozeni, které se opakovaly
nebo za jinych okolnosti mohly vést k zavaznym nehodam, respektive na MU vyznamnych
pro cely systém provozovani drahy a drazni dopravy.

Jako narodni vySetfovaci organ Drazni inspekce splnila v oblasti mimofadnych
udalosti své tkoly a zakonem dané povinnosti ve vztahu k bezpeénosti na drahach v CR
i EU. Do 7 dnu oznamovala Evropské zZelezni¢ni agentufe (ERA) kazdé zahjeni Setfeni
MU, pfedloZila souhrnnou rocni zpravu a vSechny zavéreCné zpravy ze Setfeni
jednotlivych MU, vCetné sdéleni o opatfenich pfijatych na zakladé vydanych
bezpecénostnich doporuceni.

NEHODOVOST ROKU 2010 VE SROVNANI S PREDCHOZIMI LETY

V roce 2010 Drazni inspekce evidovala celkem 4 394 MU, coz ve srovnani s rokem
2009 predstavuje zvySeni o 196 pfipadu. Pocet MU vzrostl v roce 2010 téméf na vSech
drahach, nejvice na draze celostatni o 113 (10 %) a draze trolejbusové o 87 (24 %). Na
draze tramvajové se pocet MU snizil o 88 (4 %). PoCet usmrcenych osob se ve srovnani
s pfedchozim rokem zvysil 0 29 (13 %) a je nejvySsi od roku 2006. Opacnym smérem se
statistika posunula pouze u poctu zranénych, kterych bylo o 72 (10 %) méné.

Za rok 2010 se na drahach udalo celkem 5 zavaznych nehod, pfi¢emz vSechny na

drahach celostatnich. Pocet zavaznych nehod je stejny jako v roce 2009.

Vyvoj poctu mimofadnych udalosti Vyvoj poétu zranénych a usmrcenych osob
6000
5274 900

Wusmrceno []zranéno
5000 800
4524
4355 4284 454 4108 4394 -0 829 -
71 o 706
4000 600 641 651 631 634
s000 2910 jgg "y
2000 300
200 PPy ‘ 7
1000 100 | ‘
0 — (I S I |
0 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

zavazné o potet potet
2010 nehody nehody ohrozeni 2010 poéet MU usmrcenych zranénych

: 2tnt osob osob
:Z:: f:l?:r:z:il g Z; 51187 draha celostatni 1243 221 194

na regl draha regionalni 234 19 70
draha Mecka 0 149 30 draha viecka 179 2 5
draha tramajova 0 2163 94 draha tramvajova 2257 4 287
dréha trolejousova 0 409 39 draha trolejbusova 448 0 70
dréha specialni 0 10 15 draha specialni 25 4 2
draha lanova 0 7 1 dréha lanova 8 0 6
celkem 5 . 3675 714 celkem | 4394 250 634 |
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V deviti krajich Ceské republiky se poget MU zvysil. Nejvétsi nardst o 93 pripadul
zaznamenala Drazni inspekce v Usteckém kraji (2009 —170), naopak o 155 klesl pod&et
MU v Jihomoravském kraji (2009 — 831). V roce 2010 zemfelo ve StfedoCeském kraji 0 7
osob vice nez v roce 2009 (2009 — 25). O 12 pfipadl se zvysSil pocet obéti draznich nehod
v Olomouckém kraji (2009 — 17). Naopak vyznamny pokles v po¢tu usmrcenych osob v
drazni doprave byl zaznamenan v Jihomoravském kraji, a to o 17 pfipadd (2009 — 37).

Z pfi¢in na strané provozovateli drah a drazni dopravy doslo v roce 2010
k 27,7 % MU. Ve zbylych 72,3 % byla pfi¢ina vzniku MU mimo provozovatele, ¢imz
doSlo k poklesu oproti roku 2009 o 2,3 %. Celkovy pocet MU s pfiinou na strané
provozovatell se mezirocné zvysil u technickych zavad o 2,6 % a pochybeni lidského
Cinitele 0 1,2 %.

Mimoradné udalosti na drahach v roce 2010 dle krajt

Mimoiradné udalosti v roce 2010 dle odpovédnosti

— 13,8%
Jihocesky 135 8 33
Jihomoravsky 676 20 78
Karlovarsky 62 7 7
Kralovéhradecky 87 8 15
Liberecky 116 9 20 13,91%
Moravskoslezsky 658 30 78
Olomoucky 212 29 28
Pardubicky 121 17 20
Plzerisky 237 13 37
Praha 1389 20 182
Stfedocesky 269 31 44
Ustecky 263 28 38
Vysocina 72 13 18
Zinsky 97 17 36
; B Lidsky ¢initel B Technicka zavada @ Mimo provozovatele

ROZBOR MIMORADNYCH UDALOSTI ROKU 2010

Mimoradné udalosti na zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vie¢kach

Drazni inspekce v roce 2010 evidovala na drahach celostatnich, regiondlnich
a vleCkach celkem 1 656 MU, cozZ je 0 13 % vice nez v roce 2009, kdy bylo zaznamenano
1 466 MU. Vyraznym zpusobem vzrostl po¢et usmrcenych osob, naopak mirny pokles byl
zaznamendan u poctu zranénych osob.

Vyvoj mimoradnych udalosti na draze
celostatni, regionalni a vleckach

3000 2736 2855 o703 iy

Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob
na draze celostatni, regionalni a vieckach
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Celkem na draze celostatni, regionalni a vleckach v roce 2010 zahynulo 242 osob
a 269 jich bylo zranéno. Z celkového poctu usmrcenych na vSech drahach zemfelo na
Zeleznici (vyjma metra) 96,8 % (0 27 osob vice nez v roce 2009) a 42,4 % bylo zranéno
(0 8 osob méné nez v roce 2009). Nepfiznivy vyvoj byl zaznamenan u poctu usmrcenych
z davodu pfFi¢iny na strané provozovatelu, kdy v roce 2010 zahynulo 8 (2009 — 0 osob)
a zranéno bylo 32 osob (2009 — 77 osob). V tomto ohledu je potfeba zminit, Ze v sedmi
pfipadech se jednalo o zaméstnance provozovatelll, ktefi si zpusobili pracovni Urazy
s nasledekm smrti, a v jednom pfipadé Slo o cyklistu usmrceného pfi MU Kraliky (viz
dale).

Vyvoj jednotlivych druhG MU na draze celostatni, regionalni a vieékach

druh MU 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
srazky DV s DV 56 29 26 26 36 45 35 30
srazka DV s piekazkou 91 202 209 193 301 141 133 179
vykolejeni DV 307 398 375 434 325 262 201 223
pozary DV 36 93 63 57 75 75 51 54
nedovolena jizda 59 58 83 85 53 69 70 80
stiet s osobou 228 221 252 274 239 241 243 261
stretnuti na prejezdech 298 287 274 288 257 247 227 275
ostatni MU 678 1448 1573 1346 527 430 506 554

Z tabulky nasledku MU Nasledky MU na draze celostatni, regionalni a vieékach

vyplyva, ze nejvétsi podil v poctu ) poget poget
usmrcenych osob na drahach druh MU pocstu “S'“;;::QW“ "a::,,"gm
celostatnich, regionalnich a vleCkach srézkaDV s DV 30 0 17

v . v o . srazka DV s prekazkou 179 0 9
predstavuji strety vlakl s osobami yqiejeni bv 553 1 9
(78,1 %) a usmrcené osoby pfi pozéryDV 54 0 1
stfetnuti na Zelezniénich prejezdech Dedowlenajizda > o :
(20,2 %). PocCet zranénych osob pfi stretnuti na prejezdech 275 49 126

¥ LAY T ; + ostatni MU 554 3 34
stfetech draznich vozidel s osobami 22t 1556 713 565

pfedstavuje 27,1 % z celkového
poCtu a pfi stfetnuti na Zelezni¢nich prejezdech pak 46,8 %. Pfi vykolejeni draznich
vozidel byla v roce 2010 usmrcena jedna a zranéno 9 osob (MU Usti nad Labem — viz
dale). Pfi srazkach draznich vozidel bylo zranéno 17 osob, pfiemz se na tomto Cisle
nejvice podepsala srazka osobniho vlaku s posunovym dilem dne 20. 12. ve stanici
Kamenné Zehrovice, kde bylo zranéno 13 osob.

PocCet vétSiny sledovanych druht MU na drahach celostatnich, regionalnich
a vleCkach se v roce 2010 v porovnani s predchozim rokem zvySil. Konkrétné pocet
srazek draznich vozidel s pfekdzkou se ve srovnani s rokem 2009 zvysil o 34,5 % (0 46),
pocet vykolejeni 0 10,9 % (0 22) a zejména pocet stfetnuti na zelezni¢nich prejezdech
0 21,1 % (0 48). K nepfiznivému vyvoji doslo i v pfipadech projeti navéstidel zakazujicich
jizdu, jejichz pocet se zvysil 0 14,2 % (0 10) a pocet téchto pfipadd byl nejvétsi od roku
2006. Pocet pozaru draznich vozidel se zvysil 0 5,8 % (0 3). K jedinému snizeni v po¢tech
sledovanych druht MU doSlo v pfipadé srazek draznich vozidel.
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Vyvoj poctu srazek DV s DV na draze Vyvoj poctu srazek DV s prekazkou na draze

celostatni, regionalni a vleCkach

350
300
250

a o

0

56
45
36 35

30 29 25 26 30 2

150
20 100 91
10 o .

0

celostatni, regionalni a vie€kach

301
209
202 193 179
I I I ] i I

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Vyvoj poctu vykolejeni DV na draze
celostatni, regionalni a vleckach

500 100
434
450 Sae 90
400 375 80
350  3q7 325 70
300 262 60
250 223 50
201
200 40 36

150 30
100 20
50 10
0 0

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2003

Vyvoj poctu projeti navéstidel zakazujicich jizdu

Vyvoj pocétu pozara DV na draze
celostatni, regionalni a vleckach

93
75 75
63 -
I I | i

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

na draze celostatni, regionalni a vieckach Celkem se na draze celostatni v roce 2010

90
80

stalo 1243 MU (2009 — 1130), na draze

83 85 30
69 70
Dos s o regionalni 234 MU (2009 — 176) a na
50 vleckach 179 MU (2009 - 160).
. Ministerstvo dopravy v roce 2010 rozhodlo
20 0 zmeéné kategorii vybranych celostatnich
b drah na drahy regionalni, pficemz tyto

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2000 2010 zmeény pokracuji i v roce 2011. Rozhodny
pocet mimofadnych udalosti na drahach Zzelezniénich se i pfesto odehrava na drahach
celostatnich, které jsou z hlediska rozsahu provozu rozhodujicim prvkem Ceské Zeleznicni
sité. Ze srovnani je vidét, Zze na vSech Zelezni¢nich drahach dosSlo v porovnani
s pfedchozim rokem k narlstu po¢tu mimoradnych udalosti. Nej¢astéjSim druhem MU na

draze celostatni v roce 2010 byl stejné jako v roce
2009 stret vlaki s osobou (234 pfipadu), nejvice
nehod bylo opét zaznamenano ve StfedoCeském
kraji (206 pfipadu). Na draze regionalni byl v roce
2010 ze sledovanych druht MU zaznamenan
nejvétsi polet stretnuti na zelezni¢nich prejezdech
(131 pfipadu), nejvice MU bylo zaznamenano rovnéz
ve StfedoCeském kraji (33 pfipadd). Na vleékach
bylo v roce 2010 nejCastéjSim druhem MU
vykolejeni draznich vozidel (95 pfipadu), pficemz
rozhodujicim krajem s nejvét§im provozem na
vleCkach je kraj Moravskoslezsky, kde Drazni
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21,6%

28,2%
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inspekce evidovala 82 MU.

Z p¥i¢in na strané provozovatell doslo na draze celostatni, regionalni a vleCkach
v roce 2010 k 824 MU (49,8 % z celkového poctu na téchto drahach), coz je obdobna
hodnota jako v roce 2009. Nepatrny narast o 1,1 % zaznamenala Drazni inspekce
u technickych zavad, naopak o 0,7 % poklesl poet MU s pfiinou selhani lidského
Cinitele.

Pocty mimoradnych udalosti na draze celostatni v roce 2010 dle kraju a dle druhiit MU

kraj srazky sr'f’\ik.:-lvDV s| vykolejeni pozary ned_?volené stiet s stv|"e_tnuti nal o tatni MU celkem_ MU
DV s DV | prekazkou DV DV jizda osobou | prejezdech (kraj)
Jihocesky 0 8 6 2 5 8 10 17 56
Jihomoravsky 1 9 9 4 7 19 9 36 94
Karlovarsky 0 6 2 1 2 5 4 14 34
Krélovéhradecky 0 4 7 1 3 8 12 17 52
Liberecky 0 16 5 1 2 5 14 9 52
Moravskoslezsky 1 10 6 3 8 34 9 76 147
Olomoucky 5 8 13 7 8 27 17 38 123
Pardubicky 0 5 4 0 2 13 8 38 70
Plzensky B 6 12 5 2 10 7 17 64
Praha 3 10 8 4 7 20 1 21 74
StredoCesky 2 27 25 10 9 37 16 80 206
Ustecky 4 11 10 10 18 25 8 92 178
Vysocina 1 6 2 0 1 12 4 18 44
Zlinsky 0 5 2 0 4 11 9 18 49
celkem MU (druh) 22 131 111 48 78 234 128 491 1243
Pocty mimoradnych udalosti na draze regionalni v roce 2010 dle kraju a dle druht MU
kra Dvebv | prokazkou| T ov | TV |™ajisda | osobou | prejezdech| ostatnimu/ eierEMU
JihoCesky 0 B 4 1 0 2 14 2 26
Jihomoravsky 0 0 1 0 0 3 4 0 8
Karlovarsky 0 9 2 0 0 3 6 2 22
Kralovehradecky 0 1 1 0 0 0 6 0 8
Liberecky 0 2 3 2 0 4 10 1 22
Moravskoslezsky 0 3 2 0 0 1 15 3 24
Olomoucky 0 0 0 0 0 0 8 1 9
Pardubicky 0 3 0 0 1 1 9 0 14
Plzensky 0 2 1 0 0 0 7 1 11
Praha 0 0 0 0 0 1 0 1 2
Stredocesky 0 8 0 0 1 3 18 3 33
Ustecky 0 1 2 1 0 2 10 5 21
Vysocina 0 4 1 1 0 1 10 0 17
Zinsky 0 0 0 0 0 2 14 1 17
celkem MU (druh) 0 36 17 5 2 23 131 20 234
Pocéty mimoradnych udalosti na vieékach v roce 2010 dle kraju a dle druhti MU
kraj srazky srg’ik’avDV s| vykolejeni pozary ned_gvolené stret s stfe_tnuti na| o tatni MU celkem_ MU
DV s DV prekazkou DV DV jizda osobou prejezdech (kraj)
Jihogesky 0 0 4 0 0 0 0 0 4
Jihomoravsky 0 0 3 0 0 0 1 0 4
Karlovarsky 0 1 1 0 0 0 0 2 4
Kralovéhradecky 0 0 3 0 0 0 0 2 5
Liberecky 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Moravskoslezsky 4 5 37 1 0 3 9 23 82
Olomoucky 0 0 2 0 0 0 2 0 4
Pardubicky 0 0 7 0 0 0 0 0 7
Plzensky 0 2 1 0 0 0 0 0 3
Praha 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stfedocesky 1 1 19 0 0 0 3 6 30
Ustecky 3 2 16 0 0 1 0 10 32
Vysogina 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zlinsky 0 1 1 0 0 0 1 0 3
celkem MU (druh) 8 12 95 1 0 4 16 43 179
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MIMORADNE UDALOSTI NA NEZELEZNICNICH DRAHACH A V METRU

Na ,nezelezni¢nich® drahach (tj. draze tramvajové, trolejbusové, lanoveé) a na draze
specialni (metro) Drazni inspekce v roce 2010 evidovala celkem 2 738 MU, coz je
obdobny pocet MU jako v roce 2009. Na téchto drdhach bylo v roce 2010 usmrceno
8 osob, z toho 4 osoby zemfely na draze tramvajové a 4 na drdze specialni. Pocet
usmrcenych na téchto drahach se v roce 2010 v porovnani s rokem 2009 zvySil o 2
hodnotu od roku 2003 a znamena meziro¢ni pokles o 14,9 % (2009 — 429). Nejvice
zranénych je evidovano na draze tramvajové (287) a na draze trolejbusové (70).
Nej¢astéjSimi pfi¢inami zranéni a usmrceni osob na nezelezniCnich drahach a v metru
bylo nerespektovani zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
v platném znéni, a nedani pfednosti drazni dopravé, a to i v pfipadé chodcl na
pfechodech pro chodce.

Vyvoj mimoradnych udalosti na draze Vyvoj poétu zranénych a usmrcenych osob na draze
tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
3000 500
2571 o474 2 e 450 M usmrceno | zranéno
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Celkem se v roce 2010 na draze tramvajoveé stalo 2 257 MU, coz je o 88 pfipadl
(3,75 %) méné nez v roce 2009. Narlist v po¢tu MU byl zaznamenan u vykolejeni
draznich vozidel, které Drazni inspekce eviduje v 77 pfipadech (2009 — 47), dale u pozaru
draznich vozidel s 12 pfipady (2009 — 7) a u nedovolené jizdy tramvaji, ke které doslo
v 11 pfipadech (2009 — 4). PocCet srazek draznich vozidel s pfekazkou klesl oproti roku
2009 o0 5,5 %, pocet srazek draznich vozidel o 7,1 % a pocet stfetd s osobami 0 12,9 %.
Z porovnani poc¢tu MU v jednotlivych méstech byl nejvétsi meziro¢ni pokles v poctu MU
zaznamenan v Brné o 103 MU (18,5 %) a v Plzni 0 22 MU (19,3 %), naopak narust o 48
MU (3,9 %) byl zaznamenan v Praze. V ostatnich méstech nejsou meziro¢ni rozdily v
poctu MU vyrazné. Rozhodujici poCet MU je zaznamenan ve tfech nejvétSich méstech
Ceské republiky, kde je nejrozsahlejsi tramvajova sif a tedy nejvétsi provoz.

Pocty mimoradnych udalosti na draze tramvajové v roce 2010 dle mésta a dle druht MU

- sraz srazka DV s| strety s kolejeni ozal nedovolena « celkem MU
e o pFekazkou e | B " jizda | oSN MU gsto)

Brno 26 368 20 13 1 0 25 453
Liberec 1 35 3 0 0 0 0 39
Most a Litvinov 0 5 1 2 0 0 2 10
Olomouc 3 60 3 4 0 0 5 75
Ostrava 4 204 14 15 9 8 46 300
Plzen 5 71 3 3 0 0 10 92
Praha 40 1052 78 40 2 3 73 1288

celkem MU (druh) 79 1795 122 77 12 11 161 2257
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Pocéty mimofadnych udalosti na draze trolejbusové v roce 2010 dle mésta a dle druht MU

= srazk srazka DV s| stiety s oza a celkem MU
i DV s DXI prekazkou osobtgmi P DVry et 1LY (mésto)

Brno 9 91 1 0 16 117
Ceské Budéjovice 1 37 1 0 7 46
Hradec Kralové 0 18 0 0 3 21
Chomutov 1 5 0 0 0 6
Jihlava 1 8 1 0 1 11
Marianské Lazné 0 1 0 0 0 1
Opava 0 12 0 2 3 17
Ostrava 9 58 1 2 18 88
Pardubice 7 15 0 0 8 30
Plzen 5 54 4 1 3 67
Teplice 0 2 0 0 0 2
Usti nad Labem 1 3 2 1 7 14
Zlin a Otrokovice 1 17 3 0 7 28

celkem MU (druh) 35 321 13 6 73 448

Za rok 2010 eviduje Drazni inspekce na draze trolejpusové 448 MU, coz je o 87
MU (24,1 %) vice nez v roce 2009. Nejvétsi meziroéni narlst v poctu MU byl zaznamenan
u srazek draznich vozidel s prekazkou (o 78 MU, tj. 32,1 %) a u srazek draznich vozidel
(012 MU, tj. 52,2 %). V jednotlivych méstech doSlo k nejvétSimu narastu poctu MU
v Ostravé (o 40) a v Plzni (o 32), dil¢i pokles byl zaznamenan na trolejbusové draze
vBrné (0 11).

Na draze specialni (metro) se v roce 2010 stalo 25 Poé&ty MU v metru v roce 2010

MU, coz je narust o 6 MU (31,5 %) oproti roku 2009, kdy = drut? mMu po;'=et
doglo k 19 MU. MimoFadnych udalosti, kdy doglo ke stfetu {yicoieioni DV 5
metra s osobou, eviduje Drazni inspekce 7 (2009 — 11) @ 5 |nedovolena jizda 5
projeti navéstidel zakazuijicich jizdu (2009 — 6). %S;‘i‘lt(';r:."u ;;

Na draze lanové je evidovano za rok 2010 celkem 8
MU (2009 - 7), pfi kterych bylo zranéno 6 osob. V jednom pfipadé dos$lo ke srazce
sedacek lanové drahy s prekazkou, ostatni MU vznikly v souvislosti s neopatrnosti
cestujicich pfi nastupu ¢i vystupu a béhem jizdy na lanové draze.

Z priciny na strané provozovatell doslo v roce 2010 k 393 pfipadim (14, 4 %).
V 856 % byla odpovédnost mimo

Mimoradné udalosti v roce 2010 dle odpovédnosti na

provozovatele. NejéaStéji se jednalo draze tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
o pochybeni U¢€astnikd silniéniho provozu na 9 1%
draze tramvajové a trolejbusové. 5.3%

Z pri€¢iny na strané provozovatelil na
,nezelezni¢nich® drahach a v metru nebyla
v roce 2010 stejné jako v roce 2009 usmrcena
zadna osoba a zranéno bylo 26 osob
(2009 — 113).

W Lidsky ¢initel B Technicka zavada @ Mimo provozovatele
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MIMORADNE UDALOSTI NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

Ceska republika se se svymi vice nez 8 tisici Groviiovymi Zelezniénimi prejezdy radi
v ramci Evropy mezi zemé s nejvétSim pocétem prejezdd vzhledem k celkové délce
Zelezni¢ni sité. Kazdy prejezd musi odpovidat pfislusnym zakonim, vyhlaSkam
anormam. Pfi dodrzovani vSech pravidel ze strany Gc&astnikl silniéniho provozu
i provozovatelll drah, popfipadé dopravcu, je stfetnuti uzivatele pozemni komunikace
s drdznim vozidlem teoreticky vylouceno. Presto na Zeleznicnich pfejezdech kazdorocné
zahynou desitky osob.

Rok 2010 byl z hlediska po¢tu mimoradnych
Vyvoj mimoradnych udalosti na Zelezni€nich prejezdech ; . x v . g .
350 udalosti na  ZelezniCnich  prejezdech

W pocet MU B usmrceno CIzranéno

vvvvvv

275 anasledkd téchto nehod nejtragictéjSim od

298 27 ., 288 o
250 2 o roku 2006. Na zZelezni¢nich prejezdech drah
20 156 r celostatnich, regionalnich a vleCkach se
1° G 117 [l 124 126 stalo celkem 275 stretnuti, pfi nichz zemrelo
1 57 | s = 49 osob a dalsich 126 osob bylo zranéno.
Z Ve srovnani s rokem 2009 se pocet nehod

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 zvySil o 48 (21,2 %). Polet usmrcenych

osob se meziro¢né zvysil o 11 (29 %) a byl

nejvétsi od roku 2005. Zranénych osob bylo ve srovnani s rokem 2009 o 41 (48,2 %)

vice. Ke stfetnuti nejCastéji dochazelo s osobnimi automobily (187 pfipadd), nakladnimi
automobily (42 pfipadl) a s chodci (28 pfipadu).

300

o
o O o

Vyvoj mimoradnych udalosti

Vyvoj mimoradnych udalosti na piejezdech dle mésicti v roce 2010 dle jednoﬂivych mésict roku 2010
40 : 5 v

36 m potet MU W usmrceno Ozrandno ukazuje, ze pocCet nehod byl

4 nejvétsi na zacatku a na konci
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Ol R B h o H S B cerven, kdy pii 24 stfetnuti
0 ? zahynulo 8 a zranéno bylo dalSich
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leden lmmbfezenbl enkvéteserv?i:rvenesgpen zari rljenlistopgriosmec 18 OSOb' Naopak \ Srpnu
nezemfrel pfi nehodé na
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rychlik s osobnim automobilem, ve kterém zahynuly 3 osoby.

Drtivou vétsinu nehod na zelezni¢nich prejezdech i nadale zpusobuji
neukaznéni ucastnici silniéniho provozu, ktefi fatadlnim zplsobem porusuji hned
nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Nej¢astéjSim prohfeSkem je ignorovani svételné a zvukové signalizace prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, pfipadné jizda pfes pfejezd se sklopenymi zavorovymi brevny.
Drazni inspekce rovnéz Setfila nékolik mimofadnych udalosti, kde byla zjisténa pfi€ina i na
strané provozovatele drahy, zejména kvili nedodrzeni pfedepsanych rozhledovych
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pomérl na zelezni€nim prejezdu zabezpefeném pouze vystraznymi kfizi.

K nejvétéimu meziro¢nimu ZV)'/éeni Stretnuti na prejezdech v roce 2010 dle kraju
podtu nehod a jejich nasledki  na [ENKEINNEcCIMUNNGEREEoNNEZEREReN
zelezniénich prejezdech doslo v Olomouckém [Jinocesky 24 4 1

= Lo, . Jihomoravsky 14 3 8
kraji, kde Drazni inspekce v roce 2010 |Karlovarsky 10 2 2
evidovala celkem 27 MU (2009 - 11) Kmlovehradecky | 18 = S

) ., Liberecky 24 3 8
a 5 usmrcenych osob (2009 — 3) a dalSich 16 |Moravskoslezsky 33 3 16

21 _ P / Olomoucky 27 5 16
zranénych (2009. , 5). Pocgt vusvmrcen){czh ST = 2 -
osob  se  nejvice meziro€né  zvySil Pizeasky 14 5 3

b4 4 H Praha 1 0 0
v Plzenském kraji, kde bylo v roce 2019 ST 3 > 13
usmrceno 5 osob (2009 — 1) a v Kkraji Ustecky 18 4 5

A Vysocina 14 4 8
Vysoc€ina, kde byly usmrceny 4 osoby (2009 e 24 5 1

— 0). Naopak k nejvétsimu snizeni poltu |GeikemmmmiNa7s NN R4S 26 N
nehod a jejich nasledk doSlo v JihoCeském

kraji, kde se stalo celkem 24 MU (2009 — 29), pfi nichz zahynuli 4 lidé (2009 — 7). Krajem
s nejvétSim poctem nehod na prejezdech se stal StfedoCesky kraj s 37 nehodami
kraji, kde pfi 24 stfetnutich na zelezni¢nich pfejezdech bylo usmrceno 6 osob a 21 osob
zranéno.

Na Zelezni¢nich prejezdech zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi, kterych je vice
nez 50 % v Ceské republice, se stalo v roce 2010 celkem 128 nehod, coZ je pouze

Celkovy pocet prejezdt dle Pocet mimoradnych udalosti na Zzelezni¢nich
zpUsobu zabezpeceni prejezdu prejezdech v roce 2010 dle zabezpeceni prejezdu

B vystrazné kiize W svételna signalizace W vystrazné kiize W svételna signalizace
O svételna signalizace se zavorami B mechanické zavory O svételna signalizace se zavorami B mechanické zavory

0 7 vice nez na prejezdech zabezpelenych svételnou vystraznou signalizaci bez zavor
(121), kterych je pouze Ctvrtina. Na Zelezni¢nich prejezdech zabezpefenych vystraznou
svételnou signalizaci se zavorami se stalo 26 MU.

Nejvice usmrcenych (28 — 2010, 22 — 2009) a zranénych (79 — 2010, 50 — 2009)
zaznamenala Drazni inspekce na Zelezni¢nich pfejezdech zabezpelenych svételnou
vystraznou signalizaci bez zavor. Na pfejezdech zabezpeCenych pouze vystraznym
kfizem zahynulo 11 (2009 — 10) a bylo zranéno 42 osob (2009 — 32). Na Zeleznicnich
pfejezdech zabezpelenych svételnou vystraznou signalizaci se zavorami zahynulo
celkem 10 lidi (2009 — 6) a bylo zranéno 5 osob (2009 - 3), pfiCemz z téchto
10 usmrcenych bylo 9 chodcu a jeden cyklista. Primérné tak lidé umirali na Zelezni€nich
prejezdech se svételnou signalizaci dopinénou zavorami pfi kazdé tfeti nehodé. Ve vSech
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pfipadech se jednalo o hrubé poruseni zakonU a nerespektovani vystraznych znameni
Zelezni¢niho pfejezdu i doplikové vystrahy zavorovych bfeven zabranujicich jizdé/chlzi
pfes Zelezni¢ni prejezd. Drazni inspekce i pres tuto bilanci soustavné doporucuje, aby co
nejvetSi mnozstvi prejezdl zabezpeCenych svételnym signalizacnim zafizenim bylo
doplnéno zavorami, protoZze tento zpusob FeSeni Uroviiového kfizeni silnice a drahy
Zelezni¢ni se z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy pro silniCni i drézni
dopravu.

MU na Zelezniénich prejezdech dle ty_pu prejezdu v roce 2010 Pocet usmrcenych osob na Zelezni¢nich
zabezpeceni prejezdu poéet MU usmrceno zranéno Fai cani nrai
N Yolrazns Kiize 128 ” . prejezdech v roce 2010 dle zabezpeceni prejezdu
svételna signalizace 121 28 79
svételna signalizace se zavorami 26 10 5 22%
mechanické zavory 0 0 0
Celkem 275 49 126

| v roce 2010 pokracovala snaha
Drazni inspekce o zvySeni bezpecénosti na
Zelezni¢nich  pfejezdech a  zajisténi
dostate€nych rozhledovych poméra. Na
zakladé Setreni pficin a okolnosti mimoradné
uddlosti ze dne 1. 7. 2009, kdy se mezi EuimmewEe . eedes o
zastavkou Hodonin-zastdvka a stanici
Hodonin stfetl na Zelezni¢nim prejezdu zabezpeCeném pouze vystraznymi kfizi nakladni
automobil s osobnim vlakem, jejiz bezprostfedni pficinou byly nedostate¢né rozhledové
poméry na Zzelezni¢nim prejezdu a zasadni pfiinou byl nespravny zpusob provadéni
prohlidek a méfeni Zelezni¢niho pfejezdu ze strany provozovatele drahy a nespravné
hodnoceni rozhledovych pomérl na prejezdu, které vychazelo z pfipusténi pouzivani
vnitfniho predpisu provozovatele drahy, ktery je v rozporu s platnou legislativou
a technickymi normami, Drazni inspekce, jak ji ukladd zakon a po opakovanych vyzvach
provozovatele drahy k upusténi od pouzivani tohoto vnitfniho pfedpisu dne 28. 7. 2010
podala navrh Draznimu Ufadu na odejmuti osvédceni provozovatele drahy.

)

STRETY VLAKU S OSOBAMI NA DRAZE CELOSTATNI, REGIONALNI
A VLECKACH

Mezi mimofadné udalosti s nejvaznéjSimi nasledky na zdravi osob patfi stfety
draznich vozidel s osobami. Ve vétSiné pfipadl dochazi k témto mimofadnym udalostem
na mistech, ktera jsou ze zakona verejnosti nepfistupna. Lidé si Casto pIné neuvédomuiji,
jaké nebezpeci jim na Zeleznici hrozi, pokud nebudou dodrzovat platné pravni predpisy,
a riskuji svlj zivot nezodpovédnym chovanim. Je potfeba rovnéz zminit, Ze do téchto
mimoradnych udalosti jsou zapocitany i stfety viaku se zaméstnanci zeleznice a nehody,
které jsou zpusobeny osobami jednajicimi v sebevrazedném umysilu.

V8echna mista na draze a v obvodu drahy jsou verejnosti nepfistupna s vyjimkou:
- drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci
- drahy a jejiho obvodu v misté kfizeni drahy s pozemni komunikaci
- prostor uréenych pro verejnost, nastupist a pfistupovych cest k nim a prostor
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v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany
sluzby souvisejici s drazni dopravou

- verejné pfistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy

- volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje drahy

Vyvoj poétu stfetdl s osobami el e s el sl e 2
na draze celostatni, regionalni a vieckach 35 paldiaceleciostairesjondniavieciacy
300 252 211 ety Cusieams W 261 31 O poget MU Busmrceno O zrandno
250 — 239 241 %
228 221 o> = 25
= 209 25 2

195 89 21 22 22

74 165 170 76 20

21
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. Il & U I il H

o 1 o
0 - — — — — — — unor duben cerven srpen fijen prosinec

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 leden bfezen kvéten  cCervenec zari listopad

200 | {184 20 21 29
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V roce 2010 doslo na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach celkem k 261
stietim draznich vozidel s osobami, pfi nichz zemfelo 189 osob a dalSich 73 bylo
zranéno. Ve srovnani s rokem 2009 se pocet stretd zvySil o 18 pfipadu (7,4 %) a pocet
usmrcenych osob o 13 (7,4 %). Mimo tato Cisla doslo dale ve 28 pripadech (2009 — 18) ke
stfetnuti draznich vozidel s osobami na Zelezni¢nich pfejezdech (viz kapitola MU na
Zelezni¢nich prejezdech). Z uvedenych (daju vyplyva, ze stfety draznich vozidel
s osobami na Zeleznici ve vétSiné pfipadl konéi smrti zucastnéné osoby (v 72 %)
a nasledky jsou nejzavaznéjsi ze vSech kategorii MU. V 16 pfipadech z celkového poctu
se jednalo o stfety draznich vozidel se zaméstnanci provozovatell ve sluzbé, coz
predstavuje narust oproti roku 2009 o 12 pfipadl. Tyto stiety si vyzadaly celkem
7Iidskych Zivotu, pFiéemZ v roce 2009 nezemrel na nésledky stietu s vlakem iédny
Prackovice nad Labem a Lovosice, kde vlak EuroCity jedouci z Hamburku do Budapesti
usmrtil dva zaméstnance firmy pracujici pro provozovatele drahy v kolejisti.

Pocet mimoradnych udalosti byl nejvétsi v mésici bfeznu, kdy se stalo 31 stfetq,
naopak nejmensi pocet (17) eviduje Drazni inspekce v mésici unoru. Nejvice osob (21)
zemfelo v mésicich bfeznu a fijnu, nejméné osob (13) zahynulo v listopadu.

Nejvice nehod za rok 2010 eviduje Drazni . , .

Strety s osobami v roce 2010 dle kraju

inspekce ve StfedoCeském kraji, kde pFi 39 " kraj | potetMU | usmrceno | zranéno |

stfetech vlakli s osobou zahynulo 27 osob, Jihotesky 10 3 7
a v Moravskoslezském  kraji, kde pii 38 [lhomoravsky 22 17 6
, L, e Karlovarsky 8 5 3
nehodach zahynulo 25 osob. K nejvyraznéjSimu |Kralovehradecky 8 5 3
iroécnt & 1 A iaii Liberecky 9 6 2
m,ezwoc[nmg zvyseni poc:tu nehod a jejich T = = s
nasledku pfi stretech vlakl s osobami v roce [olomoucky 27 2% 3
2010 doslo v Olomouckém kraji, ve kterém ﬁffdyblif,ky 13 172 g
s~ s . . Zens
Drazni inspekce eviduje celkem 27 MU (2009 — prana : 2 15 7
16), a v némz zahynulo 24 osob (2009 — 13). Stfediéeskv 32 g; 162
Y t y
PFiznivéjsi vyvoj v poctu a nasledcich nehod byl yeosina . . i
v roce 2010 zaznamenan v Jihomoravském (Zlinsky 13 11 2

kraji, kde se stalo celkem 22 MU (2009 — 36) a cotkem [ 261 [ 8 [ 7

21



Vyro¢ni zprava 2010 sl ®

pfi nichZz zahynulo 17 osob (2009 — 32). Stfety s osobami dle odpovédnosti

Pouze v 16 pripadech byla pfi¢ina stiettl draznich " draze celostatnt regionainia vieclkach
vozidel s osobami na strané Zeleznice, avSak vSechny tyto
nehody byly zplsobeny zaméstnanci provozovatelu, ktefi si
zranéni zpusobili vétSinou svou neopatrnosti pfi vykonu
povolani.

6,1%

Emimo provozovatele Hlidsky &initel

MIMORADNE UDALOSTI SETRENE NA MISTE JEJICH VZNIKU

Drazni inspekce pfijima hlaseni provozovatelld o vzniku mimofadnych udalosti
prostfednictvim Centralniho ohlaSovaciho pracovisté a podle ohlaSenych okolnosti
rozhodne o vyjezdu Drazni inspekce na misto vzniku MU. K zdvaznym nehodam vyjizdi
Drazni inspekce vzdy, u ostatnich MU dle jejich zavaznosti, zejména s ohledem na
opakujici se MU s vlivem na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, nebo MU,
které by mohly za zménénych podminek vést k vaznéjsim nasledkiim, popfipadé pozada-
li o zjisténi pfiCin a okolnosti vzniku MU Drazni inspekci provozovatel drahy nebo
dopravce. Zakladem pro rozhodnuti o vyjezdu je ziskani veSkerych informaci souvisejicich
se vznikem MU a jejich zvazeni.

V roce 2010 Drazni inspekce vyjizdéla celkem k 253 pfipadim (188 v roce 2009),
z toho k 221 pfipadim na draze celostatni, regionalni a vleCkach. Na draze tramvajové
vyjizdéla Drazni inspekce k 27 pfipadim, na draze specialni ke 3 a na draze trolejbusové
alanové celkem ke 2 pfipadim. Jednalo se zejména o srézky dréznich vozidel,
vykolejeni, stfety s osobami pohybujicimi se na vefejnosti pfistupnych mistech drahy
a nehody na ZelezniCnich pfejezdech se zranénim.

Prehled nejzavaznéjsSich MU

Dne 14. 1. 2010 ve 12.45 hod. se v zst. Praha-HoleSovice stfetl viak
EC 174 se zaméstnancem provozovatele drahy, ktery vymetal snih
v obvodu vyhybek. Pfi stfetu utrpél zaméstnanec smrtelné zranéni.
Pficinou MU bylo pozdni vystoupeni zaméstnance provozovatele
drahy z provozované koleje, po které jel viak.

Dne 19. 1. 2010 ve 23.11 hod. v zst. Kolin vykolejila lokomotiva
a prvnich sedm voz{ nakladniho vlaku Pn 66373. K vykolejeni doSlo
v dusledku najeti vlaku na technické zafizeni drahy (nesklopena
vykolejka). Pfi nehodé nedo$lo k Ujmé na zdravi a celkova Skoda
S8 byla vyCislena na vice nez 1 milion korun. Nehoda komplikovala
provoz mezi zst. Kolin a Zabofi nad Labem az do vec€ernich hodin
dne 20. 1. Pficéinou MU bylo selhani lidského Ccinitele —
L% | nedovolena jizda vlaku Pn 66373 za navéstidlo zakazuijici jizdu.
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Dne 21. 1. 2010 ve 23.55 hod. mezi zst. Pfrerov a Prosenice
vykolejil jeden viiz nakladniho vlaku Nex 46723. Pfi nehodé nedoslo

"k Ujmé na zdravi, byl zna¢né posSkozen ZelezniCni svrSek a celkova

Skoda byla vycislena na 4,1 milionu korun. Provoz ve 2. tratové koleji
byl obnoven ve vecernich hodinach dne 23. 1. Bezprostfedni
pficinou MU byla technicka zavada na draznim vozidle — zména

zménou polohy, vzpfiicenim vymezovaci podlozky v ulozeni

" mezi loziskovou komorou a opaskem pruznice pravého kola 3.

napravy.

Dne 29. 1. 2010 ve 4.15 hod. se na pfejezdu zabezpeeném
svételnou vystraznou signalizaci (bez zavor) v obvodu zst. Kolin
stfetl osobni vlak Os 22200 s nakladnim automobilem pro pfepravu
osobnich automobilti. Ridi¢ narazil do predni &asti drazniho vozidla,
pritemz doslo k vykolejeni vlaku. Ridi¢ nakladniho automobilu utrpél
lehkou Ujmu na zdravi a celkova Skoda dosahla ¢astky 7,8 milionu

- korun. Pfi¢inou MU byl nedovoleny vjezd nakladniho automobilu

na Zzelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak
a pirejezdovym zabezpecovacim zafizenim byla davana zvukova
a svételna vystraha.

Dne 7. 2. 2010 v 8.35 hod. v Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin vznikl pred
odjezdem vlaku R 967 poZar u osobniho vozu, ktery byl fazeny jako
druhy za lokomotivou. Pfedni ¢ast vlaku se podafilo pfed rozSifenim
pozaru od soupravy odpojit. Pfi MU nedoSlo k Gjmé na zdravi
a celkova skoda byla vyc€islena na 2,7 milionu korun. Pfi¢inou MU
byla technicka zavada na osobnim voze pravdépodobné

vrve

Dne 27. 2. 2010 v 8.53 hod. v zst. Pise€na ujel pfi posunu jeden
nakladni viz. Béhem nasledné desetikilometrové nezajisténé jizdy
viiz poskodil vyhybku, projel zastavku Hradec-Nova Ves, Zst.
Mikulovice, sedm Zelezninich prejezdli zabezpetenych pouze

£ vystraznymi kfizi, tfi Zelezniéni prejezdy zabezpe&ené priejezdovym
l4 zabezpeCovacim zafizenim a zastavil az na uzemi Polské republiky.
| Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi a celkova $koda byla vyéislena

na 4 tisice korun. Pficinou MU byl technicky stav drazniho
vozidla, kdy vlivem vadné tlakové brzdy vozu doslo k odbrzdéni
a naslednému uvedeni do pohybu.

21 nakladnich vozl, projela kolem navéstidla s navésti ,Stdj",
nasledné doslo k rozfezu dvou vyhybek a vjeti do postavené vlakové
cesty pro vlak Os 3217. Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi a celkova

| Skoda byla vyCislena na 23 tisic korun. PfiCinou MU bylo selhani

lidského Cinitele — odjisténi skupiny draznich vozidel proti ujeti
pred pfivéSenim hnaciho drazniho vozidla.
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. Dne 7. 3. 2010 ve 4.02 hod. v zst. Ostrava hl. n. utrpél Gjmu na
| zdravi cestujici pfi ukonceni jizdy vlaku Os 3181. Cestujici byl pfivien
— nastupnimi dvefmi drazniho vozidla za dolni konCetinu a nésledné
vleéen. Bezprostfedni pfi¢éinou MU bylo neopusténi prostoru
pravych jednokfidlovych nastupnich dvefi hnaciho drazniho
vozidla cestujicim v dobé, kdy byla vystraznou svételnou
signalizaci ,NEVYSTUPUJTE" a houkackou davana cestujicimu
vystraha k opusténi prostoru dvefi. Zasadni pfi¢inou MU bylo
' nevybaveni vozidel fady 842 zafizenim spolehlivé kontrolujicim
~ Uplné zavfeni nastupnich dvefi v celé jejich délce.

Dne 9. 3. 2010 v 8.28 hod. mezi Zst. Prackovice nad Labem
a Lovosice vykolejil jeden viz néakladniho vlaku Pn 66681. Viak
s vykolejenym vozem pokracoval v jizdé vice nez 2 kilometry
a zastavil az na vyhybce v zst. Lovosice, pficemz byl znaéné
& poSkozen Zelezni¢ni svrSek. Pfi MU nedoSlo k ujmé& na zdravi
&8 askoda presahla 32 milion korun. Provoz po obou tratovych
8 kolejich byl obnoven az za mésic. Bezprostfedni pfi¢inou MU byl
f technicky stav drazniho vozidla — ukrouceni loZiskového Cepu
dvojkoli vlivem zavady napravového loziska.

- Dne 10. 3. 2010 v 8.33 hod. se v 2st. Rapotice stfetla posunujici
_~ lokomotiva od vilaku Os 4805 s dozorkyni vyhybek, ktera utrpéla

i smrtelné zranéni. PFi€éinou MU byla nepozornost zaméstnankyné
3 pfi pohybu v kolejisti.

Dne 11. 3. 2010 v 9.24 hod. mezi zst. Brodek u Prerova a Prerov za
jizdy vlaku R 804 vypadl brzdovy $palik, jez se odrazil od terénu
avlétl oknem do prostoru pro prepravu cestujicich. Skoda byla
vyCislena na 72 tisic korun. Bezprostfedni pfi¢inou MU byl technicky
stav drazniho vozidla — nezajisténi specialni pfeklopné pojistky
horniho klinu brzdového Spaliku zavla¢kou, majici za nasledek
vysunuti zaji$fovaciho klinu brzdového $paliku a nasledné
vypadnuti brzdového Spaliku. Zasadni pfi¢inou bylo nezjisténi
nezajisténi specialni preklopné pojistky horniho klinu brzdového
$paliku pfi provadéni technické prohlidky v Zst. Bieclav.

Dne 24. 3. 2010 v 7.30 hod. odjel nedovolené nakladni vlak
Mn 85551 z Zst. MniSek pod Brdy na jednokolejnou traf smérem do
Zst. Dobfi$ v dobé, kdy v opacném sméru jel viak Os 19006. Viaky
. byly zastaveny, nedoSlo ke srazce, Ujmé na zdravi ani ke Skodé.
7‘ Pri¢inou MU bylo selhani lidského cinitele — odjezd viaku Mn
" 85551 z zst. MniSek pod Brdy bez vypravy.

24



Vyro¢ni zprava 2010 sl ®

== Dne 25. 3. 2010 ve 13.18 hod. se na prejezdu se svétly bez zavor
v obvodu Zst. Chodov stfetl motorovy viz (bez cestujicich) jedouci
jako vlak Sv 27142 s nakladnim automobilem. Pfi nehodé motorovy
§ vOz vykolejil a bylo poSkozeno prejezdové zabezpelovaci zafizeni
a trakéni vedeni. Ujmu na zdravi utrpél strojvedouci a strojvedouci
v pfipravé, Skoda byla vycislena na 3,1 milionu korun. Pfi¢inou MU
byl nedovoleny vjezd automobilu na zelezniéni piejezd v dobé,
kdy se k nému blizil vlak a pfejezdovym zabezpecovacim
zafizenim byla davana zvukova a svételna vystraha.

Dne 4. 4. 2010 ve 13.59 hod. utrpéla na zast. Sazavka ujmu na
zdravi cestujici pfi vystupovani z vlaku Os 5910. Pfi vystupu byla
cestujici pfiviena dvefmi drazniho vozidla za dolni konc&etinu
a nasledné vie¢ena rozjizdgjicim se vlakem po nastupisti. Po pouZziti
zachranné brzdy vlak nasledné zastavil. Pfi MU nevznikla zadna
Skoda. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo uzavieni nastupnich
dvefi vozu v dobé, kdy jesté probihal vystup cestujicich z viaku
na misté k tomu uréeném. Zasadni pfi¢inou vzniku MU, souvisejici
s kvalifikaci, postupy a udrzbou, je nedostate¢né osSetieni
bezpecnosti cestujicich technologickymi postupy pro vypravu a uvedeni viaku do pohybu
u draznich vozidel, jejichz nastupni dvefe se bez vystrahy samocinné uzaviraji (centralné nebo
pohybem vozidla) a strojvedouci nema kontrolu jejich spravného uzavieni.

Dne 16. 4. 2010 v 11.01 hod. se v Zst. Gol¢liv Jenikov za odjezdu
nakladniho viaku Nex 40737 srazila lokomotiva tohoto viaku se
sougasti vyhybky a s dfevénou konstrukci prejezdu. Skoda byla
| vyCislena na 400 tisic korun. Bezprostfedni pfi¢inou byl technicky
! stav drazniho vozidla — vypadnuti spojovacich Sroubl skiiné
vedeni kamene pirenosu taznych sil 1. podvozku a selhani
zachytnych lanovych zavést Sikmych a vodorovnych tyéi
pfenosu taznych sil 1. podvozku. Zasadni pfi¢inou byla nespravné
provedena udrzba a nespravné provedena periodicka oprava.

Dne 19. 4. 2010 ve 13.15 hod. ujelo z zst. Mezimésti specialni hnaci
drazni vozidlo (MUV 69) s pfivésnym vozikem smérem do Polska.
Ridi¢ vozidla provadél nakladku kolejnic a poté mél posunovat. Po
rozjezdu zastihly strojvedouciho nahlé zdravotni problémy a vozidlo
. nekontrolované ujelo smérem k Cesko — polské hranici. Vozidlo se
podatilo zastavit po ujeti téméF 3 kilometr(i na polském Gzemi. Ridi¢
vozidla z néj jesté na Ceském Gzemi vypadl| a byl nalezen usmrcen
(smrt nenastala v souvislosti s MU). Nedoslo k Ujmé na zdravi jinych
osob ani ke Skodé. Pficéinou MU bylo umrti zaméstnance pfi
vykonu prace.

Dne 30. 4. 2010 v 10.37 hod. projel v zst. Ciéenice posunovy dil
(samostatny motorovy viz) kolem sefadovaciho navéstidla
zakazujiciho posun, poskodil vyhybku a jel proti viaku Os 18313,
ktery odjizdél ze stanice. Obé soupravy zastavily cca 100 m od sebe,
§ nedoslo k Ujmé na zdravi a celkova 8koda byla vycCislena na 40 tisic
' korun. PFiéinou MU bylo selhani lidského ¢initele -
nerespektovani navésti ,Posun zakazan” sefadovaciho
. navéstidla strojvedoucim posunového dilu.
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— Dne 10. 5. 2010 v 8.00 hod. se na =zastavce V Sadech
Pétatficatnika v Plzni srazily tramvaje linky ¢. 4. Prvni tramvajova
souprava stala v zastadvce a byla pfipravena k odjezdu a druha
tramvajova souprava narazila do jeji zadni &asti. Pfi nehodé bylo
zranéno pét cestujicich a celkova Skoda dosahla ¢astky 500 tisic
korun. Pfi¢inou MU bylo selhani lidského ¢initele — mikrospanek
fidice pfi dojizdéni do zastavky.

Dne 19. 5. 2010 ve 12.54 hod. doslo v dopravné Hefmanky ke
srazce specidlnich tazenych vozidel naloZzenych kolejnicemi
s odstavenym motorovym vozem. Pfi MU utrpél lehké zranéni
zaméstnanec stavebni firmy a celkova Skoda byla vycislena na 240
tisic korun. Na trati probihala vyluka spojena s vyménou kolejnic
a technicky pfipravek nalozeny kolejnicemi se z vylouc¢ené koleje na
spadu rozjel a pokracoval na jiz provozovanou trat, kde nasledné
doslo ke srazce. Pfic¢inou MU bylo nezajisténi specialnich draznich
| vozidel uréenych k pohybu na vyloucené koleji proti ujeti.

Dne 27. 5. 2010 ve 22.05 hod. mezi zst. Haj ve Slezsku a Stitina pfi
jizdé vlaku Os 3450 doSlo k poskozeni hnaciho drazniho vozidla
utrzenym kardanovym h¥idelem, prorazenim podlahy a vniknutim do
prostoru pro cestujici. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkova Skoda
byla vyCislena na 200 tisic korun. Pfi¢inou MU byl technicky stav
drazniho vozidla - roztrzeni pruzného kloubu a nasledné utrzeni
kardanového hridele mezi spalovacim motorem a slucovaci
prevodovkou.

Dne 29. 5. 2010 v 18.47 hod. se na zelezni¢nim prejezdu
zabezpeéeném pouze vystraznymi kiizi mezi zst. Cervena Voda
a Kraliky stfetl vlak Os 20556 se dvéma cyklisty jedoucimi na
jednom kole. Jeden cyklista byl usmrcen a druhy téZce zranén.
Skoda byla vy&islena na 5 tisic korun. Bezprostfednimi piiginami bylo
nedostateéné rozhledové pole cyklistd smérem k pfijizdéjicimu
| vlaku a chovani fidiée jizdniho kola, ktery si nepoéinal pied
| Zelezniénim prejezdem zvlast opatrné. Zasadni pficinou byl

g : nespravny postup pFi prohlidkach prejezdu a udrzbé
rozhledovych pomeru spocwajlm v nespravném pouziti CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a
pifechody.

# Dne 31. 5. 2010 v 11.02 hod. se v zst. Blansko stfetl viak EC 75 se
| dvéma osobami (zena a dité). Osoby se nachdazely v prostoru
u vypravni budovy, tésné pred prijezdem zminéného vlaku se vSak
dité rozebéhlo po sluzebnim prechodu ke koleji, po které vlak
¥ projizdél. Zena jesté stadila své dité pred viakem odstréit, ji samotné
' se vSak jiz uhnout nepodafilo. Pfi MU utrpéla Zena smrtelné zranéni a
_ jeji dité lehkou Ujmu na zdravi. P¥i¢inou MU byl nedovoleny pohyb
osob v obvodu drahy, ktera nejsou pristupna verejnosti.
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it Sy @ Dne 15. 6. 2010 v 18.22 hod. ujela z vozovny Motol v Praze
tramvajova souprava, ktera predtim ukoncila jizdu na lince ¢&. 7.
Tramvaj po vyjezdu z vozovny poskodila vrata a nekontrolované
pokradovala v jizdé po Plzefiské ulici. Ridi¢ tramvaje nekontrolované
jedouci tramvaj dostihl a zastavil v prostoru zastavky Postovka. Pfi
# MU nebyl nikdo zranén a vznikla Skoda ve vySi 3 tisice korun.
S5 Pficinou MU bylo selhani lidského ¢&initele - poruseni
technologickych postupt pfi manipulaci s tramvaji ve vozovné.

Dne 19. 6. 2010 ve 13.46 hod. se na pfejezdu se svétly bez zavor
mezi zst. Domasov nad Bystiici a Moravsky Beroun stfetl rychlik
R 823 s osobnim automobilem. Pfi MU byla v osobnim automobilu
usmrcena jedna osoba a dalSi Gtyfi osoby utrpély Gjmu na zdravi.
Celkova Skoda dosahla ¢astky 92 tisic korun. Pfi¢éinou MU byl
nedovoleny vjezd osobniho automobilu na Zzelezni¢ni prejezd
v dobé, kdy se k nému blizil vlak a pfrejezdovym zabezpe€ovacim
zafizenim byla davana zvukova a svételna vystraha.

Dne 22. 6. 2010 v 7.03 hod. se v zst. Brno hl. n. stietl vilak Os 4922
s vypravCi ve sluzbé, ktera utrpéla smrtelné zranéni. Pfi¢inou MU
byla nepozornost zaméstnankyné pfi pohybu v kolejisti.

@ Dne 28. 6. 2010 v 16.47 hod. v obvodu Zst. Usti nad Labem hl. n.
vykolejil za vjezdu do stanice vlak Os 2316. Vlak byl sestaven
= z elekirické jednotky fady 471 ,CityElefant”, pfi¢emz vykolejil Fidict,
s vloZzeny i hnaci viz. Pfi MU byla poskozena elektricka jednotka,
zelezni¢ni svrsek a trakéni vedeni. Pfi MU byl usmrcen strojvedouci
== a Ujmu na zdravi utrpélo 9 osob. Skoda byla vyéislena na témér 71
" milionti korun. Provoz na trati po jedné koleji a s piipiezi nezavislé
= trakce byl obnoven v nocnich hodinach nasledujicino dne.
Bezprostfedni pfic¢inou MU byl vjezd osobniho viaku na kolejovou

spojku rychlosti o 67 km/h vys$Si, nez byla v tomto useku
nejvyssi dovolena rychlost. Zasadni pfi¢inou vzniku MU bylo nesplnéni povinnosti dopravce fidit se
pokynem provozovatele drahy. Prfispivajicimi faktory bylo, Zze osoba Fidici vlak Os 2316 nebyla zdravotné
zpUsobila k fizeni draznich vozidel.

o . Dne 3. 7. 2010 ve 13.04 hod. se v Zst. Olomouc hl. n. srazil tazeny
posunovy dil (lokomotiva a pét osobnich vozll) s nakladnim viakem
. Rn 53033. Pii MU vykolejila lokomotiva a jeden vz posunového dilu
a sedm voz( nakladniho viaku. K Ujmé na zdravi osob nedoS$lo
;

|

= a celkova Skoda pfesahla ¢astku 6 milionl korun. V dusledku nehody

byl na nékolik hodin zastaven provoz v trafovém Useku Olomouc —
= Pferov a Olomouc — Prostéjov. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo
. selhani lidského ¢&initele — nerespektovani navésti ,Posun
- zakazan” strojvedoucim posunového dilu.
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Dne 6. 7. 2010 v 17.55 hod. se na pfejezdu se svétly bez zdvor mezi
7st. Cizova a Pisek v blizkosti zastavky Pisek-Dobesice sttetl rychlik
R 1252 s osobnim automobilem. Pfi MU byly usmrceny tfi osoby
z osobniho automobilu a celkova Skoda dosahla Castky 186 tisic
- korun. Pfi¢inou MU byl nedovoleny vjezd osobniho automobilu na
Zzeleznicni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak
a pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim byla davana zvukova
a svételna vystraha.

Dne 27. 7. 2010 v 15.45 hod. se na lanové draze Ceriava — Serak
. srazily dvé sedaCky obsazené cestujicimi s ramenem autojefabu.
Stavebni stroj provadél prace na rekonstrukci lanové drahy a po
jejich skongeni zustal zaparkovan pod lanovou drahou. Po spusténi
chodu lanové drahy a provéSeni lana v dusledku zatizeni sedacek
cestujicimi doslo ke srazce. Pfi MU nebyl nikdo zranén a nevznikla

" Skoda. Pfi¢inou MU bylo nedovolené stani autojefabu v jizdnim
| profilu draznich vozidel lanové drahy.

Dne 13. 8. 2010 v 10.52 hod. se v aredlu vleCky v zst. Bofi les stfetl
posunovy dil s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim pfejezdu
zabezpeeném pouze vystraznymi kfizi. Pfi nehodé nedoslo k ujmé
- na zdravi a celkovd $koda byla vyCislena na 400 tisic korun.
Bezprostfednimi pfi¢inami vzniku MU bylo nezabezpeceni jizdy
i posunového dilu pfes piejezd a zpusob, jakym se tahaé
s navésem a posunujici dil sou¢asné priblizovaly k zelezni¢énimu
 prejezdu. Zasadni pfi¢inou byl nesoulad trafové rychlosti
arozhledovych pomérii na prejezdu z hlediska zajisténi
" bezpeénosti drazni i silniéni dopravy. Pfispivajicim faktorem bylo
nerespektovani silniéni dopravni znacky B02 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel” fidicem nakladniho automobilu
a dale nespravné jednani vedouciho posunu — prodleni s davanim navesti ,Stuj, zastavte vSemi prostfedky”
strojvedoucimu.

Dne 16. 8. 2010 v 8.30 hod. odjel nedovolené rychlik R 636 ze zst.
Jesetice na jednokolejnou trat smérem do zst. Hefmanicky v dobé,
i kdy v opacném sméru jel vlak IC 101. Vlaky byly zastaveny cca 2 km
" od sebe. Pfi MU nedoSlo k Gjmé na zdravi ani ke $kodé.
Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo selhani lidského ¢initele —
odjezd viaku R 636 ze zst. JeSetice bez rozkazu k odjezdu
a davani pokynu pfi organizovani drazni dopravy zpusobem,
jenz nebyl srozumitelny.

Dne 31. 8. 2010 v 16.04 hod. se na pfejezdu zabezpeeném pouze
vystraznymi kfizi na vleCkové siti v Ostravé stfetl vleCkovy viak
s osobnim automobilem. Pfi nehodé nedoSlo k Gjmé na zdravi
a celkova Skoda byla vycislena na 60 tisic korun. Bezprostfednimi
pfic¢inami vzniku MU byl vjezd silniéniho vozidla na pfejezd v dobé,
' kdy se k nému blizil vlak, a nezajistény neruSeny rozhled na
. drahu, tj. na ¢elo vleckového vlaku, v rozhledovém poli pro fidice
silniéniho vozidla. Zasadni pficinou bylo neovéfovani
rozhledovych pomérl na Zelezni¢nim piejezdu, v zavislosti na
zménach stavebnetechnlckych nebo provoznich podminek vyvolanych naletovou vegetaci rostouci

v rozhledovém poli pro fidice silniéniho vozidla.
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Dne 6. 9. 2010 ve 21.24 hod. v zst. VSetaty vykolejilo 7 nakladnich
vozl pro pfepravu automobilll za jizdy vlaku Nex 56201. Pfi MU
1 nebyl nikdo zranén a celkova Skoda byla vycislena na 340 tisic
korun. Drazni doprava v 1. trafové koleji mezi Zst. VSetaty a Drisy
§ byla obnovena az dne 10. 9. v odpolednich hodinach. Pfi¢inou MU
= byl nevyhovujici stav zelezni¢niho svrsku — prekroc¢eni meznich
odchylek parametri geometrické polohy koleje pfi jizdé viaku
pres silné zbahnéné a podmacené stérkové loze.

Dne 26. 9. 2010 v 7.45 hod. se na pfejezdu zabezpeteném svételnou
vystraznou signalizaci bez zavor mezi Zzst. Bruntal a ValSov stietl
| rychlik R 820 s nakladnim automobilem. Pfi MU vykolejily dva vozy
_- rychliku. Ujmu na zdravi utrpéli tfi cestujici, strojvedouci, privodsi

| afidi¢ nakladniho automobilu. Skoda byla vygislena na vice nez
15 milion korun. Drazni doprava na trati byla obnovena az ve
. vecernich hodinach dne 27. 9. Pfi¢inou MU byl nedovoleny vjezd
nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se
k nému blizil vlak a pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim byla
davana zvukova a svételna vystraha.

# Dne 29. 9. 2010 v 7.25 hod. za jizdy vlaku R 1245 mezi Zst. Zliv
4 a DivCice byl zjistén pozar v prostoru pro cestujici posledniho vozu
vlaku. Cestujici byli evakuovani do ostatnich vozu a vlak poté zastavil
v zst. Div¢ice. VSichni cestujici opustili viak a viz byl odpojen od
zbytku soupravy. Pozar se rozsifil na cely viiz a zcela ho zni€il. Pfi
MU nedoslo k Ujmé na zdravi a Skoda byla vyCislena na 450 tisic
korun. Bezprostfedni pfic¢inou bylo vzniceni snadno hoflavé latky
v prostoru oddilu pro cestujici v poslednim voze viaku.

Dne 7. 10. 2010 v 17.50 hod. dosSlo v zastavce Bily Kostel nad
Nisou k Ujmé na zdravi cestujici, ktera vystupovala z viaku Os 6256.
Cestuijici byly zachyceny ruce do dalkové uzaviranych nastupnich
dvefi vozidla a nasledné doSlo k jejimu vleCeni po nastupisti
zastavky. PFi€éinou MU byla chyba lidského ¢initele — uzavieni
nastupnich dvefi a uvedeni vozidel do pohybu v dobé, kdy
probihal vystup cestujicich z drazniho vozidla na k tomu
uréeném miste.

Dne 19. 10. 2010 v 8.58 hod. projel v zst. Tabor posunovy dil
_ (motorova jednotka ,Regionova“) kolem sefadovaciho navéstidla
8 zakazujiciho posun, poskodil vyhybku a vjel do postavené viakové
cesty pro vlak IC 101. Ke srazce vlak( nedoslo a celkova Skoda byla
vyCislena na 350 tisic korun. PFfi¢éinou MU bylo selhani lidského
Cinitele - nerespektovani navésti ,Posun zakazan”
sefad'ovaciho naveéstidla strojvedoucim posunového dilu.
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Dne 20. 10. 2010 ve 14.29 hod. mezi zst. Prackovice nad Labem
. alovosice srazil vlak EC 175 dva zaméstnance stavebni firmy
pracujici pro provozovatele drahy v kolejisti. Pfi MU byli oba
zaméstnanci usmrceni a vznikla hmotna Skoda 10 tisic korun.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené vstoupeni
zaméstnancl do prijezdného prurezu pojizdéné koleje v dobé
jizdy vlaku EC 175.

Dne 25. 10. 2010 v 1.00 hod. se v Plzni v obvodu sefad’ovaciho
nadrazi stfetl posunujici dil se zaméstnancem nakladniho dopravce ,
ktery utrpél smrtelné zranéni. Pfi¢inou MU byla nepozornost
zaméstnance pfi pohybu v kolejisti.

Dne 2. 11. 2010 v 6.48 hod. na Odbo¢ce Odra v Ostravé projel viak

Lv 76047 (sestaven ze speciélnich draznich vozidel pro udrzbu
- trakéniho vedeni) naveéstidlo zakazujici jizdu. Bezprostfedné pred

M timto vlakem projizdél odboc¢kou osobni viak Os 2835, ke srazce

vlak(l nedoslo. Pfi MU nebyl nikdo zranén a nevznikla hmotna skoda.

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo selhani lidského cinitele —

nasledkem nepfizplisobeni jizdy viaku klimatickym podminkam
doslo k projeti vjezdového navéstidla v poloze ,,Staj".

Dne 3. 11. 2010 v 17.08 hod. se u Zelezni¢niho prejezdu
zabezped&eného svételnou signalizaci mezi zst. Rumburk a Sluknov
stfetl vlak Os 16033 s cyklistou, ktery zastavil pfed vystraznikem
pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni. P¥i MU byl cyklista
usmrcen. Setfenim bylo zji§téno, ze Géelovad komunikace v misté
stfetu zasahuje ve vzdélenosti 2,8 m od Zelezni¢niho pfejezdu svym
| asfaltovym okrajem do prljezdného prlfezu trati a Zze se osoba
¥ nachazela 0,75 m od hrany komunikace. Bezprostfedni pfi¢inou MU
byl nedovoleny vstup osoby do prajezdného prafezu pojizdéné
tratové koleje v dobé, kdy po této koleji projizdél viak.

Dne 4. 11. 2010 ve 12.09 hod. doslo v zastavce Kralicky k Ujmé na
zdravi cestujici, ktera vystupovala z vlaku Os 3811. Cestujici se po
vypraveé vlaku snazila vystoupit a byla pfiviena zavirajicimi se dvermi
za zapésti a nasledné vleCena rozjizdéjicim se vlakem. Viak byl poté
zastaven pomoci zachranné brzdy. PFi€inou MU byl pozdni vystup
cestujici z vlaku v dobé, kdy jiz byl dan obsluhou viaku souhlas
k odjezdu.
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Dne 1. 12. 2010 ve 21.07 hod. se na pfejezdu zabezpeleném
vystraznymi kfizi a doplnéném silniéni znackou ,StUj, dej pfednost

v jizde" mezi dopravnou Stfitez nad Becvou a 2st Valaéské

vvvvv

;A_ po stietu vykolejil. Pfi MU byla v osobnim automobilu usmrcena jedna

osoba adalSi tfi osoby utrpély Ujmu na zdravi. Celkova Skoda

2y dosahla Castky 620 tisic korun. PFi€inou MU byl nedovoleny vjezd
“3 osobniho automobilu na Zelezniéni pfejezd v dobé, kdy se
- k nému blizil viak.

Dne 7. 12. 2010 v 6.47 hod. mezi Zst. Jesenik a Lipova Lazné
vykolejil jeden viz rychliku R 900. Pfi nehodé nedoslo k Gjmé na
zdravi a celkovd $Skoda byla vycCislena na 80 tisic korun.

§ Bezprostiedni pficinou MU bylo tepelné ovlivnéni celistvého kola

3. napravy tazeného drazniho vozidla, vzniklé v dusledku
nadmérného tepelného zatizeni prechodu hrany jizdni plochy
kola do vnéjSiho cela vénce kola. K nadmérnému tepelnému

" zatizeni doSlo v disledku trvalého (dlouhodobého) brzdéni tazeného

drazniho vozidla, zapfi¢inéného zavadou brzdového rozvadéce, a zplsobilo rozvétveny lom celistvého kola.

Dne 8. 12. 2010 v 11.00 hod. mezi Zst. Pferov a Prosenice vykolejil
jeden vlz nakladniho vlaku 2. nsl. Nex 46659. Pfi MU nedoslo k Gjmeé
na zdravi, byl poSkozen Zelezni¢ni svrSek a celkova Skoda byla
vyCislena na 16,2 milionu korun. Bezprostfedni pfi¢inou MU byla
ztréta svislé kolové sily Ievého kola 2. népravy tazeného

vrve

Zasadni pficinou bylo osazeni tazeného drazniho vozidla Laaers

BN trapézovymi pruznicemi s vy$$i hodnotou tuhosti nez je

stanovena technickymi podminkami pro drazni vozidlo typu 365.

i Dne 20. 12. 2010 v 8.56 hod. se v Zst. Kamenné Zehrovice srazil

osobni vlak Os 19702 se stojicim posunovym dilem (lokomotiva
ajeden nakladni viz). V osobnim vlaku utrpéli djmu na zdravi
strojvedouci, vlakvedouci a dvanact cestujicich. Celkova Skoda byla

§ vycislena na témér 4 miliony korun. Bezprostredni pficinou MU bylo

dovoleni vjezdu viaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim na
kolej obsazenou draznimi vozidly bez zavedeni dalSich opatieni.
Zasadni pficinou MU bylo poruseni technologickych postupu
provozovatele drahy a dopravce.

Dne 28. 12. 2010 v 11.27 hod. se na pfejezdu se svétly bez zavor
mezi zst. MniSek u Liberce a Liberec stfetl osobni vlak Os 6317
s nékladnim automobilem. Pfi MU vykolejil jeden viiz viaku. Ujmu na
zdravi utrpél jeden cestujici, strojvedouci a Fidi¢ automobilu. Skoda
byla vyCislena na vice nez 8 miliond korun. Drazni doprava na trati
byla obnovena az v no¢nich hodinach. Pfi¢inou MU byl nedovoleny
vjezd nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy
se k nému blizil vlak a pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim
byla davana zvukova a svételna vystraha.
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MIMORADNE UDALOSTI A EVROPSKA ZELEZNICNi AGENTURA

Ve vztahu k Evropské ZelezniCni agentufe (ERA) plnila Drazni inspekce v roce
2010 povinnosti vyplyvajici z platného znéni zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahéach,
a zavazkU plynoucich z &lenstvi Ceské republiky v Evropské unii. Drazni inspekce jménem
Ceské republiky i v lofiském roce informovala stanovenym zplisobem ERA
o zahajovanych Setfenich, a to do 7 dnu od zahajeni Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU,
a vlozZila do evropské databaze zavérecné zpravy nehod, jejichz Setfeni dokoncila. BEéhem
roku 2010 tak byla ERA informovana o 15 pfipadech, u kterych Drazni inspekce zahajila
Setfeni zakonCené zavére¢nou zpravou (v 1 pfipadé se jednalo o MU z roku 2009).
Pokazdé se jednalo o zavazné nehody, nehody nebo ohrozeni, pfi nichz doslo, pfipadné
mohlo dojit k vaznému ohrozeni bezpecnosti nebo bylo v zajmu prevence MU zapotiebi
vydat bezpecnostni doporuceni. Meziro¢ni vyvoj poCtu MU Setfenych Drazni inspekci
a nahlasenych ERA ukazuje nasleduijici graf.

Pocet MU hlasenych do ERA
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Drazni inspekce, jakoZto narodni vySetfovaci organ draznich nehod v Ceské
republice, je Clenem Sité narodnich vysSetfovacich organt pfi ERA. Hlavnim poslanim
ERA v oblasti Setfeni nehod je podle evropské legislativy (Smérnice 2004/49/ES) podpora
narodnich vysSetfovacich organu v jejich €innosti, zejména podpora jejich spoluprace pfi
Setfeni draznich nehod, Sifeni bezpecnostné vyznamnych informaci a podpora vzajemné
vymeény zkuSenosti. Drazni inspekce je zapojena do prace této Sité i do Cinnosti
pracovnich skupin zaloZenych za Ggelem Ffedeni konkrétnich otazek, a provadi za Ceskou
republiku vic¢i ERA legislativou stanovené Ukony. VSechny tyto aktivity obnasi osobni
ucast na jednanich, spolupraci pomoci virtualniho prostfedi Extranet a databaze ERA.

Zastupci Drazni inspekce se v lofiském roce uc€astnili plenéarnich zasedani Sité
narodnich vysSetfovacich organu, jez méla predevsim fidici a kontrolni funkci ve vztahu
k plnéni povinnosti jednotlivych narodnich vySetfovacich organa vyplyvajicich z Clenstvi
jejich zemi v EU a ve vztahu k Cinnosti jednotlivych pracovnich skupin.

Drazni inspekce také pokracovala v Cinnosti pracovnich skupin TF2 — klasifikace
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pfic¢in nehod, TF4 — odbornost a vzdélavani vySetfovatelt, ERAIL — vznik nové evropské
databaze MU a skupiny zabyvajici se €innosti ERA ve vztahu k narodnim vyS$etfovacim
organim podle Smérnice 49/2004/ES a sestavenim zpravy pro komisafe pro dopravu
Evropské komise. VSechny tyto skupiny pracovaly na rukovétich k jednotlivym &lankim
Smérnice 2004/49/ES, vysvétlujici pozadavky této smérnice a uvadeéjici doporucené
postupy, jak tyto poZadavky naplnit. Kromé toho zpracovaly i navrhy na Upravy a doplnéni
smérnice, které se po absolvovani pfisluSsnych procedur stanou zavaznymi pro vSechny
Clenské zemé EU. Nejvétsim ukolem bylo sestaveni pracovniho ramce na specifikaci
pozadavkl na systém vzdélavani i navrh systému samotného.

Mimo ramec oficialnich zasedani konzultovali zastupci Drazni inspekce pribézné
metodiku Setfeni i vyménu praktickych zkuSenosti s kolegy ze zahrani¢nich vySetfovacich
organl, zejména Velké Britanie, Némecka, Polska, Rakouska, Madarska, Rumunska
a Slovenska. Velmi pfinosna byla i dvoustrannd jednani s pfedstaviteli ERA, pfi kterych
byla rozebirdna problematika rozhodovani o zahajovani Setfeni nehod Drazni inspekci,
jeji metodika klasifikace nehod a jejich pfiCin, Uskali pfi zpracovani Vyro¢ni zpravy
narodniho vySetfovaciho organu a zplisob vedeni agendy nehod na Drazni inspekci.
Velmi pfinosnym bylo také feSeni problematiky Setfeni lidského faktoru.

V terminu do 30. zafi Drazni inspekce zaslala ERA vyro¢ni zpravu o vysledcich
Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU za rok 2009, vcetné prehledu pfijatych
bezpecénostnich doporuceni a jejich aplikace.

V roce 2010 ERA spustila evropskou databazi Bezpecnostni informacni systém,
ktera slouzi pro narodni vySetfovaci i bezpecnostni organy k vymeéné dulezitych informaci
a poznatkll z hlediska zvySovani bezpecnosti na drahach. Drazni inspekce do této
databaze vlozila své vysledky Setfeni MU z 23. 6. 2009, kdy se v zst. Brno hl. n. srazilo
hnaci drazni vozidlo s odstavenou soupravou.

Ackoliv je mezinarodni Cinnost Drazni inspekce v rdmci ERA velmi narocna, pro
Drazni inspekci je to nenahraditelny zdroj poznatkl, cesta, jak ziskat od svych
zahraniénich kolegll cenné zku$enosti. Zejména vsak je to zplsob, jakym ma Ceska
republika moznost pfimo ovlivnit budouci podobu zavazné evropské legislativy v oblasti
Setfeni draznich nehod.

MIMORADNE UDALOSTI SETRENE DRAZNI INSPEKCI V PLNEM
ROZSAHU
V nejzavaznéjSich prfipadech zahgjila Drazni inspekce nezavislé Setfeni pficCin
a okolnosti MU v plném rozsahu, tj. v€etné vydani zavére¢né zpravy o vysledcich Setfeni
(viz tabulka).

Datum Misto vzniku Strucény popis Bezprostredni pri¢iny Nasledky

vykolejeni drazniho
vozidla predni napravou zg ZMéna sméroveé a vyskové polohy koleje pod

1.7 .2009 itranﬁice - jizdy vlaku Pn 1.ns| 66803|druhym tazenym DV v disledku soucinnosti jizdy bviz éragé}?j’
enohraby v km 155,675 na 1. tratové] Vlaku a deformace Zelezni¢niho spodku a svrsku skoda U Ke
koleji stavebni €innosti
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INSPEKCE |
Datum Misto vzniku Strucény popis Bezprostredni priciny Nasledky
technicka zavada na draznim vozidle — zména
vykolejeni jednoho vozu [kolovych sil pravého kola 3. napravy vozu Laekks,
21.1.2010 |Prerov — Prosenice| nakladniho vlaku Nex zapficinéna zménou polohy, vzpficenim Skoda 4,1 mil. K&
46723 vymezovaci podlozky v uloZeni mezi loZiskovou
komorou a opaskem pruznice pravého kola
3. napravy
stietnuti viaku Os 22200 s|  nedovoleny vjezd nakladniho automobilu na
: nakladnim automobilem nal elezniéni prejezd v dobég, kdy se k nému blizil | 1 osoba zranéna,
29. 1. 2010 Kolin . VR o , I ) e " I
Zeleznicnim prejezdu s | vlak a prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim | Skoda 7,8 mil. K&
naslednym vykolejenim byla davana zvukova a svételna vystraha
pfivient cestujiciho neqpusterjl prosts)lru prayych !gdqokrldlquch
z P o nastupnich dvefi hnaciho drazniho vozidla
IESITI] T ] cestujicim v dobé, kdy byla vystraznou svételnou
7.3.2010 | Ostravahl.n. |drazniho vozidia od viaku | S°S 0 CIM V GODS, KAy by'a vystraznou sve 1 osoba zran&na
, p signalizaci ,NEVYSTUPUJTE" a vystraznou
Os 3181 s naslednym . N N . o .
- signalizaci houkacky davana cestujicimu vystraha
vlec¢enim . . LAy A p .
k bezpe€nému opusténi prostoru nastupnich dvefi
Prackovice nad vykolejeni 1 vozu technicky stav drazniho vozidla — ukrouceni
9. 3.2010 . nakladniho vlaku Pn loziskového ¢epu dvojkoli vlivem zavady Skoda 32,2 mil. Ké
Labem — Lovosice p . ”
66681 napravového loziska
= . . technicky stav drazniho vozidla — nezajisténi
o I CETe ol VP specialni preklopné pojistky horniho klinu
Brodek u Pferova —| za jizdy vlaku R 804 per . prexiop! Q ISty horn : bez zranéni,
11. 3. 2010 . . , brzdového $paliku zavlackou, majici za nasledek | . . "
Pferov vypadnutym brzdovym P , A Aove, el Skoda 72 tis. K&
T, vysunuti zajiStovaciho klinu brzdového Spaliku
Spalikem . p . v ol
a nasledné vypadnuti brzdového Spaliku
. , .. . | uzavfeni nastupnich dvefi vozu v dobé, kdy jesté ..
. Ujma na zdravi cestujici pfi P . o o 1 osoba zranéna,
4.4.2010 Sazavka , probihal vystup cestujicich z vlaku na misté k "
vystupu z vlaku Os 5910 . bez skody
tomu uréeném
- . technicky stav drazniho vozidla — vypadnuti
srézka lokomotivy s . o O T 7
N o . spojovacich Sroubu skfiné vedeni kamene
technickym zafizenim ” . . . ix o -
=20 q . . . prenosu taznych sil 1. podvozku hnaciho drazniho| bez zranéni,
16. 4. 2010 Golcuv Jenikov drahy a nasledné . f . 5 . oy o . . .
L vozidla a selhani zachytnych lanovych zavésu Skoda 400 tis. K&
vykolejeni za jizdy vlaku |.. p o ] - .
Sikmych a vodorovnych ty¢i pfenosu taznych sil 1.
Nex 40737 . o] .
podvozku hnaciho drazniho vozidla
stfetnuti viaku Os 20556 | nedostateéné rozhledové pole cyklistd smérem p
L~ " . iy uir - . .+ v | 1 0soba usmrcena,
Dolni Orlice — se dvéma osobami k pfijizdéjicimu vlaku Os 20556 a chovani fidiCe iy
29. 5. 2010 - . I Lo . o L . o 1 osoba zranéna,
Kraliky jedoucimi na jednom kole |jizdniho kola, ktery si nepocinal pfed zelezni¢nim < . o
. e e - = Skoda 5 tis. K&
na zelezni¢nim prejezdu prejezdem zvlast opatrné
’ vykolejeni elektrické vjezd osobniho viaku na kolejovou spojku mezi | 1 osoba usmrcena,
28. 6. 2010 [Usti na Labem hl. n.|jednotky za jizdy viaku Os| vyhybkami ¢. 103 a &. 105 rychlosti 0 67 km/h | 9 osob zranénych,
2316 vysSi, nez byla nejvySSi dovolena rychlost Skoda 70,9 mil. Ké
il tgzener’]o POSUNOVE selhani lidského Einitele — nerespektovani naveésti bez zranéni,
3.7.2010 Olomouc hl. n. ho dilu s nékladnim P . . . . " o
+Posun zakdzan” strojvedoucim posunového dilu | Skoda 6,1 mil. K&
vlakem Rn 53033
stfetnuti posunového dilu nezabezpeceni jizdy posunového dilu pres
Vlecka Fosfa, s jizdni soupravou (taha¢ [ Zelezni¢ni prejezd a zplsob, jakym se taha¢ bez zranéni,
13. 8. 2010 o o . ey - S
Bofi les s navésem) na s navésem a posunujici dil sou¢asné priblizovali | Skoda 400 tis. K&
zelezni¢nim prejezdu k Zelezni¢nimi prejezdu
vjezd silniéniho vozidla na prejezd v dobé, kdy se
31.8.2010 Vlec¢kova sit OKD, |stfetnuti vieCkového viaku |k nému blizil viak, a nezajistény neruseny rozhled bez zranéni,
T Ostrava s osobnim automobilem na drahu, tj. na ¢elo vleCkového vlaku, Skoda 60 tis. K&
v rozhledovém poli pro fidice silni¢niho vozidla.
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Datum Misto vzniku Strucény popis Bezprostredni priéiny Nasledky

tepelné ovlivnéni celistvého kola drazniho vozidla,
vzniklé v dusledku nadmeérného tepelného

Jesenik — Linové vykolejeni jednoho zatizeni pfechodu hrany jizdni plochy kola do bez zrandni
7.12.2010 Lazné P osobniho vozu za jizdy | vnéjSiho Cela vénce kola. K tepelnému zatizeni Skoda 80 tis P’(é
vlaku R 900 doSlo v dusledku trvalého (dlouhodobého) brzdéni| ’

tazeného drazniho vozidla, zapfi¢inéného
zavadou brzdového rozvadéce
ztrata svislé kolové sily levého kola 2. napravy
tazeného drazniho vozidla Laaers 23 83 4363 bez zranéni,
610-2 zapficinena technickym stavem tazeného | Skoda 16,2 mil. K&
drazniho vozidla
dovoleni viezdu vlaku do dopravny s kolejovym
rozvétvenim na kolej obsazenou draznimi vozidly
bez zavedeni dalSich opatfeni

vykolejeni jednoho vozu
8. 12. 2010 | Pferov — Prosenice| nakladniho vlaku 2. nsl.
Nex 46659

srazka vlaku Os 19702 se
stojicim posunovym dilem

14 osob zranénych,

20. 12. 2010 |[Kamenné Zehrovice Skoda 4 mil. K&

OPATRENI K PREDCHAZENIi MIMORADNYM UDALOSTEM

Opatfeni nasledujici po mimofadnych udalostech pfispivaji ke zvySovani

bezpecénosti drah. Na zakladé zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU muize Drazni inspekce
vydat bezpecnostni doporuceni. Na zakladé bezpecnostniho doporuceni je provozovatel
drahy nebo dopravce povinen pfijmout odpovidajici vlastni opatfeni k zajisténi
bezpecného provozovani drahy nebo drazni dopravy a oznamit toto opatfeni Drazni
inspekci. Pokud tak neucini, Drazni inspekce v souladu se zdkonem ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, zahdji spravni fizeni, které muze byt ukon€eno uloZzenim pokuty az do vySe
10 miliond korun.

V roce 2010 Drazni inspekce vydala bezpec€nostni doporu€eni na zakladé vysledkl
Setfeni nasledujicich MU:

e 7. bfezna 2010, Ostrava hl. n., pfivieni cestujiciho nastupnimi dvefmi hnaciho drazniho vozidla

842.025-9 za dolni koncetinu. Drazni inspekce doporucila:

Dopravci Ceskym draham, a. s.:

- stanovit mezni hodnotu vile mezi stlaCenymi pryZovymi lemy ramu nastupnich dvefi a nastupnich dvefi
hnacich draznich vozidel fady 842 tak, aby se minimalizovala moznost pfivieni konCetin osob pfi
indikaci uzavienych nastupnich dveff;

- do systému nizSich udrzbovych stupfitl hnacich draznich vozidel fady 842 zapracovat pravidelnou
kontrolu mezni vile mezi stlaGenymi pryzovymi lemy ramu nastupnich dvefi a nastupnich dvefi;

- doplnit obvod kontroly uzavfeni nastupnich dvefi hnacich draznich vozidel fady 842 zafizenim,
spolehlivym zplsobem kontrolujicim Uplné uzavieni nastupnich dvefi po celé jejich délice;

- Upravou vnitiniho ovladaciho madla nastupnich dvefi hnacich draznich vozidel fady 842 zamezit
pneumatickému uzavirani nastupnich dvefi, pii poloze ovladaciho pfepinace nastupnich dvefi
S$131/8132 v poloze ,OL* nebo ,,OP*, po nechténé iniciaci vyvolané nastupujicim cestujicim, ktery pfi
nastupovani ovliadaci madlo lehce vyklopi ve sméru uzavieni dvefi;

«  doplnit obvod zadani vykonu hnacich draznich vozidel fady 842 pro jizdu zafizenim blokujicim zadani
vykonu pfi indikaci neuzavreni nastupnich dvefi;

- pfi pouzivani draznich vozidel nevybavenych zafizenim spolehlivym zplsobem kontrolujicim Gplné
uzavieni nastupnich dvefi po celé jejich délce, do technologickych postupl doplnit postup pred
odjezdem vlaku s pfepravou cestujicich z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich nebo pied
odjezdem draznich vozidel uréenych k prepravé cestujicich z prostoru uréeného pro vystup a nastup
cestujicich po ukonéeni jizdy vlaku s prepravou cestujicich, kterym bude osobé fidici drazni vozidlo
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uloZzena povinnost po centrélnim uzavieni nastupnich dvefi a kontrole indikace uzavfeni nastupnich
dvefi na stanovisti strojvedouciho, pohledem podél soupravy, na vzdalenost, na kterou ma ze svého
stanovisté vyhled, a to ne prostfednictvim zpétnych zrcatek, se pfesveédEit o uzavieni vSech nastupnich
dvefi a bezpecném ukonc&eni vystupu a nastupu cestuijicich.

Draznimu Gfadu:

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpelnostniho
doporuéeni i u jinych provozovatell drazni dopravy v Ceské republice, pouzivajicich pii
provozovani drazni dopravy HDV fady 842.

e 11. bfezna 2010, Brodek u Pferova — Prerov, poskozeni drazniho vozidla vlaku R 804 za jizdy
vypadnutym brzdovym Spalikem. Drazni inspekce doporucila:

Dopravci Ceskym draham, a. s.:

+  pro soustavné zlepSovani systému zajistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy stanovit postup
pfistavby tazenych draznich vozidel k vykonavani vnéjsi technické prohlidky, pfi které je kontrolovan
i spodek a brzdové zafizeni, do mist s odpovidajicim prostorem po obou stranach tazenych draznich
vozidel a umoznit tak osobé odborné zpusobilé zjistit zfejmé zavady a opotfebeni, kieré by mohly
ohrozit bezpec¢nost drazni dopravy nebo zplsobit $kodu, ¢i Gjmu na zdravi osob;

- ve smyslu § 13 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb. pfijmout odpovidajici opatfeni k pfedchazeni vzniku
podobnych MU, ktera odliSné od doposud piijatych opatfeni budou U¢inna a systémova a ktera zajisti,
aby pfi provozovani drazni dopravy byla TDV s podvozky Gérlitz pouzivana v technickém stavu, ktery
odpovida schvélené zpusobilosti, tji. s kliny hornich brzdovych $paliki zajiSténymi specialnimi
preklopnymi pojistkami, zajiSténymi zavlaCkami;

Draznimu Gfadu:
+  piijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecénostniho doporuceni
i u jinych dopravcl pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy TDV s podvozky Gorlitz.

e 4.dubna 2010, Sazavka, Ujma na zdravi cestujici pfi vystupu z viaku Os 5910. Drazni inspekce doporucila:
Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- upravit technologicky postup pro vypravu a uvedeni viaku do pohybu u draznich vozidel se
samocinnym uzavirdnim néstupnich dvefi, kde strojvedouci nema kontrolu jejich spravného uzavieni,
tak, aby Clenové obsluhy viaku méli moznost zabranit pohybu viaku v pfipadé, kdy je ve dvefich
zachycena osoba nebo jsou-li dvefe po uzavieni opétovné otevieny (napf. v pfipadé pozdniho nastupu
a vystupu cestuijicich), resp. aby ¢lenové obsluhy viaku méli pfehled o situaci u odjizdgjiciho viaku;

Draznimu ufadu:

- pfijmout vlastni opatfeni, sméfujici k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuceni i u jinych dopravcl, pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy drazni vozidla se
samocinnym uzavirdnim nastupnich dvefi, kde strojvedouci nema kontrolu jejich spravného
uzavieni.

e 16. dubna 2010, Goléuv Jenikov, srazka soucasti prvniho z dvojice hnacich draznich vozidel
s pravou stfedovou ohnutou kolejnici odbocné vétve vyhybky. Drazni inspekce doporudila:

Dopravci CD Cargo, a. s.:

- ve smérmici Kvsl-B-2009 ,Udrzba a opravy hnacich vozidel* u stupn& opravy ,periodicka
vyvazovaci V* stanovit horni hranici kilometrického probéhu;
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V8em dopravclm, ktefi:

- provozuji hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242, zaradit kontrolu zachytnych lan pfenosu
taznych sil do stupné opravy, ktery respektuje pro tuto kontrolu vyrobcem doporuceny
kilometricky probéh;

- provozujici hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242, provést jednorazovou kontrolu zaméfenou
na technicky stav a parametry zachytnych lanovych zavésu Sikmych a vodorovnych ty¢i pfenosu
taznych sil, kontrolu vidlic kamene a dotaZeni spojovacich Sroubl vedeni kamene pFenosu
taznych sil;

Draznimu Ufadu:

- pfieti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vy8e uvedenych bezpecnostnich
doporuceni i u jinych provozovatelll drazni dopravy, pouzivajicich pfi provozovani drazni
dopravy hnaci drazni vozidla uvedenych typ0.

e 29. kvétna 2010, Dolni Orlice — Kraliky, stfetnuti viaku Os 20556 se dvéma cyklisty jedoucimi na

jednom kole. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

- provéfit skute¢né rozhledové poméry u vSech zelezni¢nich pfejezdu zabezpecenych vystraznymi
kfizi, na kterych jsou pfi vypocCtu, posouzeni a udrzovani rozhledovych poméra pouzivany ¢l. A.5,
B.6, C.8 CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a prechody®, a na kterych je dosud, na zakladé
vnitiniho predpisu SZDC S 4/3 Predpis pro spravu a udrzovani Zelezniénich prejezd
a prechodu, aplikovano kraceni rozhledovych pomérQ, a neprodlené takové prejezdy uvést do
souladu s CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody“, asti 7.4 Rozhledové poméry
u pfejezdl zabezpecenych pouze vystraznym kfizem;

V&em dopravciim na drahach Zelezniénich v Ceské republice:

- vybavit zafizenim, které by zaznamendvalo davani zvukového vystrazného znameni (naveésti
.Pozor"), vSechna hnaci drazni vozidla, ktera jim je$t€é nejsou vybavena, protoze nemoznost
prokazat tuto Cinnost muze pfi obdobnych mimofadnych udalostech poSkodit nékterou ze
zucastnénych stran;

UFadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkugebnictvi:

- podminit pouZiti téch &lankd priloh A, B, C Ceské technické normy CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy
a prechody”, které umoznuiji pfi prestavbé prejezd( zmensSeni parametrl Dz, Lr a Lp, takovymi
opatrenimi, aby pifi jejich aplikaci nedochazelo k ohrozeni bezpec€nosti silnicni i Zeleznini dopravy;

Dréznimu Gfadu:

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatelll drah ZzelezniCnich resp. provozovatell drézni dopravy na drahach
zelezniénich v Ceské republice.

e 28. dervna 2010, zst. Usti nad Labem hl. nadrazi — obvod jih, vykolejeni elektrické jednotky za jizdy
vlaku Os 2316. Drazni inspekce doporucila:

Dopravci Ceské dréhy, a. s., a provozovateli drahy Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace:

« vlastnim opatfenim zabranit dalSimu posuzovani zdravotni zpUsobilosti fyzickych osob Fidicich
drazni vozidlo a uchaze€l o vydani zplsobilosti k fizeni drazniho vozidla a fyzickych osob
provadéjicich ostatni ¢innosti pfi provozovani drédhy a drdzni dopravy a uchazece o vykon téchto
¢innosti ve smyslu § 1 odst. 2 vyhlasky €. 101/1995 Sb. posuzujici Iékafkou, ktera vydala
posudek o zdravotni zpusobilosti k praci strojvedoucimu viaku Os 2316;
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- zajistit mimoradné prohlidky k pfezkouseni zdravotni zplsobilosti osob pfichazejicich v Gvahu
dle vySe uvedeného odstavce s dosud platnymi posudky o zdravotni zpUsobilosti, vydanymi
touto posuzujici Iékafkou ve smyslu § 1 odst. 2 vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.;

- pokud bude pfi vy$e uvedenych mimoradnych prohlidkach k pfezkouseni zdravotni zplsobilosti zjistén
pfipad nespravného postupu posuzuijici I€karky, dat podnét Draznimu Gfadu k rozSifeni na dalsi, v
uvahu pfichazejici, dopravce a provozovatele drahy.

e 7. prosince 2010, Jesenik a Lipova Lazné, vykolejeni taZeného drazniho vozidla za jizdy viaku R 900.
Drazni inspekce doporucila:
Dopravci Ceské drahy, a. s.:

«  pro zvySeni bezpec€nosti provozovani drazni dopravy pouzivat u TDV brzdénych Spalikovou brzdou
napétové-deformacné optimalizovana kola, kterd jsou odolna proti zvySenému tepelnému namahani a
vykazuiji nizkou Uroven vnitfnich zbytkovych napéti i trvalych deformaci.

Draznimu Gfadu:
- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u jinych dopravcll pouzivajicich pii provozovani drazni dopravy TDV se Spalikovou brzdou.

e 20. prosince 2010, Kamenné Zehrovice, srazka viaku Os 19702 se stojicim posunovym dilem. Drazni

inspekce doporucila:

Dopravci Ceské drahy, a. s., v souginnosti s vyrobcem DV fady 814/914, Pars nova, a. s:

- upravit dale uvedené konstrukéni prvky interiéru motorovych jednotek fady 814/914 tak, aby byla
zvySena bezpecnost strojvedouciho a cestujicich v pfipadé vzniku obdobné MU

- UDVrady 914:
- Upravit vstup na stanovisté strojvedouciho a prvni fadu sedadel v sousedicim oddile tak,

aby:

- pfi deformaci naraznikd, jejich vrazeni do skfing, a tim vytlaeni stojanu a kliky ruéni
brzdy do prostoru vstupnich dvefi nebylo znemoznéno strojvedoucimu opusténi
stanovisté;

- strojvedoucimu v opusténi stanovisté nezabranil pobyt osob, popfipadé ulozeni
zavazadel v kritickém prostoru otevirani dvefi, a zaroven otevienim téchto dvefi nebyl
znemoznén Unik osobé sedici na prvni sedacce vlevo ve sméru jizdy;

- o0soby sedici v prvni fadé sedadel vpravo ve sméru jizdy nebyly ohroZzeny narazem na
pfepazku oddélujici stanovisté strojvedouciho, zvlasté na jeji sklenénou vypl.

- Upravit konstrukci pfepazky oddélujici nastupni prostor od zadniho zvySeného oddilu pro
cestujici tak, aby nedochazelo k destrukci sklenénych vyplni vlivem narazu podhledu
nastupniho prostoru do skel pfepazek.

- UDVady 814i914:
- Zménit konstrukci upevnéni krytll sloupk( sedadel za odolnéjsSi tak, aby nemohly byt osoby
zranény utrzenymi kryty.
- provést studii proveditelnosti zvySeni bezpecénosti dispozice prostoru sedadel a podokennich stolkul
s pfipadnou realizaci jejiho vystupu.
Draznimu Gfadu posoudit:

- zda na zéakladé vySe uvedenych zjisténych skuteCnosti DV fady 814, 914 (014) odpovidaji svou
konstrukci a technickym stavem pozadavkim bezpecnosti dopravy, obsluhujicich a
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prepravovanych osob ve smyslu § 43 odst. 1 zadkona €. 266/1994 Sb.;

zda souCasny stav uvedenych DV nevyZzaduje opatfeni ve smyslu ustanoveni § 44 odst. 2 zakona
¢. 266/1994 Sb.

SPRAVNI RIZENI

Béhem roku 2010 Drazni inspekce zahgjila celkem 3 spravni fizeni. Ve v8ech
pfipadech se jednalo o delikt podle § 51 odst. 6 pism. a), respektive pism. b) zdkona
€. 266/1994 Sb., o drahach, kterého se dopusti provozovatel drahy a drazni dopravy tim,
Zze neoznami vznik mimofadné udalosti v drazni dopravé podle § 49 odst. 3 pism. a),
respektive nezajisti v souladu s § 49 odst. 3 pism. b) misto mimofadné udalosti nebo
neprovede dokumentaci stavu v dobé vzniku mimoradné udalosti. Spravni fizeni byla
vedena jak s provozovateli drazni dopravy, tak s provozovateli drahy.

Vysledkem téchto spravnich fizeni bylo uloZeni finan¢ni pokuty v celkové vysi 275
000 K&. Ve dvou pripadech, a to k MU ze dne 19. 12. 2009 mezi stanicemi Ji¢in
a Kopidlno a k MU projetého navéstidla v Ostravé, byla pokuta radné zaplacena a spravni
fizeni byla ukon&ena. Spravni fizeni k MU ze dne 27. 2. 2010, kdy doslo ve stanici
PiseCnd pfi posunu k ujeti jednoho drazniho vozidla, nebylo do vydani vyro¢ni zpravy
Drazni inspekci uzavieno.

V roce 2010 bylo rozhodnuto spravni fizeni, které bylo vedeno ve véci neoznameni
vzniku, nezajisténi mista vzniku, neprovedeni zjisténi pfi€in a okolnosti vzniku mimofradné
udalosti s tim, Ze nebyla pfijata opatfeni k pfedchazeni vzniku mimofadné udalosti
s provozovatelem méstské hromadné dopravy. V této véci bylo rozhodnutim Ministerstva
dopravy potvrzeno rozhodnuti Drazni inspekce a byla uloZzena a zaplacena pokuta ve vysi
1 000 000 KE.
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SHRNUTIi MIMORADNYCH UDALOSTI

Prioritou Drazni inspekce v roce 2010 bylo Setfeni a dozorovani pfipadd
vliv na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy. Drazni inspekce vyjela na misto
MU celkem k 253 pfipadim a v 15 pripadech zahdjila vlastni zjiStovani pricin a okolnosti
vzniku MU v plném rozsahu, tj v€etné zavérecné zpravy.

Rok 2010 byl ve znameni zvySujiciho se poCtu mimofadnych udélosti téméf na
vSech drahach. Pouze na tramvajovych drahach doSlo k diléimu snizeni poctu
mimofadnych udalosti. V 5 pfipadech Drazni inspekce Setfila pfiiny a okolnosti vzniku
zavazné nehody, které se v8echny odehraly na drahach celostatnich. Z pfi€in na strané
provozovatell doslo v roce 2010 k 27,7 % MU.

Nepfiznivy obrat v porovnani s rokem 2009 nastal u po¢tu usmrcenych osob, kdyz
na vSech drahach zahynulo o 29 osob vice. Pocet usmrcenych osob byl nejvy§Sim od
roku 2006, pficemz pfevazna Cast byla usmrcena na drahach celostatnich pfi stfetech
s draznimi vozidly. PFfiznivéjSi vyvoj byl zaznamenan u poctu zranénych, kterych Drazni
inspekce evidovala o 73 méné nez v roce 2009. K nejvétSimu snizeni v poctech
zranénych doslo na draze tramvajové. Negativnim smérem se rovnéz statistika posunula
u poctu usmrcenych osob z pficiny na strané provozovatell, kdy za rok 2010 bylo takto
usmrceno celkem 8 osob (2009 — 0 osob). V sedmi pfipadech se jednalo o zaméstnance
provozovatelu, ktefi si smrtelné zranéni pfivodili vlastni neopatrnosti.

Mimoradné tragicky byl rok 2010 v po¢tech MU i jejich nasledkl pfi stfetnutich na
Zelezni¢nich prejezdech. Pocet MU se oproti roku 2009 zvysil o 48, poCet usmrcenych
osob o 11 a poclet zranénych osob o 41. V drtivé vétSiné nehod na Zzelezni¢nich
prejezdech bylo pfic¢inou neukaznéné chovani ucastniki silniéniho provozu, ktefi svym
nezodpoveédnym chovanim ohrozovali nejen sami sebe, ale i ostatni u€astniky silniéniho
provozu a osoby v draznich vozidlech.

V roce 2010 rovnéz pribylo pfipadu stretd draznich vozidel s osobami. VSechny
tyto mimoradné udalosti byly zpisobeny neopatrnym chovanim zuc¢astnénych osob
a ve vétsiné pfipadu skoncily jejich smrti. Do této statistiky jsou rovnéz zapocitany osoby,
které jednaly v sebevrazedném umyslu. Drazni inspekce v ramci svych preventivnich
kampani soustavné upozornuje na to, ze pfechazeni koleji nebo pohyb osob v mistech
verejnosti nepfistupnych je velice nebezpecny a tito lidé hazarduji se svym Zivotem.

Z analyzy vyvoje nehodovosti na drahach, vlastnich poznatkl ze Setfeni MU
a zkuSenosti Drazni inspekce jednoznacné vyplyva nezpochybnitelna role prevence,
ktera vSak ma sv(jj vyznam, je-li provadéna kontinualné, systémové a bez jakéhokoliv
omezovani — zejména vykonem neoznameného statniho dozoru, ale i personalnich
kapacit (zaméstnancu) inspekénich (dozorovanych) organd, kterou je i Drazni inspekce.
Lze proto v dalSim obdobi pfedpokladat dalsi nartist poctu MU ¢&i jejich nasledkd, podobné
jako tomu bylo v roce 2010, kdy u Drazni inspekce byly provedeny personalni redukce.
Pfitom preventivni statni dozory ve spojeni s duslednym dozorovanim Setfeni MU ze
strany provozovatell, stanoveni vSech pficin a pfijimani adekvatnich (G¢innych) opatfeni
jsou zakladnim pfedpokladem udrZzovani (zvySovani) bezpecnosti na drahach.
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VYKON STATNIHO DOZORU
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VYKON STATNIHO DOZORU

Vykon statniho dozoru ve vécech drah (SD) tvofil i v roce 2010 nedilnou soucast
¢innosti Drazni inspekce v oblasti prevence a bezpecnosti drazniho provozu. Drazni
inspekce pfi ném provéfovala zejména dusledné dodrzovani zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
odrahach, a jeho provadécich vyhlasek (vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., fad uréenych
technickych zafizeni, v platném znéni, vyhlaska €. 101/1995 Sb., rfad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni,
vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v plathém znéni, vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.,
0 prepravnim fadu pro vefejnou drézni a silnicni osobni dopravu, v platném znéni,
vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky rad drah, v platném znéni, vyhlaska
¢. 376/2006 Sb., a nafizeni vlady 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace
prace a pracovnich postupl, které je zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani
dopravy dopravnimi prostiedky), pficemz se soustfedila zejména na vykon SD
v souvislosti se zjisfovanim piicin a okolnosti vzniku MU na drahach v Ceské republice.
Statni dozor ve vécech drah vykonavany Drazni inspekci je tedy hlavné smeéfovan na
oblast MU a jejich pfedchazeni, na rozdil od vykonu SD provddénym Draznim Gradem,
ktery je mimo jiné napfiklad povéfen dozorem nad pInénim podminek a poZadavku
osvedceni o bezpecnosti.

Zaroven je SD nenahraditelnym nastrojem pro udrzeni kvalifikaCni Urovné
inspektord Drazni inspekce diky kontaktu s realitou kazdodenniho provozu a nastrojem
pro feSeni podnétl (stiznosti), se kterymi se na Drazni inspekci jako na nezavislou
a objektivni instituci obraci laicka i odborna vefejnost.

Druhy statniho dozoru

Oznameny statni dozor — rozsahly statni dozor zameéreny na administrativni nalezitosti provozovatele, na néjz se
provozovatel potfebuje pfipravit, dozorovanému subjektu je pfedem oznamen termin kontroly.

Namatkovy statni dozor — statni dozor mensiho rozsahu zaméreny na urcitou ¢innost, oblast nebo rizikovy jev,
kdy z diivodu objektivity neni zadouci pfedchozi vyrozumeéni.

Statni dozor na misté mimoradné udalosti — statni dozor zaméreny na kontrolu nad €innosti dozorovaného
subjektu pfi Setfeni MU.

Statni dozor nasledny — statni dozor vykonany za Uc¢elem ovéreni odstranéni dfive zjiSténych nedostatku
a to formou neoznameného i oznameného statniho dozoru.

V roce 2010 vykonala Drazni inspekce celkem 1 953 statnich dozort, z toho 212
oznamenych SD (OSD), 1 234 naméatkovych SD (NSD), 370 SD nad cinnosti
provozovatell drah a dopravcl na misté vzniku mimofadné udalosti (SDMU) a 137 SD
naslednych (SDN).

Vyvoj statnich dozori
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Drazni inspekce i nadale kladla velky duraz na vykon namatkovych SD, které maji
vyznamny vliv pro prevenci MU, mapuji skuteCnou situaci v draznim provozu a maji
maximalni vypovidaci hodnotu. Podrobné déleni jednotlivych typu statnich dozort podle
druhl drah ukazuje nasledujici tabulka. Pro srovnani jsou uvedeny i souhrnné hodnoty
z roku 2009:

Vykon statniho dozoru
OSD NSD SDMU SDN
Draha
2009 2010 2009 2010 2009 2010 2009 2010
celostéatni a regiondlni 151 130 590 1144 267 330 49 99
vlecka 107 57 11 12 17 11 35 27
specialni (metro) 0 0 1 4 4 4 0 0
tramvajova a trolejbusova 24 11 72 65 30 24 6 4
lanova 21 14 23 9 1 1 10 7
celkem 303 212 697 1234 319 370 100 137

ROZBOR STATNICH DOZORU V ROCE 2010

K vykonu SD v roce 2010 Drazni inspekce pfistupovala s vétSim dirazem na vykon
namatkovych SD, kieré maji stéZejni vyznam pro prevenci mimofadnych udalosti. V roce
2010 Drazni inspekce vykonala celkem 1 234 NSD oproti 697 téchto SD v roce
predchozim. Podil NSD ¢inil v tomto roce 63 % ze vSech dozoru a k jeho zvySeni doslo
na ukor minimalizace poétu oznamenych SD, které jsou Casové a administrativné
naro¢né. Vykon SD byl oproti roku 2009 vice zaméfen na drahy celostatni a regionalni
(87,2 %) a zaroven doslo k poklesu vykonu SD na vle¢kach (5,5 %) a na tramvajovych
a trolejbusovych drahach (5,3 %). Uvedené zmény trendu ve vykonu SD byly reakci
pfedevs§im na zvySeni po¢tu MU na celostatnich a regionalnich drahach. Vykon SD byl
Drazni inspekci logicky sméfovan do oblasti prevence a pfedchdzeni mozného vzniku
pri¢in a okolnosti MU prave na téchto drahach.

Statni dozory podle druht Statni dozory podle drah

2010 2010
1% % 1:99% _8.33% 419
5,48%
B OSD B celostatnia
B NSD regionalni
0O SDMU H vleCka
B SDN O specialni

B tramvajova a
trolejbusova
M lanova

87,20%
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Pfi 1 953 SD v roce 2010 bylo zkontrolovano nebo bylo kontrolou dotéeno:
661 ZelezniCnich stanic, dopraven a zastavek,
1 854 osob (zaméstnancl provozovatell drah a dopravcu se zaméfenim na jejich
zdravotni a odbornou zpusobilost),
383 hnacich draznich vozidel,
2 646 tazenych draznich vozidel,
460 viakovych souprav,
713 ZelezniCnich prejezdu a prfechodu.

VYVOJ NEDOSTATKU ZJISTENYCH PRI VYKONU SD

Nejvice pochybeni vic&i pravnim pfedpisum bylo zjisténo na drahach celostatnich
a regionalnich. Za nimi se v poctu zjisténych nedostatkl zarfadily vlecky, kde byly zjistény
nedostatky predev8im administrativniho razu. DalSi drahou, kde byl zjistén vySSi pocet
nedostatkl vzhledem k po¢tu vykonanych SD, byla stejné jako v predeslych letech draha
lanova. Nizky pocCet nedostatkl byl zjistén na draze tramvajové a trolejbusové. Na draze
specialni (metro) byl v roce 2010 zjistén jeden nedostatek.

Vykonem SD ve vécech drah bylo v roce 2010 zjisténo celkem 633 nedostatkul,
tykaly nedostateénych rozhledovych pomért na Zelezni¢nich prejezdech, spisi MU,
postupu pfi Setfeni MU a nevyhovujicich technickych stavl zelezni¢nich prejezdu.
Spravné rozhledové poméry na Zelezninim prejezdu a jeho technicky stav jsou pfitom
zakladnimi pfedpoklady bezpecného provozu drazni i silnicni dopravy. Rovnéz spravny
postup pfi Setfeni MU, tj. zejména zjisténi vSech pfi¢in a stanoveni adekvéatniho opatfeni,
je elementarni podminkou pro pfedchazeni vzniku MU. Primérny pocet nedostatkl
odhalenych vykonem jednoho statniho dozoru Drézni inspekce v roce 2010 je uveden
v nasleduijici tabulce.

2010 — Pocetm ——podil nedostatki na
dréha statnich | zjisténych | 1 statnj dozor
dozorli | nedostatkd
celostatni a regionalni 1703 476 0,28
Vecka 107 110 1,03
specialni 8 1 0,13
tramvajova a trolejbusova 104 15 0,14
lanova 31 3 1
celkem 1953 633 0,32

Mezi stale CastéjSi a zavazna zjisténi pfi vykonu SD v tomto roce lze zaradit
zjisténi tykajici se udrzby zelezni¢nich trati napfiklad nedostate¢cné zastérkovani
kolejového loze v ostrém oblouku, na jehoZz vnéjSi strané je ostry sraz koncici v fece
Sazavé. Provozovatel drahy na zakladé vyzvy Drazni inspekce uvedl trat do
provozuschopného a odpovidajiciho stavu.

Vykon SD se také zaméroval na kontroly tykajici se plnéni opatfeni k vydanym
bezpecnostnim doporucenim. V souvislosti s MU Ostrava-Kuncice ze dne 6. 12. 2007 byl
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proveden vykon OSD se zaméfenim na vytvofeni systému udrzby draznich vozidel fady
460, ktery by umoznil zkontrolovani skute¢ného technického stavu a bezpec€ny provoz. P¥i
OSD se zjistilo, ze provozovatel drazni dopravy bezpecnostni doporu€eni Drazni inspekce
k vydani k této MU dodrzuje a tudiz bylo ucinné. Provozovatel drazni dopravy pfi plnéni
bezpecnostniho doporuc¢eni Drazni inspekce zjistil u vice nez 78 % vozidel fady 063
zavadu zavesu sekundarniho vypruzeni.

Prehled nejc¢astéji zjiSténych nedostatkt v roce 2010

Oblast zjisténych nedostatku Pocet nedostatku
nedostate¢né rozhledové poméry na zelezni¢nich prejezdech 114
mimoradné udalosti (Setfeni, nahlaSovani, vedeni spisu) 61
provozuschopnost drahy (méfeni, kontrola, idrzba) 60
nevyhovuijici technicky stav zelezni€nich prejezdu 50
viditelnost vystraznik( a vystrazného kfize z pozemni komunikace 20
vybaveni vlakovych souprav 19
odborna a zdravotni zpUsobilost osob 16
umisténi vystrazného kfize a vystraznikl 14
pozorovani traté, navésti a jednani podle zjisténych skute¢nosti 14

V pfipadé, ze je pfi SD zjistén nedostatek, vyzve Drazni inspekce dozorovany
subjekt k jeho odstranéni. Ugelem je, aby dozorovany subjekt (vlastnik drahy,
provozovatel drahy, dopravce), kterému bylo opatfeni ulozeno, zjednal napravu a zajistil,
aby se zjisténé nedostatky znovu neopakovaly. Vyzvy k odstranéni zjisténych nedostatku
tak pfispivaji k zachovani bezpe¢ného systému fungovani drah stejnou mérou jako
opatfeni nasledujici po mimofadnych udalostech. Proto patfi ke stéZzejnim nastrojim
potfebnym k zajisténi bezpeénosti na drahach.

Drazni inspekce v roce 2010 zaslala provozovatelim drah a dopravcim celkem
356 vyzev, aby ve stanovenych lhutach odstranili nedostatky zjisténé pfi vykonech SD,
coz je 0 28 vice nez v roce 2009. Zde se ukazuje velice dulezita role inspekéni (dozorové)
¢innosti v zajmu pfedchazeni MU.

VétSina provozovatell nedostatky odstranila, ale v nékolika pfipadech nedoslo
k odstanéni zjisténych nedostatkl, i kdyz provozovatel tvrdil opak. Pfi 46 SDN bylo
zjisténo celkem 89 nedostatkl. V pfipadé, Ze ani po tomto zjiSténi nebyla pfisluSnym
provozovatelem zjedndna naprava, byl o téchto pfipadech vyrozumén Drézni Grad, ktery
ma v souladu s metodikou schvalenou Ministerstvem dopravy s dozorovanym subjektem
zahdjit spravni fizeni. Ve vétsiné pfipadu se jednalo o nezajisténi rozhledovych poméru
na zelezniCnich pfejezdech.

V pfipadé bezprostfedniho ohrozeni drazniho provozu vyuzivala Drazni inspekce
iv roce 2010 telefonickych vyzev, kdyz prostfednictvim COP ve 35 pfipadech vyzvala
provozovatele drahy k zajisténi bezpecCnosti. V naprosté vétSiné pfipadl se jednalo
o0 zjisténi nedostaku tykajici se nedostate€nych rozhledovych pomérd, a tedy i pfimého
ohroZeni uzivateli pozemni komunikace.

Drazni inspekce v roce 2010 prostfednictvim svych inspektord nékolikrat
bezprostfedné zasahla a zabranila moznému vzniku mimoradné udalosti, kdyz napfiklad
pfi posunovani historického parniho vlaku se v dobé posunu pohybovaly v kolejisti osoby
z fad verejnosti a na soupravé v té dobé byly déti, které se vezly na stupackach drazniho
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vozidla a pfidrzovaly se madel — Drazni inspekce nafidila okamzité zastaveni vlaku
a zjednani ngpravy. DalSimi bezprostfednimi zdsahy bylo feSeni nebezpecné jedouci
tramvaje v Praze, kdy byla pfekraCovana povolena rychlost nejen na rovnych Usecich, ale
i v obloucich a byla tim ohroZzena bezpecnost nejen cestujicich, ale zaroven i uzivatell
pozemnich komunikaci v okoli drdhy tramvajové.

PFi statnim dozoru vykonaném v souvisleosti s MU Brodek u Prerova, pfi kterém bylo
kontrololovano zajisténi brzdovych zdrzi proti upadnuti, byly u vS§ech kontrolovanych vozu
zjistény nedostatky spocivajici v chybéjicich pojistnych pleSich, kieré maji zabranit
samovolnému vysunuti klinu horni zdrze. Na zékladé téchto zjisténi vyzvala Drazni
inspekce provozovatele drazni dopravy k zajisténi bezpecCnosti. V navaznosti na tato
zjisténi byl na rok 2011 naplanovan tématicky celostatni statni dozor, se zaméfenim na
realizaci a pfijeti opatfeni na zakladé vydaného bezpecnostniho doporuceni
provozovatelem drazni dopravy k vyse zminéné MU.

TEMATICKE STATNIi DOZORY

Kromé rutinniho vykonu preventivnich statnich dozor pokryvajicich vSechny drahy,
provozovatele drah, dopravce, €innosti a mista na drahach vénovala v roce 2010 Drazni
inspekce systematickym vykonem SD zvySenou pozornost témto oblastem:

e provozovani drah v zimnich podminkach — v souvislosti se znaénymi snéhovymi
srazkami na zacCatku roku bylo na v8ech drahach vykonano celkem 53 SD se
zameéfenim zejména na bezpelny pfistup cestujicich k vlakim. Bylo zjiSténo
celkem 5 nedostatku;

o historické jizdy draznich vozidel — na zakladé podnétu verejnosti bylo pfistoupeno
k provedeni SD, které byly zaméreny na provozovani jizd vefejnych historickych
vlaku. P¥i 8 SD bylo zjisténo celkem 5 nedostatku;

e dodrzovani davani zvukové slysitelné navésti ,Pozor“ pred ZelezniCnimi prejezdy —
pfi 44 SD bylo zjisténo celkem 5 nedostatkl. ZjiSténé nerespektovani pokynu
provozovatele drahy strojvedoucimi pfi davani navesti ,Pozor* mize za zménénych
okolnosti vést az ke vzniku MU;

e vylukovou ¢innost na drdhach — SD byly zaméreny prevazné na zajisténi ndhradni
dopravy, prokazatelné zpraveni strojvedouciho o zménéach, které maji vliv na
bezpeCnost a plynulost drazni dopravy, a vCasné a dostateéné informovani
cestujicich o zménach a mimoradnostech ve stanicich a zastavkach. Pfi 14 SD
nebyl zjistén nedostatek;

o statni dozory ve spolupraci s PCR — pii spoleéné akci bylo PCR zji§téno celkem 60
prekroCeni rychlosti na Zelezni¢nim pfejezdu a 6 nerespektovani dopravni znacky
,otlj, dej pfednost v jizdé“ ze strany uzivateli pozemnich komunikaci. Na strané
provozovatele drahy a drazni dopravy pfi 19 SD nebyl zjistén nedostatek;

« kontroly osob fidicich drazni vozidla zahrani¢nich dopravcd — NSD na stanovisti
osoby fidici drazni vozidlo pfi 7 SD nebyl zjistén nedostatek.

Pfi tématickém SD, ktery byl zaméfen na vefejné jizdy historickych vlakd, bylo
zjisténo, Ze ve stanici Praha-Branik byl provadén posun za uc€asti nezletilych déti, které
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v dobé posunu staly na stupackach draznich vozidel a pfidrzovaly se jen za madla. Posun
byl provadén osobami bez ochrannych pomicek a v kolejisti se pohybovali cestujici.
Posun byl zastaven a provozovatel drazni dopravy byl vyzvan k okamzitému zjednani
napravy.

VYKON STATNIHO DOZORU NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH

V Ceské republice evidovano vice nez 8 tisic zelezniénich prejezda a prechodu.
Kazdy z nich je potencionalnim rizikem a moznym mistem vzniku MU. Ackoliv Drazni
inspekce nedokaze ovlivnit vznik MU v pfipadé pfiCiny na strané uzivatele pozemni
komunikace, mUze dohlizet na spravné provozovani zelezni¢niho prejezdu ze strany
provozovatele drahy. V prubéhu roku 2010 Drazni inspekce zkontrolovala 713
Zelezni¢nich prejezdu a prechodu. Na 151 z nich bylo zjiSténo celkem 241 nedostatku.

Vyvoj statnich dozor( na Zelezni¢nich prejezdech Podil nedostatk(i na jeden Zelezni¢ni prejezd
1200 0,4
1011 035 0,34
1000 ’
841 0,3 0,26
800 g5 713 B pocet zelezni¢nich prejezdl 0,25
600 529 M zji$téné nedostatky 0,2 0,17
0,15 0,14
400 Y] 01 0,1
200 - 144 145 137 0.05 .
0 0
2006 2007 2008 2009 2010 2006 2007 2008 2009 2010

NejzavaznéjSimi nedostatky a pochybenimi ze strany provozovatele drahy bylo
nezajisténi patficnych rozhledovych pomért, ¢imz dosSlo ke snizeni bezpecénosti
zelezni¢niho pfejezdu a stizeni moznosti prejeti (pfechodu) ze strany uzivatele pozemni
komunikace. Dal$i nedostatky byly technického charakteru, tykajici se stavu prejezdu
(umisténi ochranného klinu, stav pfejezdové vozovky, stav zlabkl pro okolek drazniho
vozidla). Na zakladé vykonanych SD Drazni inspekce zjistila opétovny narlst podilu
nedostatkll na jednom Zelezni¢nim pfejezdu oproti roku 2009. Nepfijemnym zjisténim
bylo, Ze provozovatelé drah nedodrzuji a neplni povinnosti, které jim ukladaji pravni
predpisy. Drazni inspekce, ze své pozice nezavislého vySetfovaciho a kontrolniho organu,
na vSechny zjisténé nedostatky provozovatele drahy upozornila a o svych zjisténich ve
smyslu platné metodiky Ministerstva dopravy informovala Drazni tfad.

Vyvoj statnich dozorti na zelezni¢nich prejezdech
pocet e podil nedostatkii na
rok |zelezni¢nich n:jc;gset:fky jeden zeleznicni
prejezdu prejezd
2006 656 63 0,1
2007 841 144 0,17
2008 1011 145 0,14
2009 529 137 0,26
2010 713 241 0,34
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VYKON STATNIHO DOZORU NA ZAKLADE PODNETU

V rdmci proSetfovani podnétl a stiznosti ob&anu a instituci formou oznameného
a namatkového SD bylo zkontrolovano 26 Zelezni¢nich pfejezdd, 1 lanova draha,
2 vlakové soupravy, 2 Zelezni¢ni traté, 2 vleCky a 4 stanice. Mezi nejzavaznéjsi
nedostatky zjisténé Drazni inspekci v roce 2010 diky podnétim ob&anl a instituci stejné
jako v letech minulych patfi:
» nedostate¢né rozhledové pomeéry na Zelezni¢nich prejezdech,
e neodpovidajici technicky stav Zeleznicnich pfejezdu.

Vykon statniho na zakladé podnétu

kontrolovana oblast| pocet dozorii | pocet nedostatku
zelezniCni prejezd 26 14
lanova draha 1 0 W Ul Ostrava

G @ Ul Brno
vlakovych souprav 2 1 O Ul Praha
Zelezniéni stanice 4 0 16 | Ul Pizei
viecka 2 0
zelezniéni trat’ 2 1

celkem 37 16

VYKON KONTROL KULTURY CESTOVANI

V ramci doplnkové cinnosti pfi vykonu SD vykonavala Drazni inspekce v roce 2010
na zakladé zadosti Ministerstva dopravy kontroly zaméfené na plnéni smlouvy o zavazku
vefejné sluzby v drazni osobni dopravé, uzaviené mezi Ministerstvem dopravy a Ceskymi
drahami, a. s., u kategorie vlaku EuroCity, InterCity, EuroNight, Expres, Rychlik a Spésny
vlak. V prabéhu roku 2010 Drazni inspekce zkontrolovala 268 vlaku, kde zjistila celkové
295 zavad. NejCastéjSi zavady se tykaly Cistoty interieru nasazenych draznich vozidel
a nedostatkd v hygienickych zafizeni vozu. Tyto zavady byly zjistény u 151 viakd. Ve 47
pfipadech se Drazni inspekci podafilo zjistit, Ze nebylo dodrZzeno spravné fazeni vlaku,
¢imz rovnéz doslo k porusSeni smluvnich podminek. Na zakladé téchto kontrol, jejichz
rozsah (Cetnost) korespondovala s personalnimi kapacitami Drazni inspekce, doslo nejen
ke zvySovani kvality a kultury cestovani, ale i nemalym Usporam financnich prostfedki
statniho rozpoctu.

Pfehled vysledkd kontrol Kultury cestovani 2010
Pocet vlakl a zavad

45 40 3941 4142
40 36
35
30 2829 30 6 26 o
25 N et
20 17 16 16
.5 14,, 1514 14
10 ¢ 8 9
5
0
unor duben cerven srpen fijen prosinec
leden brezen kvéten cervenec zari listopad
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SHRNUTI VYKONU STATNIHO DOZORU

Vyvoj vykonu SD na Drazni inspekci navazoval na pfedchazejici 1éta a zaméroval
se predevS§im na zjisStovani pri¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udélosti a na
potenciondlni bezpecCnostni rizika. Drazni inspekce svymi vysledky v oblasti SD v roce
2010 prokazala svou velmi dilezitou preventivni roli pro bezpecné provozovani drahy
a drazni dopravy.

V roce 2010 vykonala Drazni inspekce celkem 1953 statnich dozoru. Vétsi ¢ast
byla tvofena namatkovymi statnimi dozory, kieré Drazni inspekce povazuje za jednu
z nejlepSich prevenci vzniku mimofadnych udalosti. Vykonem SD ve vécech drah bylo
v roce 2010 zjisténo celkem 633 nedostatku.

Velkou pozornost pfi vykonu SD Drazni inspekce vénovala Zelezni¢nim pfejezdum,
kde dochazi k naristu poctu zjisténych nedostatkld. V prabéhu roku 2010 formou SD
Drazni inspekce zkontrolovala 713 Zelezni¢nich piejezdll a prechodu, na nichz bylo
zjisténo 241 nedostatkll. NejzavaznéjS§i nedostatky se tykaly nedostatec¢nych
rozhledovych poméri a nevyhovujiciho technického stavu zelezni¢nich prejezdu.
Vramci proSetfovani podnétu a stiznosti oblani a instituci formou oznameného
a namatkového SD bylo vykonano celkem 37 statnich dozord, pfi nichz bylo zjisténo
16 nedostatku.

Béhem roku 2010 vykondvala Drazni inspekce i tzv. tématické statni dozory,
béhem nichz bylo odhaleno celkem 15 nedostatkl. Pfi vykonu NSD na vybranych
soupravach osobnich vlaki v roce 2010 provadéla Drazni inspekce i kontroly kultury
cestovani. Takto bylo zkontrolovano 268 vlaki a bylo zjisténo celkové 295 zavad.
Nej¢astéjsi zavady se tykaly Cistoty interieru nasazenych draznich vozidel.
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KOMUNIKACE S VEREJNOST
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OTEVRENA KOMUNIKACE

Drazni inspekce se pfi své Cinnosti fidi zakonem €. 266/1994 Sb., o drahéach,
pfislusSnymi provadécimi vyhldSkami a Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES. Jednim z postulatd této smérnice je pozadavek na maximalni otevienost
Setfeni a zvefejnovani zjisténych faktd. Drazni inspekce informuje o nehodach
i 0 vysledcich preventivnich kontrol provadénych formou statnich dozorl a poukazuje
pfitom na rizika ohroZujici bezpe€nost. Kromé toho provadi vefejnou osvétu — vSe s cilem
predchazet vzniku mimoradnych udalosti na drahach. Oteviena komunikace je tedy
nedilnou soucasti ¢innosti Drazni inspekce, zakonéenim, bez néhoz by Setfeni nehod ani
preventivni kontroly nemély patficny vyznam.

DRAZNI INSPEKCE V MEDIiCH

V roce 2010 pokraCovala Drazni inspekce v systematické a oteviené komunikaci
s vefejnosti a médii. Vypracovany systém v€asného informovani o zavaznych nehodach
a nehodach umoznil vefejnosti sledovat aktualni déni na drahach on-line na
zpravodajskych serverech i na webu Drazni inspekce, ktery byl v pfipadé vzniku
zavaznejsich nehod nékolikrat denné aktualizovan a pfinasel Cerstvé informace a snimky
z mista nehody. Webovy prostor Dra