DRAZNI é

INSPEKCE

Vyrocni zprava 2011



0 P 3
Devaty rok €innosti DrazZNni iINSPEKCE. .......eeii i e e 4
ZaKIadni persoNaAINT UA@Je.......oouuiiiiiiiiei e 6
1 TTa g = Te [ T=TRU T F: T[T 7
Setfeni MIMOFAANYCH UBAIOS...........oveeeeeeeeeeeeeee oo eee e 8
MimoFadné udalosti Na ArANACK. ... s 9
Mimoradné udalosti na zelezni¢nich drahach celostatnich, regiondlnich a vleckach..............ccooveeeeees 11
Mimoradné udalosti na nezelezni€nich drahach a v mMetrU.........ccoooouiiiiiii i 15
Mimoradné udalosti na ZelezniCnich prejezdech....... ..o 17
Stiety draznich vozidel s osobami na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach............c.c....c...... 19
Nejzavaznéjsi mimoradné udalosti v roce 2011 ........ueiiiiiiiiei e 21
Pfehled nejzavazZn@SIC MU..........u it are e e 22
Opatreni k pfedchazeni mimorfadnym UdAIOSTEM.......c.oouiii i 35
Mimoradné udalosti a Evropska ZelezniCni agentura...........ccceeveiiiiiiiiiiiiiiiieiee e 42
ST o = VL T 4= o SRS 45
Shrnuti MIMOFAdNYCh UAIOST.......cooiiiii e 46
AVAYL CoT T3 T 11 To T Lo o U T 49
VYKON StAINTNO JOZOTU. ... i e e ee e s e et e e e nneeeeeeeas 50
Rozbor statnich dozort v roCe 2017 ... 51
VYVO] VYKONU STAINTNO GOZOTU. ...ceiiiiiiiiiiie e s e e e e e e e e e e e e aaaaas 52
Vyvoj nedostatkil ZjiStENYCh Pri VIKONU SD........uiiiiiiiiiiiii et 52
TematiCKE STAINT AOZOTY ... ..ot e e e e e e as 54
Statni dozor na Zelezni€nich PreJeZAECN. .........ei i 55
VYKon KONErol KURRUFY CESTOVANI.........eiiiie ettt s e e e e e e e e e 57
Shrnuti vyKonu STAtNTN0 dOZOTU........coiiiiieee e 58
Komunikace S VeFeJNOSTi.......cccceuririissmmriissssmmnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnnes 59
OtevieNA KOMUNIKACE.........ueieee ittt e e e e e e e e e e e e e s e e e e eennneeees 60
Drazni inSPEKCe V MEAICI. ....c..uiiii et at e e et e e s anaee e e 60
PrevenCe @ OSVETA. .....c.oi e 62
Hodnoceni prevence, osvéty a medialni EinNOSti.......cccoevveeeeiiiie i 64

721 =] o2 ] Lo = N 65
MeZINArodNi SPOIUPIACE. ......eei ittt e e e e e e e e e e e e e e e e annnes 66
Vnitfni CiNNOSt DraZni INSPEKCE........eeeiie e 68

CiNNOSt UEVAIT DIAZNT INSPEKCE. ......cvveeeececeieeeeeceeeeeeseeaeeeeeee s e ee e s en s ees s saneeeenasanessaeseeaeeeenenaeas 69
Odborové sdruzZeni DraZni INSPEKCE. ... ..euiiueieiiieee e eiee et et e e et e e raee e e s eaee e e sabeeesaeeaeanneeeeeeeans 70
IMEJEKOVE POIMEBIY ...ttt ettt e e e et e e e s e b s e e e e e e e e eaaaaeaeeaaaanas 70
Kontroly na Drazni inSPekCi V roCe 2011 ... e 71
Kontrolni zjisténi pfedana k dalSimu Fizeni a pfisluSné ukazatele..........coocooreriiiiiii i, 74
Protikorup&ni opatfeni @ SHZNOST. .. ..cooieireie e 75



Vyro¢ni zprava 2011 nnmleémJ

UvoD



Vyroéni zprava 2011 .mm

DEVATY ROK CINNOSTI DRAZNi INSPEKCE

Drazni inspekce je spravni ufad a svou CcCinnost zahajila 1. ledna 2003
ustanovenim zakona €. 77/2002 Sb. Z pohledu Evropské unie je Drazni inspekce vnimana
jako narodni vySetfovaci orgdn pro nezavislé Setfeni mimoradnych udalosti na drahach,
a jako takovy musi byt nezavisly na v§ech subjektech v odvétvi drazni dopravy.

Poslanim Drazni inspekce je na zakladé Setfeni pfiCin a okolnosti mimofadnych
udalosti analyzovat bezpeénost drah a drazni dopravy v Ceské republice, upozorfiovat
na potenciondlni rizika a navrhovat pfijeti patficnych G¢innych opatfeni. Dlouhodobym
cilem Drazni inspekce je pak zlepSovani stavu v oblasti mimofadnych udalosti na vSech
drahach v Ceské republice. Do plsobnosti Drazni inspekce spadaji vsechny drahy
definované zakonem o drahach (zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy, lanovky) a jejich
i vice nez 750 provozovatell drahy nebo drazni dopravy. Zodpovédnou a naro¢nou praci
vykonavaji na Drazni inspekci na Ctyfi desitky vrchnich inspektora.

Celkem za rok 2011 evidovala Drazni inspekce
3749 mimoradnych udalosti. Prestoze se jedna
o nejmensi pocet mimofadnych udalosti od roku 2003,
doslo v roce 2011 k vyraznému navySeni tragi¢nosti
a zavaznosti téchto mimoradnych udalosti —
usmrcenych osob bylo nejvice v historii Drazni
inspekce a pocCet zavaznych nehod stoupl oproti
dlouhodobému priméru o témeér 200 %. Stejné jako
v letech pfedchozich, tak i v roce 2011 vyuzivala
Drazni inspekce svého postaveni a v rdmci zvySeni bezpecnostl na drahach doplriovala
zaveéreCné zpravy k mimofadnym udalostem bezpeénostnimi doporuenimi, na zakladé
kterych jsou provozovatelé povinni pfijmout opatfeni eliminujici moznosti vzniku
a opakovani mimofadnych udalosti.

V roce 2011 vykonala Drazni inspekce celkem 1 858
statnich dozoru, pficemz se drzela nastaveného sméru
a upfednostniovala vykon namatkového SD, ktery
povazuje za nejdulezitéjSi nastroj v oblasti prevence
predchazeni vzniku MU. Drazni inspekce vyhodnocovala
poznatky z provedenych statnich dozor( a podle toho svou
¢innost optimalizovala tak, aby vedle rutinni prevence
cilené kontrolovala rizikové jevy.

V roce 2011 se Drazni inspekce podilela na pofadani nékolika preventivnich akci
a UCastnila se akci zamérenych na prevenci bezpecnosti v okoli zeleznice, které byly
uréeny predevSim détem a mladezi. Jiz tradicné mohly déti shlédnout snimky z dilny
Drazni inspekce v Preventivnim vlaku a diskutovat s vrchnim inspektorem na téma
bezpecnosti v ramci Tydne mobility. Tématicky do této skupiny zapadla i pfednaska,
kterou Drazni inspekce pfipravila pro déti ze zakladni 8koly v CernoSicich na ,Den
bezpecnych prejezdi”.

Dulezitou roli zastavala Drazni inspekce i v ramci Sité narodnich vySetfovacich
organlt pfi Evropské Zzelezni¢ni agentufe (ERA), kde se aktivné castnila nékolika
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pracovnich skupin zaméfenych na klasifikaci pfi¢in mimofadnych udalosti, vzdélavani
vrchnich inspektorll i celkové sméfovani spoluprace narodnich vySetfovacich organd.
Dalezitym tématem roku 2011 bylo neustalé ohroZzovani nezavislosti narodnich
vySetfovacich organt po celé Evropé. Drazni inspekce se také v loriském roce zucastnila
jednani  vySetfovacich orgdni Némecky mluvicich zemi, pfiéemz jednim
z hostitelskych mést byla i Praha. Na jednanich
probihala pfedev8im vymeéna praktickych zkuSenosti
ve vztahu k implementaci evropské smérnice do
narodnich legislativ. ZucCastnéné strany se téz
vzgjemné informovaly o novinkach a zmeénach
v oblasti nezavislého Setfeni ve svych zemich. Jednim
z nosnych témat roku 2011 se stala i problematika
nezavislosti vySetfovacich organa.

V roce 2011 probéhla na Drazni inspekci
kompletni preinstalace vS8ech pracovnich stanic a stavajici roztfisténa struktura
softwarového vybaveni na Drazni inspekci byla nahrazena jednotnym opera¢nim
systémem, ktery jiz pfi své instalaci disponoval v8emi potfebnymi utilitami pro praci
vrchnich inspektord. Pouzivané distribuce Mandriva 2008 a 2010, Fedora, Ubuntu
a Gentoo byly pfeinstalovany na aktualni verzi open source systému linux OpenSuse
s grafickym prostfedim Gnome. Od sjednoceni operaéniho systému na vSech
pocitacovych stanicich si Drazni inspekce slibovala pfedevSim usnadnéni prace vSech
vrchnich inspektort, vyuZziti modernich technologii s aktualnim softwarem a snizeni
administrativni zatéze pro pracovniky IT. VSechny provedené ukony v rdmci reinstalace
provedla Drazni inspekce svépomoci, coz ji pomohlo uspofit nemalé naklady.

V roce 2011 byly na Drazni inspekci vykonany dvé verejnospravni kontroly, které
proved! Odbor auditu, kontroly a dozoru Ministerstva dopravy CR. Obé kontroly v celkové
délce 10 tydnd byly dle pfisluSnych povéfeni zaméfeny na hospodareni s vefejnymi
prostfedky ve smyslu § 11 odst. 4 pism. a) zakona o finan¢ni kontrole. Stejné jako byl
nestandardni pribéh obou kontrol, bylo nestandardni (protizakonné) jednani Ministerstva
dopravy, které poskytlo jesté predtim, nez byla 1. kontrola podle zakona ukon&ena, cely
protokol, v€etné osobnich Udaju zaméstnancl Drazni inspekce, redaktorovi Mladé fronty
Dnes. Daleko horSi vSak bylo, Z2e na z&kladé protokolu, ktery obsahoval nepravdivé
a prekroucené informace, ni¢im nepodlozené subjektivni dojmy, vySel ¢lanek bulvarniho
stylu, obsahujici I1Zi a polopravdy, coz vyznamnym zpusobem poskodilo Drazni inspekci
i jeji konkrétni zameéstnance, a neni pochyb o tom, Ze vznikl na objednavku a jeho cilem
bylo poskodit Drazni inspekci za jeji nestranné a objektivni postupy.
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Na Drazni inspekci na konci roku
2011 pracovalo celkem 49 zaméstnancu,
z ¢ehoz bylo 43 muzi a 6 zen. Béhem
roku 2011 na Drézni inspekci nastoupili
zaroven
5 zaméstnancu Drazni inspekce ukondilo

3 novi zameéstnanci

pracovni pomer.

Vzdélani muzi
zakladni 0
wucéen 0
stfedni odborné 0
Uplné stredni 0
Uplné stfedni odborné 17
wy$$i odborné 0
vysokoskolské 26
celkem 43

O ~AONOOOO

=1
<

nastupy
odchody

celkem

0
0
0
0
19
0
30
49

39

61
100

ZAKLADNIi PERSONALNI UDAJE

vék muzi zeny celkem %
Do 20 let 0 0 0 0
21 -30 let 6 1 7 14
31-40 let 7 3 10 21
41 - 50 let 16 1 17 35
51 —60 let 6 1 7 14
61 avice 8 0 8 16
celkem 43 6 49 100
% 88 12 100 X
pocet
3
5

Celkem 30 zameéstnanct na Drazni
inspekci dokoncilo vysokoskolské vzdélani
a 19 zameéstnancu meélo ukoncéeno stredni
odborné vzdélani.

Stanoveny pocCet 53 zaméstnancu nemohl byt naplnén z divodu nedostatku
finan¢nich prostfedkd na platy a nemoznost pfesunu finan€nich prostfedkd z béznych
vydaju na platy v ramci rozpoc¢tu Drazni inspekce.
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SETRENI MIMORADNYCH UDALOSTI

Mimoradnou udalosti (MU) v drazni dopraveé je dle ¢eského pravniho fadu zavazna
nehoda, nehoda nebo ohroZzeni v drazni dopravé, kterd ohroZuje nebo naruSuje
bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drézni dopravy, bezpecnost osob
a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje Zivotni prostredi.

Zakladni pravni predpisy zabyvajici se mimofadnymi udalostmi
Smeérnice 2004/49/ES, o bezpecnosti zeleznic SpoleCenstvi a 0 zméné smérnice Rady
95/18/ES o vydavani licenci zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani
kapacity zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezniéni infrastruktury a o vydavani
osvedceni o bezpecnosti (smérnice 2004/49/ES).

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (zdkon €. 266/1994 Sb.).

Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v plathém znéni (vyhlaska
¢. 376/2006 Sb.).

Kategorizace mimofradnych udalosti

Zavaznou nehodou v drazni dopraveé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni
dopravy, s nasledkem smrti ¢i Ujmy na zdravi nejméné péti osob nebo Skody velkého rozsahu (alespori 5 000 000 K¢).

Nehodou je srazka nebo vykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li zavaznou nehodou, stfetnuti draznich vozidel se silniénimi vozidly na
Uroviiovém kfizeni drahy s pozemni komunikaci nebo mimo né, smrt nebo Gjma na zdravi osob, vznikla v souvislosti s pohybujicimi se
draznimi vozidly, dale pozary draznich vozidel a jiné mimofadné udalosti na zafizeni drahy za podminky vzniku znaéné Skody (alespon
500 000 K&).

Ohrozenim je mimoradna udalost ohroZujici pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpeénost osob a bezpeénou funk-
ci staveb a zafizeni, zplsobené provozovanim drahy a drazni dopravy s vlivem na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, nebo
zplsobena Unikem nebezpecné véci pfi jeji pfepravé, nebo ohrozeni bezprostfednim rizikem Uniku nebezpecné véci pfi pfepraveé po
zeleznici, které neni zavaznou nehodou nebo nehodou.

Zakladni pojmy

Srazkou draznich vozidel je nedovolené najeti drazniho vozidla na jiné drazni vozidlo bez ohledu na smér pohybu vozidel; srazkou
draznich vozidel se rozumi i najeti vozidla na pfekazku na dopravni cesté drahy
Vykolejenim drazniho vozidla se rozumi nedovolené opusténi sty¢né plochy kola vozidla temene kolejnice.

Podle zdkona C¢.266/1994 Sb. a vyhlasky ¢.376/2006 Sb. jsou vSichni
provozovatelé drahy a drazni dopravy povinni oznamit vznik kazdé MU Drazni inspekci.
V pribéhu roku 2011 doSlo ke zméné ve zpusobu ohlaSovani vybranych druhu MU
a v8ichni provozovatelé jsou povinni ohlasovat vSechny MU neprodlené. Tato zména byla
publikovana ve Véstniku dopravy ¢€.20, vydavaném Ministerstvem dopravy ze dne
21. 9. 2011, rozeslana provozovatelim drah a drazni dopravy a je rovnéz uvefejnéna na
internetovych strankach Drazni inspekce. Jejim divodem bylo rozhodnuti Ministerstva
dopravy, kterym byla zruSena moznost oznamovat méné vyznamné MU souhrnnym
hlasenim za uplynulych 24 hodin. Pro pfijem oznameni o vzniku MU je v nepfetrzitém
provozu Centralni ohlaSovaci pracovisté, které zpracovava udaje o MU od vSech
provozovatell drah a provozovateltl drazni dopravy z celé Ceské republiky. Po

8
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vyhodnoceni oznamenych skute€nosti informuje toto pracovisté regionalni pracovisté
Drazni inspekce (Uzemni inspektoraty) a v pfipadé nutnosti nafizuje vyjezd nehodové
pohotovosti. Agenda MU je vedena v centralni databdzi, ktera obsahuje veSkera data
a dokumenty tykajici se MU.

Stejné jako v pfedchozich letech, tak i v roce 2011 provadéla Drazni inspekce
dozorovani, resp. Setfeni MU za ucCelem objektivniho zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU
na drahach. Drazni inspekce zjistuje podle § 11 vyhlaSky ¢. 376/2006 Sb. pficiny
a okolnosti vzniku zavaznych nehod v drazni dopravé na draze celostatni, draze
regionalni, v pohraniénim Useku téchto drah a na vle€ce. Drazni inspekce muize zahgjit
zjistovani priciny a okolnosti vzniku MU zavaznych nehod na ostatnich drahach a nehod
a ohrozeni na v8ech drahach. Pfi rozhodovani o zahdjeni zjistovani pfi¢in a okolnosti
vzniku MU zohledriuje Drazni inspekce zejména zavaznost MU, pokud se MU opakuje
nebo by za jinych okolnosti mohla vést k zavazné nehodé, respektive jedna se o MU
vyznamnou pro cely systém provozovani drahy a drazni dopravy. Vysledkem Setfeni
v plném rozsahu je pak Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU, kterou
Drazni inspekce projednava s na MU zucastnénymi provozovateli a s Draznim Ufadem
a vyrozumiva o nich fyzické a pravnické osoby dotéené MU. Poté zpravu o vysledcich
Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU zvefejiiuje Drazni inspekce na svych webovych
strankach. Na zakladé zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU a ve snaze odstranit zjisténa
rizika mUze Drazni inspekce vydat bezpeénostni doporuceni, na zakladé kterého jsou
provozovatelé drahy a drazni dopravy povinni pfijmout vlastni odpovidajici opatfeni
k zajisténi bezpecného provozovani drahy nebo drazni dopravy a oznamit toto opatfeni
Drazni inspekci.

Jako narodni vyS$etfovaci organ splnila Drazni inspekce v oblasti MU své ukoly
a zakonem dané povinnosti ve vztahu k bezpeénosti na drahach v CR i EU. Do 7 dnu
oznamovala Evropské Zelezni¢ni agentufe (ERA) kazdé zahgjeni Setfeni MU, predloZila
souhrnnou ro€ni zpravu a vSechny zavére¢né zpravy ze Setfeni jednotlivych MU, vCetné
sdéleni o opatrenich pfijatych na zakladé vydanych bezpecnostnich doporuceni.

Mimoradné udalosti na drahach

Drazni inspekce evidovala v roce 2011 na v8ech drahach celkem 3 749 MU, coz
ve srovnani s rokem 2010 pfedstavuje snizeni o 645 pfipadd. Po¢et MU klesl v roce 2011
nejvyraznéji na draze tramvajové o 287 (13 %) a na draze celostatni o 250 (20 %). Na
draze trolejbusové se jako na jediné ze v8ech drah poCet MU nepatrné zvysil o 10 (2 %).
Pocet MU se tedy oproti roku 2010 snizil témeéf o 15 %, ale paradoxné pocet usmrcenych
osob se zvySil 0 12 % a rok 2011 se tak stal nejtragi¢téjSim rokem s nasledky na Zivotech
osob od vzniku Drazni inspekce (od roku 2003). Celkem bylo pfi vSech MU usmrceno
280 osob a 653 osob zranéno. Pocet usmrcenych osob se ve srovnani s pfedchozim
rokem zvysSil o 30, nejvétsi narast byl zaznamenan na drah&ch, u kterych se paradoxné
poCet MU snizil nejvyraznéji. Na draze celostatni bylo ve srovnani s rokem 2010
usmrceno o0 24 (11 %) osob vice a na draze tramvajové bylo usmrceno o 7 osob vice
(175 %). Pocet zranénych osob se v roce 2011 rovnéz nepatrné zvysil na 653, tj. o0 19
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osob vice (3 %) nez v roce 2010. Celkova odhadnuta skoda vznikla pfi MU ¢€inila 308
700 971 K¢, cozZ je 0 63 milioni korun méné nez v roce 2010, tj. o témér 17 % méné.

Snizeni celkového poctu MU tedy nemélo vliv na jejich zavaznost. To dokazuje
rovnéz zvysSeni pocCtu zavaznych nehod o 200 %. V roce 2011 se na drahach udalo
celkem 15 zavaznych nehod, tj. 0 10 vice nez v roce 2010. Nejvice téchto MU bylo
zaznamenano na draze celostatni (2011 — 7, 2010 — 5) a na draze tramvajové (2011 — 4,
2010 - 0).

Vyvoj poc¢tu mimoradnych udalosti Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob
5000 900 Busmrceno [ zranéno 829
5274 800 o 706
5000 4355 4524 4284 4154 4193 4394 700 641 651 631 634 653
4000 S 600 484
2910 500
3000 400
2000 300
200 B 2 2 b . b D
1000 100 2
0 0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
zavazné . . pocet pocet
2011 nehody nehody | ohrozeni 2011 poget MU |usmrcenych | zranénych
. e osob osob
jr‘i‘:a Ce'(.’St?i‘}n,' Z %(1) 3;5 draha celostatni 993 245 151
rana regionaini draha regionaini 170 17 93
draha Viecka 1 114 22 draha viecka 137 1 6
draha tramvajova 4 1890 76 draha tramvajova 1970 11 291
draha trolejbusova 1 391 66 draha trolejbusova 458 1 103
draha specialni 0 15 2 draha specialni 17 5 8
draha lanova 0 1 3 draha lanova 4 0 1
celkem 15 3242 492 celkem 3749 280 653

Vyvoj poétu MU v jednotlivych krajich Ceské republiky kopiruje celkovy vyvoj a ve
vSech 14 krajich se po€et MU snizil. Nejvétsi pokles o 171 pfipadd zaznamenala Drazni
inspekce v Praze (2010 — 1 389). V roce 2011 se v deseti krajich poCet usmrcenych osob
na drahach ve srovnani s pfedchozim rokem zvySil, nejvice osob (2011 — 42, 2010 — 30)
zemrelo v Moravskoslezském kraji. O 14 pfipadu se zvysil poCet obéti draznich nehod
v Jihomoravském kraji (2010 — 20). Naopak nejvétsi pokles v poctu usmrcenych osob
v drazni dopravé byl zaznamenan v Usteckém kraji, a to o 13 p¥ipadil (2010 — 28). Pocet
zranénych osob se v roce 2011 ve srovnani s rokem 2010 nejvice zvySil (o 48)
v Moravskoslezském kraji (zde je vSak statistika ovlivnéna nehodou na Zelezni€¢nim
prejezdu u obce Velké Hostice dne 30. 3. 2011, pfi které bylo zranéno 31 osob). Nejvétsi
pokles v poctu zranénych osob (o0 22) byl zaznamenan ve Stfedoceském kraji.

Z priéiny na strané provozovateltl drah a drazni dopravy doslo v roce 2011
k 26,6 % MU. Ve zbylych 73,4 % byla p¥i¢ina vzniku MU mimo provozovatele (mimo
drahu), coZ je ve srovnani s rokem 2010 o 1,1 % vice. Negativni trend poslednich let byl
vroce 2011 zaznamenan opét v pfipadech selhani lidského dginitele, kdyz 15,7 % MU
vzniklo z pfi€iny na strané lidského Cinitele, cozZ je 0 1,9 % vice nez v roce 2010. Z pfiCiny
technické zavady vzniklo v roce 2011 10,9 % z celkového poc¢tu MU, coz znamena pokles
oproti roku 2010 0 3 %.
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Mimoradné udalosti na drahach v roce 2011 dle krajd Mimoradné udalosti dle bezprostredni pficiny
v roce 2011

Jihocesky 127 14 43

Jihomoravsky 599 34 92

Karlovarsky 52 8 6

Kralovehradecky 65 11 14

Liberecky 98 10 15 10,9%

Moravskoslezsky 519 42 126

Olomoucky 174 24 24

Pardubicky 92 18 12

Plzerisky 202 12 31

Praha 1218 31 178

Stredocesky 204 37 22

Ustecky 251 15 54

Vysocina 52 6 8

Zinsky 96 18 28

celkem | 3749 [ 280 | 653 | ® Lidsky Cinitel M Technicka zavada ® Mimo provozovatele

Mimoradné udalosti na zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vieckach

Drazni inspekce v roce 2011 evidovala na drahach celostatnich, regionalnich
a vleCkach celkem 1 300 MU, coZz je 0 21 % méné nez v roce 2010, kdy bylo
zaznamenano 1 656 MU. Pokles po¢tu MU neznamenal snizeni po¢tu usmrcenych osob,
ktery se naopak mezirocné zvysil. Pokles byl zaznamenan u poctu zranénych osob.

Vyvoj mimofadnych udalosti na draze Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob
celostatni, regionalni a vieckach 100 na draze celostatni, regionalni a vieékach
Busmrceno Ozranéno
3000 2736 2855 5703 350 62
0 - :
2000 1753 1813 e Iibsq W 260 i 42' | 2
1500 I I I I 1510 1466 T 10 2007 o & I
150
e
500 50
0 0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Celkem bylo na téchto drahach v roce 2011 usmrceno 263 osob a 250 jich bylo
zranéno. Meziro€né se pocCet usmrcenych osob zvysSil 0 8,7 % a pocet zranénych osob se
snizil 07 %. Na Zzeleznici (vyjma metra) bylo usmrceno 93,9 % osob a 38,3 % osob
zranéno z celkového poctu usmrcenych a zranénych osob na vSech drahach. Z davodu
pri¢iny na strané provozovatelt byly v roce 2011 usmrceny 4 osoby (2010 — 8)
a zranéno bylo 46 osob (2010 — 32). Ve tfech pfipadech usmrceni osob se jednalo
0 zameéstnance provozovatell, ktefi zemfeli pfi vykonu povolani, jedna cestujici byla
usmrcena pfi srazce vlakd u Vodnan.

Téméf u vSech sledovanych druhd MU na drahach celostatnich, regionalnich
a vle¢kach evidovala Drazni inspekce v porovnani s pfedchozim rokem meéné MU.
Konkrétné srazek draznich vozidel s pfekazkou se ve srovnani s rokem 2010 snizil
0 8,4 % (15 MU), vykolejeni o0 25,6 % (57 MU), pocet pozar( draznich vozidel o 35,2 %
(19 MU) a stretnuti na Zelezni¢nich pfejezdech o 30,9 % (85 MU). Srazek draznich vozidel
ubylo o0 6,7 % a pocet MU, kdy doSlo k projeti navéstidel zakazujicich jizdu, bylo méné
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0 3,8 %. K nepfiznivému vyvoji doSlo v pfipadech stfetl draznich vozidel s osobami,
kterych bylo ve srovnani s pfedchozim rokem o 8 % (21 MU) vice.

Vyvoj jednotlivych druhii MU na draze celostatni, regionalni a vle¢kach

druh MU 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
srazky DV s DV 56 29 26 26 36 45 35 30 28
srazka DV s prekazkou 91 202 209 193 301 141 133 179 164
vykolejeni DV 307 398 375 434 325 262 201 223 166
pozary DV 36 93 63 57 75 75 51 54 35
projeti navéstidla 59 58 83 85 53 69 70 80 77
stret s osobou 228 221 252 274 239 241 243 261 282
stretnuti na prejezdech 298 287 274 288 257 247 227 275 190
ostatni MU 678 1448 1573 1346 527 430 506 554 358
Vyvoj poctu srazek DV s DV na draze Vyvoj poctu srazek DV s prekazkou na draze
celostatni, regionalni a vieckach celostatni, regionalni a vleckach
350
60 56 o
50 45 300
40 36 35 250 202 209 9.
29 26 26 30 28 200 179 164
30 5T 15188133
20 P O
10 50 I
0 0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Vyvoj poctu vykolejeni DV na draze Vyvoj poctu pozart DV na draze
celostatni, regionalni a vleckach celostatni, regionalni a vieckach
500 o 100 93
o 398 375 = 75 75
325 63
307
300 262 223 60 =1 51 54
201
200 0 166 40 36 35
0 0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

V§voj poétu projeti névéstidel zakazujicich jzdu Nasledky MU na draze celostatni, regionalni a vleckach

na draze celostatni, regionalni a vleckach pocet pocet
druh MU pocet MU | usmrcenych | zranénych
osob osob

90

srazka DV s DV 28 1 24

N

s CON7
69 70
0 59 g srazka DV s prekazkou 164 1 10
o * wkolejeni DV 166 0 0
40 pozary DV 35 0 1
30 projeti navéstidla 7 0 0
20 stfet s osobou 282 22 63
12 stfetnuti na pfejezdech 190 34 107

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 ostatni MU 358 45

5
celkem 1300 263 250

Z tabulky nasledkd MU vyplyva, Ze nejvétSi podil v poltu usmrcenych osob na
drahach celostatnich, regionélnich a vleCkdch predstavuji dlouhodobé stfety draznich
vozidel s osobami. V roce 2011 byl tento podil 84,4 % u usmrcenych osob a 25,2 %
u zranénych osob z celkového poc¢tu vSech nasledkld na zdravi osob. Dalsi druh MU
s vysokym podilem nasledk na zdravi osob predstavuji stfetnuti na Zelezni€nich
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prejezdech, pfi kterych bylo z celkového poctu v roce 2011 usmrceno 12,9 % a zranéno
42,8 % osob. Pfi srazkach draznich vozidel mezi sebou byla v roce 2011 usmrcena jedna
a zranéno bylo 24 osob (nejvétsi podil na téchto Cislech maji MU ve Vodnanech
a v Praze-Libni — viz déle). Pfi srazkach draznich vozidel s pfekazkami byla usmrcena
jedna osoba a deset jich bylo zranéno.

Celkem se na draze celostatni v roce 2011 §
stalo 993 MU (2010 — 1 243), na draze regionalni [
170 MU (2010 — 234) a na vle€kach 137 MU (2010 &=
— 179). Z dlouhodobého hlediska se drtiva vétSina §
MU odehrava na draze celostatni (celkové 76 %
MU ze vSech Zelezni¢nich drah vyjma metra),
nasleduji MU na draze regionalni a MU na
vle€Ckach. Podil po¢tu usmrcenych osob na draze
celostatni dosahuje dokonce hodnoty 96 % ze S
vSech zminovanych drah. Ze srovnani je vidét, ze na v8ech zeleznicnich drahach (vyjma
metra) doslo v porovnani s pfedchozim rokem ke snizeni poctu MU. NejcastéjSim ze
sledovanych druhi MU na draze celostatni byl v roce 2011 stfet draznich vozidel
s osobami (257 pfipadud), jejichz polet se v porovnani s rokem 2010 zvysSil, pocet
ostatnich druht MU se snizil. Nejvice MU bylo zaznamenano ve StfedoCeském kraji (146),
nasledovaném krajem Moravskoslezskym (120) a Usteckym (112). Na draze regionalni
byl v roce 2011 ze sledovanych druhi MU zaznamenan nejvétSi pocet stretnuti na
Zelezni¢nich prejezdech (78 pfipadu), jichz se v§ak v porovnani s rokem 2010 stalo o 53
méné. Nejvice MU bylo zaznamenano rovnéz ve StfedoCeském kraji (33), nasledovaném
krajem Jihogeskym (27) a Usteckym (17). Na vleékach bylo v roce 2011 nejéastéj$im
druhem MU vykolejeni draznich vozidel (69 pfipadl), pfi€emz rozhodujicim krajem
s nejvétSim provozem na vleckach je kraj Moravskoslezsky, kde Drazni inspekce v roce
2011 evidovala 59 MU, nasledovaném krajem Usteckym (26) a Stfedogeskym (25).

Pocty mimoradnych udalosti na draze celostatni v roce 2011 dle kraju a dle druht MU

kraj srazky sra:\ik?'DV s | vykolejeni pozary 'pryje_ti stiet s stvfe_tn uti na ostatni MU celkem_ MU

DV s DV prekazkou DV DV navéstidla osobou prejezdech (kraj)
Jihocesky 1 12 3 2 5 8 14 14 59
Jihomoravsky 3 6 11 ) 10 33 5 30 103
Karlovarsky 0 8 1 0 1 8 2 16 36
Kralovéhradecky 0 o) 1 0 2 9 9 & 31
Liberecky 0 7 4 1 0 11 8 5 36
Moravskoslezsky 1 11 7 3 12 35 9 42 120
Olomoucky 1 3 6 o) 10 23 12 25 85
Pardubicky 0 5 6 1 1 15 6 15 49
Plzefisky 1 8 6 4 2 12 4 21 58
Praha 3 8 13 0 4 30 1 25 84
Stredocesky 2 17 17 5 12 30 12 51 146
Ustecky 4 17 7 2 7 18 10 47 112
Vysocina 0 5) 1 0 3 9 6 12 36
Zinsky 0 2 2 0 3 16 7 8 38
celkem MU (druh) 16 114 85 28 72 257 105 316 993
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Pocéty mimoradnych udalosti na draze regionalni v roce 2011 dle kraja a dle druht MU

kraj srazky sr's'lik:'—l'DV s| vykolejeni pozary 'pr'oje_ti stiet s stvfe_tnuti na | o atni MU celkem_ MU
DV s DV prekazkou DV DV navéstidla osobou prejezdech (kraj)
Jihogesky 1 6 6 2 0 3 9 0 27
Jihomoravsky 0 0 0 0 0 2 4 0 6
Karlovarsky 0 5 0 0 0 0 5 2 12
Kralovéhradecky 0 1 0 0 0 1 3 2 7
Liberecky 0 1 0 1 0 1 3 1 7
Moravskoslezsky 0 0 2 0 1 5 6 0 14
Olomoucky 0 3 1 0 0 0 1 0 5
Pardubicky 0 0 0 0 1 0 5 0 6
Plzerisky 0 4 2 0 0 1 3 0 10
Praha 0 0 0 1 2 1 0 0 4
Stredocesky 0 8 1 0 0 5 18 1 33
Ustecky 0 4 0 1 0 0 10 2 17
Vysocina 0 2 0 1 0 1 4 2 10
Zinsky 0 2 0 0 0 3 7 0 12
celkem MU (druh) 1 36 12 6 4 23 78 10 170
Pocty mimoradnych udalosti na vleckach v roce 2011 dle kraja a dle druhti MU
kraj srazky sréik'fl‘DV s | vykolejeni pozary ’prgje_ti stiet s stvfe.tnuti na | o atni MU celkem_ MU
DV s DV prekazkou DV DV navéstidla osobou prejezdech (kraj)
JihoCesky 0 0 1 0 0 0 0 1 2
Jihomoravsky 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Karlovarsky 1 1 1 0 0 0 0 0 3
Kralovéhradecky 0 1 2 0 0 0 1 0 4
Liberecky 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moravskoslezsky 2 5 29 1 0 1 3 18 59
Olomoucky 0 0 1 0 0 0 0 1 2
Pardubicky 0 0 5 0 0 0 0 2 7
Plzerisky 0 1 1 0 0 0 0 0 2
Praha 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stiedocesky 4 2 15 0 0 0 1 3 25
Ustecky 4 4 9 0 1 1 1 6 26
Vysocina 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Zinsky 0 0 4 0 0 0 0 1 5
celkem MU (druh) 11 14 69 1 1 2 7 32 137

Z pficiny na strané provozovateli doslo na

draze celostatni, regionalni

a vleCkach v roce 2011 k 51,4 % MU, coZ je obdobny podil jako v roce 2010. Znamena to,
Ze dlouhodobé je pfiblizné polovina MU s pfi¢inou na strané provozovatell a polovina
mimo né. Narast o0 5,3 % zaznamenala Drazni inspekce u MU s pfi¢inou selhani lidského
Cinitele, naopak 0 6,2 % poklesl poc¢et MU v pfipadech technickych zavad.

Mimoradné udalosti dle bezprostiedni priciny v roce 2011
na draze celostatni, regionalni a vleckach

M Lidsky Cinitel m Technicka zavada
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Mimoradné udalosti na nezelezni¢nich drahach a v metru

Na nezelezni¢nich drahach (ij. draze tramvajové, trolejbusové, lanové) a na draze
specialni (metro) Drazni inspekce v roce 2011 evidovala celkem 2 449 MU, coz je o0 289
MU (10,6 %) méné nez v roce 2010. Na téchto drahach bylo v roce 2011 usmrceno
17 osob, z toho 11 osob zemfelo na draze tramvajove, 5 osob na draze specialni a jedna
osoba na draze trolejbusové. Po¢et usmrcenych osob se na téchto drahach v roce 2011
v porovnani s pfedchozim rokem zvysil o0 9 (112,5 %). K nejvyraznéjSimu zvySeni poctu
usmrcenych osob dos$lo na draze tramvajové, kde za rok 2011 bylo usmrceno 11 osob, {j.
0 7 osob vice nez v roce 2010. Za rok 2011 bylo na téchto drahach zranéno 403 osob,
coz predstavuje meziro¢ni narast o 10,4 % (2010 — 365). Nejvice zranénych je evidovano
na draze tramvajové (291) a na draze trolejpusové (103). NejCastéjSimi pficinami zranéni
a usmrceni osob na nezelezniCnich drahach bylo nerespektovani pravidel silnicniho
provozu fidiCi a chodci, pfipadné zranéni cestujicich zplsobené prudkym brzdénim pied
nahle vzniklou pfekazkou.

Vyvoj mimofadnych udalosti na draze Vyvoj poétu zranénych a usmrcenych osob na draze
tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
igg Busmrceno Ozanéno —
3000 g 467
2571 9471 2644 2732 2738 2449 i lad i2d
2500 350 g -
2000 300
1669
1619 250
1500 4457 200
1000 150
500 100 2
50 ¢ 25 | 20 9 15 15 6 8 17
0 0 |
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Celkem se v roce 2011 na draze tramvajové stalo 1 970 MU, coz je 0 287 pfipadl
(12,7 %) méné nez v roce 2010. U v8ech sledovanych druht MU doSlo meziro¢né ke
snizeni poCtu MU (v pfipadech vzajemné srazky draznich vozidel je pocet stejny jako
v roce 2010). PoCet srazek draznich vozidel s pfekazkou se snizil o 199 (2010 — 1 795),
vykolejeni v roce 2011 eviduje Drazni inspekce 39 (2010 — 77) a jejich pocCet se tak
meziro¢né snizil témeéf o polovinu, pocet pozart draznich vozidel se snizil o 8 pfipadu
(2010 — 12) a pocet MU nedovolena jizda u tramvaji o 5 (2010 — 11). Z porovnani poctu
MU v jednotlivych méstech byl nejvétsi meziroéni pokles v poctu MU zaznamenan v Praze
0175 MU (13,6 %) a v Ostravé o 68 MU (22,7 %). Rozhodujici poCet MU je zaznamenan
ve tfech nejvétsich méstech Ceské republiky, kde je nejrozsahlejsi tramvajova sit a tedy
nejvetsi provoz.

Poéty mimoradnych udalosti na draze tramvajové v roce 2011 dle mésta a dle druhtt MU

mésto DVaDy | prokizkon | DV | "DV | nivesidia | osobou | otatmiMu | SGrER

Brno 15 329 15 0 0 22 22 403
Liberec a Jablonec n. N. 1 49 0 0 1 1 2 54
Most a Litvinov 3 6 0 0 0 0 1 10
Olomouc 3 60 2 2 0 3 12 82
Ostrava 11 153 4 0 5 8 51 232
Plzen 7 53 5 1 0 5 ) 76
Praha 39 946 13 1 0 72 42 1113

celkem MU (druh) 79 1596 39 4 6 111 135 1970
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Za rok 2011 eviduje Drazni inspekce na draze trolejbusové 458 MU, coz je o 10
MU vice nez v roce 2010. V jednotlivych méstech doslo k nejvét§imu nardstu poctu MU
v Usti nad Labem (o 66). Poget MU se zvysil rovnéz ve Zling a Otrokovicich (o 13).
V ostatnich méstech je poCet MU srovnatelny s pfedchozim rokem nebo doslo ke snizeni
poctu MU.

Pocéty mimoradnych udalosti na draze trolejbusové v roce 2011 dle mésta a dle druht MU

mésto DVsDV | prekazkou | "DV | osobou | ostatnimu | el L

Brmo 2 70 0 4 10 86
Ceské Budgjovice 1 26 0 0 9 36
Hradec Kralové 1 15 0 1 6 23
Chomutov 0 1 0 0 0 1
Jihlava 1 4 0 0 0 5
Marianské Lazné 0 1 0 0 0 1
Opava 0 9 0 0 4 13
Ostrava 5 32 1 1 42 81
Pardubice 4 20 0 0 6 30
Plzen 8 45 0 2 6 56
Teplice 0 8 0 0 2 5
Usti nad Labem 6 41 0 0 33 80
Zlin a Otrokovice 3 28 0 3 7 41

celkem MU (druh) 26 295 1 11 125 458

Na draze specialni (metro) se v roce 2011 stalo 17 _ PoctyMU v metru v roce 2011

MU, co? je pokles o0 8 MU (32 %) oproti roku 2010. | icieniov Has
Mimoradnych udalosti, kdy doslo ke stfetu metra s osobou, |projeti nawstidia 2
eviduje Drazni inspekce 12 (2010 — 7) a projeti ndvéstidel 2= oscbou 2
zakazuijicich jizdu 2 (2010 - 5). Celkem MU 17

Na draze lanové jsou evidovany za rok 2011 celkem 4 MU (2010 — 8), pfi kterych
byla zranéna 1 osoba (2010 — 6). VSechny MU na této draze byly zpUsobeny
nedodrzenim pravidel cestujicimi pfi nastupu/vystupu na/z lanové drahy.

Z priéiny na strané provozovatelll wmimoradné udalosti die bezprostiedni pFi¢iny v roce 2011
drah nezelezniénich a metra doslo v roce na nezelezniCnich drahach a v metru
2011 ke 14,9 % MU, coz je srovnatelna 51%
hodnota s rokem 2010. Z pfi¢iny na strané
provozovateli byly v roce 2011 usmrceny
4 osoby (2010 — 0) a zranéno bylo 64 osob
(2010 — 26).

M Lidsky Cinitel B Technicka zavada = Mimo provozovatele
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Mimoradné udalosti na zelezni¢nich prejezdech

Ceska republika se s podtem Zelezniénich prejezd(i na 1 km trati fadi v ramci
Evropy na pfedni pficky této statistiky. Jen Zelezni¢nich prejezdu, které byly na zakladé
pfedchozich bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce v roce 2009 oznaceny
jedineénym identifikaénim &islem, se v Ceské republice nachazi vice nez 8 tisic. Kazdy
prejezd musi odpovidat pfisluSnym zakonim, vyhlaskam a normam. Pfi dodrzovani v§ech
pravidel ze strany uc€astniku silniéniho provozu i provozovatell drah, popfipadé dopravcu,
je stfetnuti uZivatele pozemni komunikace s draznim vozidlem teoreticky vylouceno.
Pfesto na Zelezni¢nich pfejezdech kazdorocné zahynou desitky osob.

V roce 2011 eviduje Drazni inspekce na

Vyvoj mimoradnych udalosti na ZelezniCnich prejezdech  3a|a-nignich pfejezdech nejnizsi podet
350
w00 28 287 UG BRI WREALD MU od roku 2003. PocCet usmrcenych

250 osob byl niz8i jen v roce 2007. Na

274 288 275
257 47
227 N O . .
200 190 Zeleznicnich prejezdech drah
156 7 s . 7 s v 7
150 128 wll N - P celostatnich, reglonalnvlch a \,/Iec&ach s?
100 101 85 stalo celkem 190 stfetnuti, pfi nichz
- zemrelo 34 osob a dalSich 107 osob

bylo zranéno. Ve srovnani s rokem
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2010 se pOéet nehod Sniill o 85 (30 9
%). PoCet usmrcenych osob se meziro¢né snizil o 15 (30,6 %). Zranénych osob bylo ve
srovnani s rokem 2010 o 19 (15,1 %) méné. Ke stfetnuti nejCastéji dochazelo s osobnimi
automobily (118 pfipadul), chodci (26 pfipadd) a nakladnimi automobily (17 pfipadl).

Vyvoj MU dle jednotlivych mésicu
Vyvoj mimoradnych udalosti na prejezdech dle mésicti v roce 2011 : y X
0 roku 2011 wukazuje, Ze pocet

0

35 15 M pocet MU B usmrceno O zranéno nehOd byl nejvétél' ve druhé

30 poloviné roku. Nejniz§i pocet
25 nehod byl zaznamenan v meésici

vvvvvv

20

22 22
18 19
15 16
15 14 13 14 14 v v e v ’
11 12 0.1, oznacit fijen, kdy pfi 19 stfetnuti
“b.0 e, N, ¢ zahynulo 7 a zran&no bylo dalsich
N Ch 8 osob. Naopak v lednu nezemfrel
ﬁnﬂor dugen derven srgen fijen prosinec pFI nehodé na zelezniénim
leden brezen kvéten cervenec zafi listopad v . . v v

pfejezdu  ani  jeden  Clovék
a zranény byly pouze 4 osoby. V meziro¢nim srovnani vyvoje MU podle mésicu byla
zaznamenana nejvétsi zména u nehod v lednu a unoru, kdy byl poCet MU a jejich
nasledkl o vice nez polovinu nizsi nez v roce 2010. Nutno ovSem podotknout, Zze prvni
meésice roku 2010 byly poCtem nehod abnormalné vysoké. Mezi nehody s nejvaznéjSimi
nasledky v roce 2011 patfi dvé stfetnuti z Cervence. Dne 6. 7. se v Opavé stfetl nakladni
vlak s osobnim automobilem, ve kterém zahynuly 2 osoby a jedna osoba byla téZce
zranéna. Stejny pocet obéti na Zivotech si vyzadala nehoda dne 15. 7. u Rudné u Prahy,
kde se stfetl osobni vlak s osobnim automobilem. Mimoradnou udalosti s nejvétSim
poctem zranénych osob (31) bylo stfetnuti osobniho vlaku s nakladnim automobilem dne

30. 3. mezi zastavkami Malé Hostice a Velké Hostice na Opavsku.

o
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Drtivou vétSinu nehod na Zzelezniénich prejezdech i nadale zpusobuji
neukaznéni ucastnici silniéniho provozu, ktefi fatalnim zpusobem porusuji hned
nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Nej¢astéjSim prohfeSkem je ignorovani svételné a zvukové signalizace prejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni, pfipadné jizda nebo chuze pfes prfejezd se sklopenymi
zavorovymi bfevny. Drazni inspekce rovnéz za rok 2011 eviduje nékolik MU, kde byla
zjisténa pfiCina i na strané provozovatele drahy nebo dopravce (19. 1. 2011 — stfetnuti na
pfejezdu mezi Brnem-Hornimi HerSpicemi a Troubskem — viz pfehled MU, 22. 6. 2011 —
stfetnuti na pfejezdu mezi Markvarticemi a Veselym pod RabsStejnem — vypnuto

pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni).
Jedinym krajem, ve kterém doslo v roce

Vyroéni zprava 2011

Stretnuti na prejezdech v roce 2011 dle kraju

2011 ke zvySeni poctu nefod. Byl KMAj | s [ pocetmy | usmiceno | eranéno |
Ustecky, ve kterém se stalo 21 MU (2010 — |Jihogesky 23 6 12
18). V ostatnich krajich se poget MU f(";g:;:i‘fky 170 ? f
mezirocneé snizil, nejvice v kraji Krélovéhrazecky 3 3 3
Moravskoslezskem o 15 MU (45,5 %) |Liberecky 11 1 2
a Olomouckém o 14 MU (51,9 %). Poget |Morawkoslezsky i K il
“ch b L v v &l kraii Olomoucky 13 5 2
usmrcenych osob se mezirocné zvySil v kraji - |pargupioky T 5 >
StfedoCeském (o 3 osoby) a JihoCeském (0 2  |Pizensky 7 1 4
osoby). V ostatnich krajich byl tento pocet [Praha . 0 2
teiny iak 2010 b izl 4 StredoCesky 31 5 13
stejny jako v roce nebo se snizil, o Ustooky o : =
osoby méné zahynulo na pfejezdech v krajich  [vysogina 10 0 3
Plzefiském, Zlinském a VysoCiné. Pocet [4insky e 2 5

zranénych osob se meziro¢né nejvice zvysil
v Moravskoslezském kraji (o 24), a to v dusledku nehody mezi zastavkami Malé Hostice
a Velké Hostice, a v Usteckém kraji, kde bylo zranéno o 8 osob vice nez v roce 2010.
Nejvétsi snizeni poctu zranénych osob bylo mezirocné zaznamenano v krajich Zlinském
Drazni inspekce v JihoCeském kraji, kde pfi 23 stretnutich na Zelezni¢nich prejezdech bylo
usmrceno 6 osob a 12 osob zranéno.

Na ZelezniCnich pfejezdech zabezpecCenych pouze vystraznymi kfizi, kterych je
v Ceské republice vice nez 50 %, se stalo v roce 2011 celkem 82 nehod (2010 — 128), coz
je pouze 0 4 nehody méné nez na

MU na zelezni¢nich prejezdech dle typu prejezdu v roce 2011

YAi b Y zabezpeceni prejezdu poéet MU usmrceno zranéno
prevJeZdeCh i . Zabezpece,nyCh, \Wstrazné kiize 82 5 37
svételnou vystraznou signalizaci [swteina signalizace 86 21 65

A _ __[s\etelna signalizace se zavorami 21 7 5
bez zavor, (2011 . v86\’l ?010 mechanické zavory 1 1 0_
121), kterych je pfiblizné Ctvrtina. [Celkem 190 34 107

Na Zelezni€nich prejezdech zabezpecfenych vystraznou svételnou signalizaci doplnénou
zavorovymi bfevny se stalo 21 MU (2010 — 26) a 1 MU (2010 — 0) se stala na Zelezni¢nim
pfejezdu zabezpeleném mechanickymi zavorami.

Nejvice usmrcenych (21 — 2011, 28 — 2010) a zranénych (65 — 2010, 79 — 2010)
osob zaznamenava Drazni inspekce dlouhodobé na ZelezniCnich prejezdech
zabezpelenych svételnou vystraznou signalizaci bez zavor. Na prejezdech
zabezpecenych pouze vystraznym kfizem zahynulo 5 (2010 — 11) a zranéno bylo 37
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(2010 — 42) osob. Na Zelezni¢nich pfejezdech zabezpeenych svételnou vystraznou
signalizaci se zavorami zahynulo celkem 7 lidi (2010 — 10) a bylo zranéno 5 (2010 — 5)
osob, pfiCemz z téchto 7 usmrcenych bylo 6 chodcli a jeden cyklista. Ve vSech téchto
pfipadech bylo prejezdové zabezpecCovaci zafizeni v €innosti, tj. blikala ervena vystrazna
svétla, a ucastnici nehody museli ke vstupu na Zeleznicni pfejezd pfekonat sklopené
zavory, které jim zabranovaly vstup/vjezd na prejezd. Mimofadna udalost s nasledkem
usmrceni osoby, kter4 pravdépodobné jednala v sebevrazedném Umyslu, se stala na
zelezninim prejezdu zabezpeCeném mechanickymi zavorami v Treboni. Ze statistik
vyplyva, ze na zelezniénich prejezdech zabezpecenych svételnou vystraznou
signalizaci bez zavor se stalo 45,2 % vSech MU, bylo pfi nich usmrceno 61,7 %
a zranéno 60,8 % osob z celkového poétu usmrcenych a zranénych osob na vSech
pfejezdech. Ve vS8ech pfipadech se jednalo o hrubé poruseni zakonu a nerespektovani
vystraznych znameni zeleznic¢niho pfejezdu. Drazni inspekce soustavné doporucuje, aby
co nejvétsSi mnozstvi pfejezdl zabezpeCenych svételnym signalizaénim zafizenim bylo
doplnéno zavorami, protoze tento zpusob feSeni Uroviiového kfizeni silnice a drahy
Zelezni¢ni se z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy pro silni¢ni i drazni
dopravu (usmrcené a zranéné osoby na téchto zelezniCnich pfejezdech jsou vétSinou
neukaznéni chodci nebo osoby jednajici v sebevrazedném umyslu).

Pocet mimoradnych udalosti na zeleznicnich Pocet usmrcenych osob na Zelezni¢nich
prejezdech v roce 2011 dle zabezpeceni prejezdu prejezdech v roce 2011 dle zabezpeceni prejezdu

1

B vystrazné kiize W svételna signalizace

B vystrazné kfize W svételna signalizace * . " A . Y- g
O svételna signalizace se zavorami B mechanické zavory

O svételna signalizace se zavorami B mechanické zavory

Strety draznich vozidel s osobami na drahach celostatnich, regionalnich a vie¢kach

Ze sledovanych druht MU zaujimaji stfety draznich vozidel s osobami v poltech
a zejména nasledcich dlouhodobé predni pficky. V poslednim roce se zvySuji pocty
pfipadl, kdy srazené osoby jednaji zjevné v sebevrazedném Umyslu. K vétsiné téchto
pfipadd dochazi na mistech, ktera jsou ze zakona o drahach vefejnosti nepfistupna. Lidé
si Casto plné neuvédomuji, jaké nebezpeli jim na Zeleznici hrozi, pokud nebudou
dodrzovat platné pravni predpisy, a riskuji svlj zivot nezodpovédnym chovanim. Je
potfeba rovnéz zminit, Zze do téchto MU jsou zapocCitany i stfety draznich vozidel se
zaméstnanci Zeleznice a jiz zminéné pfipady osob, které jednaji v sebevrazedném
amyslu.
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Ve smyslu § 4a odst. 2 zdkona €. 266/1994, o drahach, platném znéni, jsou vSechna
mista na draze a v obvodu drahy verejnosti nepristupna s vyjimkou:

drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci;

drahy a jejiho obvodu v misté kfizeni drahy s pozemni komunikaci;

prostor uréenych pro verejnost, nastupist a pristupovych cest k nim a prostor
v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany
sluzby souvisejici s drazni dopravou;

verejné pfistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy;

volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje drahy.

Vyvoj stretli draznich vozidel s osobami Vyvoj steti s osobami dle mésict v roce 2011
300 — W pocet MU B usmrceno Ozranéno 282 40 - - =
e 261 M potet MU Busmrceno Ozranéno
239 241 243 35 31
30
) 26 26 26
% 22 21 21
5 d 2 16 17 16
15 y 6] 6]
76 5 71 3 10 \ ; 9
6 7 7
8 3 s s s I P 5
5 3
1
0
unor duben cerven srpen fijen prosinec
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 leden bfezen kvéten  é&ervenec ZaFi listopad

Rok 2011 byl v poctech a néasledcich na Zivotech pfi stfetech draznich vozidel
na drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach celkem 282 stretl draznich vozidel
s osobami, pfi nichz zemrelo 222 osob a dalSich 63 bylo zranéno. Ve srovnani s rokem
2010 se pocet stretli zvysil o 21 pfipadl (8 %) a pocet usmrcenych osob 0 33 (17,5 %).
Mimo tato Cisla doslo dale ve 26 pfipadech (2010 — 28) ke stfetnuti draznich vozidel
s osobami na ZelezniCnich pFejezdech (viz kapitola MU na Zelezni¢nich pfejezdech).
Z uvedenych udaju vyplyva, ze stfety draznich vozidel s osobami na Zeleznici ve vétSiné
pfipadd konéi smrti zu¢astnéné osoby (2011 — 79 %, 2010 — 72 %). V 6 pfipadech
z celkového poctu se jednalo o stfety draznich vozidel se zaméstnanci provozovatelu ve
sluzbé, coz predstavuje pokles oproti roku 2010 o 10 pfipadd. Tyto stiety si vyzadaly
celkem 1 lidsky zivot, coz predstavuje pokles o 6 usmrcenych zameéstnancu oproti
usmrceny najednou 2 osoby, se udaly dne 31. 1. v Ceském Té&&iné a dne 11. 6. mezi
dopravnami Zavidov a Lubna na Rakovnicku.

vvvvvv

vvvvvv

zahynulo 31 osob, v listopadu pfi 26 stfetech zemfelo 23 osob a v fijnu pfi 31 stfetech
zahynulo rovnéz 23 osob. Naproti tomu v zafi se stalo 16 pfipadl, pfi nichz zemfelo
9 osob a 7 jich bylo zranéno, v mésici unoru pfi stejném poctu stfetd zemfelo 14 osob
a 1 osoba byla zranéna.

Pfi srovnani statistickych udaju podle jednotlivych kraju eviduje Drazni inspekce
v roce 2011 nejvice nehod v Moravskoslezském kraji, kde pfi 41 stfetech zahynulo 33
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osob a 9 bylo zranéno. K nejvyraznéj§imu meziroénimu zvySeni poltu nehod a jejich
nasledku pfi stfetech draznich vozidel s osobami dos$lo v Jihomoravském kraji, ve kterém
se oproti roku 2010 stalo 0 13 (59 %) MU vice a pocet usmrcenych osob byl vyssi o 11
(64,7 %). K vyraznéjSimu meziroCnimu naristu pottu MU o 9 (40,9 %) a poctu
usmrcenych osob o 6 (40 %) doslo rovnéz na Uzemi hlavniho mésta Prahy. Pfiznivéjsi
vyvoj v poétu a nasledcich nehod byl v roce 2011 zaznamenan v Usteckém kraji, kde se
stalo celkem 19 MU (2010 — 28) a pfi nichz zahynulo 14 osob (2010 — 23).

Stfety s osobami v roce 2011 dle kraju Stiety s osobami dle bezprostfedni piiciny v roce 2011

_ na drahach celostatnich, regionalnich a vleékach
JihoSesky 1 7 4 21%
Jihomoravsky 35 28 7

Karlovarsky 8 6 2

Kralovéhradecky 10 8 2

Liberecky 12 9 3

Moravskoslezsky 41 33 9

Olomoucky 23 19 5)

Pardubicky 15 15 0

Plzerisky 13 10 3

Praha 31 21 9

StfedoCesky 35 31 5)

Ustecky 19 14 )

Vysocina 10 6 5

Zinsky 19 15 4

Pouze v Sesti pfipadech byla bezprostfedni pficina stfetd draznich vozidel s
osobami na strané Zeleznice, avSak vSechny tyto nehody byly stejné jako v roce 2010
zplsobeny zaméstnanci provozovatell ve sluzbé.

NEJZAVAZNEJSIi MIMORADNE UDALOSTI V ROCE 2011

Drazni inspekce pfijima hldSeni provozovateld o vzniku MU prostfednictvim
Centralniho ohlasovaciho pracovisté a podle ohlaSenych okolnosti rozhodne o vyjezdu
Drazni inspekce na misto vzniku MU. K zavaznym nehodam vyijizdi Drazni inspekce vzdy,
u ostatnich MU dle jejich zavaznosti, zejména s ohledem na opakujici se MU s vlivem na
bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, nebo v pfipadech, které by mohly za
zménénych podminek vést k vaznéjSim nasledkim, popfipadé pozada-li o zjisténi pficin
a okolnosti vzniku MU Drazni inspekci provozovatel drahy nebo dopravce. Zakladem pro
rozhodnuti o vyjezdu je ziskani veskerych informaci souvisejicich se vznikem MU a jejich
zvazeni.

V roce 2011 Drazni inspekce vyjizdéla celkem k 209 MU (253 v roce 2010), z toho
ke 185 pfipadim na draze celostatni, regionalni a vleckach. Na draze tramvajove
vyjizdéla Drazni inspekce k 18 MU, na draze specialni i trolejousové ke tfem pfipadim.
Jednalo se zejména o srazky draznich vozidel, vykolejeni za jizdy vlaku, stfety s osobami
pohybujicimi se na vefejnosti pfistupnych mistech drahy, nehody na Zelezni¢nich
prejezdech s vaznéjSimi nasledky.

V nejzavaznéjSich, respektive opodstatnénych pfipadech zahdjila Drazni inspekce
nezavislé Setfeni pficin a okolnosti MU v plném rozsahu, tj. véetné vydani zavérecné
zpravy o vysledcich Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU (MU jsou v nasledujicim pfehledu
oznaceny hvézdickou).
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Prehled nejzavaznéjsich MU

2% *Dne 6. 1. 2011 v 11.05 hod. najel vlak Os 5301 mezi Zst. Zd'arec
b u Skutée a Hlinsko v Cechach do snéhové zavéje a vykolejil.
7 Uvedeny viak se téhoz dne v 6.27 hod. stfetl na zelezni¢nim prejezdu
i vzdaleném cca 3 km pfed mistem vykolejeni s osobnim automobilem
| a po vySetfeni této udalosti pokraCoval v dalsi jizdé. Pfi MU nevznikla
| Ujma na zdravi osob a celkova $koda doséhla ¢astky 430 tisic korun.
{ Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo selhani lidského €initele —
i rozhodnuti dovolit bez pfijeti opatfeni k zajisténi bezpelnosti jizdu

; RN % vlaku Os 5301 po trati, ktera nebyla za nepfiznivych povétrnostnich
podminek (silného vétru a tvorby snéhovych zavéji) 176 minut projeta zadnym draznim vozidlem.
Prispivajicim faktorem bylo nevyzadani souhlasu vypravéiho pred pokracovanim Os 5301 v jizdé
z mista nahlaSené neschopnosti. Zasadnimi pfFi¢inami bylo nestanoveni postupti podminujicich
obnoveni provozovani drahy po MU prokazatelné zdokumentovanym souhlasnym vyjadfenim odborné
zpusobilych osob ke stavu drahy a draznich vozidel a nestanoveni postupu pro ¢innost vypravéiho v situaci,
kdy ma byt vlaku mimofadné stojicimu na trati vydan souhlas k dalSi jizdé, ale vyprav€éimu jsou znamy
skuteCnosti opraviujici k pochybam o sjizdnosti trati. Pfi€inou v pouzivani systému bezpecnosti bylo
neaktivovani systému zimnich opatfeni k zaji§tovani bezpeénosti za nepfiznivé povétrnostni situace.

Dne 12. 1. 2011 v 11.13 hod. se v Ostravé na kfizovatce ulic 1. maje
a Bila srazila tramvaj linky ¢. 12 s osobnim automobilem. V dusledku
srazky tramvaj vykolejila. Pfi MU byl usmrcen fidi€ osobniho
automobilu a zranéna fidiCka tramvaje. Pfi¢inou MU bylo nedodrzeni
d zakona o provozu na pozemnich komunikacich Fidiéem
@ osobniho automobilu.

Dne 18. 1. 2011 v 19.37 hod. vykolejila v Brné na kone¢né zastavce
Lisen, Mifkova tramvaj linky ¢. 8. Nasledkem vykolejeni se tramvaj
R srazila se sloupem trakéniho vedeni. Pfi MU byli zranéni 3 cestujici
a celkova Skoda dosahla ¢astky 80 tisic korun. Pfi¢inou MU bylo
selhani lidského cinitele — nedobrzdéni tramvaje vlivem Spatné
technologie jizdy (vysoka rychlost) v prostoru zastavky v kusé
koleji.

Dne 19. 1. 2011 v 10.23 hod. se na prejezdu zabezpeleném
svételnou vystraznou signalizaci bez zavor mezi zst. Brno-Horni
Herspice a Strelice stietl vlak Os 4807 s dodavkou. Svételna
\ vystrazna signalizace byla v dobé vzniku MU z ddvodu vyluky
vypnuta z Cinnosti. Pfi MU utrpél Gjmu na zdravi fidi¢ dodavky
a celkova hmotna Skoda byla vyc&islena na 124 tisic korun. Pfi¢inami
MU bylo nepresvédcéeni se fidice vozidla o tom, zda muze
bezpecné prejet zelezni¢ni prejezd, a vjeti na prejezd v dobé,
B kdy jiz byl vidét pfijizdéjici vlak, a selhani lidského ¢initele —
y nedodrzeni opatfeni pro jizdu vlaku se zvySenou opatrnosti
vlakem Os 4807.

22



Vyro¢ni zprava 2011 .mQJ

*Dne 22. 1. 2011 ve 22.02 hod. v Zst. Brno-Malomérice vykoleijilo na
lomu jazyka vyhybky hnaci drazni vozidlo a tfi ndkladni vozy za jizdy
vlaku Rn 52336. V dusledku vykolejeni byla strzena nosna brana
trakéniho vedeni, do které narazil vlak Os 4938 jedouci po sousedni
koleji. Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi osob a Skoda byla vy€islena
; na 4,1 milionu korun. Bezprostiednimi pFi¢inami vzniku MU byl
= vznik Gnavové trhliny na boéni plose paty jazyka vyhybky,
v misté pfilehnuti jazyka k opornici, a nezjisténi Unavové trhliny
' prohlidkami provadénymi podle postupl provozovatele drahy.
Prispivajicim faktorem bylo dlouhodobé namahani jazyka vyhybky roku vyroby 1988 v provozné velmi
zatizené vyhybce. Zasadnimi pfi¢inami byly neddsledné provadéné kontrolni obchlizky a pravidelné
prohlidky vyhybek, Spatna udrzba jazyka a opornice pfispivajici ke Spatnému technickému stavu
obou soucasti a fiktivni odstranéni zavady — nafizena vymeéna jazyka a opornice byla zamérné pouze
administrativné vykazana. PFiéinami v systému bezpecnosti bylo opakované selhani kontrolniho
systému provozovatele drahy a vnitinim predpisem provozovatele drahy ,SZDC (CD) S 2/3 Organizace a
provadéni kontrol trati Ceskych drah“ nedostate¢n& upravena organizace kontrol a néaslednych kontrol
zpUsobuijici rozporny vyklad zaméstnanci provozovatele drahy na riznych drovnich fizeni.

*Dne 2. 2. 2011 v 8.22 hod. se mezi stanici Vodhany a ?st. Ciéenice
srazil osobni viak Os 18003 s nakladnim vlakem Mn 88850.
V dusledku srazky osobni vliak vykolejil. Pfi MU byla usmrcena jedna
. cestujici a daldich 10 cestujicich bylo zranéno. Ujmu na zdravi
utrpélo také 5 zaméstnancl z osobniho i nakladniho vliaku. Celkova
i hmotna Skoda byla vycCislena na 6,8 milionu korun. Bezprostiednimi
pricéinami vzniku MU bylo selhani lidského cinitele — nespravné
y pozadani dirigujiciho dispecera strojvedoucim vlaku Os 18003 jiz
v dopravné Bavorov o svoleni k odjezdu az do piilehlé Zst. Cigenice,
dale nesplnéni ohlasovaci povinnosti strojvedouciho viaku Os 18003
v dopravné Vodnany, dale svoleni dirigujiciho dispe€era Zst. Prachatice strojvedoucimu viaku Os 18003
k jizdé z dopravny Bavorov az do zst. Cigenice a souhlas dirigujiciho dispecera zst. Prachatice vypravéimu
7st. Cigenice k jizdé vlaku Mn 88850 z Ci¢enic do Vodrian. Zasadni pFi¢inou bylo pochybeni lidského
faktoru — strojvedouciho vlaku Os 18003. Lidskd chyba se projevila pfehlédnutim a chybnym
vyhodnocenim nastalé situace. PFi€inou v systému bezpecnosti bylo neprovozovani bezpe¢nostniho
systému branicimu selhani lidského cinitele pfi vydani a aplikovani vzajemné koliznich pokynu
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravcl na pfedmétné draze.

T [} T "‘--vw..!'

Dne 5. 2. 2011 ve 13.35 hod. se v nakladisti Praha-Zizkov srazil
posunovy dil (ndkladni vozy a hnaci drazni vozidlo) se zarazedlem
kusé koleje, nasledné dosSlo k vykolejeni prvniho sunutého vozu a
jeho vijeti do stani¢ni budovy. Pfi MU neutrpél nikdo Ujmu na zdravi a
celkova Skoda byla vyc&islena na 2,6 milionu korun. Pfi¢inou vzniku

_ Dne 17. 2. 2011 v 16.43 hod. mezi zst. Litoméfice dolni nadrazi
a Polepy vykolejil jedenacty viz za jizdy nakladniho viaku Pn 67261.
Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova Skoda dosahla
¢astky 3,9 milionu korun. Pfi¢inou MU byl technicky stav drazniho
vozidla — upiny lom obruce pravého kola tretiho dvojkoli vozu
t v celém obvodu jizdni plochy.
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Dne 23. 2. 2011 ve 13.46 hod. se na prejezdu zabezpeteném pouze

vystraznymi kfizi mezi dopravnou Tyn nad Vitavou a zst. Temelin

stfetl vlak Os 18215 s traktorem, pficemz viak po stfetnuti vykolejil.

g Pfi MU utrpéli Ujmu na zdravi fidi€ traktoru, strojvedouci a jedna

> cestujici ve vlaku. Celkova Skoda dosahla ¢astky 880 tisic korun.

4 PFicinou MU byl nedovoleny vjezd traktoru na Zelezni¢ni prejezd
v dobé, kdy se k nému blizil viak.

. Dne 25. 2. 2011 v 5.15 hod. odjel vlak Os 14001 z Zst. Senice na
. Hané na jednokolejnou trat smérem k dopravné Drahanovice
- vdobé, kdy v opa¢ném sméru jel vlak Os 14056. Viaky byly
zastaveny cca 1,5 km od sebe. Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi
osob ani ke Skodé. PfiCinou vzniku MU bylo selhani lidského
Cinitele — vyprava viaku Os 14001 do obsazeného prostorového
i oddilu viakem Os 14056.

Dne 25. 2. 2011 v 10.30 hod. se na prejezdu zabezpeteném

svételnou vystraznou signalizaci a doplnéném zavorami mezi Zst.

Beroun a Karlstejn stfetl viak Ex 351 s nakladnim automobilem,

" které se v prostoru pfejezdu nedovolené otacelo a nasledné i uvazlo.

Pfi nehodé nedoslo k Ujmé na zdravi osob a celkova Skoda byla

vyCislena na 3,3 miliond korun. Pfi¢inou MU bylo uvaznuti
nakladniho automobilu na zelezni¢nim prejezdu.

*Dne 14. 3. 2011 v 9.18 hod. doSlo pfi jizdé vlaku R 867 v Zst.
Uhersko k lomu obru¢e kola hnaciho drazniho vozidla. Pfi MU
nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova Skoda byla vycCislena na
245 tisic korun. Bezprostiednimi pfi¢inami vzniku MU byla
metalurgicka vada materialu obru¢e a nezjisténi metalurgické
vady a z ni se rozvijejici trhliny pfi pravidelnych adrzbovych
¢ zasazich. Zasadni pfiCinou byla pfilis velka tolerance pro
defektoskopické vady vykovkl obruéi stanovené predpisem
= ,CD TUP/TDPP 1140/l — Technické dodaci a prejimaci podminky —

Neopracované valcované obruce z nelegované oceli pro hnaci drazni
vozidlo®“, nezahrnuti defektoskopickych zkouSek obru¢i do systému pravidelnych zasahui vy$Sich stupnl
preventivni Udrzby hnaciho drazniho vozidla a nezahrnuti defektoskopickych zkouSek obruci do oprav, pfi
kterych dochazi k technologickému tepelnému ovlivnéni obruci a soustruzeni jizdni plochy.

, Dne 16. 3. 2011 v 525 hod. se v Ostravé na kfizovatce ulic
8 Vitkovicka a Zelezarenska srazila tramvaj linky &. 10 s nakladnim
automobilem. V dusledku srazky tramvaj vykolejila. Pfi MU byl
zranén fidi¢ tramvaje a 9 cestujicich. Celkova Skoda byla vycislena
‘W na 874 tisic korun. Pfi¢inou MU bylo nedodrzeni zakona o provozu
4 na pozemnich komunikacich fidiéem nakladniho automobilu.

24



Vyro¢ni zprava 2011 .mm

{=gial Dne 29. 3. 2011 v 16.23 hod. v Zst. Praha-Kr¢ vykolejil tfeti viiz za

jizdy nakladniho vlaku Pn 66560. V dusledku vykolejeni doslo
k poSkozeni sedmi nakladnich vozl, které byly odstavené na
sousedni koleji. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova
Skoda dosahla ¢&astky 2,4 miliony korun. PfiC¢inou MU byl
2z nevyhovujici stav Zelezni¢niho svrSku — prekroc¢eni meznich
B hodnot parametri geometrické polohy koleje.

Dne 30. 3. 2011 ve 13.03 hod. se na prejezdu zabezpeCeném
svételnou vystraznou signalizaci bez zavor mezi zastavkami Malé
Hostice a Velké Hostice na Opavsku stfetl vlak Os 13416
s nakladnim automobilem a vlak nasledn& vykolejil. Ujmu na zdravi
utrpélo celkem 31 osob — 29 cestujicich, vlakvedouci a privodci
= vlaku. Celkova skoda byla vycislena na 2,5 milionu korun. P¥i¢inou
* MU byl nedovoleny vjezd nakladniho automobilu na zelezni¢ni
i+ pfejezd v dobé&, kdy se knému bliZil viak a prejezdovym
2 zabezpedovacim zafizenim byla davana zvukova a svételna

*Dne 31. 3. 2011 v 9.24 hod. doslo v Zst. Cimelice k 4jmé na zdravi
cestujici, ktera vystupovala z vlaku Os 7905. Cestujici byla
. zachycena ruka dalkové ovladanymi nastupnimi dvefmi drazniho
vozidla a nasledné byla vieCena po nastupisti. Bezprostiedni
pfiéinou MU bylo selhani lidského ¢initele — uzavieni nastupnich
&Y dvefi a uvedeni vozidla do pohybu v dobé, kdy probihal vystup

8 cestujicich z drazniho vozidla na k tomu uréeném misté. Zasadni

pficinou bylo poruseni technologickych postupt dopravce

5 vlakvedoucim vlaku Os 7905 — nedostatecné piesvédceni se
o ukonceni vystupu cestuucmh konstrukéni usporadani motorového vozu rady 842 — nevybaveni téchto
vozu zafizenim spolehlivé kontrolujicim Uplné zavieni nastupnich dvefi v celé jejich Sifce, a dale to, ze
dopravce CD ve svych technologickych postupech nestanovil strojvedoucimu vlaku osobni prepravy,
u kterého jsou dvefe centralné uzavirané strojvedoucim a nejsou vybaveny zafizenim spolehlivé
kontrolujicim jejich Uplné uzavfeni v celé jejich délce, povinnost zkontrolovat pohledem pred uvedenim viaku
do pohybu, zda jsou vSechny dvefe fadné uzaviené a zda nemulze jizdou vlaku dojit k ohrozeni osob
pohybujicich se v blizkosti soupravy. Z divodu nestanoveni této povinnosti mize dochazet k nebezpetné
situaci, kdy v dobé mezi danim navésti ,Souhlas k odjezdu“ vlakvedoucim a obslouzenim uzavirani dveri
strojvedoucim muze z vlaku vystupovat cestujici a mlze doijit k jeho sevieni do dvefi vozu a k jeho tazeni po
rozjezdu vlaku.

Dne 2. 4. 2011 v 0.01 hodin se na pfejezdu zabezpeCeném
W[ svételnou vystraznou signalizaci bez zavor mezi zastavkami Malé
i Hostice a Velké Hostice na Opavsku (totozny prfejezd s MU z 30. 3.
U 2011) stfetl viak Os 13438 s osobnim automobilem, pfi¢emz 3 osoby
z automobilu utrpély Gjmu na zdravi. Pfejezdové zabezpecCovaci
zafizeni bylo vypnuté z ¢innosti z divodu poskozeni po pfedchozi
MU. Ze strany provozovatele drahy vS8ak byla pfijata odpovidajici
opatfeni k zajiSténi bezpecnosti na Zelezni¢nim prejezdu. Pfi¢inou
MU byl nedovoleny vjezd osobniho automobilu na Zelezni¢ni
prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak.
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*Dne 10. 4. 2011 v 16.22 hod. se v nakladisti Praha-Zizkov srazil
posunovy dil s odstavenymi draznimi vozidly. Vlivem srazky
vykolejily a byly znacné poskozeny 3 nékladni vozy a hnaci drazni
vozidlo jedouci v ¢ele posunového dilu. Pfi MU nevznikla Gjma na
zdravi osob a celkova Skoda byla vycislena na 8,3 milionu korun.
Bezprostrednimi pfi¢inami MU bylo selhani lidského Cinitele —
nedovolena jizda drazniho vozidla za km 3,3, do kterého byla
jejich jizda povolena jako posun mezi dopravnami,
- a nepfestaveni a neuzamceni vyhybek na druhou kolej
v nakladlstl Praha Z|zkov pred odjezdem pfedchoziho PMD do Zst. Praha-MaleSice. Pfispivajicim
faktorem bylo pfekro¢eni nejvyssi dovolené rychlosti pfi vjezdu do kolejisté nakladisté Praha-
Zizkov. Zasadni p¥iéinou bylo nedodrzeni technologickych postupti provozovatele drahy pro provadéni
obsluhy nakladi§té Praha-Zizkov. PFiéinou v systému bezpeénosti byly nedostateéné (nejednoznacné)
technologické postupy pro provadéni obsluhy nékladisté Praha-Zizkov.

Dne 19. 4. 2011 v 6.57 hod. se na zastavce DUl Hlubina v Ostravé
L srazila tramvaj linky ¢. 6 s tramvaji linky €. 13. Prvni tramvajova
souprava narazila do druhé soupravy, ktera stala v zastavce. Pfi MU
bylo zranéno 11 cestujicich a fidi¢ jedné z tramvaji. Celkova Skoda
dosahla 370 tisic korun. Pfi¢inou MU bylo selhani lidského ¢&initele
t8 — nevénovani se plné fizeni tramvajového viaku.

*Dne 21. 4. 2011 ve 12.24 hod. doSlo v Ostravé na zastavce Tylova
ktézké Ujmé na zdravi s nasledkem smrti cestujiciho, ktery
vystupoval z tramvaje linky €. 17. Cestuijici byl pfi vystupu zachycen
za ruku do dvefi tramvajového vlaku a nasledné byl vie€en po
nastupisti. Bezprostfedni pFi€inou MU bylo selhani lidského
Cinitele — uvedeni tramvajového vlaku linky &. 17, kurz 102,
zameéstnancem dopravce do pohybu s cestujicim, pfivienym kFidly 1.
dvefi fizeného drazniho vozidla — motorového tramvajového vozu

e = . prfedmétného tramvajového vlaku. Zasadni pfFi€inou bylo
nepiesvédceni se zamestnancem dopravce o situaci podél tramvajového vlaku linky ¢. 17, kurz 102,
pred odjezdem ze zastavky Tylova a nezjisténi cestujiciho pfivieného kfidly 1. dvefi fizeného drazniho
vozidla — motorového tramvajového vozu pfedmétného tramvajového viaku.

Dne 1. 5. 2011 v 6.53 hod. doslo v Zst. Milikov k vykolejeni jednoho
vozu za odjezdu viaku Os 7313. Viak ve vykolejeném stavu
pokracoval cca 6 km a zcela vykolejil pfi odjezdu ze Zst. Stfibro. Pfi
MU nebyl nikdo zranén a celkova Skoda byla vycislena na 2 miliony
korun. Drazni doprava byla plné obnovena az ve ve€ernich hodinach
dne 4. 5. Pri¢inou MU byl technicky stav drazniho vozidla — tuplny
lom celistvého kola vozu.
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Dne 1. 5. 2011 v 15.50 hod. odjel vlak R 852 z Zst. Praha-Vysocany
smérem k zst. Praha hlavni nadrazi na kolej, po které v opa¢ném
sméru jel viak Os 9512. V dlsledku jizdy vlaku R 852 na nespravnou
| kolej doSlo spravnou funkci zabezpe€ovaciho zafizeni k predasné
zméneé navéstniho znaku naveéstidla na Odbocce Balabenka pro viak
} Os 9512 z navésti ,volno”“ na navést ,stlj“. Vlak po této udalosti
| zastavil, a po souhlasu odborné zplsobilé osoby provozovatele
| dréhy, ktera tento souhlas udélila, aniz by zji$tovala pfi¢iny nahlé
zmeény naveéstniho znaku, pokraoval smérem k Zst. Praha-Vysocany.
Vlaky byly nakonec nouzové zastaveny cca 400 m od sebe. Pfi MU
nedoslo k Ujmé na zdravi osob ani ke Skodé. Pfi¢Ginou MU bylo selhani lidského ¢initele — chybné
prestaveni vyhybky a nezkontrolovani spravnhého postaveni viakové cesty pro viak R 852.

Dne 8. 5. 2011 ve 14.34 hod. mezi dopravhami Rozmberk nad
Vitavou a Vyssi Brod klaster vykolejil jeden viz za jizdy viaku
Os 18809. Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi osob a celkova Skoda
byla vy¢islena na 160 tisic korun. Drazni doprava byla obnovena az
nasledujici den ve 12 hod. Bezprostfedni pficinou MU bylo
¥ provozovani draznich vozidel, ktera nebyla na predmétné draze
pfechodna, a soucasné spoluplsobeni nepfiznivych hodnot
geometrické polohy koleje.

Dne 16. 5. 2011 v 11.24 hod. doSlo v Zst. Pferov k pozaru hnaciho
drézniho vozidla viaku R 806. P¥i MU nebyl nikdo zranén a celkova
Skoda byla vy€islena na 1,5 milionu korun. Pfi¢inou MU byla
technicka zavada drazniho vozidla — zkrat v kabelovém svazku
vodicu fidicich obvodu a nasledny pozar fidiciho pultu.

~ *Dne 23. 5.2011 v 19.17 hod. se v Brné na kfiZzovatce ulic Lesnicka
a Drobného srazila tramvaj linky €. 9 s trolejpusem linky ¢&. 37.
V trolejousu byl usmrcen jeden cestujici a dalSich 12 jich bylo
zranéno, v tramvaji byl zranén jeji fidi€. Celkova S$koda byla
®™ vycislena na 1 milion korun. Bezprostiedni pFi€inou MU bylo
selhani lidského ¢&initele — nerespektovani signalu ,Stuj” kfizovatky.
Prispivajicim faktorem, ktery mél vliv na rozsah néasledkd MU, bylo
nedodrZeni maximalni povolené rychlosti trolejbusu 30 km-h"
v misté trolejového kfizeni.

- *Dne 5. 6. 2011 ve 12.24 hod. mezi Zst. VySkov na Moravé
a lvanovice na Hané vykolejilo tfinact vozl za jizdy nakladniho viaku
~ Vn 52061. Pii MU nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova skoda
. byla vy¢islena na 1 milion korun. Provoz na trati byl obnoven az 7. 6.

~ ve vecCernich hodinach. Bezprostfednimi pfi¢inami vzniku MU byl
nevyhovujici stav Zelezni¢niho svrsku a selhani lidského cCinitele
— nevyhovujici celkovy technicky stav bezstykové koleje, ktery
bezprostfedné ohrozoval bezpe€nost drazni dopravy, a nedostateéna
‘ A a z hlediska zajisténi bezpelnosti provozu drazni dopravy,

neodpovidajici reakce provozovatele drahy na vzniklou situaci, vzhledem k zavaznosti opakovanych hlaseni
o stejné zavadé na bezstykové koleji. Pfispivajicimi faktory MU bylo vytvofeni pevného, tzv. kotevniho
mista v dilatujici bezstykové koleji s vazné narusenou drzebnosti upeviiovadel a zna¢né stafi velmi
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provozné zatizené bezstykové koleje pofizené v roce 1986. Zasadnimi pfi¢inami byly provozovatelem
drahy dlouhodobé nedusledné provadéné pravidelné kontroly a prohlidky na urovni provozni
i vykonné jednotky, nezjisténi rozsahu nevyhovujiciho technického stavu upevnéni kolejnic
a pryzovych podlozek pod patami kolejnic, Spatha a nedostatecna udrzba bezstykové koleje,
zasadné pfispivajici k jejimu vyslednému $patnému technickému stavu, nevyhovujici stav upevnéni
a pryzovych podlozek pod patami kolejnic a dlouhodobé neodstranénd opakované zjisténa smérova
zavada. Pri¢ina v systému bezpecnosti: vzhledem k rozsahu kontrolami zjisténych zavad na
bezstykovych kolejich v celé siti drah provozovanych Spravou zelezniCni dopravni cesty, statni organizaci,
se jednd o naprosté selhani celého kontrolniho systému v systému zaji§tovani bezpeénosti
provozovatele drahy. Dochazelo dlouhodobé a plosné ke Spatnému vykonavani kontrolni ¢innosti ve
vztahu k bezstykové koleji na Grovni provoznich i vykonnych jednotek, kdy nebyl kontrolami na rdznych
stupnich odhalen zavazny zdroj ohrozeni drahy. Jde tak o dlouhodobé a opakované selhavani celého
systému zajisfovani bezpecnosti.

~ Dne 6. 6. 2011 v 6.52 hod. se na zastavce Ceska v Brné srazila
| tramvaj linky €. 6 s tramvaji linky &. 11. Prvni tramvajova souprava
3 narazila do druhé soupravy, ktera se pravé rozjizdéla ze zastavky.
Pfi MU byli zranéni 4 cestujici a celkova Skoda dosahla ¢astky 80
tisic korun. PFi¢inou MU bylo selhani lidského C¢initele -
nevénovani se plné fizeni tramvajového viaku.

*Dne 8. 6. 2011 v 11.53 hod. se na pfejezdu zabezpeleném
svetelnou vystraznou signalizaci a doplnéném zavorami mezi Zst.
Napajedla a Husténovice stfetl viak R 806 s nakladnim
_ automobilem, ktery zUstal stat na pfejezdu, s naslednym vykolejenim
hnaciho drazniho vozidla. Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi osob
a celkova Skoda byla vycislena na 9,7 milionu korun. Bezprostredni
pfi¢inou vzniku MU byl nedovoleny vjezd nakladniho automobilu
na zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se knému blizil viak
a pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim byla davana zvukova
a svételna vystraha.

*Dne 22. 6. 2011 v 17.06 hod. se na zastdvce Kraslice predmésti
srazil osobni viak Os 20826 se stromem, ktery spadl na zadni ¢ast
. motorové jednotky. Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi osob a celkova
Skoda byla vyc€islena na 7,5 milionu korun. Bezprostiedni pfi¢inou
s vzniku MU bylo zlomeni a pad stromu na drazni vozidlo
vdisledku nadmérné vétrné zatéze pri lokalni boufce
¢ a nezjistitelné vnitini hniloby dieva stromu.

Dne 27. 6. 2011 v 19.22 hod. se v zst. Dé¢in hl. n. srazil posunovy
dil (samostatné hnaci drazni vozidlo) s nakladnim vlakem Pn 66612.
V dusledku srazky vykolejilo hnaci drazni vozidlo jedouci jako
posunovy dil. Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi osob a celkova Skoda
byla vycislena na 4,8 milionu korun. Pfi¢inou MU bylo selhani
lidského Ccinitele — nedovolena jizda posunového dilu za
navéstidlo s navésti ,,Posun zakazan”.

28



Vyro¢ni zprava 2011 .mQJ

Dne 6. 7. 2011 v 7.01 hod. se na pfejezdu zabezpefeném svételnou
vystraznou signalizaci bez zavor mezi zst. Opava zapad
a Skrochovice stfetl ndkladni viak Pn 69992 s osobnim
automobilem. Pfi MU byly usmrceny 2 osoby (fidi¢ a spolujezdkyné)
4 aujmu na zdravi utrpéla spolujezdkyné z automobilu. Celkova
hmotna Skoda byla vyc&islena na 158 tisic korun. Pfi¢inou MU byl
nedovoleny vjezd osobniho automobilu na Zelezni€ni prejezd v
" dobé, kdy se k nému blizil viak a pfejezdovym zabezpe€ovacim
zafizenim byla davana zvukova a svételna vystraha.

*Dne 11. 7. 2011 v 8.49 hod. se v Zst. Olomouc hl. n. na vyhybce
vyloucené z provozu srazil nakladni vlak Pn 67261 s prekazkou
(nafadi a zafizeni pouzivané pro opravu vyhybky). Pfi MU nedoslo k
Ujmé na zdravi osob a celkova Skoda byla vyCislena na 41 tisic
korun. Bezprostiedni p¥i¢inou vzniku MU bylo selhani lidského
Cinitele — postaveni nespravné viakové cesty pro vlak Pn 67261 pfes
vylouéené misto, vyhybku €. 89. Zasadni pfi¢inou bylo umoznéni
nahodného postaveni jizdni cesty na kryté misto, vyhybku ¢. 89,
ze staniéni koleje €. 53, pfes vyhybku €. 103 proti hrotu vedlejSim
smérem doleva a nevybaveni obsluzného pracovisté na Ustfednim stavédle Zelezni¢ni stanice Olomouc hl. n.
schvélenou upamatovavaci pomuckou k oznaceni nebo zajisténi fadice jednotlivého pfestavovani vyhybek
€. 89/103 v urcené poloze. PFic¢inou v systému bezpecnosti bylo nestanoveni postupu osobam
odpovédnym za kryti vylou¢eného mista v Zelezni¢ni stanici znemoznénim nahodného postaveni
vSech moznych jizdnich cest na kryté misto zabezpe€ovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky ¢i
vykolejky (kolejové zabrany) v situaci, kdy kryti pfenosnym navéstidlem s navesti ,Stdj“ nelze provést.

Dne 15. 7. 2011 v 19.33 hod. se na pfejezdu zabezpeCeném pouze
vystraznymi kiizi mezi zst. Rudna u Prahy a Praha-Reporyje stietl
! vlak Os 19973 s osobnim automobilem. Pfi MU byly usmrceny
" 2o0soby v osobnim automobilu a celkova hmotna Skoda dosahla
. Castky 227 tisic korun. PFfi¢inou MU byl nedovoleny vjezd
osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se
k nému blizil viak.

Dne 20. 7. 2011 v 11.44 hod. se na pfejezdu zabezpeCeném pouze
vystraznymi kfizi mezi zst. Osek a Louka u Litvinova stfetl osobni
. vlak Os 16936 s nakladnim automobilem s naslednym vykolejenim
vlaku. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob a celkovd hmotnd Skoda
byla vyéislena na 2,7 milionu korun. P¥i¢inou MU byl nedovoleny
vjezd nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy
se k nému blizil viak.

*Dne 21. 7. 2011 v 11.46 hod. se mezi Zst. Hodkovice nad
Mohelkou a Rychnov u Jablonce nad Nisou srazil osobni viak
Os 5408 se spadlym stromem. V dusledku srazky osobni vlak
vykolejil. Pfi MU bylo zranéno 5 cestujicich a vlakvedouci a celkova
Skoda byla vyc¢islena na 110 tisic korun. Bezprostiedni pfi€inou
vzniku MU bylo vyvraceni a nasledny pad stromu na tratovou kolej.
Setfeni MU nebylo z diivod(i vypracovavani podrobnych analyz do
vydani vyro€ni zpravy ukonceno.
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. *Dne 29. 7. 2011 v 10.15 hod. mezi zst. OkFiSky a Jihlava vykolejil
| sluzebni vlak 1. nsl 62870. V Useku dlouhém cca 26 km opakované
vykolejila a samovolné nakolejila pfepravovana parni lokomotiva a po
¢ vjezdu vlaku do zst. Jihlava vykolejily dalsi 3 historické vozy. Pfi MU
nedoSlo k Ujmé na zdravi osob, byl znatné poSkozen zelezni¢ni
svrSek a celkova Skoda dosahla ¢astky 8,8 milionu korun. Drazni
doprava na trati byla obnovena az 4. 8. Bezprostredni pfi€¢inou MU
byla technicka zavada drazniho vozidla — technickd zavada na
pravém zaveésu vypruzeni napravy S2, prvni ve smeéru jizdy.

“Dne 29. 7. 2011 v 15.12 hod. doslo pfi kfizovani viaki Os 4813
* a0s 4814 v zst. Vladislav, ktera neslouzi pro nastup a vystup
cestujicich, ke zranéni ditéte. Vlak Os 4813 zastavil ve stanici, aby
vyckal na kfizovani s protijedoucim vlakem. Strojvedoucimu bylo na
stanovisti signalizovano otevfeni dvefi, proto odblokoval dvefe viaku
a chystal se jit zjistit moznou zavadu. V tom okamziku zacala z vlaku
vystupovat skupinka cestujicich, ktera vstoupila do koleje pred
prijizdéjici vlak Os 4814. VSichni z koleje pfed vlakem stadili
vystoupit, kromé divky, ktera utrpéla Ujmu na zdravi. Zda jeji zranéni
bylo zplUsobeno stietem s vlakem se nepodafilo prokazat ani vyvratit. Zavére€na zprava nebyla z davodu
nasledného Sefeni v piném rozsahu do vydani vyro¢ni zpravy dokoncena.

=~ Dne 31.7.2011 ve 4.59 hod. se v Zst. DéCin hl. n. srazily bo¢né dva
== posunové dily (dvé osobni soupravy bez cestujicich). V dusledku
srézky vykolejily dva osobni vozy a byly poSkozeny stozéry trakéniho
vedeni. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova $koda byla
vyc€islena na 3,6 milionu korun. Pfi¢inou MU bylo selhani lidského
Cinitele — nedovolena jizda posunového dilu za navéstidlo
s naveésti ,,Posun zakazan”.

Dne 2. 8. 2011 v 11.57 hod. se mezi zst. Jedlova a Svor srazil viak
Pn 66610 (samostatna lokomotiva) s nakladnim automobilem, ktery
¥ spadl na traf ze silnicniho nadjezdu. V dusledku srazky vykolejilo
&% hnaci drazni vozidlo. Pfi MU utrpéli Gjmu na zdravi strojvedouci a
strojvedouci v zacviku. Celkové Skoda byla vycislena na 3,8 milionu
korun. Pfi¢inou MU byl pad nakladniho automobilu na dopravni
cestu drahy.

Dne 19. 8. 2011 v 18.02 hod. se na pfejezdu zabezpefeném
svételnou vystraznou signalizaci bez zavor v Zst. Praha-Cakovice
| stfetl vlak Os 9515 s nékladnim automobilem, pfi¢emz vlak
v dUsledku stfetnuti vykolejil. Pfi MU utrpéli Gjmu na zdravi
strojvedouci a strojvedouci v zacviku. Celkova Skoda byla vycislena
na 3,8 milionu korun. PfiC¢inou MU byl nedovoleny vjezd
nakladniho automobilu na zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se
k nému blizil vlak a pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim byla
davana zvukova a svételna vystraha.
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*Dne 23. 8. 2011 ve 21.49 hod. se v Zst. Praha-Liben srazil viak
Os 9326 s posunovym dilem. Pfi MU vlak vykolejil a vznikl pozar
lokomotivy nakladni soupravy, pravdépodobné v dusledku zkratu po
Bl narazu osobniho vlaku do sloupu trakéniho vedeni. Pfi MU doslo ke
B vzniku ekologické havarie (Unik cca 3 500 litrd nafty). Ujmu na zdravi
utrpél strojvedouci a vlakvedouci osobniho viaku a 3 cestujici.
Celkova $koda byla vyéislena na 27,4 milionu korun. Bezprostredni
pfiéinou vzniku MU bylo selhani lidského ¢initele -
& : nerespektovani navésti ,Stj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc06
v zst. Praha Libenn viakem Os 9326. Zasadni pfi€¢inou bylo nedodrzeni technologickych postupl
provozovatele drahy stanovenych pro odjezd vlakt z dopravny, a to zejména: uvedenim vliaku Os 9326
na 6. SK do pohybu z mista zastaveni pro vystup a nastup cestujicich u 1. nastupisté presto, ze od Cela
stojiciho vlaku byla navést ,Stdj* na cestovém navéstidle Lc06, umisténém vpravo u 6. SK, nepochybné
viditelna a vypravCéi k tomu nedal zadny pokyn. PFi¢inou v systému bezpecnosti bylo nepfijeti
odpovidajicich vlastnich opatfeni k predchazeni obdobnym MU na zakladé vydaného bezpe¢nostniho
doporuceni, ¢. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po pfedchozi MU podobného charakteru, ze dne
16. 02. 2009 v Zst. Paskov.

Dne 23. 8. 2011 ve 22.53 hod. v Zst. Kyjov vykolejily dva vozy za
jizdy nakladniho vlaku Pn 62251. Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi
osob a celkova skoda byla vyc&islena na 1,5 milionu korun. Pfi€inou
MU byl technicky stav drazniho vozidla — nedodrzeni toleranci
mezi kluznicemi ramu vozu a podvozku ,,b".

*Dne 31. 8. 2011 v 5.09 hod. se mezi zst. Zbiroh a Kafizek srazil
vlak Os 7800 s nakladnim vilakem Pn 64710 s naslednym
vykolejenim posledniho vozu zminéného nakladniho viaku. Pfi MU
nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova $koda byla vyc&islena na 4,2
iy miliond korun. Bezprostiedni pfi¢inou MU bylo selhani lidského
Cinitele — nerespektovani navesti ,Stj“ na oddilovém navéstidle AB
2-669 vlakem Os 7800, tj. nezastaveni pfed timto navéstidlem
& a nedodrzeni podminek pro jizdu podle rozhledu. Zasadni pFiéinou
bylo nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy
a provozovatele drazni dopravy strojvedoucim viaku Os 7800.

Dne 5. 9. 2011 v 19.09 hod. se na prejezdu zabezpeteném svételnou
vystraznou signalizaci bez zavor mezi Zst. Stfelské Hostice
a Katovice stfetl viak R 923 s navésem nakladniho automobilu. P¥i
MU utrpél Ujmu na zdravi strojvedouci vlaku. Celkova Skoda byla
vyCislena na 3,6 milionu korun. Pfi¢inou MU byl nedovoleny vjezd
nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se
k nému blizil viak a pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim byla
davana zvukova a svételna vystraha.
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*Dne 7. 9. 2011 ve 14.25 hod. v Zst. Prerov vykolejily dva vozy za
jizdy nakladniho viaku Vn 48221. Pfi MU nevznikla Gujma na zdravi
osob a celkova §koda byla vyéislena na 776 tisic korun. Setfeni MU
nebylo z divodd vypracovani odborného posudku do vydani vyroéni
zpravy ukonceno.

. “Dne 12. 9. 2011 v 7.50 hod. v Zst. Slatinany vykolejily pfi sunuti dva
prvni vozy posunového dilu v dusledku najeti na nesklopenou
vykolejku. Pfi MU byl usmrcen posunovac, ktery jel na stupacce
i prvniho sunutého vozu a v dasledku vykolejeni spadl pod posunovy
i dil. Celkova hmotnd 8koda byla vyéislena na 32 tisic korun.
Bezprostfedni pfic¢inou MU bylo udéleni souhlasu k posunu bez
pfedchoziho spravného postaveni posunové cesty. Zasadni
pfi¢inou byl pfFili§ vysoky travni porost v okoli vykolejky a jejim

& nejbliz§im okoli ztézujici zaméstnanciim zi¢astnénym na posunu
zjistit, ze vykolejka v poloze na kolejnici tvofi pfekazku v postavené posunové cesté.

Dne 16. 9. 2011 ve 12.16 hod. ujelo deset nakladnich vozu z vleCky
kamenolomu v Jakubéovicich nad Odrou na regionalni drahu
Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou. DoSlo k naslednému
BE 0zfezu vyhybky, vykolejeni jednoho vozu a srazce s posunovym
dilem (nakladni souprava pro vlak Pn 60953). Pfi MU nevznikla Gjma
na zdravi osob a celkova Skoda byla vycislena na 62 tisic korun.
Pfi¢inou MU bylo selhani lidského €initele — nezajisténi skupiny
samostatné stojicich draznich vozidel proti samovolnému
pohybu.

*Dne 19. 9. 2011 v 6.12 hod. se na zastavce Kotlarka v Praze
srazila tramvaj linky ¢. 20 s tramvaji linky ¢. 14. Prvni tramvajova
souprava narazila do druhé soupravy, ktera stala v zastavce. Ridi¢
tramvaje linky ¢. 20 byl dle vysledkd soudni pitvy mrtvy jesté pred
{ srazkou (smrt nenastala v souvislosti s MU). Celkova hmotna $koda
® byla vy&islena na 58 milionti korun. Bezprostredni pFiéinou MU bylo
Umrti zaméstnance pfi vykonu pracovni éinnosti. Setfeni MU
nebylo do vydani vyro¢ni zpravy ukonceno.

*Dne 29. 9. 2011 ve 14.30 hod. doSlo na vle¢ce Vitkovice Doprava
ke srazce posunujici lokomotivy (dalkové ovladané strojvedoucim) se
zavienymi vraty haly lokomotivniho depa. Pfi MU byl usmrcen
= strojvedouci a celkovd hmotna Skoda byla vycCislena na 128 tisic
korun. Bezprostiedni pfiéinou MU bylo nerespektovani
nepfenosnych navéstidel pro posun s navésti ,Posun zakazan“
| umisténych na kfidlech zavfenych vrat haly lokomotivniho depa na
koleji ¢. D11. Zasadni p¥i¢inou byla nevédoma chyba nebo sled
nevédomych chyb lidského faktoru, strojvedouciho, pramenicich
z nepozornostl nebo nesoustredenostl nebo momentalni zdravotni indispozice.
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Dne 5. 10. 2011 v 15.41 hod. se mezi zastavkami l. P. Paviova
- - a Stépanska v Praze srazila tramvaj linky &. 16 s tramvaji linky &. 6,
kter4 nouzové brzdila, a prvni uvedena tramvaj narazila do jeji zadni
g Casti. Pfi MU utrpéli djmu na zdravi 2 cestujici a fidiCi obou
tramvajovych vlakl. Celkovd hmotna Skoda byla vy&islena na 440
Y tisic korun. Pfi¢éinou MU bylo selhani lidského ¢initele —
neodhadnuti zabrzdné vzdalenosti pifed predchozi tramvaiji.

“Dne 6. 10. 2011 v 0.38 hod. se mezi zst. Kostomlaty nad Labem
a Nymburk hl. n. srazil nakladni vlak Vn 56071 se zadni Casti
nakladniho viaku Pn 66481, ktery stal pfed viezdovym naveéstidlem
do zst. Nymburk hl. n. Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi osob
a celkova Skoda byla vyc€islena na 6,7 milionu korun. Bezprostiedni
pfiéinou vzniku MU bylo selhani lidského ¢initele — nedovolena
jizda vlaku Vn 56071 za oddilové navéstidlo automatického bloku
s navésti ,Stlj“. Zasadni pFiéinou bylo poruseni technologickych
postupti provozovatele drahy a dopravce viaku Vn 56071 pro jizdu
" za oddilové navéstidlo automatického bloku s navésti ,Stdj“ a pro

Dne 12. 10. 2011 ve 13.02 hod. se na pfejezdu zabezpeCeném
pouze vystraznymi kiizi mezi zst. Ratbof a Beévary stietl osobni
vlak Os 22208 s nakladnim automobilem. Pfi MU utrpél Ujmu na
zdravi strojvedouci a 3 cestujici z vlaku. Celkova hmotna skoda byla
vyéislena na 1,6 milionu korun. P¥i¢inou MU byl nedovoleny vjezd
! nakladniho automobilu na zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se
k nému blizil viak.

*Dne 17. 10. 2011 ve 4.05 hod. mezi Zst. Ostrava-Tiebovice
a Déhylov doSlo za jizdy vlaku Os 3442 ke zlomeni kardanové
hfidele hnaciho drazniho vozidla, srazce této soucasti s pfiCnym
prazcem Kkolejového rostu v prostoru pfejezdu, naslednému Uniku
provoznich kapalin a pozaru. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob
acelkova sSkoda byla vyCislena na 11,6 milionu korun. Drazni
doprava na trati byla z divodu likvidace ekologické havarie obnovena
az dne 27. 10. Bezprostiedni pfi¢inou MU byla technicka zavada
drazniho vozidla — lom téla trubky kardanové hfidele pomocnych
pohont spalovaciho motoru ,A“. Zasadni pFi¢inou bylo upevnéni vyvazkul na télo trubky kardanové hfidele
zpusobem, ktery tepelné ovlivnil jakost a plasticitu materialu téla trubky, a absence bezpecnostnich
tfrment nebo klece pro zabranéni nezadouci destrukce okoli kardanové hfidele, véetné presahu vné obrysu
hnaciho drézniho vozidla, v pfipadé zavady, ktera se projevi uvolnénim rotujici hfidele nebo jeji asti.

*Dne 22. 10. 2011 v 19.26 hod. se na Odbocce Odra v Ostravé srazil
vlak Os 3428 (elektricka jednotka fady 471) se zarazedlem kusé
- koleje a sloupem trakéniho vedeni, pfi¢emz doSlo k vykolejeni vSech
draznich vozidel vlaku. Pfi MU byl zranén strojvedouci a 6 cestujicich
z vlaku. Celkova hmotnéa Skoda byla vycCislena na 10,6 milionu korun.
Bezprostiedni pficinou MU bylo selhani lidského C¢initele —
nerespektovani navésti ,,Stdj” hlavniho (vjezdového) navéstidla
2VL odb. Odra osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 3428.
Prispivajicim faktorem byla absence technickych prostiedku
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zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivhim
zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu
vlaku. Zasadni pfiéinou byla chyba osoby fidici drazni vozidlo, spocivajici v upfednostnéni obsluhy
informacniho systému draznich vozidel a odeslani textové SMS zpravy soukromého charakteru ze
sluzebniho mobilniho telefonu, pfed pozorovanim traté z vedouciho drézniho vozidla a jednanim podle
zjisténych skute€nosti.

¥ Dne 11. 11. 2011 ve 12.43 hod. doslo v Zst. Popelin k nezamyslené
¥ jizdé vlaku Pn 47537 na kolej obsazenou osobnim viakem Os 8316.
Pfi MU nedoslo ke srazce vlakd, Gjmé na zdravi ani Skodé. Pfi¢inou
MU bylo selhani lidského ¢initele - nepfezkouseni
(nezkontrolovani) spravné polohy vyhybky pfed dovolenim jizdy
vlaku na pfivolavaci navést.

*Dne 17. 11. 2011 ve 22.47 hod. mezi zst. Pardubice-Rosice nad
Labem a Stéblova vykolejila v disledku lomu kolejnice lokomotiva
za jizdy vlaku Os 6256. Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi osob
a celkova hmotna Skoda byla vyc€islena na 390 tisic korun. Provoz na
trati byl obnoven dne 18. 11. v odpolednich hodinach. Bezprostredni
pric¢inou MU byly defektoskopickeé vady na pojizdéné ¢asti kolejnice,
ze kterych doslo k naslednému rozvoji trhlin, vedoucim az k lomdm &asti
kolejnice s jejim naslednym rozpadem na kusy. Zasadni pri¢inou bylo
nepfijeti odpovidajicich opatfeni vzhledem ke stavu viditelnych,
pravidelné se opakujicich vad na hlavé levého kolejnicového pasu v km 4,232 — 4,284, ve kterych jiz delsi
dobu dochazelo k rozvaoiji trhlin — provozovatel drahy pfi pravidelnych kontrolach véas neodhalil vyskyt zdroje
ohrozeni drahy a Spatny technicky stav kolejnice, ve které byly viditelné rozvijejici se defektoskopické vady,
které svym rozvojem nakonec vyustily v lomy s rozpadem &asti kolejnice.

*Dne 22. 11. 2011 ve 23.15 doSlo v zastavce Hradéany k poSkozeni
nastupiSté a nakladu za jizdy nakladniho vlaku Pn 47824. Viak
prepravoval mimofadnou zasilku (transformator), ktera pfesahovala
loznou miru, a v dasledku toho doSlo ke srazce tohoto nakladu
s nastupistém zastavky. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob
Y acelkovdA hmotna $koda byla vygislena na 199 tisic korun.
Bezprostredni pri¢inou MU byla jizda zasilky s pfekro¢enou
= loznou mirou mistem s prekazkou, které nebylo uvedeno
v dopravnich opatfenich. Zasadni pfi¢inou bylo nezaneseni
prekazky (nastupisté) do grafickych dat databaze centralni evidence prekazek a opakované nezjisténi
stavu, Ze neni evidovana prekazka (nastupisté zastavky Hradéany) v grafickém zaznamu prekazek a nezjisténi této
zavady pfi naslednych fyzickych kontrolach podle pfehledu prekézek ani podle grafického testu prekazek.

Dne 25. 11. 2011 v 17.16 hod. v Zst. Nymburk hl. n. vykolejil
| posunovy dil (elektricka jednotka fady 471 bez cestujicich) na
vyhybce. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova Skoda byla
vyCislena na 3,9 milionu korun. Pfi¢inou MU bylo selhani lidského
Cinitele — prestaveni vyhybky pod jedoucim draznim vozidlem.
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*Dne 5. 12. 2011 ve 14.58 hod. doSlo v Zst. Baska k nedovolené
jizdé vlaku Os 3127 za naveéstidlo zakazujici jizdu. Vlak zastavil ve
vyhybce, tj. jiz v postavené vlakové cesté pro protijedouci vlak
Os 3150. Vlaky zastavily na vzdalenost 310 m od sebe. Pfi MU
nevznikla Ujma na zdravi osob ani $§koda. Bezprostredni pfic¢inou
MU bylo selhani lidského cinitele — nerespektovani navésti
,»Stuj” hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst. Baska vlakem Os
3127. Prispivajicim faktorem byla absence technickych
prostiedkli zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni
navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku. Zasadni p¥i¢inou bylo nedovolené uvedeni viaku Os 3127 do
pohybu v dobé, kdy hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Baska zakazovalo jizdu, a upfednostnéni
sledovani situace podél soupravy odjizdgjiciho vlaku pfed pozorovanim traté a navésti pfed vedoucim
draznim vozidlem a jednanim podle zjisténych skute¢nosti. PFiéinou v systému bezpeénosti bylo nepfijeti
odpovidajicich vlastnich opatfeni k pfedchazeni obdobnym MU na zakladé vydaného bezpec¢nostniho
doporuceni, ¢. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, po pfedchozi MU podobného charakteru, ze dne

“Dne 8. 12. 2011 v 6.48 hod. doSlo k ujeti 2 nakladnich vozu z vle¢ky
elektrarny ve Chvaleticich. Prvni v(iz po skon¢eni lanového posunu
jel samotizi k mistu, kde byly na kolejnicich polozeny kolejové
40 zardzky, které jeho jizdu nezastavily, a nasledné pokracoval
v nezajisténé jizdé az k vykolejce, na které vykolejil. Za timto vozem
- ujel druhy viz, ktery nasledné narazil do prvniho vykolejeného vozu.
Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi osob a celkova Skoda byla
vyéislena na 168 tisic korun. Bezprostiedni pfi¢inou MU byla vyssi
rychlost jizdy drazniho vozidla, nez jakou byly schopny zvolené
prostftedky pro zastaveni drazniho vozidla eliminovat.
Prispivajicim faktorem bylo nesledovani dojezdu prvniho drazniho vozidla na volnou kolej ¢. 102
a nevénovani zvySené pozornosti klimatickym podminkam, které maji vliv na pohyb drazniho vozidla a na
adhezni poméry a dale silny narazovy vitr foukajici ve sméru jizdy drazniho vozidla. Zasadni pfié¢inou bylo
nedostateéné zajisténi drazniho vozidla proti ujeti v pfipadé zhorSenych povétrnostnich podminek.
Pricinou v systému bezpecnosti byl technologicky postup provozovatele viecky dostatecné
nezajistujici drazniho vozidla proti ujeti na jinou kolej pfi zhorsenych povétrnostnich podminkéach.

Opatreni k predchazeni mimoradnym udalostem

Opatfeni nasledujici po MU pfispivaji ke zvySovani bezpecnosti drah. Na zakladé
zjisténi pfiCin a okolnosti vzniku MU muaze Drazni inspekce vydat bezpecnostni
doporuceni, podle kterého je provozovatel drahy nebo dopravce povinen pfijmout vlastni
odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani drahy nebo drazni dopravy
a oznamit toto opatreni Drazni inspekci.

V roce 2011 vydala Drazni inspekce bezpecnostni doporuceni k témto MU:

e 6. ledna 2011, Zd'arec u Skutée — Hlinsko v Cechach, srazka vlaku Os 5301 se sné&hovou zavéji
s naslednym vykolejenim. Drazni inspekce doporudila:
Provozovateli drahy Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

« upravit postupy obnovovani provozovani drahy po MU tak, aby byla prokazatelné zdokumentovana
vyjadreni odborné zpusobilych osob ke stavu drahy a draznich vozidel a obnoveni provozovani drahy
bylo podminéno respektovanim téchto vyjadreni;
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stanovit postup pro ¢innost vypravciho v situaci, kdy ma byt viaku mimofadné stojicimu na trati vydan
souhlas k dalsi jizdé, ale vyprav€imu jsou znamy skute€nosti opravriujici k pochybam o sjizdnosti trati;
stanovit podle mistnich specifik jednoznacna kritéria nebo jasnou metodiku, za jakych podminek
pozadat o vyhlaSeni zimnich opatfent;

vyuzivat pro zajiSténi bezpecného provozovani drahy lokaini informace poskytované pobockami
Ceského hydrometeorologického Ustavu v krajskych méstech, a to zejména ve vytipovanych oblastech,
kde se pfi nepfiznivé povétrnostni situaci pfedpoklada vyskyt prfekazek na trati.

Draznimu Gradu:

pfijeti viastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
i u ostatnich provozovatelt drah regionalnich v Ceské republice.

e 22 ledna 2011, Zst. Brno-Maloméfice, vykolejeni nakladniho vliaku Rn 52336 na lomu jazyka
vyhybky &. 43 a nasledna srazka osobniho vlaku Os 4938 se strzenou branou trakéniho vedeni.
Drazni inspekce doporudila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

u vSech jazyku, které jsou v provozu déle nez 15 let, zkratit terminy provadéni defektoskopickych
kontrol a provadét u nich vzdy takovou defektoskopickou kontrolu, kterou se daji odhalit i skryté vady;
stanovit maximalni dobu Zivotnosti pro jazyky vyhybek ve vztahu k jejich dobé provozu a zplsobu
namahani;

ve vnittinim predpisu provozovatele drahy ,SZDC (CD) S 2/3 Organizace a provadéni kontrol trati
Ceskych drah®, v ustanovenich tykajicich se kontrolni ¢innosti, provést takové Gpravy, aby organizace
kontrol a naslednych kontrol byla stanovena tak jednozna¢né, aby nemohlo dojit k rozpornym vykladim
téchto ustanoveni zaméstnanci na riiznych Urovnich fizeni a aby byla jednozna¢né stanovena jejich
osobni odpovédnost, jak pozaduje § 2 odst. (1) pism. b) vyhl. €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udélosti na drahéach,
v platném znéni.

Draznimu dradu:

prijeti viastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bodl bezpecnostniho
doporuceni i u ostatnich provozovatell drah Zelezni¢nich v Ceské republice.

e 2. Unora 2011, Vodiany - Ciéenice, srazka vlaki Os 18003 a Mn 88850. Drazni inspekce doporudila:
Provozovateli drahy Spravé ZelezniCni dopravni cesty, statni organizaci, a dopravcim Ceske drahy, a. s, a
CD Cargo, a. s.:

instalovat a uvést do plnohodnotného provozu na tratich, kde se pouziva zjednodusené fizeni drazni
dopravy dle § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpistl, prednostné na Zelezniéni regionalni trati Cicenice — Volary, vzhledem k opakovanému vzniku
zavaznych nehod a vzhledem ke znacné intenzité drazni dopravy na této draze, technické
(zabezpelovaci) zafizeni, kterym se vylou¢i mozné selhani lidského Cinitele v zajmu bezpetného
provozovani drahy a drézni dopravy, a tim vznik zavaznych nehod, nehod a ohroZeni v drazni doprave,
tj. pfedevsim nedovolené odjezdy vlakli z dopraven, které byly pfiinou vzniku jiz tfech zavaznych
nehod na pfedmétné draze;

provést Upravu technologickych postupl ve stanoveni kontrolnich mechanizmi k zabranéni selhavani
lidského Einitele, predevsim k odstranéni rutinniho jednani provoznich zaméstnancu.

Dopravci Ceské drahy, a. s., v souginnosti s vyrobcem draznich vozidel fady 814/914 Regionova, kterym je
Pars nova, a. s.:

upravit dale uvedené konstrukéni prvky interiéru motorovych jednotek fady 814/914 tak, aby byla
zvySena bezpecnost strojvedouciho a cestujicich v pfipadé vzniku obdobné MU:
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U dréznich vozidel fady 914:
A) upravit vstup na stanovisté strojvedouciho a prvni fadu sedadel v sousedicim oddile tak, aby:

- pfi deformaci naraznik, jejich vrazeni do skfing, a tim vytlaceni stojanu a kliky ruéni brzdy do prostoru
vstupnich dvefi, nebylo znemoznéno strojvedoucimu opusténi stanoviste;

- strojvedoucimu v opusténi stanovisté nezabranil pobyt osob, popfipadé ulozeni zavazadel
v kritickém prostoru otevirani dvefi, a zaroven otevienim téchto dvefi nebyl znemoznén unik
osobé sedici na prvni sedacce vlevo ve sméru jizdy;

- osoby sedici v prvni fadé sedadel vpravo ve sméru jizdy nebyly ohrozeny narazem na prepazku
oddélujici stanovisté strojvedouciho, zviasté na jeji sklenénou vypln.

B) upravit konstrukci pfepazky oddélujici nastupni prostor od zadniho zvySeného oddilu pro cestujici tak, aby

nedochazelo k destrukci sklenénych vyplni vlivem narazu podhledu nastupniho prostoru do skel pfepazek.

U draznich vozidel fady 814 i914:

A) zménit konstrukci upevnéni krytll sloupkl sedadel za odolnéjSi tak, aby nemohly byt osoby zranény

utrzenymi kryty;

B) provést studii proveditelnosti zvySeni bezpecnosti dispozice prostoru sedadel a podokennich stolkUl
s pfipadnou realizaci jejiho vystupu.

Draznimu dfadu:
A) pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vy$e uvedenych bezpeénostnich
doporuceni i u ostatnich provozovatell drahy regionalni a ostatnich zi¢astnénych dopravcu.

B) posoudit:
a) zda na zékladé vySe uvedenych zjisténych skuteCnosti DV fady 814, 914 (014) odpovidaji
svou konstrukci a technickym stavem pozadavkim bezpe€nosti dopravy, obsluhujicich
a prepravovanych osob ve smyslu § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.;

b) zda soucasny stav uvedenych DV nevyzaduje opatfeni ve smyslu ustanoveni § 44 odst. 2
zakona €. 266/1994 Sb.

e 14. bifezna 2011, Uhersko, za priijezdu vlaku R 867 Zelezniéni stanici Uhersko doslo k lomu obruce
kola 4. napravy hnaciho drazniho vozidla. Drazni inspekce doporucila:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- zaradit do systému pravidelné udrzby pfi vy§Sich stupnich Gdrzby provadéni defektoskopickych
zkous$ek obruci hnacich draznich vozidel;

- zarfadit do vnitfnich prfedpist o organizac¢nim zajisténi Gdrzby draznich vozidel defektoskopické
zkousky obruci po opravach, pfi nichz dochazi k jejich tepelnému zpracovani a ovlivnéni a po
soustruzeni jizdni plochy;

- zpfisnit na zakladé zavér( Setfeni této mimoradné udalosti toleranci pro defektoskopické vady
obru¢i v technickych a prfejimacich podminkach ,Neopracovavané valcované obruce
z nelegované oceli pro HDV*.

Draznimu ufadu:
- pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpec€nostnich
doporuceni i u ostatnich dopravct v Ceské republice.

e 31.brezna 2011, Cimelice, sevieni vystupuijici cestujici do dalkové ovladanych dvefi viaku Os 7905,
nasledné tazeni viakem, pad a zranéni.

Drazni inspekce vzhledem k tomu, Ze dopravce nepfijal zadna vlastni opatfeni k pfedchazeni vzniku
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mimofadnych udalosti ze stejnych nebo obdobnych pfiCin na zakladé vydaného bezpecnostniho
doporuceni Drazni inspekci v souvislosti s mimoradnou udalosti ze dne 7. 3. 2010 v Zst. Ostrava
hl. n., opétovné doporugila:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- stanovit mezni hodnotu vlle mezi stlaenymi pryzovymi lemy ramu nastupnich dvefi
a nastupnich dvefi hnacich draznich vozidel (dale také HDV) fady 842 tak, aby se
minimalizovala moznost pfivieni koncetin osob pfi sou¢asné indikaci uzavieni nastupnich dvefi;

» do systému nizSich Udrzbovych stupnt HDV fady 842 zapracovat pravidelnou kontrolu mezni
vule mezi stlaGenymi pryzovymi lemy ramu nastupnich dvefi a nastupnich dvefi;

- doplnit obvod kontroly uzavfeni nastupnich dvefi HDV fady 842 zafizenim spolehlivé
kontrolujicim Uplné uzavreni dvefi po celé jejich délce;

- Upravou vnitfniho ovladaciho madla nastupnich dvefi HDV fady 842 zamezit pneumatickému
uzavirani nastupnich dvefi pfi poloze ovladaciho pfepinace nastupnich dvefi S131/S132
v poloze ,OL* nebo ,OP“, po nechténé iniciaci vyvolané nastupujicim cestujicim, ktery pfi
nastupovani ovlddaci madlo lehce vyklopi ve sméru uzavfeni dvefi;

« doplnit obvod zadani vykonu HDV fady 842 pro jizdu zafizenim blokujicim zadani vykonu pfi
indikaci neuzavreni nastupnich dvefi;

- pfi pouzivani draznich vozidel nevybavenych zafizenim spolehlivym zplsobem kontrolujicim
Uplné uzavfeni nastupnich dvefi po celé jejich délce, do technologickych postupl platnych pro
vSechna DKV doplnit postup pfed odjezdem vlaku s prepravou cestujicich z prostoru uréeného
pro vystup a nastup cestujicich nebo pfed odjezdem draznich vozidel uréenych k prepravé
cestujicich z prostoru ureného pro vystup a nastup cestujicich po ukonceni jizdy vlaku
s pfepravou cestujicich, kterym bude osobé fidici drazni vozidlo ulozena povinnost po
centralnim uzavfeni nastupnich dvefi a kontrole indikace uzavfeni nastupnich dvefi na stanovisti
strojvedouciho, pohledem podél soupravy, na vzdalenost, na kterou ma ze svého stanovisté
vyhled, a to ne prostfednictvim zpétnych zrcatek, se pfesvédCit o uzavieni v8ech nastupnich
dvefi a bezpe€ném ukonceni vystupu a nastupu cestujicich.

Dréznimu Gfadu:

- pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni
iu jinych provozovateltl drazni dopravy v Ceské republice, ktefi pouZivaji pfi provozovani drazni
dopravy HDV fady 842.

e 21. dubna 2011, DP Ostrava, a. s., zast. Tylova, t€Zka Ujma na zdravi s nasledkem smrti cestujiciho
vystupuijiciho z tramvaje linky €. 17. Drazni inspekce doporudila:

Dopravci Dopravni podnik Ostrava, a. s.:

- vybavit drédzni vozidla, motorové a vlec¢né tramvajové vozy vSech typul, urCena k prepravé
cestujicich, technickym zatizenim zajisfujicim dodrZeni minimalni doby 3 sekund trvani zvukové
vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte — nenastupujte®) pfed zaviranim dvefi pro
ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, a to tak, aby se dvefni kfidla dala do pohybu az po
uplynuti doby trvani zvukové vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte — nenastupujte®);

- stanovit jednotnymi technologickymi postupy pravidla zajisténi GCelné a efektivni kontroly
bezpecnosti pfi provozovani drazni dopravy, tj. uréeni zamérfeni, rozsahu a €etnosti provadénych
kontrol, v€. stanoveni odpovédnosti zaméstnanci a vedoucich zameéstnanci za provedeni
kontroly a pribézného vedeni dokumentace o vSech provedenych kontrolach.

Draznimu Gfadu:

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni,
obsazeného v bodé 1 bezpecnostniho doporucéeni, i u jinych dopravcll na drahach tramvajovych
v Ceské republice.
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e 5. ¢ervna 2011, Ilvanovice na Hané — Vyskov na Moravé, vykolejeni 13 vozl za jizdy nékladniho viaku
Vn 52061. Drazni inspekce doporucila:
Provozovateli dréhy Sprave zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- stanovit maximalni dobu zivotnosti pryzovych podlozek pod patou kolejnice z divodu jejich
prokazatelné degradace vlivem provozu a klimatickych podminek;

- stanovit maximalni hodnoty opotfebeni pryzovych podlozek pod patou kolejnice a maximalni
pocCet takio opotfebenych podlozek na uréeny Usek trati, pfi jehoz dosazeni bude nutné
uskutec¢nit vyménu pryzovych podlozek pod patou kolejnice nebo pfijmout G¢inna opatfeni pro
zajisténi bezpecnosti;

« stanovit maximalni dobu Zivotnosti nebo maximalni hodnotu opotfebeni dvojitych pruznych
krouzkl v pfipadeé jejich umisténi v uzlu upevnéni kolejnice k podkladnici;

« do pfichodu zvySenych teplot v roce 2012 provést mimofadnou kontrolu technického stavu
pryzovych podlozek pod patou kolejnice na v§ech bezstykovych kolejich starsich 10 let;

- do pfichodu zvySenych teplot v roce 2012 provést mimofadnou kontrolu technického stavu
a zachovani pruzicich schopnosti dvojitych pruznych krouzk( na vSech bezstykovych kolejich
starSich 10 let;

« do pfichodu zvySenych teplot v roce 2012 provést mimofadné ovéfeni znalosti u vSech
vedoucich zaméstnancu, ktefi se podileji na kontrolni ¢innosti, Udrzbé a odstrafiovani zavad na
bezstykové koleji;

- zpracovat analyzu vSech moZnych pracovnich Ukon0 a ¢innosti potfebnych pfi Udrzbé a kontrolach trati,
stanovit primérnou €asovou naroc¢nost a vysledky analyzy porovnat se skuteCnymi personalnimi
kapacitami, které jsou pro tyto Cinnosti k dispozici. Na zakladé vysledkd piijmout dalsi pfipadna
opatreni.

Draznimu Gradu posoudit:
- piijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k =zajisténi realizace prvnich péti vySe uvedenych bodu
bezpecénostniho doporuéeni i u ostatnich provozovatell drah Zelezni¢nich v Ceské republice.

e 11. cervence 2011, Olomouc hl. n., srazka nakladniho viaku Pn 67261 na vylou¢ené vyhybce s nafadim
a zafizenim pouzivaném pro opravu uvedené vyhybky. Drézni inspekce doporucila:

Provozovateli dréhy Sprave zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- stanovit osobam, odpovédnym za kryti vyloucenych mist ve stanici, technologicky postup kryti
v pfipadech, kdy kryti vyloucenych mist ve stanici pfenosnym navéstidlem s navésti ,Stlj* nelze
provést, a to znemoznénim nahodného postaveni v8ech moznych jizdnich cest na kryté misto
zabezpec€ovacim zafizenim nebo zajisténim vyhybky ¢i vykolejky (kolejové zabrany).

Draznimu Gfadu:
- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpe€nostniho doporuceni
i u jinych provozovatel( drah zelezni¢nich v Ceskeé republice.

e 29. ¢ervence 2011, Okfisky — Jihlava, opétovné vykolejeni a nakolejeni pfepravované parni lokomotivy za
jizdy sluzebniho vlaku 1. nsl 62870 a po vjezdu do zst. Jihlava vykolejeni dalSich 3 historickych voz(. Drazni
inspekce doporucila:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- sjednotit idaje v predpisu CD D2/1 Doplnék s technickymi daji k Dopravnim predpistim, z pfilohy
Tabulka 1h Hnaci vozidla historicka, se zakladnimi technickymi Gdaji draznich vozidel uvedenymi
v Prikazech zpUsobilosti.
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Draznimu Gfadu posoudit:

- piijeti vlastniho bezpecnostniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni a zajisténi realizace opatfeni pro bezpe€nou prepravu parnich lokomotiv
(viz opatfeni feditele O12 &. j.: 1695/2011-012) i u ostatnich dopravcti v Ceské republice.

e 23. srpna 2011, Praha-Liben, nedovolend jizda vlaku Os 9326 kolem hlavniho (cestového) naveéstidla do
postavené posunové cesty s naslednou srazkou s posunovym dilem. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

« urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpecovace ETCS do provozu, a to nejen
na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského ZelezniCniho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim pfedchozich dokumentl
.vVydani bezpec€nostniho doporuceni®, €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, ¢&. j.
739/2010/Dl, ze dne 15. 12. 2010, a €. j.: 355/2012/Dl, ze dne 01. 06. 2012;

- na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpeCova¢ ETCS
zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakdl, jejichz bezpecnost je
ohroZena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo (napf. systém VNPN bezpe€nostnim systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti
navéstidla);

- ve stanicich trvale obsazenych vyprav€im, ktery fidi a organizuje drazni dopravu v obvodu
vlastni zst. a pfilehlych mezistani¢nich Gsecich, neprovadét vypravu viaku s prepravou
cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimofadné) v prostoru uréeném k vystupu a nastupu
cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci
navesti.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

« urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni Casti evropského vliakového
zabezpeCovaCte ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla
provozovana drazni vozidla pIné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpecCovace;

« upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim viaku s pfepravou cestujicich do pohybu,
ktery stoji v prostoru ureném pro vystup a nastup cestujicich ve stanici, kde je dovolena
vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, v&etné
pfivolavaci naveésti tak, aby zahdjeni postupu pfed uvedenim vlaku do pohybu vzdy inicioval
strojvedouci vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou Ustné, navéstni pomuickou
nebo technickym zafizenim.

Draznimu Ufadu:
- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuceni i u ostatnich provozovatell drah a dopravcu v Ceské republice.

e 17.fijna 2011, Ostrava-Tiebovice — Déhylov, za jizdy viaku Os 3442 doslo ke zlomeni kardanové hridele
hnaciho drazniho vozidla fady 843 a srazce této soucasti s pficnym prazcem kolejového roStu v prostoru
zelezni¢niho prejezdu a naslednému niku provoznich kapalin a pozaru. Drazni inspekce doporucila:
Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- upevhovat u pouzivanych draznich vozidel vyvazky kardanovych hfideli zpisobem, ktery tepelné
neovlivni jakost a plasticitu materialu hfidele;

- zajistit spojovaci a kardanové hfidele u pouzivanych draznich vozidel bezpe€nostnimi tfrmeny nebo
kleci proti nezadoucimu poskozeni okoli hfideli tak, aby zadn& uvolnéna ¢ast nekontrolované rotujici
hfidele nepfesahla obrys vozidla, neohrozila bezpe¢nost osob a bezpecnou funkci staveb a zafizeni
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a neohrozila zivotni prostredi;

- do doby zajisténi vySe uvedenych spojovacich a kardanovych hfideli bezpe&nostnimi tfmeny nebo kleci
proti nezadoucimu poSkozeni okoli hfideli pfi uvolnéni hfidele nebo jeji ¢asti zafadit do povinné naplné
pravidelné udrzby draznich vozidel (provozniho oSetfeni a periodickych prohlidek) kontrolu téla trubek
téchto kardanovych a spojovacich hfideli, pfi¢emz z preventivniho G€elu provést jednorazovou kontrolu
téla trubek kardanovych a spojovacich hfideli u v8ech v Gvahu pfichazejicich HDV v nejkratS§im
mozném terminu.

Dréznimu Gfadu:

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
iu jinych provozovatell drézni dopravy pouzivajicich pfi provozovani drézni dopravy v Gvahu
pfichazejici drazni vozidla a pfi jejich schvalovani.

e 22 fijna 2011, Odbocka Odra, srazka viaku Os 3428 se zarazedlem kusé koleje a sloupem trakéniho
vedeni, pficemz doslo k vykolejeni vech draznich vozidel vlaku. Drézni inspekce doporucila:

Provozovateli dréahy Sprave zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

« urychlit prace na zavedeni evropského viakového zabezpecCovace ,European Train Control System” do
provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského Zelezniniho
systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim predchozich
dokumenttl ,Vydani bezpe€nostniho doporuceni®, €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, a €. j.
739/2010/Dl, ze dne 15. 12. 2010;

- natratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude do provozu zaveden evropsky vlakovy zabezpeCovac
~European Train Control System", instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz
bezpectnost je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za
hlavni navéstidio.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

« urychlit prace na zavedeni a vybaveni dréznich vozidel mobilni Casti evropského viakového
zabezpecCovace ,European Train Control System* tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusnych tratich
do provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat v§ech funkcionalit tohoto zabezpecovace.

Draznimu Gfadu:
- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse uvedenych bezpecnostnich doporuceni

e 22 listopadu 2011, Hrad¢any, srazka vilaku Pn 47824 s nastupistém. Drazni inspekce doporucila:
Provozovateli drahy Sprave zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

« v nejkratSim mozném terminu, nejpozdeji do konce roku 2012, vykonat mimoradnou kontrolu - proveéfit
aktualni databazi vSech prekazek prostorové prichodnosti trati a porovnat ji se skute¢nymi prfekazkami
na tratich, a to v celé siti trati.

«  zvolit takovy zpUsob kontroly evidence prekazek, aby pfi prebirani dat po fotogrammetrickém méreni
nemohlo dojit k nezjisténi rozdilného stavu mezi Gdaji z fotogrammetrického méfeni a skuteCnymi
prekazkami nachazejicimi se na trati.

Draznimu Gradu:

- piijeti viastniho opatfeni, sméfuijiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpeCnostnich doporucenti,
ato i u jinych provozovatell drah, véetné drah regionalnich.
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e 5. prosince 2011, zst. Baska, nedovolena jizda vlaku Os 3127 kolem hlavniho (odjezdového) navéstidla
S1 do postavené viakové cesty viaku Os 3150 po predchozim nedovoleném rozjezdu viaku Os 3127
z prostoru pro vystup a nastup cestujicich. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spraveé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovate ETCS do provozu, a to nejen na
drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského Zelezniniho systému, ale i na ostatnich
drdhach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim predchozich dokumentl ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni®, €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, ¢&. j.: 739/2010/DlI, ze dne 15.
12.2010, a &. j.: 355/2012/Dl, ze dne 01. 06. 2012;

- na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpeCoval ETCS zaveden,
instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlak, jejichz bezpec€nost je ohrozena, jenz bude
automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni navestidlo (napf. systém VNPN
bezpecnostnim systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti navestidia);

« ve stanicich trvale obsazenych vypravéim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu v obvodu vlastni Zst.
a pfilehlych mezistaniCnich Usecich, neprovadét vypravu viaku s prepravou cestujicich, ktery stoji
(pravidelné nebo mimoradné) v prostoru ureném k vystupu a nastupu cestujicich, postavenim
hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, vEetné pfivolavaci navésti.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského viakového
zabezpecCovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana
drézni vozidla piné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpecovace;

« upravit jednotné technologické postupy pred uvedenim vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu, ktery
stoji v prostoru urCeném pro vystup a nastup cestujicich ve stanici, kde je dovolena vyprava vlaku
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, vetné pfivolavaci navésti tak, aby
zahdjeni postupu pred uvedenim vlaku do pohybu vzdy inicioval strojvedouci vedouciho DV, a to
naveésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou Ustné, navéstni pomuckou nebo technickym zafizenim.

Draznimu Gfadu:
- piijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni.

e 8. prosince 2011, Vletka CEZ, a. s. - elektrarna Chvaletice, ujeti vozil pfi posunu s naslednym
vykolejenim. Drézni inspekce doporucila:
Provozovateli drahy-vleCky a drazni dopravy Advanced World Transport, a. s.:

«  zpracovat technologické postupy pro vSechny drahy-vleCky, kde je pouzivan lanovy posun, tak, aby
zajistovaly dostate¢né Ucinné postupy pro zajisténi DV proti ujeti.

Draznimu Gfadu:
«  pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i
u ostatnich provozovatelt a dopravct na drahach-vleckach, kde je pouzivan lanovy posun.

MIMORADNE UDALOSTI A EVROPSKA ZELEZNICNi AGENTURA

Béhem roku 2011 plnila Drazni inspekce povinnosti vucCi Evropské ZzelezniCni
agenture, které vyplyvaji z platného znéni zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, a zavazku
plynoucich z &lenstvi CR v Evropské unii dle smérnice 2004/49/ES (ES). Drazni inspekce
jménem Ceské republiky i v loriském roce informovala stanovenym zplisobem ERA
o zahajovanych Setfenich, a to do 7 dnu od zahdjeni Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU,
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pribézné informovala o svych zjisténich a vlozila do evropské databéze zavéreéné zpravy
nehod, jejichz Setfeni dokoncCila. Béhem roku 2011 tak byla ERA informovana o 26
pfipadech, u kterych Drazni inspekce zahajila Setfeni zakonené zavére¢nou zpravou (ve
2 pfipadech se jednalo o MU z roku 2010). Vzdy se jednalo o zavazné nehody, nehody
nebo ohroZeni, u nichz mohlo dojit, pfipadné doslo k vaznému ohrozeni bezpeénosti nebo
bylo v zajmu prevence MU zapotfebi vydat bezpecnostni doporuceni. Meziro¢ni vyvoj
poCtu MU Setfenych Drazni inspekci a nahlaSenych ERA ukazuje nasledujici tabulka
a graf.

Pocet MU hlasenych do ERA

9
8 8 8
8
7
7
6 6

6 ] W 2006
5 m 2007
5 02008
4 4 4 4 4 4 @2009
4 2010
s 2011

3

2 2 2

2 2
2
1 1 1 1 11 1
1
0 00 00 D 00 IO 0 D
0
wholejeni Maku stfetnuti na Zelezniénim prejezdu Ujma na zdravi zplisobena jedoucim DV

srazka viakll srazka Viaku s prekazkou pozar drézniho vozidla jiné mimoradné udalosti

2006 2007 2008 2009 2010 2011

srazka viaku 2 4 6 6 2 7
vykolejeni viaku 4 8 2 5 6 8
srazka vlaku s piekazkou 0 2 2 0 0 4
stietnuti na Zelezniénim pirejezdu 4 8 4 3 4 1
pozar drazniho vozidla 0 0 1 0 0 1
(jma na zdravi zpisobena jedoucim DV 1 0 2 1 2 4
jiné mimofadné udalosti 0 2 0 1 1 1
celkem 11 24 17 16 15 26

Drazni inspekce, jakoZto narodni vySetfovaci organ draznich nehod v Ceské
republice, je ¢lenem Sité narodnich vySetfovacich organu pfi ERA. Jednim z hlavnich
poslanim ERA v oblasti Setfeni nehod je podle evropské legislativy (Smérnice
2004/49/ES) podpora narodnich vySetfovacich organu v jejich innosti, zejména podpora
jejich spoluprace pfi Setfeni draznich nehod, Sifeni bezpe€nostné vyznamnych informaci
a podpora vzajemné vymeény zkuSenosti. Drazni inspekce je zapojena do prace této Sité
ido cinnosti dalSich pracovnich skupin zalozenych za ucCelem feSeni konkrétnich
problémul, a také provadi za Ceskou republiku viigi ERA legislativou stanovené tkony.
V8echny tyto aktivity obnasi osobni ucast na jednanich, spolupraci pomoci virtualniho
prostiedi Extranet a databaze ERADIS a mnoho ¢&asu vénovaného materialim
pfipravovanych elektronickou korespondencni formou.
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Zastupci Drazni inspekce se v lofiském roce uc€astnili plenarnich zasedani Sité
narodnich vysSetfovacich organu, jez méla pfedevsim fidici a kontrolni funkci ve vztahu
k plnéni povinnosti jednotlivych narodnich vySetfovacich organa vyplyvajicich z Clenstvi
jejich zemi v EU a ve vztahu k cinnosti jednotlivych pracovnich skupin. V Unoru na
zasedani Sité narodnich vysSetfovacich organt Drazni inspekce prezentovala zavéry ze
Setfeni zavazné nehody, kterd se stala dne 8. 8. 2008 v Zst. Studénka. Na podzim pak
Drazni inspekce méla prezentovat zavéry ze Setfeni nehody z 29. 5. 2010 na Zelezni¢nim
prejezdu mezi Cervenou Vodou a Kraliky. Vzhledem k &asové tisni ERA posunula
problematiku Zelezni€nich pfejezdl na plenarni zasedani v inoru 2012 vCetné prezentace
Drazni inspekce.

Drazni inspekce také pokracovala v Cinnosti pracovnich skupin TF2 — klasifikace
pfi¢in nehod, ktera v roce 2011 ukoncila svoji pracovni &innost, TF4 — skupina pro
vzdélavani vysSetfovateli, ERAIL — vznik nové evropské databaze MU, skupiny pro
spolupraci narodnich vySetfovacich organt a ERA a expertni skupiny pro plan ¢innosti
Sité narodnich vySetfovacich organu. VSechny tyto skupiny pracovaly na rukovétich, které
maji za cil ujednotit postupy a podminky pro v8echny narodni vySetfovaci organy. Kromé
toho skupiny zpracovaly i navrhy na Upravy a doplnéni Smérnice 49/2004/ES, které se po
absolvovani pfislusnych procedur stanou zdvaznymi pro vSechny Clenské zemé EU.
Jednim z nejvétSich ukoll bylo dokonceni klasifikace pfi¢in MU, ktera bude souc€éasti nové
vznikajici databaze MU — ERAIL.

Dalezitou roli Drazni inspekce sehrala pfi dokon€ovani findlniho materialu ERA -
,Systémovy pfistup — provadéci pokyny pro tvorbu a zavadéni systému zajisStovani
bezpecénosti Zeleznic*, tykajiciho se problematiky systému zajistovani bezpecnosti, kde se
Drazni inspekce k tomuto materiélu vyjadfovala a upravila ¢esky preklad.

V kvétnu se konalo jiz druhé spole¢né zasedani Sité narodnich vySetfovacich
a narodnich bezpec¢nostnich organ, jehoz cilem byla vyména spoleénych informaci mezi
fadi problematika bezpecnostniho doporuceni, statistika MU, systém zajiSfovani
bezpecnosti a spoluprace mezi ERA a obéma organy.

Na podzim ERA pfedstavila novou vizi prdce ERA s narodnimi vySetfovacimi
a bezpecnostnimi organy a nejvétSimi provozovateli drah a dopravcd v EU o jejich
spolupraci, postupech a koordinovanych ¢innostech nazvanych Safety Platform. Narodni
vySetfovaci organy vyjadrily znepokojeni nad vznikem této skupiny, nebot nebyla zcela
vysvétlena potfebnost a pfinosnost Safety Platform, vhodnost, poCetnost a forma ucasti
Sité narodnich vysSetfovacich organu na jednéanich této skupiny. Po vzajemné domluvé
nejen s vySetfovacimi, ale i bezpecCnostnimi organy bylo feSeni této problematiky
posunuto do roku 2012.

V terminu do 30. zafi Drazni inspekce zaslala ERA vyro¢ni zpravu o vysledcich
Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU za rok 2010, vcetné pFehledu pfijatych
bezpecénostnich doporuceni a jejich aplikace.

Ackoliv je mezinarodni ¢innost Drazni inspekce v ramci ERA velmi narocnd, pro Drazni
inspekci je to nenahraditelny zdroj poznatkU, cesta, jak ziskat od svych zahrani€nich kolegu
cenné zkudenosti. Zejména vsak je to zpiisob, jakym ma Ceska republika moznost pfimo
ovlivnit budouci podobu zavazné evropské legislativy v oblasti Setfeni draznich nehod.
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SPRAVNI RIZENI
Béhem roku 2011 Drazni inspekce vedla s provozovateli drah a drazni dopravy
celkem 10 spravnich fizeni. Ve vSech pfipadech se jednalo o delikt podle § 51 odst. 6
pism. a), respektive pism. b) zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach, kterého se dopusti
provozovatel drahy a drazni dopravy tim, Zze neozndmi vznik MU v drazni dopravé podle

§ 49 odst. 3 pism. a), respektive nezajisti v souladu s § 49 odst. 3 pism. b) misto MU nebo
neprovede dokumentaci stavu v dobé vzniku MU.

Vznik MU Davody pro zahajeni SR Pokuta Vysledek
Odvolaci organ potvrdil
100 000 K& bt Drasni irsok
27.2.2010 § 51 odst. 6 pism. a) — o rozhodnuti Drazni inspekce,
Piseina neoznameni vzniku MU pro kazdého | vysi pokuty snizil na 10 000 K¢
UCastnika fizeni
Pokuta uhrazena
20. 3. 2010 § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 20 000 K¢ Pokuta uhrazena
Ostrava mista MU
1 _ 15 000 K&
22.3.2010 § 51 ,OdSt',6 pism. a), bl - Odvolaci organ spravni fizeni
. neoznameni MU a nezajisténi ro kazdého :
Pecky . P zastavil
mista MU Géastnika Fizeni
30. 4. 2010 § 51 odst. 6 pism. b) — e
. eiw Spravni fizeni zastaveno
Cicenice nezajisténi mista MU
Odvolaci organ potvrdil
rozhodnuti Drazni inspekce
14.8.2010 § 51 odst. 6 pism. a), b) — 6 000 KE |dle pl’sm., a) a zrusil rozhodnuti
o neoznameni MU a nezajiSténi | pro kazdého | . dle pism. b) (pokuta dle
Hulin - Trebétice mista MU G&astnika Fizeni | PiSmene a) vymerena na 5000
K¢)
Pokuta uhrazena
22 12.2010 § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 16 000 K¢& Pokuta uhrazena
Postrelmov mista MU
25.2. 2011 i -
§ 51 OdSt : 6 pism. %) 7 000 K¢& Pokuta uhrazena
22. 3. 2011 i -
§ 51 odsvt ) 6 pism. %) 5000 K& Pokuta uhrazena
26. 4. 2011 § 51 odst. 6 )

_ odst. 6 pism. b) — y .
_Albrechtice u nezajiéténi mista MU 300 000 K¢ Dosud neuzavreno
Ceského Tésina

8.2.2011 1 -
§ 51 O,dSt' 6 pism. %) 5000 K¢& Pokuta uhrazena
Liberec neoznameni vzniku MU
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SHRNUTIi MIMORADNYCH UDALOSTI

V roce 2011 byl zaznamenan pokles poctu MU téméf na vSech drahach. Zavaznost
MU vsak tento vyvoj nijak neovlivnil, nebot byl zaznamenan rekordni pocet zavaznych
nehod (15) oproti roku 2010, kdy se stalo 5 zavaznych nehod. Drazni inspekce Setfila
pfiCiny a okolnosti vzniku zavazné nehody v 7 pfipadech na drahach celostatnich, ve
2 pfipadech na drahach regionalnich, a po jednom pfipadu na vle¢ce, draze tramvajové
a draze trolejpbusové. Z bezprostiednich pri¢in na strané provozovatelt doslo v roce
2011 k 26,6 % MU.

Pokles poctu MU rovnéz nemél vliv na nasledky MU. Naopak v roce 2011 Drazni
inspekce zaznamenala nejvyssi pocéet usmrcenych osob (280), tzn. oproti roku 2010
0 30 osob vice. Nejvétsi podil na poc¢tu usmrcenych osob na drahach predstavuji strety
draznich vozidel s osobami na mistech verejnosti nepfistupnych. Zranénych osob
evidovala Drazni inspekce v roce 2011 0 19 vice nez v roce 2010. Z bezprostfedni priciny
na strané provozovatell bylo v roce 2011 usmrceno 8 osob, cozZ je stejna hodnota jako
v roce 2010.

Pfiznivy vyvoj byl zaznamenan v poctech MU i jejich nasledkd pfi stfetnutich na
Zelezni¢nich prfejezdech. Pocet MU se oproti mimofadné tragickému roku 2010 snizil o 85,
pocet usmrcenych osob o 15 a poclet zranénych o 19. V drtivé vétSiné nehod na
Zelezni¢nich prejezdech bylo pfiCinou MU neukdznéné chovani ucCastnikd silniéniho
provozu, ktefi svym nezodpovédnym chovanim ohrozovali nejen sami sebe, ale i ostatni
ucastniky silniniho provozu a osoby v draznich vozidlech.

V roce 2011 se opét zvySil pocet pfipadu stietd draznich vozidel s osobami.
Vsechny tyto MU byly zplusobeny neopatrnym chovanim ziuéastnénych osob a ve
vetSiné pfipadl skoncily jejich smrti. Pocet téchto MU na draze celostatni, regionalni
a vleCce se ve srovnani s rokem 2010 zvySil o 21 a poéet usmrcenych osob dokonce
0 33. Do této statistiky jsou rovnéz zapocitany osoby, které jednaly v sebevrazedném
umyslu. Drazni inspekce se v ramci svych preventivnich kampani jiz v minulosti zaméfila
na tyto MU a upozornila na to, Ze prechazeni koleji nebo pohyb osob v mistech verejnosti
nepristupnych je velice nebezpecny a tito lidé hazarduji se svym zivotem.

Pokracuijici prioritou Drazni inspekce v roce 2011 bylo Setfeni a dozorovani pfipadu
vliv na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy. Drazni inspekce vyjela na misto
MU celkem k 209 pfipadim MU a v 28 piipadech zahgjila vlastni zjisfovani pficin
a okolnosti vzniku MU v plném rozsahu, tj v€etné vydani zavérecné zpravy. K ukoncenym
pfipadim vydala Drazni inspekce 71 bezpecénostnich doporuceni.

Z podrobnych analyz vyvoje nehodovosti, jejich pfi¢in a nasledkl, realizace, respektive
nerealizace Drazni inspekci v minulosti vydanych bezpecnostnich doporuceni, ale
i rozsahu, Urovné a Cetnosti preventivnich kontrol pfimo v provozu, at uz ve formé
internich kontrol ze strany provozovatelll, nebo preventivnich inspekci organd statni
spravy, jednoznacné vyplyva, Zze k fadé MU vldbec nemuselo a nemusi dochazet.
Klicovym a ni¢im nenahraditelnym nastrojem k pfedchazeni MU, a tedy udrzovani
(zvysSovani) arovné bezpecnosti na drahach, je vykon statniho dozoru ve vécech
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drah.

V ramci statniho dozoru Drazni inspekce jednak dusledné dozorovala Setfeni MU
provadénych provozovateli, tzn. zejména objektivni stanoveni v8ech pfi€in a odpovédnosti
za jejich vznik a pfijimani adekvatnich (U¢innych) opatfeni k pfedchazeni vzniku MU,
a jednak provadéla neohlasené preventivni inspekce pfimo v provozu. Jejich intenzita
v8ak musela byt v dasledku Uspornych opatfeni snizena, i kdyZz prevence ma svij
vyznam tehdy, je-li provadéna kontinualné, systémové a bez jakéhokoliv
omezovani.
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VYKON STATNIHO DOZORU
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VYKON STATNIHO DOZORU

Stejné jako v predeslych letech tvofil statni dozor ve vécech drah (SD) i v roce
2011 dulezitou, ne-li zasadni soucéast ¢innosti Drazni inspekce, a to jednak v oblasti
prevence a bezpecnosti drazniho provozu, tak i pfi samotném zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU. Drazni inspekce pfi ném provéfovala zejména dusledné
dodrzovani zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, a jeho provadécich vyhladek (vyhlaska
&. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych zafizeni, vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro
zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, vyhlaska
¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, vyhlaska €. 175/2000 o pfepravnim fadu pro vefejnou
drazni a silni¢ni osobni dopravu, vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, a nafizeni vlady ¢. 168/2002
Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky), pficemz
se soustfedila zejména na vykon SD v souvislosti se zjistovanim pficin a okolnosti vzniku
MU na drahach v Ceské republice.

Statni dozor ve vécech drah vykonavany Drazni inspekci je tedy sméfovan do
oblasti MU a jejich predchazeni, na rozdil od vykonu SD provadénym Draznim
uradem, ktery je napfiklad povéfen dozorem nad plnénim podminek a pozadavki
osvédceni o bezpecénosti, plnénim pfijatého systému zajisStovani bezpecnosti dopravy
u dopravcl apod. a ktery vykonava systémovy dohled nad bezpeénosti. Zaroven je
SD pro Drazni inspekci nenahraditelnym nastrojem pro udrzeni kvalifikaéni urovné
inspektoru Drazni inspekce diky kontaktu s realitou kazdodenniho provozu.

Druhy statniho dozoru v roce 2011

Drazni inspekce v praxi pouzivala ¢tyfi typy statnich dozoru:
Oznameny statni dozor (OSD)- rozsahly statni dozor zaméfeny na administrativni
nalezitosti provozovatele, na néjz se provozovatel potfebuje pfipravit. Kontrolovanému
subjektu je pfedem oznamen termin kontroly. V podminkach Drazni inspekce se
z pravidla jedna o SD nad spisem ze Setfeni MU Ci stanovenymi postupy souvisejicimi
s okolnostmi vzniku MU,
Namatkovy statni dozor (NSD) — statni dozor mensiho rozsahu zaméreny na ur€itou
¢innost, oblast, nebo rizikovy jev, kdy z davodu objektivity neni Zadouci predchozi
vyrozuméni provozovatele. Namatkovy SD ma vyznamnou Ulohu pfi zjistovani
skute¢né situace v draznim provozu, odhalovani potencialnich rizik a nedostatkl
ohrozujicich bezpecnost provozu. V podminkach Drazni inspekce se jedna napriklad
o inspekce ve vlakovych soupravach, stavu trati, dodrzovani technologickych postupu
apod.;
Statni dozor na mimoradné udalosti (SDMU) — statni dozor zaméreny na kontrolu
nad ¢innosti provozovatell pfi Setfeni MU, zejména objektivni stanoveni vSech pficin
a pfijeti odpovidajicich opatfeni pro pfedchazeni MU;
Nasledny statni dozor (SDN)— statni dozor vykonany za uéelem oveéreni odstranéni
drive zjisténych nedostatku, a to formou namatkového i oznameného statniho dozoru.
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V roce 2011 vykonala Drazni inspekce celkem 1 858 statnich dozorti, z toho 141
oznamenych SD, 1 238 namatkovych SD, 378 SD nad cinnosti provozovateli drah
a dopravcu na misté vzniku MU a 101 SD naslednych.

Vyvoj statnich dozoru
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Drazni inspekce i nadale kladla velky duraz na vykon namatkovych SD, které maji
zasadni vliv a vyznam pro prevenci MU, mapuji skuteCnou situaci v draznim provozu, maji
vétsi vypovidaci hodnotu a v neposledni fadé jsou z hlediska organizace prace Drazni
inspekce i pro dozorované subjekty efektivngjsi. Podrobné déleni jednotlivych typl
statnich dozori podle druh( drah ukazuje nasledujici tabulka. Pro srovnani jsou
v nasledujici tabulce uvedeny i souhrnné hodnoty roku 2010:

Celostatni a regionaini 130 102 1144 1160 330 341 99 80
Viecka 57 23 12 13 1 13 27 10
Specidlni (metro) 0 1 4 0 4 3 0 0
Tramvajova a trolejbusova 11 14 65 53 24 21 4 2
Lanova 14 1 9 12 1 0 7 9
Celkem 212 141 1234 1238 370 378 137 101

ROZBOR STATNICH DOZORU V ROCE 2011

Ve vykonu SD se Drazni inspekce drzela nastaveného sméru a upfednostnovala

vvvvvv

pfedchazeni vzniku MU. Jeho podil &inil v tomto roce 67 % ze vSech statnich dozoru.
Nejvice SD bylo vykonano na draze celostatni a regionalni (90,58 %), dale pak na
tramvajovych a trolejbusovych drahach (4,48 %), vleckach (3,18 %).

Druhy statnich dozorii v roce 2011 Déleni statnich dozorii v roce 2011 dle drah

8% 5% 1,18%

4,84% 0,22% 3.18%

M Celostatni a regionalni

B OSD H Viecka
ENSD O Specialni (metro)
0O SDMU B Tramvajova a
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Pri 1 858 SD v roce 2011 bylo zkontrolovano nebo bylo kontrolou dotéeno:
325 — Zelezni¢nich stanic, dopraven a zastavek;
1 722 — osob — zaméstnancl provozovatell drah a dopravcl se zaméfenim
pfedevsim na jejich zdravotni a odbornou zpusobilost a pInéni povinnosti stanovenych
pravnimi pfedpisy pfi bezpe¢ném provozovani drahy a drazni dopravy;
412 — hnacich draznich vozidel;
3 273 — tazenych draznich vozidel;
661 — vlakovych souprav;
714 — ZelezniCnich pfejezdl a prechodu.

Vyvoj vykonu statniho dozoru

V dusledku uspornych opatfeni pro rok 2011, které se na Drazni inspekci musely
projevit ve sniZzeni poCtu zaméstnancu, doS$lo i ke sniZzeni pracovnich vykonu. ProtoZze
primarné ma Drazni inspekce zjistovat pfiiny a okolnosti vzniku MU, omezila Drazni
inspekce vedle doplfkovych &innosti i vykon SD. PfestoZze v celkovém souctu omezeni
SD nevypada jako vyrazné, tak ve skuteCnosti se srovnatelné urovné podafilo dosahnout

Zmeény ve vykonu SD se ale nevyhnuly ani NSD. Zatimco v pfedchozich letech byly
NSD vykonavany s nejruznéjSim zaméfenim a urcitych kritérii (intenzita provozu, vyskyt
MU, ¢asové hledisko, tj. vyskyt DI na urcitém misté jednou za urcité ¢asové obdobi apod.)
dle Drazni inspekce, tak v roce 2011 stale intenzivnéji na zakladé podnétd laické
i odborné verejnosti nebo v souvislosti s jiz nastalou MU.

Vyraznou prioritu v roce 2011 i nadale mély namatkové SD, které maji stézejni
vyznam pro prevenci MU. V roce 2011 Drazni inspekce vykonala celkem 1238 NSD, coz
je obdobné jako v roce predchozim. Celkovy poc¢et OSD byl v tomto roce shizen oproti
roku 2010 o témér 12 %. U SDN ¢ini pokles o necelych 20 %.

Vykon SD byl stejné jako v roce 2010 nejvice zaméfen na drahy celostatni
a regionalni a zaroven doslo k poklesu vykonu SD na vleCkach. Uvedené zmény trendu ve
vykonu SD byly reakci pfedevSim na pocet MU na celostatnich a regionalnich drahach.
Vykon SD byl Drazni inspekci logicky sméfovan do oblasti zjistovani pfi¢in a okolnosti
vzniku MU na drahach, kde dochazi ke vzniku MU nejvice.

Vyvoj nedostatku zjisténych pfi vykonu SD

SD ve vécech drah bylo v roce 2011 zjisténo celkem 841 nedostatkd, coz je 0 208
vice nez v roce 2010 a jedna se jednoznacné o znacény narust oproti minulému roku.
NejzavaznéjSi z nich se, tak jako v predesSlych letech, tykaly nedostate¢nych
rozhledovych poméra na zelezni¢nich prejezdech, stavu Zzelezni¢nich trati, spisu MU,
postuptl pfi Setfreni MU a nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢nich prejezdu.
Spravné rozhledové poméry na zelezniénim pfejezdu a technicky stav prejezdu jsou
pfitom zakladnimi pfedpoklady bezpe¢ného provozu drazni i silniéni dopravy. Rovnéz
spravny postup pfi Setfeni MU, tj. zejména zjisténi vSech pfi€in a stanoveni adekvatniho
opatfeni, je elementarni podminkou pro pfedchazeni vzniku MU. Pramérny pocet

52



Vyro¢ni zprava 2011 .mm@

nedostatkll odhalenych vykonem jednoho statniho dozoru Drazni inspekce v roce 2011 je
uveden v nasledujici tabulce:

2011 _ Potet  Ipodil nedostatki na
Draha Statnich | Zjisténych 1 statni dozor
dozoru nedostatku
Celostatni a regionalni 1683 750 0,45
Vlecka 59 73 1,24
Specialni 4 0 0
Tramvajova a trolejbusova 90 17 0,19
Lanova 22 1 0,05
Celkem 1858 841 0,45

V roce 2011 Drazni inspekce vykonem SD zjistila nejriznéjsi nedostatky, a to jak
nedostatky Cisté administrativniho charakteru, které mély jen minimalni vliv na zajisténi
bezpecného provozovani drdhy a drazni dopravy, tak i zavady, které bezprostiedné
ohrozovaly bezpeéné provozovani drahy a drazni dopravy.

Mezi zavazna zjisténi pfi vykonu SD v tomto roce Ize zafadit jednoznaéné
zhorseny stav Zelezni¢nich trati, konkrétné zelezni¢niho svrsku (napfiklad poskozeni
pficnych prazcu, nedostateCné dotazeni a nelplnost drobného kolejiva aj.), ale tfeba i
nedostatecnou viditelnost navéstidel. Pfitom jejich radny stav je zakladnim prfedpokladem
k bezpeCnému provozovani drazni dopravy. K nejvétsim nedostatkim v této oblasti patfi
napriklad tfistametrovy Usek trati mezi Nezamyslicemi a Brnem, kde bylo zjisténo vice nez
80 % uvolnénych a nefunk&nich upeviovadel v obou kolejnicovych pasech na bezstykové
koleji. Daji se zde zaradit napfiklad i nedostatky, které byly zjistény mezi Zelezni¢ni stanici
Zakolany a Kralupy nad Vlitavou, kde v tomto Useku bylo na nékterych mistech zjisténo
v primeéru 30 az 40 % (v nékterych ¢astech 70 az 80 %) volnych, pfipadné chybgjicich
upevhovadel. Uvedené nedostatky se tykaly i Zelezni¢nich stanic, kdy napfiklad ve
vyhybné Dluhonice byl zjistén zhorSeny stav Zelezni¢niho svrSku a provozovatel drahy byl
okamzité vyzvan k pfijeti opatfeni k zajisténi bezpecCnosti. Zavazné nedostatky ovsem
nebyly vzdy pouze na strané provozovatele drahy. Drazni inspekce zjistovala problémy s
funkénosti blokovani nastupnich dvefi, pficemz cestujici nebyli na tuto skute€nost
upozornéni a dvere $lo lehce otevfit i pfi vysokych rychlostech, v nékterych pfipadech byly
otevieny pfimo za jizdy. V dalSich pfipadech bylo zjisténo neuzamc&eni pfednich nebo
zadanich prechodovych dvefi, Spatné ulozeni nédkladu na soupravé nakladniho viaku
nebo nezajisténi bezpec€nosti cestujicich pfi pfichodu/odchodu k/od vlaku. K napravé
téchto zjiSténych nedostatk(l doslo az po vyzveé povérené osoby Drazni inspekce.

Prehled nejcastéji zjiSténych nedostatkl v roce 2011

Oblast zjisténych nedostatkt Pocet nedostatku
Provozuschopnost drahy (méfeni, kontrola, udrzba) 164
Mimoradné udalosti (Setfeni, nahlasovani, vedeni spisu) 103
Nedostatecné rozhledové poméry na Zelezni€nich prejezdech 83
Nevyhovuijici technicky stav zelezni¢nich prejezdl 77
Viditelnost naveésti a navéstidel a stav navéstni soustavy 67
Vlakové soupravy (vybaveni, sestaveni, zavady draznich vozidel) 61
Cinnost povéfené osoby na misté vzniku mimoradné udalosti 40
Zvefejnéni jizdniho fadu a jeho zmén 16
Viditelnost vystraznikd a vystrazného kfize z pozemni komunikace 10
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V pfipadé, Ze je pfi SD zjistén nedostatek, vyzve Drazni inspekce dozorovany
subjekt k jeho odstranéni. Ugelem je, aby dozorovany subjekt (vlastnik drahy,
provozovatel dréhy, dopravce), kterému bylo opatfeni ulozeno, zjednal napravu a zajistil,
aby se zjisténé nedostatky znovu neopakovaly. Vyzvy k odstranéni zjisténych nedostatku
pfispivaji k zachovani bezpecného systému fungovani drah stejnou mérou jako opatfeni
nasledujici po MU, a proto patfi ke stézejnim nastrojim potfebnym k zajisténi bezpeénosti
na drahach.

Stale vice musela Drazni inspekce vyuzivat telefonickych vyzev k bezodkladnému
odstranéni zjisténych nedostatkll, respektive ucinéni opatfeni ze strany provozovatele
pfed jizdou prvniho drazniho vozidla, z divodu bezprostfedniho ohroZeni provozovani
drahy a/nebo drazni dopravy.

VétSina provozovatell nedostatky odstranila, ale v nékolika pfipadech nedoSlo
k odstanéni zjisténych nedostatkd, i kdyz provozovatel tvrdil opak. Pfi 101 SDN bylo
zjisténo celkem 40 nedostatk(. V pfipadé, ze ani po tomto zjiSténi nebyla pfisluSnym
provozovatelem zjednana naprava, byl o téchto pfipadech vyrozumén Drazni ufad, ktery
ma v souladu s metodikou schvalenou Ministerstvem dopravy s dozorovanym subjektem
zahdjit spravni fizeni. Ve vétsiné pfipadu se jednalo o nezajisténi rozhledovych poméru
na zelezniCnich pfejezdech.

Tematické statni dozory

Kromé rutinniho vykonu preventivnich statnich dozor( pokryvajicich vSechny drahy,
provozovatele drah, dopravce, Cinnosti a mista na drahach v celé CR vénovala v roce
2011 Dréazni inspekce systematickym vykonem SD zvySenou pozornost témto oblastem:

e provozovani drah v zimnich podminkach — V souvislosti se snéhovymi srazkami
na zacatku roku bylo na vSech drahach vykonano celkem 5 SD s timto zaméfenim
a byly zjistény celkem 3 nedostatky.

o dodrzovani davani zvukové slySitelné naveésti ,Pozor“ pred Zzelezni¢nimi
prejezdy — Pfi 19 SD, které byly zaméreny na dodrzovani pokynu provozovatele
drahy udilenych dopravci, nebyl zjistén nedostatek. Oproti minulému roku, kdy
byly zjistény v této oblasti nedostatky, se jednoznacné jedna o vyrazné zlepSeni
situace v oblasti bezpecnosti na Zelezni€nich pfejezdech.

« statni dozory ve spolupraci s PCR — P¥i spole¢né akci s PCR bylo z celkového
poctu 142 zkontrolovanych tramvajovych souprav zjisténo prekroéeni rychlosti
u 11 z nich. Nejvy&Si prfekroCeni rychlosti bylo o 11 km/h.

Vykon SD se také zaméroval na kontroly tykajici se plnéni opatfeni k vydanym
bezpecnostnim doporu¢enim Drazni inspekce nebo ucinnosti stanovenych opatfeni po
MU.

V souvislosti s MU mezi Zelezni¢ni stanici Brodek u Prerova a vyhybnou Dluhonice,
kdy doSlo k poskozeni drazniho vozidla vlaku za jizdy R 804 vypadnutym brzdovym
Spalikem, byly provedeny NSD se zaméfenim na zajiSténi brzdovych S$palikii na
draznich vozidlech s podvozky typu Gérlitz. Ve vytipovanych stanicich bylo zkontrolovano
19 vlaki po provedenych technickych prohlidkach odborné zplsobilymi zaméstnanci
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dopravcu a u Sesti vlaki byl zjistén alespon jeden vuUz, na kterém nebyla specialni
preklopna pojistka zajisténa zavlackou, tzn. byla bezprostfedné ohroZzena bezpecCnost
prozvozovani dradhy a drazni dopravy.

Na zadost ministra dopravy se Drazni inspekce zaméfila na odstrafiovani zjisténych
nedostatk( pfi vzniku MU. Jednalo se o MU, kdy doSlo ke srazce vlaki v Kamennych
Zehrovicich a dale ke srazce vlak( pobliz dopravny Vodnhany. Drazni inspekce mimo
jiné v bezpecnostnich doporucenich stanovila, Ze u draznich vozidel fady 814 i 914 (014)
je potfeba zménit konstrukci upevnéni krytl sloupkl sedadel za odolnéjSi tak, aby
nemohly byt osoby uvnitf draznich vozidel zranény (napfiklad pfi srazce draznich vozidel)
témito utrzenymi kryty, k éemuz u vySe uvedenych MU doS$lo. Z tohoto divodu Drazni
inspekce provedla kontrolu skuteCného stavu u vySe uvedenych draznich vozidel.
Z celkového poctu 121 zkontrolovanych draznich vozidel nebyly nahrazeny puvodni
plastové upeviovaci trny kovovymi nyty nebo Srouby na 84 draznich vozidlech (69 %).
Po takto aktivnim zasahu ze strany Drazni inspekce pfijal provozovatel drazni dopravy
napravna opatfeni.

Statni dozor na zelezniénich prejezdech

V Ceské republice je evidovano vice nez 8 tisic Zelezniénich prejezdu
a prechodi. Kazdy z nich je potencionalnim rizikem a moznym mistem vzniku MU.
Ackoliv Drazni inspekce nedokaze ovlivnit vznik MU v pfipadé pfi€iny na strané uzivatele
pozemni komunikace, muze dohlizet na spravné provozovani ZelezniCniho prejezdu
(pfechodu) ze strany provozovatele drahy. V pribéhu roku 2011 formou SD Drazni
inspekce zkontrolovala 714 Zelezni¢nich prejezdi a prechodd. Na 148 z nich bylo
zjisténo celkem 223 nedostatku.

Vywvoj statnich dozord na Zelezni€nich prejezdech
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nezajisténi patficnych rozhledovych pomérl, ¢&imz dosSlo ke snizeni bezpecnosti
zeleznicniho prejezdu a ztizeni moznosti bezpetného prejeti (pfechodu) ze strany
uzivatele pozemni komunikace. DalSi nedostatky byly technického charakteru, tykajici se
stavu pfejezdu (umisténi ochranného klinu, stavu pfejezdové vozovky, stavu zlabku pro
okolek drazniho vozidla). Na zakladé vykonanych SD Drazni inspekce zjistila mirny pokles
podilu nedostatkl na jeden Zelezniéni pfejezd oproti roku 2010.
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Podil nedostatk(i na jeden Zelezni¢ni prejezd
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Stejné jako v minulém roce bylo i v roce 2011 nepfijemnym zji§ténim, Zze
provozovatelé drah nadéle nedodrzuji a neplni své povinnosti, které jim ukladaji pravni
pfedpisy. Drazni inspekce, ze své pozice nezavislého vySetfovaciho a inspekéniho
organu, na v8echny zjisténé nedostatky provozovatele drahy upozornila a o svych
zjisténich ve smyslu platné metodiky Ministerstva dopravy informovala Drazni Gfad.

NejCastéjSimi zavadami na zelezni¢nich prejezdech v roce 2011 byly:

- nedostateCné rozhledové poméry — zavady v 83 pfipadech;
- technicky stav zelezni¢niho pfejezdu — zavady v 77 pfipadech;

Vyvoj statnich dozord na zelezni¢nich prejezdech
Pocet AN Podil nedostatkii na
Rok zelezniénich nf&f;;‘fky jeden zelezniéni
prejezdu prejezd
2006 656 63 0,1
2007 841 144 0,17
2008 1011 145 0,14
2009 529 137 0,26
2010 713 241 0,34
2011 714 223 0,31

- viditelnost vystrazniki a vystrazného kfize z pozemni komunikace — zavady v 10
pfipadech. Vykon SD na zakladé podnétu
V ramci proSetfovani podnétl a stiznosti ob¢anu a instituci formou oznameného
a namatkového SD bylo zkontrolovano 16 Zelezni¢nich pfejezdd, 1 lanova draha,
14 vlakovych souprav, 6 Usekl Zelezni¢nich trati, 1 vieCka a 6 stanic. Mezi nejzavaznéjsi
nedostatky zjisténé Drazni inspekci v roce 2011 diky podnétim obcanul a instituci stejné
jako v letech minulych patfi:
e nedostate¢né rozhledové pomeéry na ZelezniCnich pfejezdech;
e neodpovidajici technicky stav zelezninich prejezdu;
o PrekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti viaku.

Zeleznicni prejezd 16 10
Lanova draha 1 0
VIakova souprava 14 11
Zelezniéni stanice 6 0
Vlecka 1 11
Usek zeleznicni trati 6 4

Celkem 44 36
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Vykon kontrol kultury cestovani

V ramci efektivni statni spravy Drazni inspekce jiz nékolik let v ramci doplriikové
cinnosti pfi vykonu SD vykonava na zdkladé zadosti Ministerstva dopravy téz kontroly
zameérené na plnéni smlouvy o zavazku verejné sluzby v drazni osobni doprave, uzaviené
mezi Ministerstvem dopravy a Ceskymi drahami, a. s. V roce 2011 byly provadény
kontroly ve vlacich kategorie EuroCity, InterCity, EuroNight, Expres, Rychlik a Spésny
vlak. Drazni inspekce v tomto roce zkontrolovala celkem 90 vlaku, kde zjistila 115 zavad.
NejCastéjSi zavady se tykaly Cistoty interiéru nasazenych draznich vozidel a nedostatk(
na hygienickych zarizeni vozu. Na zakladé téchto kontrol Ministerstvo dopravy vymérilo
dopravci pokuty, jejichz celkova vySe presahovala jeden milion korun. Tyto kontroly
jednoznacné pfispivaji ke zvySovani kvality a kultury cestovani a soucCasné slouzi pro
zjistovani skutec¢ného stavu vlaki, které je dulezité pro Ministerstvo dopravy.

Jak je patrné z vyvoje poctu téchto kontrol, tak v roce 2011 doSlo ke snizeni jejich
Cetnosti oproti roku 2010. Uvedeny pokles byl zapfi¢inén snizenim poétu zaméstnancu
Drazni inspekce v ramci nafizenych uspornych opatreni Ministerstva dopravy.

Vyvoj kontrol kultury cestovani
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SHRNUTI VYKONU STATNIHO DOZORU

Vyvoj vykonu SD na Drazni inspekci navazoval na pfedchazejici léta a zaméfoval
se predevsim na zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU a na potencionalni bezpecénostni
rizika. Drazni inspekce svymi vysledky v oblasti SD v roce 2011 prokazala svou velmi
dudlezitou preventivni roli pro bezpené provozovani drahy a drazni dopravy.

V dasledku uspornych opatreni pro rok 2011, které se na Drazni inspekci musely
projevit ve snizeni poCtu zameéstnancu, doS$lo i ke snizeni pracovnich vykonu. Protoze
primarné ma Drazni inspekce zjistovat pficiny a okolnosti vzniku MU, omezila Drazni
inspekce vedle dopliikovych Cinnosti i vykon SD. PfestoZze v celkovém souctu omezeni
SD nevypada jako vyrazné, tak ve skute¢nosti se srovnatelné urovné podafilo dosahnout

V roce 2011 vykonala Drazni inspekce celkem 1 858 statnich dozori. Vétsi ¢ast
byla tvofena namatkovymi statnimi dozory, kieré Drazni inspekce povazuje za jednu
z nejlepsich prevenci vzniku MU. Vykonem SD ve vécech drah bylo v roce 2011 zji§téno
celkem 841 nedostatkul.

Velkou pozornost pfi vykonu SD Drazni inspekce vénovala zelezni¢nim pfejezdum,
kde dochazi k naristu poctu zjisténych nedostatkld. V prabéhu roku 2011 formou SD
Drazni inspekce zkontrolovala 714 Zelezni¢nich piejezdll a prechodt, na nichz bylo
zjisténo 223 nedostatkll. NejzavaznéjSi nedostatky se tykaly nedostatec¢nych
rozhledovych poméri a nevyhovujiciho technického stavu zelezni¢nich prejezdu.
Vramci proSetfovani podnétu a stiznosti oblani a instituci formou oznameného
a namatkového SD bylo vykonano celkem 44 statnich dozoru, pfi nichz bylo zjiSténo
36 nedostatkau.
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OTEVRENA KOMUNIKACE

Drazni inspekce se pfi své Cinnosti fidi zakonem €. 266/1994 Sb., o drahéach,
pfislusnymi provadécimi vyhldSkami a Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES. Jednim z postulatd této smérnice je pozadavek na maximalni otevienost
Setfeni a zverejhovani zjisténych faktl. Drazni inspekce informuje o nehodach
i 0 vysledcich preventivnich kontrol provadénych formou statnich dozorl a poukazuje
pfitom na rizika ohrozujici bezpe€nost. Kromé toho provadi vefejnou osvétu — vSe s cilem
predchazet vzniku MU na drahach. Oteviena komunikace je tedy nedilnou soucasti
¢innosti Drazni inspekce, zakon€enim, bez néhoz by Setfeni nehod ani preventivni
kontroly nemély patficny vyznam.

Drazni inspekce v médiich

V roce 2011 pokraCovala Drazni inspekce v systematické a oteviené komunikaci
s vefejnosti a médii. Systém informovani médii i vefejnosti je na Drazni inspekci zalozen
prfedevsim na ,poptavce” po informacich ze strany médii a zavaznosti MU. Primarné jsou
informace poskytovany telefonicky nebo pomoci SMS zprav, v pfipadé vétSiho zajmu
o konkrétni MU nebo jedna-li se o zavaznéjsi MU, jsou informace shrnuty do kratkych
zprav a prezentovany na webu Drazni inspekce. Systém v€asného informovani
o zavaznych nehodach a nehodéch, ktery na Drazni inspekci funguje fadu let, umoznil
vefejnosti sledovat aktudlni déni na drdhach on-line na zpravodajskych serverech i na
webu Drazni inspekce, ktery byl v pfipadé vzniku zavaznéjSich nehod nékolikrat denné
aktualizovan a pfinéaSel Cerstvé informace a snimky z mista nehody a hlavné zamezoval
Sifeni nejriznéjSich spekulaci a dezinformaci. Webovy prostor Drazni inspekce byl
vyuzivan jako zdroj informaci nejen pro on-line zpravodajstvi, ale i pro tisténé deniky
a jina periodicka média vychazejici na tzemi Ceské republiky, ktera hodnotila spolupraci
s Drazni inspekci jako pfikladnou a v pfipadé potieby se s duvérou obracela na
odpovédné zameéstnance Drazni inspekce s zadosti o doplnujici informace.

Novinkou v systému on-line informovani Ei— —

bylo zalozeni profilu na socialni siti FaceBook, R st SRR B

kde stejné jako na webovych strankach Drazni ZRKAZ VSTUPU
. . e @- E CESTUJICICH DO KOLEJ ][]
inspekce vkladala aktualni informace o MU. [ : pHEanMEanMVMKU

Béhem kratké doby se profil Drazni inspekce na
této socialni siti stal jednim z vyhledavanych
zdroju informaci. Lidé zde méli moznost shlédnout
aktualni fotografie z mista MU i se pribézné
dovidat o zjisténich ze Setfeni z mist MU. Aktivity
na socialni siti pak umoznuji Drazni inspekci lepsi a rychlejSi zpétnou vazbu v podobé
komentara navstévnikl téchto stranek, jez pfipojovali nazory k aktualnim MU.

Vydavanim tiskovych zprav informovala Drazni inspekce o MU velkého rozsahu,
statistickych vystupech, nezvykle vysokém poctu MU nebo usmrcenych na Zeleznici
v kratkém Casovém Useku. Béhem roku 2011 Drazni inspekce vydala 46 kratkych zprav,
kterymi informovala nejen média, ale i vefejnost, a pfedchazela Sifeni spekulaci a mylnych
informaci tykajicich se aktualnich mimoradnych udalosti v drazni doprave.
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Vydané tiskové zpravy v roce 2011 Datum
Na drahach zahynulo nejvice lidi za posledni ¢tyfi roky 5.1.
Trat &. 197 Volary — Cigenice — trat, kde umirali cestujici 4.2.
Opét dva vlaky proti sobé na jedné koleji 25. 2.
Lidé na prejezdech umirali pouze v Olomouckém kraji 1.4.
100 mrtvych pfi stfetu vlaku s osobou — nejvice za 4 roky 16. 6.
TFi nehody na pfejezdech béhem hodiny — jeden zranény 22.7.
Za prazdniny zemfelo na prejezdech Sest lidi 1.9.
200 usmrcenych pfi stfetu vlaku s osobou 5.12.

V souvislosti se zvefejnénim nepravdivych vysledkd z mimofadné verejnospravni
kontroly ze strany Ministerstva dopravy, ktera na Drazni inspekci probéhla béhem mésice
bfezna, v médiich, MU ze dne 22. 1. 2011 v Brné-Maloméficich, vysledky statnich dozoru
tykajicich se stavu trati mezi Brnem-Maloméficemi a Kufimi a Slavonicemi a Kostelcem
u Jihlavy, pfi nichz byl opakované zjisfovan $patny stav Zelezni¢niho svrsku
a neodstranovani zjisténych zavad pfi pravidelnych kontrolach a prohlidkéach,
a opakovanych utoku na nezavislost Drazni inspekce uspofadala 5. dubna Drazni
inspekce ve své historii druhou tiskovou konferenci. Jesté pred touto konferenci pak
Drazni inspekce vyzvala otevienym dopisem pfedmétného provozovatele k predlozeni
dikazl o udajné zavislosti Drazni inspekce, ze které ji v médiich obvinil jeho mluvéi. Na
tiskové konferenci generalni inspektor Drazni inspekce odsoudil utoky na Drazni inspekci,
zverejnil veskeré informace vztahujici se k Setfenym zdvaznym kauzam a zasadnim
zjisténim Drazni inspekce majici vliv na —— —
bezpe€nost drazniho provozu a poskytl
pritomnym novinarim uplny protokol
z vefejnospravni  kontroly, v€etné argumentd
a namitek proti tomuto protokolu zaslanych na
Ministerstvo dopravy a dalSich dokladli k tzv.
zjisténim z kontroly, aby si vefejnost sama
udélala obrazek o pravdé. Zaroven generalni
inspektor vyzval k provedeni kontrol ve vSech
organizacich v resortu dopravy ze strany
Nejvyssiho kontrolniho ufadu.

Drazni inspekce po cely rok 2011 vstficné pfistupovala k zadostem o informace
jak ze strany médii, tak vefejnosti. Jako statni ufad je Drazni inspekce podle zakona
€. 106/1999 Sb., o svobodném pristupu k informacim, v platném znéni, povinna na
zakladé Zadosti poskytovat informace vztahujici se k jeji Cinnosti. Béhem roku 2011
obdrzela Drazni inspekce tii zadosti o informace. Zadatelé pozadovali predevsim
informace tykajici se vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti MU. Spolu s témito zadostmi se
Drazni inspekce zabyvala fadou podnétl a stiznosti z fad verejnosti z oblasti vykladu
pravnich predpist &i bezpe€ného provozovani drahy a drazni dopravy, nejcastéji pak ve
véci zelezni¢nich prejezdu.

Foto: Michal Mar, Obzor
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PREVENCE A OSVETA

Hlavnim smyslem ¢&innosti Drazni inspekce je predchazeni MU. Vedle Setfeni
nehod a provadéni inspekci formou statniho dozoru, coz jsou aktivity zaméfené zejména
na provozovatele drahy a drazni dopravy, pusobi Drazni inspekce preventivné také na
vefejnost, a to formou preventivnich a osvétovych kampani. Drazni inspekce se v ramci
svych preventivnich akci v roce 2011 zameéfila na jednu z nejsmutnéjSich oblasti —
zbyte€né Urazy déti a mladeze na zeleznici.

| v roce 2011 se Drazni inspekce podilela spolu s Ceskymi drahami, Policii CR
a zachranarskymi slozkami pod zastitou BESIPu Ministerstva dopravy, Plzenského kraje
a Magistratu hlavniho mésta Prahy na Preventivnim vlaku. Cilem vSech partneri bylo
pfispét ke zvySeni bezpecénosti Zelezni¢ni dopravy. Cesta Preventivniho vlaku v roce 2011
vedla do Plzné (26. a 27. 4.) a Prahy-Radotina
(28.a 29. 4.). Drazni inspekce vyuzila této
preventivni akce k prezentaci filmi z vlastni tvorby
Hazardéry Zzeleznice zabiji a Ridi¢ — postrach
prejezdl, které se promitaly v ramci Kinematovozu.
Nasledovala  pfednaska  odborného  lektora F=
prezentujiciho pred navstévniky téma zelezniCnich
pfejezdu a potencionalniho nebezpedi vyplyvajiciho |
z nezodpovédného chovani v jejich okoli, ktery
vychazel z aktualnich dat od Drazni inspekce.

V roce 2011 Drazni inspekce pokracovala ve spolupraci s Krajskym reditelstvim
policie hlavniho mésta Prahy. V pribéhu roku se uskutec¢nilo nékolik jednani, pfi kterych
byly projednany moznosti obou instituci pfi pofadani preventivnich akci jak pro déti
a mladez, tak pro fidice. Cilem spole¢né preventivni akce bylo zvySeni bezpelnosti na
zelezniCnich prfejezdech, kde se Zeleznice setkava s potencialné nejvétsim nebezpecim,
a to chovanim ucastnikd silni¢niho provozu. Drazni inspekce také navrhovala uskutecnit
preventivni prednasku ve vybranych autoSkolach, kde by poucila verejnost dostate¢né
otom, jak se na Zelezni¢nich prejezdech spravné chovat a jak feSit rizikové situace.
V8echny planované akce vSak byly béhem pfiprav z kapacitnich duvodd na obou
zucCastnénych stranach pozastaveny a spoluprace se omezila na poskytovani aktualnich
dat z oblasti MU a poskytnuti filmu s preventivni tématikou z dilny Drazni inspekce.

Jiz v prvni tfetiné roku 2011 uzavfela Drazni inspekce Deklaraci o vzajemné
spolupraci s Nadaci BESIP, jejimz cilem bylo navazani efektivni vzdjemné kooperace
v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu a informovanosti vefejnosti o zavaznosti
nedbalého Ci nebezpeCného chovani na pozemnich komunikacich, a s tim spojenych
nasledkl na Zivoté a zdravi.

V neposledni fadé se Drazni inspekce UcCastnila i Evropského dne bez aut
v Kralupech nad Vltavou, ktery se poradal 21. 9. 2011 a byl soudasti kazdoro¢né konané
akce Tyden mobility. Akce byla zamérena predevS§im na skupiny posluchac¢i z fad
matefskych a zakladnich 8kol, ale zaroven byla pfistupna vefejnosti. Drazni inspekce
prednasela na téma Bezpecnost v okoli zeleznice a aktivné diskutovala o rizicich
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vyplyvajicich z nezodpovédného chovani v okoli drah. Akce se zucastnilo na 500 déti
z mistnich Skolek a zakladnich Skol, které pfi ovéfeni znalosti nevahaly a dokazaly vzdy
reagovat na poloZzené dotazy z oblasti bezpecnosti v okoli Zeleznice.

V ramci akce ,Den bezpeénych prejezdi“ v Cernosicich prednasela Drazni
inspekce o bezpec€nosti v okoli Zeleznice détem na mistni zakladni Skole. Déti Zijici
v blizkosti frekventované traté mély moznost dotazat se na problémy, se kterymi se
potykaji kazdy den napfiklad cestou do Skoly nebo ze Skoly.

V roce 2011 se Drazni inspekce podilela i na tvorbé projektu zahrani¢nich studentu
Prague Film School, ktefi nataceli snimek s preventivni tématikou. Drazni inspekce se
vénovala predevSim problematice stfetl vlaku s osobou a Setfeni MU v misté jejich

vzniku.
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HODNOCENI PREVENCE, OSVETY A MEDIALNI CINNOSTI

V oblasti prevence, osvéty a medialni ¢innosti pokraCovala Drazni inspekce v roce
2011, byt v omezenéjsi mire, v trendu predchozich let.

V roce 2011 se Drazni inspekce podilela na pofadani nékolika preventivnich akci
a UCastnila se akci zaméfenych na prevenci bezpecnosti v okoli zeleznice, které byly
uréeny predevSim détem a mladezi. Jiz tradicné mohly déti shiédnout preventivni snimky
Drazni inspekce v Preventivnim vlaku a diskutovat s vrchnim inspektorem na téma
bezpecnosti v ramci Tydne mobility. Tématicky do této skupiny zapadla i pfednaska,
kterou Drazni inspekce pfipravila pro déti ze zakladni $koly v Cernosicich na ,Den
bezpecnych prejezdi”.

Osvétova cinnost probihala i skrze televizni, zvukova i tisténa média, kdyz se
Drazni inspekce zapojila do nataceni preventivnich snimka a predev§im vydavanim
kratkych a tiskovych zprav ovliviiovala skladbu v8ech zpravodajskych relaci
v celoplodnych i regiondlnich médiich. V ramci téchto zprav Drazni inspekce opakované
upozornovala na rizika spojena s pohybem v obvodu Zeleznice, nedodrzovanim pravidel
silnicniho provozu i nespravnym chovanim v dopravnich prostfedcich. Zaroven vzdy
disledné pfipominala, ze je mozné na jejich webovych strankach bezplatné stahnout
preventivni kampané Drazni inspekce a nasledné je vyuzit k nekomercnim prezentacim.

Jednim ze z&kladnich predpokladl bezpecné Zeleznice je kvalitni a intenzivni
prace na preventivnich akcich. Zatimco vrchni inspektofi kontinudlné vykonavaji statni
dozory, jez odhaluji nedostatky pfimo v provozu, ¢ast Drazni inspekce odpovédna za
komunikaci s vefejnosti soustavné pracuje na osvété, uvédomeni a prijeti zakladnich
bezpec¢nostnich principi v fadach verejnosti. Tento zplsob prevence je zaméfen
pfedevS§im na minimalizaci potencionalné rizikovych situaci, jako napfiklad chize po
kolejich, pfechazeni koleji v mistech vefejnosti nepfistupnych a nedodrzovani pravidel
silniéniho provozu. Ze statistik Drazni inspekce jasné vyplyva, ze prave tyto zpusoby

vvvvvv
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MEZINARODNI SPOLUPRACE
Drazni inspekce je stalym clenem Sité

narodnich vysSetfovacich organu pfi ERA jiz od jejiho \
zalozeni v roce 2005. V roce 2011 na zakladé
platného zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahéach,

informovala do 7 dnd ERA o zahajovanych Setfenich -
MU a priobézné vkladala do evropské databaze
ERADIS zavérecné zpravy nehod, jejichz Setfeni
dokoncila. Zakonné pozadavky byly splnény i v pfipadé zaslani VyroCni zpravy narodniho
vySetfovaciho organu do ERA. BohuZel, ne vSechny Clenské staty postupuji stejné.
ZavéreCné zpravy neodpovidaji stanovené struktufe v evropské smérnici a ne vSechny
staty informuji ERA o provadénych Setfeni, nékteré ¢lenské staty ani nekomunikuji. Z toho
ddvodu vznikla v lofiském roce pfi ERA nova pracovni skupina, ktera se zabyvala hlubsi
problematikou spoluprace ERA a narodnich vySetfovacich organl. Pracovni skupina pro
spolupraci narodnich vy$etfovacich organu a ERA, ktera navazala na puvodni zameér jiz
ukoncené pracovni skupiny Reflection Group, dostala za Ukol zhodnotit pfinosnost
spoluprace mezi vySetfovacimi organy a ERA s cilem, jak by se mél zplsob této
spoluprace do budoucna rozvijet a pfipadné jej upravit a ujednotit. Po skonceni €innosti
této pracovni skupiny vznikla nova expertni skupina pro zménu organizace a pusobnosti
Sité narodnich vySetfovacich organu a pro jeji dlouhodoby ramcovy plan ¢innosti, ktera
béhem dvoudenniho workshopu méla za Ukol pfipravit dlouhodoby ramcovy program
¢innosti narodnich vySetfovacich organu (v dohledu 5 let) a najit spole¢né vychodisko pro
zjednodu$eni organizace prace a pusobnosti vySetfovacich organt a ERA.

Pracovni skupina pro klasifikaci pri¢in ukoncila koncem roku 2011 svou ¢innost,
jejimz vysledkem byl navrh klasifikace pfiCin tak, aby ji v databazi ERAIL bylo mozné
pouzit bez ohledu na pfistup jednotlivych €lenskych statl k tfitroviiové klasifikaci podle
ES 49/2004 a k rozdéleni bezprostfednich pricin podle zu¢astnénych komponentu. Ve své
podstaté tato klasifikace pfi€¢in vychazi z klasifikace pouzivané Drazni inspekci
a vySetfovacim organem Velké Britanie.

Pracovni skupina pro vzdélavani vysetfovateli béhem roku 2011 pracovala na
realizaci vzdélavaciho ramce a jednotlivych vzdélavacich modulll pro Sif vySetfovacich
organl. Stézejni Cast byla zaméfena na moduly ¢. 1 — Principy vySetfovani a 5 —
Fyzicky sbér dat. Zatimco modul 1 si sestavuji jednotlivé ¢lenské staty, modul 5 sestavila
externi firma z Nizozemska, kter4 se zabyva problematikou vzdélavani. Prakticky pilotni
kurz na tyto moduly ma byt spustén koncem roku 2012.

Mimo ramec oficialnich zasedani pfi ERA konzultovali zastupci Drazni inspekce
pribézné metodiku Setfeni i vyménu praktickych zkuSenosti s kolegy ze
zahraniénich vysSetfovacich organt, zejména Velké Britanie, Némecka, Polska,
Rakouska, Madarska, Rumunska, Dénska, ltdlie a Slovenska. Velmi pfinosnd byla
i dvoustranna jednani s predstaviteli ERA, pfi kterych byla rozebirana problematika
nezavislého Setfeni MU, Setfeni problematiky lidského faktoru a systému zajiStovani
bezpeénosti, Uskali pfi zpracovani Vyroéni zpravy narodniho vySetfovaciho organu
a zpusob vedeni agendy nehod na Drazni inspekci. Velmi uzite¢na také byla vyména

European Railway Agency
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zkuSenosti mezi jednotlivymi ¢lenskymi zemémi a jejich pohledem na palcivé problémy,
jako je nezavislost vySetfovacich organt, Setfeni MU nebo pohled na problematiku
vydavani bezpecnostnich doporuceni.

Drazni inspekce se také v lofiském roce aktivné zucastnila jednani vySetfovacich
organi Némecky mluvicich zemi, kieré se konalo dvakrat, a to v Praze a Vidni. Na
zasedani v Praze jiz podruhé zvladla Drazni inspekce uspofadat a po celou dobu
v nédméiné moderovat pracovni jednani vy$etfovacich organd Svycarska, Rakouska,
Némecka, Holandska, Lucemburska, Estonska, Ceské republiky a ERA.

Na téchto jednanich probiha pfedev8im vyména praktickych zkuSenosti ve vztahu
k implementaci ES do narodnich legislativ. Zu€astnéné strany se téz vzgjemné informuji
o novinkach a zménéach v oblasti nezavislého Setfeni ve svych zemich. V roce 2011 se
také diskutovala problematika Setfeni na misté MU, hloubka Setfeni, Setfeni lidského
faktoru, ale i problematika nezavislosti vySetfovacich organa.

Béhem prvni poloviny roku 2011 zastupci | &
italského vysetfovaciho organu projevili zajem
0 vzajemnou navstévu obou vySetfovacich organu ,
za UCelem vymeény zkuSenosti obou instituci. S
Hlavnim tématem pfi navstévé v Rimé a Praze
byla diskuse nad klasifikaci MU a jejich pficin,
historicky vyvoj obou instituci a v neposledni fadé
problematika nezavislého Setfeni MU a budouci
spoluprace nejen mezi vySetfovacimi organy, ale
i ERA.

Ve dnech 7. a 8. 11. 2011 se uskutec¢nilo spoleéné jednani Drazni inspekce
a inspekéniho organu Polské republiky v Ostravé, kde probéhlo formou prezentaci
vzajemné seznameni se s postupy, zjiSténimi a vysledky odborného zjistovani pficin
a okolnosti vzniku MU v drazni dopravé. Drazni inspekce seznamila zahranicni kolegy
s Setfenim MU ze dne 21. 1. 2011 v Pferové a 22. 10. 2011 na odbocce Odra, které byly
v té dobé aktualné Setfeny. Vysledkem spole¢ného jednani bylo konstatovani, ze Drazni
inspekce i inspekéni organ Polské republiky zaznamenavaji zvySeny narust MU,
jejichz bezprostfedni pFi€inou vzniku je pochybeni lidského faktoru, strojvedoucich,
ktefi nerespektuji navésti hlavnich navéstidel. Drazni inspekce se spolu s inspekEnim
organem Polské republiky shodla, Ze jedinym systémové spravnym fresenim je
urychlené zavedeni technickych prostiredkti zabezpeceni (evropsky vlakovy
zabezpecoval ,European Train Control System” - ETCS), jehoz jednou z funkcionalit je
moznost aktivniho zasahu do fizeni vlaku v pfipadé selhani nebo omylu strojvedouciho,
ktery by se projevil nedovolenou jizdou za hlavni navéstidlo nebo prekro¢enim nejvyssi
dovolené rychlosti. Drazni inspekce se spolu s inspekénim organem Polské republiky dale
shodla, Ze na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude do provozu zaveden evropsky
vlakovy zabezpelova¢ ETCS, je nutno hledat, ale zejména najit alternativu freSeni
problému. V podminkach Ceské republiky to je instalace technickych zafizeni pro
nouzové zastaveni vlakl, které budou automaticky aktivovany nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo.
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Drazni inspekce sehrala v mezinarodni Cinnosti a jejich aktivitach dulezitou roli,
nékolikrat upozornila na mozné budouci problémy a na logické kroky napf. v oblasti
klasifikace pfi¢in MU nebo v postupech pfi rozhodovani o Setfeni MU.

Dale se potvrdilo, ze koncepce i jednotlivé principy zavadéné do praxe Drazni inspekci
reprezentuji evropskou Spicku v bezpenostné orientovaném Setfeni nehod.

Pro Drazni inspekci je spoluprace s ERA i ostatnimi ¢lenskymi zemémi zplisobem,
jak pfimo ovlivnit budouci podobu Setfeni draznich nehod, jak je nejlépe nastavit v ramci
narodnich specifik, ziskat cenné zkuSenosti, rozvijet tak své know-how a vyvarovat se
pfipadnym problémum, které nékteré Clenské staty maji.

Dne 4. 8. 2011 probéhla v ramci Setfeni MU ze dne 22. 6. 2011 v Kraslicich (viz
prehled MU) v sidle firmy Vogtlandbahn-GmbH v Neumarku (Némecko) komisionalni
prohlidka drazniho vozidla zucastnéného na MU. Kromé komisiondlni prohlidky
poSkozené motorové jednotky a pofizeni fotodokumentace bylo dale vedeno jednani
ohledné ziskani informaci o systému udrzby téchto motorovych jednotek a zakladni
technické dokumentace.

VNITRNIi CINNOST DRAZNIi INSPEKCE

Vyvoj personalnich zmén v pribéhu roku 2011 nijak nevybocCoval z nastoleného
negativniho trendu z pfedchozich let, kdy Drazni inspekce s obtizemi hledala dostate¢né
kvalifikované zaméstnance na pozice vrchnich inspektori ochotné pracovat za plat,
jez mohla Drazni inspekce nabidnout, a zarovenn se musela potykat s odchody jiZ
zkuSenych a zauéenych inspektorii do soukromého sektoru, ktery nabizel vyrazné
vy88i financni ohodnoceni jejich prace a do jisté miry paradoxné i vétsi jistotu a stabilitu
zaméstnani. Drazni inspekce nékolikrat v prabéhu roku predlozila navrh na feSeni
nepfiznivého stavu prevodem finanénich prostfedkl z béznych vydajovych Gctl na platy
v rdmci rozpoCtu Drazni inspekce, kterym by se bez dopadu na statni rozpocet fesil
systémovy nedostatek z pocatku existence Drazni inspekce, kdy se nepoditalo
S nepretrzitym provozem, tj. nebyly vyclenény financni prostfedky na povinné pfiplatky
(préce v noci, prace o vikendu), ale ani jeden z navrha nebyl schvalen. | v roce 2011
musela Drazni inspekce fungovat v dfive pfijatétm nouzovém rezimu, ktery spocival
v omezeni po¢tu pohotovostnich pracovist ze ¢tyf na dvé s dopadem na prodluzovani
doby vyjezdi a dojezdovych ¢asu k MU i naro¢nosti prace pohotovostnich vrchnich
inspektortd. Drazni inspekce se tak snazila minimalizovat nasledky neustalého
snizovani rozpoc¢tu Drazni inspekce a zaroven maximalné svédomité plnit ukoly, pro
néz byla v roce 2003 zaloZena, a které jsou dllezité pro bezpeénost provozu na drahach
v Ceské republice.

V roce 2011, stejné jako v predchozich letech, byl kladen didraz na seminare
zaméfené na prubézné vzdélavani a zvysovani odborné kvalifikace zameéstnancu
Drazni inspekce na rozdil vSak od pfedchozich obdobi s omezenym poctem zaméstnancu
a mnozstvim pracovnich Ukoll se tato podstatna oblast ¢innosti zabezpecovala s velkymi
obtizemi. Presto se podafilo realizovat nékolikadenni seminaf z oblasti doprava, ktery
béhem roku absolvovali vSichni vrchni inspektofi Drazni inspekce.
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V prabéhu roku 2011 byla realizovana reinstalace
vSech pracovnich stanic na Drazni inspekci, ktera
spocCivala ve zméné distribuce open source systému linux.
Zatimco v predchozich letech byly na pocitadich Drazni
inspekce instalovany distribuce Mandriva 2008 a 2010, SUSE
Gentoo a Fedora s grafickym prostfedim KDE, v roce 2011
doSlo k sjednoceni distribuované verze na vSech pocitaCich v celé Drazni inspekci. Na
pracovnich stanicich byla nové instalovana specialné pfipravena distribuce OpenSuSe
s grafickym prostfedim Gnome, ktera splnila naro¢né pozadavky Drazni inspekce na
vykon, stabilitu a dlouhodobou podporu v podobé aktualizaci. Konfigurace distribuce
probihala opét svépomoci, ¢imz doslo k nemalé Uspore finan¢nich prostiedkl statniho
rozpoctu. Politika Drazni inspekce v oblasti vypocetni techniky se nadale odvijela smérem
efektivniho vynakladani finanénich prostfredkii a neinvestovani do placenych
serverovych i desktopovych systéma.

Cinnost utvara Drazni inspekce

Tak jako v predchazejicich obdobich, tak i v kalendanim roce 2011 Uzemni
inspektorat Ostrava naddle v souvislosti s odbornym zjistovanim pfi¢in a okolnosti
vzniku MU v drazni dopravé udrzoval Uzkou spolupraci s Oblastnim inspektoratem prace
pro Moravskoslezsky a Olomoucky kraj se sidlem v Ostravé. Pfi odborném zjistovani
pric¢in a okolnosti vzniku MU v ramci celé Drazni inspekce zajisfoval spolupraci
s certifikovanou spole¢nosti Vitkovice testing center, s. r. 0., Vysokou $kolou Banskou —
Technickou univerzitou Ostrava, Fakultou strojni, Institutem dopravy a Univerzitou
Pardubice, Dopravni fakultou Jana Pernera, Dislokovanym pracovistém Ceska Trebova.

Uzemni inspektorat Ostrava v kalendafnim roce 2011 nadale spolupracoval i se
zahraniénim partnerem, Statni komisi Setfeni Zelezni¢nich nehod v Polské republice
(Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych). Spole¢né jednani na puldé
uzemniho inspektoratu Ostrava se uskutecnilo ve dnech 7. a 8. 11. 2011.

Nejvétsi zménou na Uzemnim inspektoratu Brno v roce 2011 byla obména na
pozici teditele Uzemniho inspektoratu. Hlavnim tématem bézné prace Uzemniho
inspektoratu v tomto roce bylo Setfeni MU, v rdmci kterého se podafilo odhalit zavazné
nedostatky v systému zajisténi bezpecnosti provozovatele drahy v zimnich podminkach
a opakované selhavani kontrolni €innosti pfi udrzbé trati.

Preventivni dozorova &innost na Uzemnim inspektoratu Brno byla zaméfena hlavné
na zpusob posuzovani rozhledovych pomért na zelezni¢nich pfejezdech zabezpecenych
pouze vystraznymi kfizi provozovatelem drahy s tim, ze ani v roce 2011 se problematika
ZelezniCnich prfejezdu uspokojivé nevyreSila. V ramci zvySovani bezpecCnosti na
zelezniCnich prejezdech v Pardubickém kraji se Drazni inspekce prostfednictvim vrchnich
inspektorl Uzemniho inspektoratu Brno G&astnila jednani stalé prejezdové komise
Pardubického kraje.

Do roku 2011 vstoupil Uzemni inspektorat Praha se véemi obsazenymi posty
vrchnich inspektorq, i tak ale musel Uzemni inspektorat v prabéhu roku fesit nizky pocet
vrchnich inspektord, a to pfedevsim z duvodu velké nemocnosti, ktera provazela tzemni
inspektorat po cely rok. V prabéhu roku byl realizovan seminar z oblasti doprava, ktery
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uzemni inspektorat organizoval pro vrchni inspektory celé Drazni inspekce.

Oproti roku 2010, kdy se Uzemni inspektorat Plzef musel potykat se ztratou dvou
systemizovanych mist a odchodem zkuSenych vrchnich inspektort, se situace v roce
2011 stabilizovala. Oba nové pfijati vrchni inspektofi se Uspésné zapracovali. Pfesto ani
v roce 2011 se Uzemni inspektorat personalnim zménam nevyhnul, kdyz v prosinci presel
jeden vrchni inspektor na polovicni Uvazek a nasledné byl pfijat dalsi novy zaméstnanec.

V &gervnu a listopadu proved! Uzemni inspektorat Plzers samostatnou akci s Policii
CR zaméfenou na bezpednost provozu na zelezniénich prejezdech a dodrzovani
pfedepsané nejvyssi dovolené rychlosti na draze tramvajové v Plzni. V rdmci zvySeni
bezpe€nosti na zelezni¢nich prejezdech v JihoCeském kraji se Drazni inspekce
prostfednictvim svych vrchnich inspektort U¢astnila stalé prejezdové komise JihoCeského
kraje.

Hlavnim cilem Ustfedniho inspektoratu v odborné oblasti bylo stanoveni novych
postupl pro vykon statniho dozoru ve vécech drah. Stavajici pravidla byla upravena
a rozvedena do nové, prehlednéjsi podoby. Zaroven Odbor inspekce zacal systematicky
kontrolovat vSechny zaznamy a protokoly v oblasti statniho dozoru a pfipadné chyby
a nepresnosti ihned oznamoval feditelim pfislusnych atvart. Od tohoto kroku si Drazni
inspekce slibovala mj. i pokles namitek provozovatell k jeji ¢innosti — bohuzel nastal pravy
opak, objem pfijatych namitek k vykonu statniho dozoru ve vécech drah vzrostl, avSak bez
vyrazného navyseni poctu uznanych (¢i ¢aste€né uznanych) namitek.

V roce 2011 také vzrostl poCet a prfedev§im zavaznost spravnich delikta, které
spachali provozovatelé drahy a drazni dopravy a které dle zakona €. 266/1994 Sb.
projednava Drazni inspekce. Z tohoto ddvodu bylo puvodni misto asistentky generalniho
inspektora obsazeno pravnikem, ktery rovnéz zpracovava agendu spravnich fizeni.

Odborové sdruzeni Drazni inspekce

Cinnost Odborového sdruzeni Drazni inspekce (OSDI) v rdmci Drazni inspekce
byla zaméfena na feSeni kazdodennich pracovnich problému vyplyvajicich z charakteru
prace zejména vrchnich inspektord jednotlivych Uzemnich inspektoratt a problému, které
vznikly omezenim pracovni pohotovosti v no¢nich hodinach a ve dnech pracovniho klidu
pouze na 2 vyjezdova stanovisté. Od doby svého vzniku se OSDI vyjadfuje napf.
k navrhdm vnitfnich predpisti, zavérim Skodni komise, opatfenim k bezpecnosti
a ochrané zdravi na pracovistich a je partnerem vedeni DI pfi feSeni zalezitosti, které by
mohly ovlivnit ekonomickou situaci ¢i zaméstnanost u DI. V prosinci 2011 byl s vedenim
Drazni inspekce podepsan Dodatek C. 1 ke Kolektivni smlouvé, tykajici se zejména zmény
vySe odstupného v pfipadé vypovédi ze strany zaméstnavatele. OSDI také uspofadalo
v roce 2011 nejen pro déti zamé&stnanct Drazni inspekce letni détsky tabor LT STRELA
2011, ktery se konal v prostfedi dolniho toku feky Strely.

MAJETKOVE POMERY

V oblasti ekonomické Drazni inspekce realizovala financovani zejména trvalych
vydaju, jako je najemné a s tim spojené sluzby, energie, cestovné a nezbytné vydaje
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v zavislosti na intenzité¢ odbornych cinnosti, které Drazni inspekce zabezpecuje
z ustanoveni zdkonnych norem a statutu.
Ke konci roku méla Drazni inspekce podle ucetnich zavérek majetek (viz tabulka):

Kategorie majetku stavk 31. 12. 2011

software (UCet 013, polozka 6111) 1 868 588,00 K&
drobny dlouhodoby nehmotny majetek (Ucet 018) 705 996,45 K¢
umeélecka dila a pfedméty (ucet 032) 126 000,00 K¢&
samostatné movité veci a soubory (U¢et 022, poloZzka 6123) 13 535 360,23 K&
drobny dlouhodoby hmotny majetek (Ucet 028, polozka 5137) 8 413 168,23 K&

Schvéleny rozpoCet na bézné vydaje (vyjma investic) v roce 2011 Cinil 14,73
miliénu K¢&. Z téchto finan¢nich prostfedkd se Drazni inspekci podafilo jen v roce 2011
uspofit diky efektivnimu hospodareni s pfidélenymi témér 4,5 milionu Ké&. V ramci uspor
prostfedkl statniho rozpoctu Drazni inspekce prehodnotila nékteré své vydaje a co
nejvice jich odlozila do dalSiho obdobi. Této Uspory Drazni inspekce dosahla mj. také tim,
ze po skonceni vazaci Ihity zménila mobilniho operatora, ¢imz doslo k poklesu fakturace
za hovorné o 61 %, coz pfedstavuje usporu 232 tis. K¢ ro¢né.

V roce 2011 neméla Drazni inspekce pfidéleny zadné prostiedky ze statniho
rozpoCtu na investice, a tak byla planovana obména vozového parku presunuta na rok
2012.

KONTROLY NA DRAZNI INSPEKCI V ROCE 2011

Vnitfni kontrolni systém na Drézni inspekci je upraven vnitfnim pfedpisem Drazni
inspekce ,Vnitfni kontrolni systém Drazni inspekce®, schvaleny generalnim inspektorem
dne 21. 11. 2006, s Gcinnosti od 22. 11. 2006, ktery byl novelizovan rozhodnutim
generalniho inspektora ze dne 9. 3. 2011 s ucinnosti od 10. 3. 2011 v reakci na zménu
organizacni struktury, vyhlasenou mj. z divodu redukce prostfedkd uréenych na platy pro
rok 2011. Organiza¢ni zménou byla zruSena pozice vrchni rada, jez mél na starosti interni
audit, ktery byl z€asti nahrazen verejnospravni kontrolou vykonavanou Odborem auditu,
kontroly a dozoru Ministerstva dopravy CR (O 040 MD). K 31. 12. 2011 byla opét
rozhodnutim generalniho inspektora Drazni inspekce zruSena Komise interni kontroly, jez
pusobila jako dal$i ¢lanek nad ramec zakona v ramci pribézné, resp. nasledné kontroly.
Divodem zruSeni Komise interni kontroly byla jednak nedostatec¢na personalni kapacita
a vyuziti zaméstnanct pro &innosti, pro které byla Drazni inspekce zfizena, tj. Setfeni MU
v drazni dopravé a jejich pfedchazeni v ramci vykonu statniho dozoru ve vécech drah,
a jednak zneuziti vysledkl internich kontrol Drazni inspekce, provedenych Komisi interni
kontroly pouze pro potfeby vedeni Drazni inspekce, pfi vefejnospravni kontrole O 040
MD.

Na vnitfni kontrole Drazni inspekce se podili zejména vedouci zaméstnanci —
generalni inspektor, ndméstek generalniho inspektora, feditelé Gtvarli, popfipadé dalsi
zameéstnanci poveéfeni kontrolou vnitfnimi predpisy Drazni inspekce. PFi vykonu kontrolni
¢innosti jsou vyuzivany predné databazové systémy Drazni inspekce, tzn. na Drazni
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inspekci funguje on-line kontrola, a provéfuje se pfedev8im dodrzovani pravnich predpisu,
ochrana vefejnych prostfedkl proti nedostatkim (poruSeni pravnich pfedpisq,
nehospodarné, neucelné a neefektivni nakladani s vefejnymi prostfedky, trestna Cinnost).

Pfedbézna kontrola byla vykonavana kontinualné v pribéhu roku 2011 a tykala se
jak oblasti finan¢ni (ekonomicko-spravni), tak i oblasti provozni (odborné), tj. agendy MU,
statnich dozorll apod. Totéz plati i o kontrolach pribéznych a naslednych. Pravidelnou
soucasti kontroly byly inventury vSech pokladen a cenin (kazdy meésic) a porovnavani
stavu majetkovych G¢td v GCetnictvi s evidenci majetku, o ¢emz sveéd¢i i vykonana
inventura v zavéru roku, kdy byl inventarizovan i drobny majetek.

Vzhledem k pretrvavajicim objektivnim skuteCnostem (extrémni vytizeni vS8ech
zaméstnancl Drazni inspekce a podhodnoceni systemizace) byly na rok 2011 v ramci
Komise interni kontroly naplanovany dvé kontrolni akce:

kontrola zaznama z mista MU, evidence MU, vécna a formalni spravnost

dokumentu, ukladani opatreni a provadéni nasledné kontroly jejich plnéni,

kontrola evidence dochazky a porovnani udaju se skutec¢nosti (cestovnimi
pfikazy, dochazka).
V duasledku znaéného vytizeni kontrolu konajicich zaméstnanci a témér po tfi mésice
probihajici vefejnospravni kontrole, kdy byla velmi obtizna dostupnost materialt tykajici
se dochazky, byla v roce 2011 vykonana pouze prvni kontrolni akce, ktera neodhalila
Zzadné zasadni nedostatky.

V roce 2011 byly na Drazni inspekci vykonany dvé vefejnospravni kontroly, které
proved| Odbor auditu, kontroly a dozoru Ministerstva dopravy CR. Obé kontroly v celkové
délce 10 tydnd byly dle pfisluSnych povéfeni zaméfeny na hospodareni s vefejnymi
prostfedky ve smyslu § 11 odst. 4 pism. a) zakona o finan¢ni kontrole.

Prvni vefejnospravni kontrola byla provedena jako namétkova kontrola na zakladé
povéfeni ministra dopravy ze dne 8. bfezna 2011, &. j.: 15/2011-040-KONT/1, s terminem
provedeni 8. — 22. bfezna 2011; kontrolované obdobi 1. leden 2009 — 28. unor 2011 (dale
jen 1. kontrola). | pfes zdkonem vymezeny ramec si kontrolni skupina osvojila pravomoc
kontrolovat i véci nespadajici do jeji plisobnosti, zejména kontrolu dokladd nemajici vliv
na vydaje, nebo si vyzadovala dokumenty tykajici se roku 2008 bez vazby na doklady
z kontrolovaného obdobi, k ¢&emuz neméla opravnéni. V protokolu (1. protokol)
z vefejnospravni kontroly bylo uvedeno, Ze dochazky na Drazni inspekci jsou neprukazné,
vystupy interniho auditora neodpovidaji zdkonu a u dvou verejnych zakadzek nemél byt
dodrzen vnitfini pfedpis Drazni inspekce. V ostatnich kontrolovanych oblastech byly
zjistény jen formalni nedostatky. Proti 1. protokolu z pfedmétné 1. kontroly podala Drazni
inspekce fadné a odlvodnéné namitky proti protokolu o vysledku mimofadné
vefejnospravni kontroly na misté ze dne 24. bfezna 2011, o kterych nebylo fadnym
zplsobem rozhodnuto.

Druha kontrola byla provedena na zakladé povéfeni ministra dopravy ze dne 22.
dubna 2011, &.j.: 21/2011-040-KONT/1, s terminem provedeni 26. dubna — 10. ¢ervna
2011; kontrolované obdobi 1. leden 2009 — 31. prosinec 2010. Obdobné jako pfi
1. kontrole si i pfi této 2. kontrole kontrolni skupina osvojila i pfes zakonem vymezeny
ramec pravomoc kontrolovat véci nespadajici do jeji plsobnosti. V protokolu z kontroly

72



Vyro¢ni zprava 2011 nnmleémJ

bylo uvedeno, ze Drazni inspekce vede ucetnictvi a dodrzuje rozpoctovou skladbu
v souladu s obecné zavaznymi a vnitfnimi pfedpisy. Z hlediska Uplnosti u€etni evidence
nebyly zjistény nedostatky; u kontrolovanych ucetnich dokladd byly v nékterych pfipadech
zjistény dilCi nedostatky formalniho charakteru. V oblasti majetku a inventarizace mélo
neprovedenim inventarizace majetku na podrozvahovych uctech k 31. 12. 2010 dojit ke
snizeni prikaznosti této casti GCetni evidence, byt povinnost inventarizace
podrozvahovych U¢tu je vyslovné stanovena az pro rok 2011, § 8 odst. 2 pism. e) a § 15
odst. 1 pism. c) vyhlasky ¢. 270/2010 Sb. Systém finan¢ni kontroly je nastaven v souladu
se zakonem o finan¢ni kontrole; zjistény byly nejasnosti ve vnitfnim pfedpise a neuplny
postup pfi vykonu interniho auditu. V oblasti tuzemskych pracovnich cest nebylo
v nékterych pfipadech vyuctovani opatfeno pfisluSnym podpisem a za dobu fizeni
sluzebniho automobilu nemély byt vyplaceny pfiplatky za noéni praci a za praci v sobotu
av nedéli, byt sluzebni automobil se pouziva v souvislosti s pracovnimi ¢innostmi
uvedenymi v pracovnich smlouvach a za kazdy vykon prace v noci v sobotu a nedéli musi
zaméstnavatel dle zakoniku prace platit i pfiplatek. V pracovné-pravni problematice mélo
dojit k formalnim nedostatkim pfi udélovani vyjimek ze vzdélani a v pracovnich naplnich,
byt Zadny pravni predpis zavaznou podobu nestanovuje a postup byl v pofadku i dle
vyjadfeni Ministerstva prace a socialnich véci; v jednom pfipadé nemél byt vyplacen
pfiplatek za praci v noci u zaméstnance, ktery byl v dobé& své dovolené v préaci, byt
zakonik prace zaméstnanci vykon prace v dobé dovolené nezakazuje a ani nedava pravo
zameéstnavateli zaméstnance do prace nepustit a zaroven pfikazuje zaméstnavateli
proplaceni pfiplatkl pfi vykonu prace v noci. Jiny postup, nez zvolila Drazni inspekce, by
byl v rozporu se zakonikem prace. V oblasti zahrani¢nich pracovnich cest, FKSP, Skodni
komise a autoprovozu nebyly zjiStény nedostatky; pfi verejnych zakazkach nedo$lo
k poruseni pfislusného zakona. Proti protokolu z pfedmétné druhé kontroly podala Drazni
inspekce fadné a oduvodnéné Namitky proti protokolu o vysledku mimofadné
vefejnospravni kontroly na misté ze dne 1. Cervence 2011, které byly rozhodnutim
ministra dopravy ze dne 21. Cervence 2011, pfipravenym O 040 MD, az na jedinou
zamitnuty.

Ze strany kontrolnich pracovnikili dochazelo pfi 1. kontrole bez védomi Drazni
inspekce a bez zakonného zmocnéni k nekontrolovanému masivnimu kopirovani
nejriznégjSich internich dokumentd Drazni inspekce, véetné dokumentl personalnich
(pracovné-pravnich) obsahujicich osobni Udaje zaméstnanci Drazni inspekce. Jesté
predtim, nez byla 1. kontrola podle zakona ukon&ena, byl ze strany Ministerstva dopravy
dokonce poskytnut cely 1. protokol, v€etné osobnich Udaji zaméstnancli Drazni inspekce,
redaktorovi Mladé fronty Dnes, jehoz ¢&lanek bulvarniho stylu obsahoval nepravdivé
a pfekroucené informace, coz vyznamnym zpusobem poskodilo Dréazni inspekci i jeji
konkrétni zaméstnance. Drazni inspekce byla bohuzel nucena konstatovat, Ze
vefejnospravni kontrola prekroCila i pfi 2. kontrole své pravomoci vymezené zakonem
o finan¢ni kontrole v soubéhu se zakonem o statni kontrole a opakované porusila své
povinnosti, a to tim, Ze nezjistila (do protokolu neuvedla) skute€ny stav véci a ne vSechna
zjisténi prokazala doklady, nedetfila prava a pravem chranéné zajmy kontrolované osoby,
nezajistila fadnou ochranu odebranych originalnich dokladu proti jejich ztraté, zni€eni,
poskozeni nebo zneuZiti, nezachovala miCenlivost o vSech skuteCnostech, o kterych se
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dozvédéla pfi vykonu kontroly.

Vzhledem k vySe uvedenému k obéma vefejnospravnim kontrolam byla nucena
Drazni inspekce podat Stiznost na postupy Odboru auditu, kontroly a dozoru Ministerstva
dopravy ze dne 1. Cervence 2011, kterd byla Ministerstvem dopravy shledana Caste¢né
ddvodnou.

Dne 31. 3. 2011 oznamila Drazni inspekce po konzultaci s Odborem ekonomiky
a financi Ministerstvem dopravy Finan&nimu Gfadu pro Prahu 1 (dale také jen FU), Ze byla
nucena provést rozpocCtové opatfeni za UCelem vyplaceni odstupného dle zakona
¢. 262/2006 Sb., Zakonik prace, ve znéni pozdéjSich pfedpisu, jelikoz neobdrzela
odpovéd na svou zadost ze dne 7. unora 2011, tykajici se rozpoltového opatfeni na
prevod prostredkil pro vyplatu odstupného, pficemz Drazni inspekce upozornila FU, Ze
jakmile obdrzi odpovéd Ministerstva dopravy, okamzité bude provedena n&prava
a vyplacené prostfedky na odstupné budou prevedeny na pfislusnou polozku. Poté, co
Drazni inspekce obdrzela povoleni k provedeni pfedmétného rozpoctového opatfeni,
informovala o této skuteénosti FU dopisem ze dne 27. dubna 2011. | pies vy$e uvedené
oznamil Finanéni Ufad pro Prahu 1 dopisem ze dne 5. 9. 2011 zah3jeni kontroly v této
véci na Drazni inspekci, na ktery Drazni inspekce reagovala dopisem ze dne 13. zafi
2011, v némz uvedla genezi kauzy a své stanovisko, Ze se rozhodla vyfesit danou situaci
zplsobem bez faktického dopadu na vydaje statu, resp. bez dalSiho finanéniho dopadu
na statni rozpocet, a zaroven pred timto vynalozila veSkeré Usili, aby koliznimu stavu dvou
pravnich norem zabranila tim, Ze podala zadost o rozpocCtové opatfeni, a Ze postupem
Drazni inspekce statu nevznikla zadnéd Skoda, resp. zabranila vzniku Skody, pficemz
samotnd kontrola se jevi v této souvislosti bezpfedmétna a zbyteCné zatézujici statni
rozpoCet (minimalné naklady na praci zaméstnancu). Kontrola do dnesniho dne v$ak
nebyla uzavfena.

Kontrolni zjisténi pfedana k dalSimu fizeni a pfislusné ukazatele

Z&dna ze zjisténi internich a externich kontrol na Drazni inspekci nedavala nutnost
oznameni statnimu zastupitelstvi nebo policejnim organim, pfipadné mistné pfislusnému
spravci dané ¢i jinym pfisluSnym organdm.

Drazni inspekce se rovnéz v roce 2011 netykaly ani odvody za poruseni rozpoctové
kazné &i sankce podle zvlastnich pravnich pfedpislti uvedenych pod tabulkou v pfiloze €. 2
vyhlasky ¢. 416/2004 Sb., kterou se provadi zakon 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve
vefejné spraveé a o zméné nekterych zakonl (zékon o finanéni kontrole), v platném znéni.

Definitivné byla ukonéena kauza nakupu stravenek a osobnich ochrannych
pomucek v roce 2006. Kontrola na Drazni inspekci, kterou dne 7. fijna 2008 zahgjil ve
smyslu zakona &. 337/1992, zakon o spravé dani a poplatk(, v platném znéni, FU na
zakladé podnétu Finan¢niho feditelstvi pro hlavni mésto Prahu, které v dobé od 19.
listopadu do 14. prosince 2007 provedlo na Drazni inspekci kontrolu se zaméfenim na
hospodareni za roky 2005 a 2006, a to k ovéfeni, zda nevznikla odvodova povinnost
poruSenim rozpoCtové kazneé pfi vydeji penéznich prostiedkl statniho rozpo&tu na nakup
osobnich ochrannych pom(cek a stravenek v roce 2006, ukonéil FU 21. ledna 2010,
pfestoze Drazni inspekce odmitla podepsat Zpravu o kontrole z fady v protokolu o Ustnim
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jednani uvedenych divod(l. Nasledné pak FU vydal dne 10. Ginora 2010 platebni vymér
jako odvod za poruseni rozpoCtové kdzné, k niz mélo dojit ze strany Drazni inspekce pfi
vydeji penéznich prostfedkl statniho rozpoc€tu na nakup osobnich ochrannych pracovnich
pomucek (dale také jen OOPP) a stravovacich kuponu (dale také jen stravenky)
v kalendarnim a bézném rozpoctovém roce 2006. Proti platebnimu vyméru se Drazni
inspekce odvolala a zaroven zaslala na Ministerstvo financi zadost o prominuti odvodu za
poruseni rozpocCtové kazné v celé vysi s ohledem na skuteCnost, ze Drazni inspekce
nemohla bez zavazného naruSeni chodu instituce postupovat jinak, dale na fakt, ze
inkriminovanymi skutky nedoslo k neefektivnimu nakladani s prostfedky statniho rozpoctu,
ba naopak, a obzvladté s ohledem na zna¢nou administrativni zatéz, kterou pokracovani
kauzy pfedstavuje bez sebemensi vidiny ekonomického Ci procesniho prospéchu pro stat
¢i statniho rozpoctu jak na strané Drazni inspekce, tak bezpochyby na strané spravce
dotaci, ale téz s védomim skuteCnosti, Zze se jednd patrné o jediny pravné korektni
a vécné relevantni a spravedlivy postup, jak shora popsanou véc ukonCit rychle a bez
daldiho zatézovani statniho rozpoctu. Financni feditelstvi pro hlavni mésto Prahu jako
odvolaci organ v oduvodnéni svého rozhodnuti ze dne 29. 11. 2010 konstatoval, ze
v pfipadé nakupu stravenek nelze tento kvalifikovat jako poruSeni rozpoctové kazné,
tj. potvrdil pravni nazor Drazni inspekce; v pfipadé nakupu OOPP nese odpovédnost za
vyuctovani poskytnuté zalohy ke konci rozpoc¢tového roku dle obecné platnych pravnich
predpist kontrolovany subjekt, byt vySe zalohy poskytnuté dodavateli OOPP neprekrocila
hodnotu dodavek, které meély byt uskute¢nény dle smluvnich podminek do konce
rozpocCtového roku 2006. Odvolaci organ tedy nemohl odvolani v plném rozsahu vyhovét.
Ministerstvo financi nasledné svym rozhodnutim ze dne 26. 7. 2011, ¢&. j. 16761/11-3330
vyhovélo zadosti Drazni inspekce a prominulo odvod i penéle.

Zadny jiny organ statni spravy v roce 2011 na Drazni inspekci kontrolu neprovadél.

Protikorupéni opatfeni a stiznosti

V rédmci prevence a podezieni na korupCni jednani zaméstnanct Drazni inspekce
mela vefejnost moznost vyuzit Protikorupéni linku 199 k nahlaseni takového jednani.
Vroce 2011 nema Drazni inspekce informaci, ze by doslo k nahlaseni podezieni
z korup€niho jednani zaméstnanci Drazni inspekce, ¢imz se potvrdila vysoka
profesionalita zaméstnancu i Drazni inspekce jako instituce, ktera plni funkci nezavislého
narodniho organu pro odborné Setfeni pfi¢in MU v drazni dopravé a ktera prozatim
uspésné, a to i presto, Ze vrchni inspektofi Drazni inspekce jsou dlouhodobé extrémné
vytézovani bez odpovidajiciho finanéniho ohodnoceni, kterého by dosahli napfiklad
v soukromém sektoru, systematicky odmita jakékoliv pokusy o ovlivnéni a zasah do
nezavislého Setreni.

Drazni inspekce v roce 2011 dbala zvySené pozornosti tykajici se nevhodného
chovani zameéstnanct Drazni inspekce. V souvislosti s moznosti nevhodného chovani
byla i v roce 2011 aktivni e-mailova adresa stiznosti@dicr.cz, kam se mohl kdokoliv
obratit se svymi pfipominkami k chovani zaméstnanct Drazni inspekce. V roce 2011
obdrzela na tento kontaktni mail dvé stiznosti. V obou pripadech kontaktovala
Drazni inspekce stézovatele a na zakladé dostupnych dikazi byly obé stiznosti
shledany neopodstatnénymi.
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V roce 2011 se Drazni inspekce potykala s nékolika pokusy o ovlivnéni jeji
nezavislosti, pfipadné byla jeji nezavislost napadana prostfednictvim médii. Drazni
inspekce v8em tlakim odolala a svou nezavislost naproti vSem snaham o jeji ovlivnéni
uhdjila a po cely rok vedla nezavislé Setfeni okolnosti a pficin vzniku MU, a to vCetné
informovani o aktualnim stavu v misté MU bezprostifedné po jejim vzniku nebo i pribéhu
Setfeni a dilCich vysledcich.

Vyvoj personalnich zmén v pribéhu roku 2011 bohuzel nijak nevybocoval
z nastoleného negativniho trendu z predchozich let, kdy Drazni inspekce s obtizemi
hledala dostate¢né kvalifikované zaméstnance na pozice vrchnich inspektora ochotné
pracovat za plat, jez mohla Drazni inspekce nabidnout, a zaroveri se musela potykat
s odchody jiz zkuSenych a zauéenych inspekiori do soukromého sektoru, ktery
nabizel vyrazné vyssi financni ohodnoceni jejich prace a do jisté miry paradoxné i vetsi
jistotu a stabilitu zaméstnani. | v roce 2011 musela zachovat Drézni inspekce dfive pfijaté
usporné opatieni, které spocivalo v omezeni po¢tu pohotovostnich pracovist ze Ctyf
na dvé s dopadem na prodluzovani doby vyjezdi a dojezdovych ¢asu k MU
i naro¢nosti prace pohotovostnich vrchnich inspektoru.

Drazni inspekce evidovala v roce 2011 na v8ech drahach celkem 3 749 MU, coz
ve srovnani s rokem 2010 predstavuje snizeni o 645 pfipadu. PoCet MU klesl v roce 2011
témér na vSech drahach. Na draze trolejbusové se jako na jediné ze vSech drah pocet MU
nepatrné zvysil 0 10 (2 %). Paradoxné s niz§im po¢tem MU zaznamenala Drazni inspekce
s nasledky na zivotech osob od vzniku Drazni inspekce (od roku 2003). Celkem bylo pfi
vSech MU usmrceno 280 a zranéno 653 osob.

Celkem se na draze celostatni v roce 2011 stalo 993 MU (2010 — 1 243), na draze
regionalni 170 MU (2010 — 234) a na vle¢kach 137 MU (2010 — 179). NejCastéjSim ze
sledovanych druht MU na draze celostatni byl v roce 2011 stfet draznich vozidel
s osobami (257 pfipadd), na draze regionalni se odehralo nejCastéji stretnuti na
zelezni¢nich prejezdech (78 pfipadu) a na vleckach dochazelo nejvice k vykolejenim.
Z pri¢iny na strané provozovateli doslo na draze celostatni, regionalni a vleCkach
v roce 2011 k 51,4 % MU.

Na ,,nezelezni¢nich“ drahach (tj. draze tramvajové, trolejbusové, lanové) a na
draze specialni (metro) Drazni inspekce v roce 2011 evidovala celkem 2 449 MU. Na
téchto drahach bylo v roce 2011 usmrceno 17 osob, z toho 11 osob zemfelo na draze
tramvajové, 5 osob na draze specialni a jedna osoba na draze trolejbusové.

Celkem se v roce 2011 na draze tramvajové stalo 1 970 MU, na draze
trolejbusové 458 MU, v metru evidovala Drazni inspekce celkem 17 MU a na draze
lanové jsou evidovany za rok 2011 celkem 4 MU (2010 — 8). Z pfi€iny na strané
provozovatelll doslo v roce 2011 ke 14,9 % MU.

v v

v v

pfejezdech drah celostatnich, regiondlnich a vieCkach se stalo celkem 190 stfetnuti, pfi
nichz zemrelo 34 osob a dalSich 107 osob bylo zranéno. Ve srovnani s rokem 2010 se
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pocet nehod snizil o 85 (30,9 %). Pocet usmrcenych osob se meziro¢né snizil o 15
(30,6 %). Zranénych osob bylo ve srovnani s rokem 2010 0 19 (15,1 %) méné.

Drtivou vétsinu nehod na zelezniénich prejezdech i nadale zpusobuji
neukaznéni ucastnici silniéniho provozu, ktefi fatadlnim zplsobem porusuji hned
nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Nej¢astéjSim prohfeSkem je ignorovani svételné a zvukové signalizace prejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni, pfipadné jizda nebo chliize pfes prfejezd se sklopenymi
zavorovymi bfevny. Drazni inspekce vSak za rok 2011 eviduje i tfi MU, kde byla zjisténa
pricina i na strané provozovatele drahy nebo dopravce.

Rok 2011 byl v poltech a nasledcich na Zivotech pfi stfetech draznich vozidel
celostatnich, regionalnich a vleCkach celkem k 282 stfetim draznich vozidel
s osobami, pfi nichz zemrelo 222 osob a dalSich 63 bylo zranéno. Ve srovnani s rokem
2010 se pocet stietu zvysil o 21 pfipadl (8 %) a pocet usmrcenych osob 0 33 (17,5 %).

Drazni inspekce si i v roce 2011 drZela pozici jednoho z nejaktivnégjSich
vySetfovacich organl v ramci Evropské unie, coz se promitalo i na jejich aktivtach v ramci
ERA, kde plnila dllezité ukoly v nékolika pracovnich skupinach.

Mimo ramec oficidlnich zasedani pfi ERA, konzultovali zastupci Drazni inspekce
pribézné metodiku Setfeni i vyménu praktickych zkuSenosti s kolegy ze zahrani€nich
vySetfovacich organu, zejména Velké Britdnie, Némecka, Polska, Rakouska, Madarska,
Rumunska, Danska, ltadlie a Slovenska. Béhem prvni poloviny roku 2011 zastupci
italského vySetfovaciho organu projevili zajem o vzajemnou navstévu obou vySetfovacich
organt za uCelem vymény zkuSenosti obou instituci. Hlavnim tématem pfi navstéve
v Rimé a Praze byla diskuse nad klasifikaci MU a jejich pfigin. Drazni inspekce se také
v lonském roce aktivné zucastnila jednani vySetfovacich orgadnu Némecky mluvicich zemi,
které se konalo dvakrat, a to v Praze a Vidni.

V roce 2011 vykonala Drazni inspekce celkem 1 858 statnich dozoru, z toho 141
ozndmenych SD, 1 238 namatkovych SD, 378 SD nad cinnosti provozovatell drah
a dopravcu na misté vzniku MU a 101 SD néslednych. Nejvice SD bylo vykonano na
draze celostatni a regionalni (90,58 %), dale pak na tramvajovych a trolejbusovych
drahach (4,48 %), vleckach (3,18 %). SD ve vécech drah bylo v roce 2011 zjisténo
jako v predeSlych letech, tykaly nedostateénych rozhledovych poméri na zelezni¢nich
prejezdech, spisi MU, postupt pfi Setfeni MU a nevyhovujiciho technického stavu
Zeleznicnich prejezdi. Mezi zavazna zjisténi pfi vykonu SD v tomto roce Ize zafadit
jednoznaéné zhorSeny stav zelezni¢nich trati, konkrétné Zelezni¢niho svrsku, ale tfeba
i viditelnosti navéstidel, coz jsou zakladnimi pfedpoklady k bezpeCnému provozovani
drazni dopravy. K nejvétsim nedostatkim v této oblasti patfi napfiklad tfistametrovy Usek
trati mezi Nezamyslicemi a Brnem, kde bylo zjisténo vice nez 80 % uvolnénych
a nefunkcénich upevinovadel v obou kolejnicovych pasech na bezstykové koleji. Daji se zde
zaradit napfiklad i nedostatky, které byly zjistény mezi Zelezniéni stanici Zakolany
a Kralupy nad Vltavou, kde v tomto Useku bylo na nékterych mistech zjiSténo v priméru
30 az 40 % (v nékterych ¢astech 70 az 80 %) volnych, pfipadné chybéjicich upevrnovadel.
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Drazni inspekce v pribéhu celého roku zjistovala problémy s funkénosti blokovani
nastupnich dvefi, pfi€emz cestujici nebyli na tuto skute¢nost upozornéni a dvere $lo lehce
otevfit i pfi vysokych rychlostech, v nékterych pfipadech byly dvefe otevieny pfimo za
jizdy. V dalSich pfipadech bylo zjisténo neuzamceni pfednich nebo zadanich
prfechodovych dvefi, Spatné uloZzeni nakladu na soupravé nakladniho vlaku nebo
nezajisténi bezpecnosti cestujicich pfi pfichodu/odchodu k/od vlaku.

Drazni inspekce se také zaméfila na odstrafovani zjisténych nedostatkl pfi vzniku
MU. Jednalo se naptiklad o MU, kdy do$lo ke srazce vlakii v Kamennych Zehrovicich a
dale ke srazce vlaki ve Vodnanech. Z celkového poétu 121 zkontrolovanych
draznich vozidel nebyly nahrazeny puvodni plastové upeviovaci trny kovovymi nyty
nebo Srouby na 84 draznich vozidlech (69 %), ¢imz se potvrdilo pfesvédceni Drazni
inspekce o neplnéni bezpeénostnostniho doporuéeni vydaného k pfedmétnym MU. Po
takto aktivnim zdsahu ze strany Drazni inspekce pfijal provozovatel drazni dopravy
napravna opatreni. V souvislosti s MU mezi ZelezniCni stanici Brodek u Prerova a
vyhybnou Dluhonice, byl proveden vykon NSD se zaméfenim na zaji$téni brzdovych
Spalikti na draznich vozidlech s podvozky typu Gorlitz. Ve vytipovanych stanicich bylo
zkontrolovano 19 vlaku po provedenych technickych prohlidkach odborné zpusobilymi
zameéstnanci dopravcu a u Sesti vlaku byl zjistén alespon jeden viz, na kterém nebyla
specialni pfeklopna pojistka zajisténa zavlackou.

V roce 2011 se Drazni inspekce podilela na pofadani nékolika preventivnich akci
a UCastnila se akci zaméfenych na prevenci bezpeénosti v okoli zeleznice, které byly
uréeny predevSim détem a mladezi. Jiz tradicné mohly déti shlédnout snimky Drazni
inspekce v Preventivnim viaku a diskutovat s vrchnim inspektorem na téma bezpecnosti
v ramci Tydne mobility. Tématicky do této skupiny zapadla i pfednaska, kterou Drazni
inspekce pfipravila pro déti ze zakladni $koly v Cernosicich na ,Den bezpeé&nych
prejezdu”.

V ramci zvySeni informovanosti vefejnosti a vyuZziti modernich komunikacnich
prostfedkd a socidlnich siti, zalozila Drazni inspekce v roce 2011 profil na socialni siti
FaceBook, kde pravidelné uverejnovala aktudlni informace o MU, ale z&roven i mohla
bezprostfedné komunikovat se ¢tenéfi pomoci zprav pod jednotlivymi medialnimi vystupy.

Béhem roku 2011 probéhly na Drazni inspekci dvé verejnospravni kontroly,
pficemz v obou pfipadech doSlo ze strany kontrolni skupiny k osvojeni, i pfes zdkonem
vymezeny ramec, pravomoci kontrolovat véci nespadajici do jeji pusobnosti. Drazni
inspekce na oba protokoly z vykonanych kontrol podala opodstatnéné namitky, které byly
nasledné z naprosté vétSiny zamitnuty, i proto byla Drazni inspekce nucena podat
Stiznost na postupy Odboru auditu, kontroly a dozoru Ministerstva dopravy, ktera byla
shledana ¢astec¢né divodnou.

V prubéhu roku 2011 byla realizovana reinstalace vSech pracovnich stanic na
Drazni inspekci, ktera spocCivala ve zméné distribuce open source systéemu linux. Zatimco
v pfedchozich letech byly na pocitacich Drazni inspekce instalovany distribuce Mandriva
2008 a 2010, Gentoo a Fedora s grafickym prostfedim KDE, v roce 2011 doSlo
k sjednoceni distribuované verze na vSech pocitaCich v celé Drazni inspekci. Na
pracovnich stanicich byla nové instalovana specialné pfipravena distribuce OpenSuSe
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s grafickym prostfedim Gnome. Politika Drazni inspekce v oblasti vypocetni techniky se
nadale odvijela smérem efektivhiho vynakladani finanénich prostredkl statniho
rozpocCtu a neinvestovani do placenych serverovych i desktopovych systému.

Schvaleny rozpocet Drazni inspekce na bézné vydaje (vyjma investic) v roce 2011
¢inil 14,73 miliond KE. Z téchto finanénich prostfedkd se Drazni inspekci podafilo jen
v roce 2011 uspof¥it diky efektivnimu hospodareni s pfidélenymi prostiedky a odsunuti
planovanych nakupl a obnovy meterialné technického vybaveni témér 4,5 miliénu K¢.

| pfes veskera Uskali, ktera Drazni inspekci po cely rok 2011 potkavala, dokazala
Drazni inspekce svédomité a fadné splnit vesSkeré stanovené cile, a s dalSimi
predsevzetimi vkrocit do desateho roku svého pusobeni.
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