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DESATY ROK CINNOSTI DRAZNIi INSPEKCE

Drazni inspekce je spravni ufad a svou CcCinnost zahajila 1. ledna 2003
ustanovenim zakona €. 77/2002 Sb. Z pohledu Evropské unie je Drézni inspekce vniména
jako narodni vySetfovaci organ pro nezavislé Setfeni mimoradnych udalosti na drahach,
a jako takovy musi byt nezavisly na vSech subjektech v odvétvi drazni dopravy.

Poslanim Drazni inspekce je na zakladé Setfeni pfiCin a okolnosti mimofadnych
udalosti analyzovat bezpeénost drah a drazni dopravy v Ceské republice, upozoriovat
na potenciondlni rizika a navrhovat pfijeti patficnych G€innych opatfeni. Dlouhodobym
cilem Drazni inspekce je pak zlepSovani stavu v oblasti mimofadnych udalosti na vSech
drahach v Ceské republice. Do ptisobnosti Drazni inspekce spadaji véechny drahy v celé
Ceské republice definované zékonem o drahach (Zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy,
lanovky) a jejich vice nez 750 provozovatell drahy nebo drazni dopravy. Zodpovédnou
a naro¢nou praci vykonavaji na Drazni inspekci vSak jen Ctyfi desitky inspektord.

Celkem za rok 2012 evidovala Drazni inspekce 4 162 mimoradnych udalosti.
Pocet usmrcenych osob se poprvé od roku 2009 snizil, kdyz Drazni inspekce
zaznamenala celkem 234 usmrcenych osob. Nejvétsi vliv na nizsi poCet usmrcenych
mely nehody stfet vlaku s osobou, pfi nichz v roce 2012 zahynulo o0 25 osob méné nez

v v

usmrcenych pfi stfetnutich na zelezni¢nich pfejezdech. Naproti tomu se mirné zvySil pocet
zranénych, kterych v roce 2012 bylo 667. V ramci zvySovani bezpecnosti na drdhach
vydala Drazni inspekce celkem 41 bezpecénostnich doporuceni, ve kierych mimo jiné
doporu€ovala na vSech nové rekonstruovanych nebo modernizovanych ZelezniCnich
prejezdech instalovat zabezpecCovaci zafizeni, které bude vzdy doplnéno zavorovymi
brevny.

V roce 2012 vykonala Drazni inspekce celkem 1 051
| statnich dozori. Namatkove statni dozory, které Drazni
inspekce povazuje za jednu z nejlepSich prevenci vzniku
mimofadnych udalosti, ovSem byly ze strany Ministerstva
dopravy zruSeny. Oficialné mél tyto kontroly nasledné
vykonavat Drazni (fad. Zastavenim téchto kontrol
. uDrazni inspekce statni sprava dobrovolné ztratila
moznost zjiStovat skutecny stav provozu tim, ze fakticky
neprovadéla kontrolu aktualniho stavu realného stavu provozu. Zvysilo se tak riziko vzniku
nehod. Vykonem statniho dozoru ve vécech drah bylo v roce 2012 zjisténo celkem 544
nedostatkl, zatimco o rok dfive, pfed zruSenim prevence, jich inspektofi Drazni
inspekce zjistili 841.

V roce 2012 se Drazni inspekce podilela na pofadani nékolika preventivnich akci
a UCastnila se akci zaméfenych na prevenci bezpeénosti v okoli zeleznice, které byly
uréeny predevSim détem a mladezi. Jiz tradicné mohly déti shlédnout snimky z dilny
Drazni inspekce v Preventivnim viaku.

Dulezitou roli zastavala Drazni inspekce i v ramci Sité narodnich vysSetfovacich
organt pfi Evropské Zzelezni¢ni agentufe (ERA), kde se aktivné uc&astnila nékolika

vrwve

pracovnich skupin zamérfenych na klasifikaci pfi¢in mimoradnych udalosti, vzdélavani
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vrchnich inspektorl i celkové smérovani spoluprace narodnich vySetfovacich organu.

Zastupci Drazni inspekce se v lonském roce ucastnili tfi plenarnich zasedani Sité
narodnich vySetfovacich organu, jez meéla predevsim fidici a kontrolni funkci ve vztahu
k plnéni povinnosti jednotlivych narodnich vySetfovacich organu vyplyvajicich z &lenstvi
jejich zemi v EU a ve vztahu k Cinnosti jednotlivych pracovnich skupin. Na Unorovém
plenarnim zasedani Sité narodnich vySetfovacich organt Drazni inspekce prezentovala
zavéry ze Setfeni nehody z 29. 5. 2010 na Zelezniénim prejezdu mezi Cervenou Vodou
a Kraliky.

ZAKLADNIi PERSONALNI UDAJE

Na Drazni inspekci na konci roku [ vek - ey e -
2012 pracovalo celkem 48 zaméstnancu, 2130kt 6 2 8 16,67
v v v o v v 31—-40 let 7 2 9 18,75
z ¢ehoz bylo 42 muziu a 6 zen. Béhem 41-sot 14 1 15 31,25
LN s . «+ 51 -60 let 7 1 8 16,67
roku 2012 na Drazni inspekci nastoupili g3 vce. 8 0 8 16.67
1 A i 1N\ A celkem 42 6 48 100
3 n0\v/| zanjestna,nvm, g stejny poc?t o o7 5 125 100 x
zaméstnancu Drazni inspekce ukoncil
pracovni pomér. pocet
nastupy 3
odchody 3
Vzdélani zi z Ik % v o svo
zéktachi o o o 0 Celkem 30 zaméstnancu na Drazni
e oms 0 0 0 0 inspekci dokongilo vysokoskolské vzdélani
Uplné stiedni 0 0 0 0 A ° A ~ ¥ 1
e stroc odbome A S 2 s @ 18 za,mest?qm,u meélo ukonéeno stredni
w3si odborné 0 0 0 0 odborné vzdélani.
wsokoskolské 26 4 30 62,5
celkem 42 6 48 100

Stanoveny pocet 53 zameéstnanci nemohl byt ani v roce 2012 naplnén z divodu
nedostatkud financnich prostfedkl na platy a nemoznosti (neschvaleni) pfesunu finanénich
prostfedkd z béznych vydaji na platy v ramci rozpoctu Drazni inspekce (tedy bez navrhu
na navyseni vydaju statniho rozpoctu).
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SETRENI MIMORADNYCH UDALOSTI

Mimoradnou udalosti (MU) v drazni dopraveé je dle ¢eského pravniho fadu zavazna
nehoda, nehoda nebo ohrozeni v drazni dopravé, kterd ohroZuje nebo naruSuje
bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drézni dopravy, bezpecnost osob
a bezpec€nou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje Zivotni prostredi.

Zakladni pravni predpisy zabyvajici se mimoradnymi udalostmi
Smeérnice 2004/49/ES, o bezpecnosti zeleznic SpoleCenstvi a 0 zméné smérnice Rady
95/18/ES o vydavani licenci zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani
kapacity zelezniCni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani
osvedceni o bezpecnosti (smérnice 2004/49/ES).

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (zakon ¢. 266/1994 Sb.).

Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v plathém znéni (vyhlaska
¢. 376/2006 Sb.).
Kategorizace mimoradnych udalosti Drazni inspekci
(dle § 49 zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.)

Zavaznou nehodou v drazni dopraveé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim
drazni dopravy, s nasledkem smrti €i Ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu (vice nez5 milionG korun).

Nehodou je sraZzka nebo wykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li zavaznou nehodou, stfetnuti draZznich vozidel se silni¢nimi vozdly,
na urovilovém kfizeni drahy s pozemni komunikaci nebo mimo né, smrt nebo Ujma na zdravi osob, vznikla v souvislosti s
pohybujicimi se draznimi vozidly, dale poZary draznich vozidel a jiné mimofadné udalosti na zafizeni drahy za podminky vzniku
znacéné Skody (500 000 — 4 999 999 Kg&).

Ohrozenim je mimofadna udalost ohrozujici pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpec¢nou
funkci staveb a zafizeni, zplisobené provozovanim drahy a drazni dopravy s vivem na bezpe¢né provozovani drahy a drazni
dopravy, nebo udalost zplsobena unikem nebezpecné véci pfi jeji prepravé, nebo ohroZeni bezprostfednim rizikem uniku
nebezpecné véci pfi pfepravé po Zeleznici, které neni zavaznou nehodou nebo nehodou.

Zakladni definice

Srazkou draznich vozidel je nedovolené najeti drazniho vozidla na jiné drazni vozidlo bez ohledu na smér pohybu vozidel; srazkou
draznich vozidel se rozumii najeti vozidla na pfekazku na dopravni cesté drahy.

Vykolejenim drazniho vozidla se rozumi nedovolené opusténi sty¢né plochy kola vozidla temene kolejnice.

Usmrcenou osobou se rozumi osoba, ktera zemrela pfi MU nebo pokud pfi této MU dos$lo k ujmé na zdravi, na jejiz nasledky|
osoba zemfela nejdéle do 30 dnt od vzniku MU.

Stejné jako v predchozich letech, tak i v desatém roce Cinnosti Drazni inspekce,
patfila agenda mimofaddnych udalosti mezi stéZejni Cinnost Drazni inspekce. Jejim
zakladem je prvotni ohladeni mimofadné udalosti, kdy jsou podle zakona ¢. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. vSichni provozovatelé drahy a drazni dopravy povinni oznamit
vznik kazdé MU Drazni inspekci. Pro pfijem oznameni vzniku MU je v nepfetrzitém
provozu Centralni ohlaSovaci pracovisté, které zpracovava udaje o MU od vSech
provozovatel(l drah a provozovatel(i drazni dopravy z celé Ceské republiky. Kazda
mimoradna udalost je po nahlaSeni vyhodnocena a podle jeji zavaznosti je rozhodnuto
o pfipadném vyjezdu nehodové pohotovosti Drazni inspekce pfimo na misto MU, kde
nasledné Drazni inspekce provadi nezavislé Setfeni MU a vykonava statni dozor ve
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vécech drah nad postupem provozovatele pfi Setfeni MU. Nasledné je mimoradna udalost
pfedana k fedeni na regionalni pracovisté Drazni inspekce, kde probihaji daldi ukony
v souvislosti s Setfenim MU. Agenda MU je vedena v centralni databazi, kterd obsahuje
veskera data a dokumenty tykajici se MU. Tato databaze doznala v roce 2012 urcitych
dil€ich Uprav se zamérenim na zlep$eni a zjednoduSeni administrace jednotlivych MU.

Drazni inspekce provadeéla i v roce 2012 dozorovani, resp. Setfeni MU za Gcelem
objektivniho zjisténi pfi¢in a okolnosti vzniku MU na dradhach. Podle § 11 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. zjistuje Drazni inspekce pficiny a okolnosti vzniku zavaznych nehod
v dréazni dopravé na draze celostatni, draze regionalni, v pohrani¢nich usecich téchto drah
a na vlec¢ce. Drazni inspekce vSak muze zahdjit zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku véech
MU na v$ech drahach. Pfi rozhodovani o zahajeni zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU
zohledniuje Drazni inspekce zejména zéavaznost MU, zda se MU opakuje nebo by za
jinych okolnosti mohla vést k zavazné nehodé, respektive jedna-li se o MU vyznamnou
pro cely systém bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy. Vysledkem Setfeni
v plném rozsahu je pak Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU, kterou
Drazni inspekce projednava s na MU zucCastnénymi provozovateli a s Draznim ufadem.
Poté zpravu o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU zvefejniuje Drazni inspekce
na svych webovych strankach, ¢imz jsou o zavérech Setfeni vyrozumeény fyzické
a pravnické osoby dotéené MU, a dale je tam zprava k dispozici také pro verejnost. Na
zakladé zjisténi pfi¢in a okolnosti vzniku MU a ve snaze odstranit zjiSténa rizika muaze
Drazni inspekce vydat bezpecnostni doporuceni, na zakladé kterého jsou provozovatelé
drahy a drazni dopravy, pfip. i dalsi subjekty, povinni pfijmout vlastni odpovidajici opatfeni
k zajisténi bezpecného provozovani drahy nebo drazni dopravy, respektive pfedchazeni
vzniku MU a oznédmit toto opatfeni Drazni inspekci. Ve vztahu k Evropské Zelezni¢ni
agentufe (ERA) a jejim metodikdm a doporu€enim pro nezavislé Setfeni bylo Setfeni
u vybranych MU orientovano do vétsi hloubky, v€etné Setfeni lidského faktoru. | v roce
2012 byla s agendou MU vyrazné spjata spravni fizeni, jejichz poCet a naro€nost znacné
odcerpavaly personalni kapacity z ostatnich agend (déale viz Spravni fizeni).

Jako narodni vySetfovaci organ splnila Drazni inspekce v oblasti MU své Ukoly
a zdkonem dané povinnosti ve vztahu k bezpeénosti na drahach v CR i EU. Do 7 dni
oznamovala (ERA) kazdé zahajeni Setfeni MU, pfedlozila souhrnnou rocni zpravu
a vSechny zavéreCné zpravy ze Setfeni jednotlivych MU, véetné sdéleni o opatfenich
pfijatych na zakladé vydanych bezpeénostnich doporuceni.

Mimoradné udalosti na drahach

V roce 2012 evidovala Drazni inspekce na vSech drahach celkem 4 162 MU, coz
ve srovnani s rokem 2011 predstavuje zvysSeni o 413 (11 %) pfipadu. Pocet MU se
meziroCné nejvice zvySil na draze tramvajové o 341 (17 %), na draze trolejbusové o 45
(10 %) a na draze regionalni o 42 (25 %). Na ostatnich drahach byl po¢et MU obdobny
jako v roce 2011. Poc¢et usmrcenych osob se poprvé od roku 2009 snizil, kdyz Drazni
inspekce zaznamenala celkem 234 usmrcenych osob, coz bylo ve srovnani s rokem
2011 0 46 (16 %) osob méné. Nejvyraznéjsi pokles po¢tu usmrcenych byl zaznamenan
na draze celostatni, kde bylo v porovnani s rokem 2011 usmrceno o 38 (16 %) osob
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méng, a dale na draze tramvajové (0 6 osob, tedy o 55 %) a v metru (o 3 osoby, tedy
0 60 %). Pocet zranénych osob se v roce 2012 naopak nepatrné zvysil na 667, tj. o 14
(2 %) osob vice nez v roce 2011. Vyraznéji se pocet zranénych osob pfi MU zvySil pouze
na draze tramvajové, kde Drazni inspekce eviduje o 58 (20 %) zranénych osob vice nez
v roce 2011, a na draze lanové, kde bylo zranéno celkem o 7 (v roce 2011 — 1) osob vice
nez v roce predchazejicim. Celkova odhadnuta Skoda vznikla pfi MU ¢inila 364 miliont
K¢, coz je o témeér 56 miliona korun vice nez v roce 2011.

V roce 2012 se na drahach udalo celkem 8 zavaznych nehod, tj. 0 7 (47 %) méné
nez v roce 2011. Na draze tramvajové byly zaznamenany celkem 4 MU této kategorie,
coz je stejny pocet jako v roce 2011, na draze celostatni 2 MU, coz pfestavuje vyrazny
meziro¢ni pokles o 5 MU, a na draze trolejbusové byly zaznamenany 2 MU této kategorie
(2011 —1).

Vyvoj poctu mimoradnych udalosti Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob

B usmrceno Ozranéno
829
706
H 634 653 667

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

900
5274 800

715

5000 700 641 651 @34

4355 4524 4284 4154 4198 4394 4162 600
4000 3749 484

2910 500
3000 400
2000 300
200
1000 100
0 0

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

6000

zavazné s pocet pocet
s nehody nehody ohrozeni 2012 pocet MU |usmrcenych | zranénych

dréha celostatni 2 589 391 osob osob
draha regionalni 0 193 19 dréha celostatni 982 207 140
draha vecka 0 112 f7 | (oraha regionain 2 & %
dishaltisieiow) £ zil] 140 | ldréha tramvajova 2311 5 349
draha trolejbusova 2 378 123 draha trolejbusova 503 1 93
draha specialni 0 11 6 draha specialni 17 2 4
draha lanova 0 8 0 draha lanova 8 0 8
celkem 8 3458 696 celkem 4162 234 667

Pfi srovnani MU v jednotlivych krajich Ceské republiky byl oproti roku 2011
zaznamenan nejvétsi narlist poétu MU v Praze (2012 — 1 543, 2011 — 1 218)
a v Jihomoravském kraji (2012 — 745, 2011 — 599), coz bylo dano zejména zvySenim
poctu MU na draze tramvajové, resp. draze trolejousové. Nejvétsi meziro€ni snizeni poctu
MU bylo zaznamenano v Moravskoslezském kraji (2012 — 478, 2011 — 519). V Praze byl
pres vys8i poCet MU zaznamendan nejvétsi pokles v poctu usmrcenych osob (2012 — 21,
2011 — 31), na druhou stranu tam byl zaznamenan nejvétsi nartist poCtu zranénych osob
(2012 — 226, 2011 — 178). Z ostatnich kraju byl dale zaznamenan nejvétsi narust poctu
usmrcenych osob v Usteckém kraji, kde Drazni inspekce eviduje v roce 2012 celkem 25
usmrcenych osob, coz je o 10 vice nez v pfedchozim roce, a to i pfesto, ze tam byl
zaznamenan pokles poctu MU z 251 v roce 2011 na 215 v roce 2012. Meziro¢né se pocCet
usmrcenych osob nejvice snizil v Olomouckém kraji (o0 9) a v krajich Moravskoslezském
a Zlinském (shodné o 8). V Moravskoslezském kraji Drazni inspekce rovnéz eviduje
snizeni poctu zranénych osob (o 37), coz je vSak pfedevsim dlsledek MU na Zelezni¢nim
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pfejezdu mezi obcemi Malé Hostice a Velké Hostice, kde bylo dne 30. 3. 2011 zranéno 31
osob.

Z priéiny na strané provozovatelt drah a drazni dopravy dosSlo v roce 2012
k 23,2 % MU. Ve zbylych 76,8 % byla pfi¢ina vzniku MU mimo provozovatele (mimo
drahu). Tyto hodnoty nedoznaly v porovnani s pfedchozimi lety vyraznéjSich odchylek.
Z celkového poc¢tu MU jich 11,9 % vzniklo z pfi€iny na strané lidského Cinitele a 11,3 %
z pficiny technické zavady, coz je pokles o 3,8 %, resp. zanedbatelné zvysSeni 0 0,4 %
v porovnani s rokem 2011.

MimoF4dné udalosti na drahach v roce 2012 dle krajii Mimoradné udalosti dle bezprostfedni pficiny v roce 2012

11,9%

JihoCesky 130 8 40

Jihomoravsky 745 30 87 o
Karlovarsky 47 7 8 1,3%
Kralovéhradecky 78 12 21

Liberecky 108 8 14

Moravskoslezsky 478 34 89

Olomoucky 149 15 19

Pardubicky 114 20 19

Plzernsky 214 6 43

Praha 1543 21 226

Stredocesky 193 35 25

Ustecky 215 25 37

Vysocina 77 3 27

Zlinsky 71 10 12

; W Lidsky Cinitel ®m Technicka zéavada ™ Mimo prowvozovatele
Mimoradné udalosti na zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vie¢kach

Drazni inspekce v roce 2012 evidovala na drahach celostatnich, regiondlnich
a vleCkach celkem 1 323 MU, coz je priblizné stejny pocet jako v roce 2011, kdy se na
téchto dréhéch stalo 1 300 MU. Ke znatelnéjél’mu poklesu doSlo v poétu usmrcenych

v v

v v

Vyvoj mimoradnych udalosti na draze Vyvoj poétu zranénych a usmrcenych osob
celostatni, regionalni a vieckach na draze celostatni, regionalni a vie¢kach
“ Wusmrceno Ozrangno 362
3000 2736 2855 2703 350
2500 222 " 26 .5 22 260 2 269,
2000 1753 1813 49 254 47 w 6] 213
1500 1510 1466 1300 1323 0 & bod 226
150
1000 I I I I 100
500 50
0 0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Celkem bylo na téchto drahach v roce 2012 usmrceno 226 osob a 213 jich bylo
zranéno. U obou hodnot tak doslo k meziroénimu snizeni o 37 pfipadl, coz predstavuje
pokles 0 14 %. Na Zeleznici (vyjma metra) bylo usmrceno 97 % a zranéno 32 % osob
z celkového poctu usmrcenych a zranénych osob na v§ech drahach. Z pfic¢iny na strané
provozovatell byly v roce 2012 usmrceny 4 osoby (2011 — 4) a zranéno bylo 29 osob
(2011 — 46). Ve dvou pfipadech usmrceni osob se jednalo o zaméstnance provozovateld,
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ktefi zemfeli pfi vykonu povolani, ve zbyvajicich pfipadech byly usmrceny 2 osoby pfi
stfetnuti na ZelezniCnich prejezdech, kde jedna z pficin byla na strané Zeleznice.

Téméf u vSech sledovanych druhd MU na drdhach celostatnich, regionalnich
a vleCkach evidovala Dréazni inspekce v roce 2012 v porovnéni s rokem 2011 obdobny
pocet MU. Mirny narlst byl zaznamenan pouze u vzajemnych srazek draznich vozidel o0 5
pfipadd (17,9 %) oproti roku 2011. Poclet vykolejeni draznich vozidel se snizil 0 3,7 % (5
MU), pocet stfetd s osobami 0 5,3 % (15 MU).

Vyvoj jednotlivych druhi MU na draze celostatni, regionalni a vie¢kach

druh MU 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
srazky DV s DV 56 29 26 26 36 45 35 30 28 33
srazka DV s prekazkou 91 202 209 193 301 141 133 179 164 158
vykolejeni DV 307 398 375 434 325 262 201 223 166 155
pozary DV 36 93 63 57 75 75 51 54 35 34
projeti navéstidla 59 58 83 85 53 69 70 80 77 77
stfet s osobou 228 221 252 274 239 241 243 261 282 267
stietnuti na prejezdech 298 287 274 288 257 247 227 275 190 188
ostatni MU 678 1448 1573 1346 527 430 506 554 358 411
Vyvoj poétu srazek DV s DV na draze Vyvoj poctu srazek DV s prekazkou na draze
celostatni, regionalni a vieékach celostatni, regionalni a vleCkach
60 56 350 301
50 45 300
250
40 36 35 33 202 209 193
30 200 179
30 29 26 26 28 5o 141 133 164 158
20 100 91
10 50 I
0 0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Vyvoj poctu vykolejeni DV na draze Vyvoj poctu pozart DV na draze
celostatni, regionalni a vieCkach celostatni, regionalni a vieckach
500 ol 100 93
400 398 375 80 75 75
307 325 63
300 262 60 51 54
201 223
200 166 155 40 36 35 34
0 0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Vyvoj poctu projeti navéstidel zakazujicich jizdu
na draze celostatni, regionalni a vieCkach
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Z tabulky nasledkd MU vyplyva,

Nasledky MU na draze celostatni, regionalni a vle¢kach

Zze nejvetsi podll, v,poctu usmrc,enych R FotT

osob na drahach celostatnich, druh MU poéet MU |usmrcenych | zranénych
T Vi Y . osob osob
reglonalnlcvh a vIeckaE:[] , predstayup Sreka DV's DV - 0 4
dlouhodobé strfety draznich vozidel |sazkaDV s prekazkou 158 0 8
s osobami. V roce 2012 byl tento podil |wkolejeni DV 155 0 0
87,2 % u usmrcenych a 31,9% [PozaybV 34 0 L
v , v projeti navéstidla 77 0 0
u zranenych osob z celkového pPoCtU [sgers osobou 267 197 )
vSech nasledkl na zdravi. DalSi druh [stfetnutina prejezdech 188 27 110
MU s vysokym podilem nasledkd na [ostatni MU 411 2 22
celkem 1323 226 213

zdravi osob predstavuji stfetnuti na
Zelezni¢nich prejezdech, pfi kterych bylo z celkového poctu v roce 2012 usmrceno 11,9 %
a zranéno 51,6 % osob. Na ostatni druhy MU tedy pfipada pouze podil 0,8 %
u usmrcenych osob a 16,5 % u zranénych osob. Pfi srazkach draznich vozidel mezi
sebou nebyla v roce 2012 usmrcena zadna osoba, zranény byly 4. U zbyvajicich druhu
MU byly usmrceny 2 osoby (MU se staly v souvislosti s vyskakovanim, resp.
naskakovanim z/do jedouciho vlaku) a zranéno bylo 22 osob.

Celkem se na draze celostatni v roce 2012 udalo 982 MU (2011 — 993), na draze
regionalni 212 MU (2011 — 170) a na vleékach 129 MU (2011 — 137). Z dlouhodobého
hlediska se drtiva vétSina MU na zZeleznici odehrava na draze celostatni (celkové 74 % ze
vSech MU), nasleduji MU na draze regionalni a MU na vleCkach. V poslednim obdobi se
vSak v souvislosti se zménou vybranych trati z kategorie celostatni na regionalni
~presouva® i urcity poCet MU pravé na drahy regionalni. Podil po¢tu usmrcenych osob na
draze celostatni dosahuje dokonce hodnoty 91,6 % ze vS8ech zmifovanych drah. Ze
srovnani je vidét, Ze na draze celostatni a na vleCkach v porovnani s rokem 2011 doslo
jen k nepatrnému snizeni po¢tu MU, naopak na draze regionalni i v souvislosti s vySe
uvedenym se pocet MU v roce 2012 zvySil 0 42 (24,7 %). | v roce 2012 byl nejéastéjSim
ze sledovanych druhit MU na draze celostatni stiet draznich vozidel s osobami (237
pfipadu), jejichz pocet se v porovnani s rokem 2011 snizil. Nejvice MU bylo zaznamenano
ve Stfedoeském kraji (138), nasledovaném Jihomoravskym (129) a Usteckym (110)
krajem. Na draze regionalni byl stejné jako v roce 2011 ze sledovanych druhti MU
zaznamenan nejvétsi pocet stretnuti na zelezni¢nich prejezdech (87 pfipadu), jejichz
pocCet se tak meziro€né zvySil 0 9. Tato hodnota je dana zejména tim, Ze na regionalnich
drahach je pocet prejezdu nejvyssi a jejich zabezpeeni neni na takové Urovni jako na
drahach celostatnich. Nejvice MU bylo zaznamenano v JihoCeském kraji (34),
nasledovaném StfedoCeskym krajem (31). Na vle€kach bylo v roce 2012 nejéastéjSim
druhem MU vykolejeni draznich vozidel (73 pfipadl), pfiCemz krajem s nejvétsSim
provozem na vleCkach je Moravskoslezsky kraj, kde Drazni inspekce v roce 2012
evidovala 51 MU, nasledovaném Sttedodeskym (24) a Usteckym (18) krajem. V ostatnich
krajich je poCet MU na vleCkach minimalni, coz zfejmé odpovida neustale se snizujicimu
provozu nakladni dopravy na téchto drahach.
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Pocty mimoradnych udalosti na draze celostatni v roce 2012 dle kraju a dle druhit MU

kraj srazky srav’lik:':l_DV s | vykolejeni pozary 'pr9je_ti stiet s st_l"e_tnuti na | o atni MU celkem_ MU
DV s DV prekazkou DV DV navéstidla osobou prejezdech (kraj)
Jihocesky 2 6 2 2 4 3 18 13 50
Jihomoravsky 4 3 7 1 9 34 5 66 129
Karlovarsky 1 1 2 5 2 6 2 5 24
Kralovéhradecky 1 6 2 0 3 10 14 4 40
Liberecky 0 12 2 0 1 8 10 6 39
Moravskoslezsky 1 7 9 0 7 39 ) 41 109
Olomoucky 0 6 B 1 8 17 9 23 69
Pardubicky 3 4 2 1 1 16 7 26 60
Plzerisky 8 10 3] 5) S 10 3] 12 49
Praha 3 2 9 2 12 23 2 35 88
StiedoCesky 2 13 14 3 11 33 11 51 138
Usteck)’/ 3 10 12 2 10 25 7 41 110
Vysocina 0 6 1 2 1 2 4 34 50
Zinsky 0 5 2 0 4 11 1 4 27
celkem MU (druh) 23 91 72 24 76 237 98 361 982

Pocty mimoradnych udalosti na draze regionalni v roce 2012 dle kraju a dle druhtt MU

kraj srazky sr'f’likiDV s | vykolejeni pozary 'pr?je_ti stiet s st'i'e_tnutl’ na | o atni MU celkem_ MU
DV s DV prekazkou DV DV navéstidla osobou prejezdech (kraj)
JihoCesky 1 8 3 3 0 3 14 2 34
Jihomoravsky 0 3 0 0 0 5 6 2 16
Karlovarsky 0 7 0 1 0 2 4 1 15
Kralovéhradecky 0 0 1 1 1 0 6 2 11
Liberecky 0 3 4 0 0 4 4 6 21
Moravskoslezsky 0 1 0 0 0 3 7 1 12
Olomoucky 0 3 1 0 0 1 8 0 13
Pardubicky 0 2 0 0 0 5] 2 0 7
Plzerisky 0 2 0 0 0 1 6 2 11
Praha 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Stredocesky 0 7 0 2 0 3 15 4 31
Ustecky 0 7 1 0 0 1 5 1 15
Vysocina 0 10 0 1 0 1 7 1 20
Zinsky 0 0 0 1 0 1 3 0 5
celkem MU (druh) 1 54 10 9 1 28 87 22 212

Pocty mimoradnych udalosti na vie¢kach v roce 2012 dle krajt a dle druht MU

kraj srazky sr'flikelDV s | vykolejeni pozary 'pr9je'ti stiet s stvfe_tnuti na | o tatni MU celkem_ MU
DV s DV prekazkou DV DV navéstidla osobou prejezdech (kraj)
JihoGesky 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Jihomoravsky 0 1 2 0 0 0 0 1 4
Karlovarsky 0 2 3 0 0 0 0 1 6
Kralovéhradecky 0 0 4 0 0 0 0 1 5
Liberecky 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Moravskoslezsky 5 6 24 1 0 0 1 14 51
Olomoucky 0 0 4 0 0 0 1 0 5
Pardubicky 0 0 2 0 0 0 1 0 3
Plzenisky 0 1 1 0 0 0 0 1 3
Praha 0 1 3 0 0 0 0 1 5
Stredocesky 3 0 16 0 0 1 0 4 24
Ustecky 0 2 10 0 0 1 0 5 18
Vysocina 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Zinsky 0 0 2 0 0 0 0 0 2
celkem MU (druh) 9 13 73 1 0 2 3 28 129

vrwv

Z pric¢iny na strané provozovatelu se v roce 2012 na draze celostatni, regionalni
a vle¢kach udalo 49,1 % MU, coz je obdobny pocet jako v roce 2011. Znamena to, ze
dlouhodobé je pfiblizné polovina MU s pfi¢inou na strané provozovatell a polovina mimo

né. Narust o 2,2 % zaznamenala Drazni inspekce u MU s pficinou technickych zavad,
naopak o 1,7 % poklesl po¢et MU v pfipadech selhani lidského Cinitele.
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Mimoradné udalosti dle bezprostfedni pFiciny v roce 2012
na drahach celostatnich, regionalnich a ieCkach

25,2%

23,9%

M Lidsky Cinitel ® Technicka zavada ™ Mimo provozovatele

Mimoradné udalosti na nezelezni¢nich drahach a v metru

Na nezelezni¢nich drahach (tj. draze tramvajové, trolejbusové, lanové) a na draze
specialni (metro) Drazni inspekce v roce 2012 evidovala celkem 2 839 MU, coz je 0 390
MU (15,9 %) vice nez v roce 2011. Na téchto drahach bylo v roce 2012 usmrceno
8 osob, z toho 5 osob zemfelo na draze tramvajové, 2 osoby na draze specialni a jedna
osoba na draze trolejbusové. Pocet usmrcenych osob se tak v roce 2012 v porovnani
s pfedchozim rokem snizil 0 9 (52,9 %) a dosahl stejného poctu jako v roce 2010. Pocet
usmrcenych osob na draze tramvajové se snizil o 6 pfipadl a v metru o 3 pfipady. Za rok
2012 bylo na nezelezni¢nich drahach a v metru zranéno 454 osob, coz predstavuje
meziro¢ni nartst o 12,7 % (2011 — 403) a druhy nejvyssi pocet od roku 2003. Nejvice
zranénych je evidovano na draze tramvajové (349), kde byl zaznamenan meziroéni narist
o 58 osob, a na draze lanové (8), kde byl zaznamenan nartst o 7 zranénych osob.
Nej¢astéjSimi pfi¢inami zranéni a usmrceni osob na nezelezniénich drahach bylo
nerespektovani pravidel silniéniho provozu fidi€¢i a chodci, pfipadné zranéni cestujicich
zpusobené prudkym brzdénim pfed nahle vzniklou prekazkou.

Vyvoj mimoradnych udalosti na draze Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob na draze
tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
< 449 musmrceno Ozanéno 407 454
3000 2839 450 429 =
2644 2732 2738 390 386 ]

371 365

2571 400
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300
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Celkem se v roce 2012 na draze tramvajové stalo 2 311 MU, coz je o 341 pfipadu
(17,3 %) vice nez v roce 2011. Nejvétsi zvySeni sledovanych druhd MU bylo
zaznamenano u srazek draznich vozidel s prekazkami (vétSinou se silniCnimi vozidly), kdy
se jejich pocet oproti roku 2011 zvysil o 244 (15,3 %). U ostatnich sledovanych druhd MU
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byl jejich pocCet obdobny jako v roce 2011. Ze vSech mést s tramvajovym provozem
v Ceské republice doslo k nejvétsimu nardstu poétu MU v Praze (o 319 MU) a déle v Brné
(0 24) a v Plzni (0 21). Rozhodujici po¢et MU je zaznamenan ve tfech nejvétSich méstech
Ceské republiky, kde je nejrozsahlejsi tramvajova sif a tedy nejvétsi provoz.

Pocéty mimofradnych udalosti na draze tramvajové v roce 2012 dle mésta a dle druhtt MU

mésto Dvsbv | prokazkou v | "Dv | csobou | ostatniMu | °GTEE Y

Brno 21 306 15 9 17 59 427
Liberec a Jablonec n. N. 2 32 2 0 3 8 47
Most a Litvinov 1 5 2 0 3 2 13
Olomouc 3 43 4 0 4 8 62
Ostrava 11 158 3 3 18 40 233
Plzen 7 74 2 0 4 10 97
Praha 34 1222 10 0 62 104 1432

celkem MU (druh) 79 1840 38 12 111 231 2311

Stejné jako na draze tramvajové, tak i na draze trolejbusové zaznamenala v roce
2012 Drazni inspekce zvySeni poctu MU ve srovnani s pfedchozim rokem. Konkrétné bylo
na draze trolejbusové zaznamenano 503 MU, coz je o 45 (9,8 %) MU vice nez v roce
2011. K téméf dvojnasobnému poctu MU doSlo v Brné, kde jich v roce 2012 Drazni
inspekce eviduje celkem 169 (2011 — 86). Ke zvySeni poctu MU doslo rovnéz
v Pardubicich (o 14 MU). Nejvice se poéet MU snizil v Usti nad Labem (o 28) a v Ostravé
(0 23).V ostatnich méstech byl po¢et MU obdobny jako v pfedchozim roce.

Pocty mimoradnych udalosti na draze trolejbusové v roce 2012 dle mésta a dle druht MU

” az azka DV Za T . lkem M
D I:)s\rlas Ilg(l s;?e k:':ikous poD\a;ry os;oitosu el D ce(m?esto) v

Brno 2 78 2 1 86 169
Ceské Budé&jovice 2 26 0 1 13 42
Hradec Kralove 1 13 0 0 6 20
Chomutov 0 0 0 0 0 0
Jihlava 1 4 0 0 0 5
Marianské Lazné 0 1 0 0 0 1
Opava 0 11 0 0 4 15
Ostrava 8 25 2 1 22 58
Pardubice 8 27 0 0 14 44
Plzen 4 39 0 3 7 53
Teplice 0 6 0 1 0 7
Usti nad Labem 2 28 0 1 21 52
Zlin a Otrokovice 2 25 1 1 8 37

celkem MU (druh) 25 283 5 9 181 503

Na draze specialni (metro) se v roce 2012 stalo 17 _ PoctyMU v metru v roce 2012

MU, co? je stejny poget jako v roce 2011. Stretd metra | cigenioy botet

s osobou eviduje Drazni inspekce 5 (2011 — 12) a projeti |projeti nawstidla 6

navéstidel zakazujicich jizdu 6 (2011 — 2). ST S Ssabow 2

Celkem MU 17

Na draze lanové je evidovano za rok 2012 celkem 8 MU (2011 — 4), ¢imz se jejich
poCet meziro€né zdvojnasobil a pfi nichz bylo zranéno 8 osob (2011 — 1). VSechny MU
na této draze byly zplsobeny nedodrzenim pravidel cestujicimi pfi nastupu/vystupu na/z
lanové drahy.
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Z priciny na strané provozovatelu , o
Mimoradné udalosti dle bezprostfedni priciny v roce 2012

2012 k 11,1 % MU, coz je niz8i hodnota nez .
vroce 2011 (14,9 %). Z pficiny na strané 55% g

provozovatell nebyla v roce 2012 usmrcena
zadna osoba (2011 — 4) a bylo zranéno 82
osob (2011 — 64).

M Lidsky Cinitel ® Technicka zavada ™ Mimo provozovatele

Mimoradné udalosti na zelezni¢nich prejezdech

V Ceské republice se nachazi v ramci Evropy jeden z nejvétsich poétl Groviovych
kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi, tedy zelezni¢nich pfejezdu, resp. prechodu.
Kazdy zelezni¢ni pfejezd musi byt pfedepsanym zplusobem zabezpecen a musi splfiovat
podminky pfisluSnych zakonl, norem a predpist. | kdyz tyto podminky dany prejezd
spliiuje, tak na ném neni vznik mimofadné udalosti vylouen. VétSina pfipadi MU totiz
vznika z duvodu pfi¢iny na strané uzivateld pozemnich komunikaci, ktefi svym
nezodpoveédnym chovanim zbyte¢né hazarduji se Zivotem svym a i dalSich uzivatell
pfejezdu. Ro¢né pak na prejezdech zbyte¢né zahynou desitky osob a dalSi desitky osob
jsou zranény.

Drézni inspekce v roce 2012 eviduje na

3\Q)’(voj mimoradnych udalosti na Zelezninich pfejezdech 54 |a-nicnich prejezdech nejnizsi podet
298 g7 . 288 'p°ée‘MU'“s;‘;°:"°Dm”é"° MU od roku 2003. Zaroven bylo
57 247 dosazeno historicky nejnizSiho poctu

200 usmrcenych osob. Na Zeleznicnich

227
190 188
156 Fai At
150 128 wil N el N prej_ezqec,h dvrar) celostatnich,
100 Ll 85 regionalnich a vleckach se stalo celkem

300
250

188 stretnuti, pfi nichz zemfelo 27

osob a dalSich 110 osob bylo zranéno.
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Ve srovnani s rokem 2011 se poéet
nehod snizil o0 2 (1,1%). PoCet usmrcenych osob se mezirocné snizil o 7 (20,6 %).
Zranénych osob bylo ve srovnani s rokem 2011 o 3 (2,8 %) vice. PocCet stfetnuti
a zranénych osob zustal v podstaté stejny, ovSem nehody mély za nasledek mensi pocet
usmrcenych osob. Je vSak potfeba zduraznit, ze tento vyvoj byl dan rovnéz tim, ze v roce
2012 byli chodci u€astniky nehod v mensi mife (o 11 pfipadl) nez v roce 2011. Pfitom
stfetnuti s chodci ma ve vétSiné pfipadd za nasledek jejich usmrceni. Ke stfetnuti
nejcastéji dochazelo s osobnimi automobily (124 pfipadu), nakladnimi automobily (19
pfipadl) a s jiz zminénymi chodci (15 pfipadu).
Vyvoj MU dle jednotlivych mésicl roku 2012 ukazuje, Ze polet nehod byl nejvétsi
zejmeéna v prosinci (25), unoru (24) a srpnu (23). | presto napf. v srpnu nezemfela pfi

50
0
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. L . nehodé Zzadna osoba a v prosinci
Vyvoj mimoradnych udalosti na prejezdech dle mésicti v roce 2012 4. v v
30 zemrel jeden Clovék a 8 osob bylo
RO T g zranéno. Nejnizsi pocet nehod (8)
byl zaznamenan v listopadu. Za
? ~ B . v N nejragictejsi mésic roku Ize
" " 12 12 “ oznacit kvéten, kdy pfi 12 stetnuti
10 s 2 7 8 s zahynulo 5 a zranéno bylo dalSich
5 Li 4 & Li 3 22 osob, a &ervenec, kdy pfi 15
0 0 @D nehodach zemrfelo 6 a zranéno
leden l'morbi'ezendu')enkvéter‘::'(-!'-‘,(;!“:erenescrpen zari FijenlistochrIOSimm bylo 7 OSOb' Naopak v Sran a Zéﬁ
nezemiela  pfi  nehodé na
zelezniénim prejezdu z2adna osoba a zranéno bylo celkem 17 osob. V meziro¢nim
srovnani vyvoje MU podle mésicu byl zacatek roku vice a naopak konec roku méné
tragicky. V mésicich lednu a unoru bylo v porovnani s rokem 2011 zaznamenano celkem
o 13 MU vice, usmrcenych osob o 6 vice a zranénych osob o 23 vice. Naopak v mésicich
fijnu a listopadu Drazni inspekce evidovala snizeni celkem o 16 MU, 6 usmrcenych a 6
zranénych osob. Mezi nehody s nejvaznéjsimi nasledky v roce 2012 patfi stfetnuti ze dne
25. 5. v Tresti, kde zahynula jedna osoba a dalSich 19 bylo zranéno, a dale 3 MU, pfi
nichz zahynuly vzdy dvé osoby a ke kterym doS$lo dne 4. 2. mezi Zst. Butoves a Ostromér
na Ji¢insku, dne 11. 4. v Bakové nad Jizerou a dne 14. 5. mezi Zst. Hofice v Podkrkonosi
a Hnévceves na Kralovéhradecku.

Drtivou vétSinu nehod na Zzelezniénich prejezdech i nadale zpusobuji
neukaznéni ucastnici silniéniho provozu, ktefi fatalnim zplsobem porusuji hned
nékolik ustanoveni zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
v platném znéni. NejCastéjSim prohfeSkem je ignorovani svételné a zvukové signalizace
pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni, nepfesvédCeni se o tom, zda se k prejezdu
neblizi vlak, pfipadné jizda nebo chlze pres prejezd se sklopenymi zavorovymi brevny.
Drazni inspekce rovnéz za rok 2012 eviduje 3 stfetnuti na Zelezniénim prejezdu, kde byla
zjisténa pfi¢ina i na strané provozovatele drahy nebo dopravce (25. 5. v Tresti — viz
pfehled MU, 28. 7. na vleCce elektrarny
v Opatovicich nad Labem — viz pi;ehled MU a Stretnuti na prejezdech v roce 2012 dle krajt

16.9. v Kfenovicich na Brnénsku — zavada kil | pocet MU usmreeno | Zraneno |

25 24
22

o i N ) . N JihoCesky 32 5 14
prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni). Jihomoravsky 11 1 9
. Vv s Sy v Karlovarsky 6 1 5
) K vyraznéjSimu zvyslemv pog:tu MP Krélovihradecky 20 v T
doslo v roce 2012 pouze v JihoCeském Kraji, [Liberecky 14 1 5
kde Drazni inspekce evidovala 32 MU (2011 |Morawkoslezsky 13 0 5
— 23), a v Kralovéhradeckém kraji, kde se [Somoucky 18 0 8
e Pardubicky 10 4 0
stalo 20 MU (2011 — 13) K nejvetsimu Plzefisky 9 0 3
snizeni po¢tu MU pak doslo ve Zlinském |Praha 2 0 2
kraji (2012 — 4, 2011 — 14) a v Usteckém ggteed;"yesky fg ; 12
kraji (2012 - 12, 2011 - 21). PocCet [ysozina 11 1 23
usmrcenych osob se meziro€né nejvice snizil |Zinsky 4 0 0
v Olomouckém kraji, kde nezahynula pfi cetkem [ 188 [ 27 [ 10 |

stfetnuti Zadna osoba (2011 — 5). Usmrcené osoby nebyly rovnéz zaznamenany
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v Moravskoslezském, Plzefiském, Zlinském kraji (v poslednim z nich neni evidovana ani
zranéna osoba) a v Praze. Pocet usmrcenych osob (0 2) se zvySil v krajich Pardubickém,
Stfedo¢eském a Usteckém. Podet zranénych osob se nejvice zvysil v kraji Vysodina
(dusledek stfetnuti v Tresti) a v Kralovéhradeckém kraji (0 7 osob). Nejvyraznéjsi snizeni
poCtu zranénych osob (-35) bylo zaznamenano v Moravskoslezském kraji (dusledek
stfetnuti mezi zastavkami Malé Hostice a Velké Hostice v roce 2011) a ve Zlinském kraji
(0 5 osob). Nejtragictéjsi nasledky stfetnuti zaznamenala Drazni inspekce ve
StfedoCeském kraji, kde pfi 26 stfetnuti na ZelezniCnich pFejezdech bylo usmrceno
7 a zranéno 13 osob.

Na ZelezniCnich pfejezdech zabezpelenych pouze vystraznymi kfizi, kterych je
v Ceské republice vice nez 50 % z celkového po&tu prejezdu, se stalo v roce 2012 celkem
79 nehod (2011 — 82), coz je 0 3

Vyro¢ni zprava 2012

MU na zeleznicnich prejezdech dle typu prejezdu v roce 2012

nehody méné nez na prejezdech
zabezpecenych svételnou
vystraznou signalizaci bez zavor
(2012 — 82, 2011 — 86), kterych je

zabezpeceni prejezdu

pocet MU

usmrceno

zranéno

wstrazné kfize

79

8

23

[s\ételna signalizace

82

10

84

|svételna signalizace se zavorami

27

9

3

imechanické zavory

0

0

0

Celkem

188

27

110

pfiblizné pouze C&tvrtina. Na Zelezni¢nich pfejezdech zabezpefenych vystraznou svételnou
signalizaci dopIlnénou zavorovymi brevny se stalo 27 MU (2011 — 21).

Pocet usmrcenych osob v porovnani podle zabezpeceni prejezdu se v roce
2012 prilis nelisil. Na prejezdech zabezpecenych svételnou vystraznou signalizaci bez
zavor bylo usmrceno 10 osob (2011 — 21) a zranéno 84 osob (2011 — 65), na pfejezdech
zabezpecenych svételnou vystraznou signalizaci se zavorami zahynulo 9 osob (2011 — 7)
a 3 osoby byly zranény (2011 — 5) a na pfejezdech zabezpecCenych pouze vystraznymi
kfizi bylo usmrceno 8 osob (2011 — 5) a zranéno 23 osob (2011 — 37). Pfi hodnoceni
celkovych Cisel je pak potfeba vzit v potaz skuteénost, Ze na prfejezdech zabezpecenych
sveételnou vystraznou signalizaci a z&vorami se jednalo v pfipadé usmrcenych
a zranénych osob vzdy o chodce. Ve vS8ech téchto pfipadech bylo pFejezdové
zabezpecovaci zafizeni v €innosti, tj. blikala Cervena vystrazna svétla, a u¢astnici nehody
museli ke vstupu na Zelezni¢ni pfejezd prfekonat sklopené zavory, které jim zabranovaly
vstup na prejezd. V nékterych pfipadech se pak jednalo o vstup osob na Zelezni¢ni
pfejezd v sebevrazedném umyslu. Z dlouhodobéjSiho hlediska Ize konstatovat, Ze

““““““ nasledky maji stfetnuti na ZzelezniCnich prejezdech zabezpecenych
svételnou vystraznou signalizaci bez zavor. Drazni inspekce proto soustavné doporucuije,
aby co nejvétsi mnozstvi pfejezdl zabezpecenych svételnym signalizacnim zafizenim
bylo doplnéno zavorami, protoze tento zplUsob feSeni Uroviiového kfizeni silnice a drahy
Zelezni¢ni se z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy pro silniCni i drazni
dopravu (usmrcené a zranéné osoby na téchto zelezniCnich pfejezdech jsou vétSinou
neukaznéni chodci nebo osoby jednajici v sebevrazedném umyslu). V roce 2012 pak
Drazni inspekce vydala na zakladé vysledkl S$etfeni mimofadnych udalosti na
zelezni¢nich prejezdech bezpecnostni doporuceni, aby v pfipadech, kdy je rozhodnuto
0 zméné zabezpeCeni prejezdu, byl vzdy ZzelezniCni pfejezd zabezpelen svételnou
vystraznou signalizaci doplnénou o zavorova bfevna — viz kapitola Opatfeni
k pfedchazeni mimoradnym udélostem.
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Pocet mimoradnych udalosti na zelezni¢nich _ Pocet usmrcenych osob na Zelezni¢nich
pfejezdech v roce 2012 dle zabezpeé&eni prejezdu prejezdech v roce 2012 dle zabezpeceni pfejezdu

37%

B vystrazné kiize H svételna signalizace

W vy zné kiiz Esvé A Si i 5 A . A q PP
vystrazné kfize svételna signalizace O svételna signalizace se zavorami B mechanické zavory

O svételna signalizace se zavorami B mechanické zavory

Strety draznich vozidel s osobami na drahach celostatnich, regionalnich a vie¢kach

Ze sledovanych druht MU zaujimaji stfety draznich vozidel s osobami v poctech

a zejména nasledcich dlouhodobé pfedni pficky. V poslednim roce se zvySuji pocty
pfipadd, kdy srazené osoby jednaji zjevné v sebevrazedném umyslu.

K vétSiné pfipadl dochazi na mistech, ktera jsou ze zakona o drahach verejnosti
nepristupna. Lidé si ¢asto plné neuvédomuiji, jaké nebezpeci jim na zeleznici hrozi, pokud
nebudou dodrzovat platné pravni predpisy, a riskuji svlj zivot nezodpovédnym chovanim.
Je potfeba rovnéz zminit, ze do téchto MU jsou zapocitany i stfety draznich vozidel se
zameéstnanci zeleznice a jiz zminéné pfipady osob, které jednaji v sebevrazedném
umyslu.

Ve smyslu § 4a odst. 2 zakona €. 266/1994, o drahach, platném znéni, jsou vSechna

mista na draze a v obvodu drahy vefejnosti nepfistupna s vyjimkou:
- drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci;

- drahy a jejiho obvodu v misté kfizeni drahy s pozemni komunikaci;

- prostor urc¢enych pro verejnost, nastupist a pristupovych cest k nim a prostor
v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany
sluzby souvisejici s drazni dopravou;

- verejné pfistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy;
- volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje drahy.

Vyvoj stretli draznich vozidel s osobami Vyvoj stieti s osobami dle mésict v roce 2012

M pocet MU B usmrceno Ozranéno M podet MU B usmrceno O zranéno
300 T 282 30 ——
261 267 26

26

252

239 241 243 25

20

S

unor duben cerven srpen fijen prosinec

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 leden bfezen kvéten  &ervenec zari listopad
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Rok 2012 byl v poctech a nasledcich na zivotech pfi stfetech draznich vozidel
s osobami méné tragicky nez rok 2011. V tomto roce eviduje Drazni inspekce na drah&ch
celostatnich, regionalnich a vlec¢kach celkem 267 stfetl draznich vozidel s osobami, pfi
nichz zemielo 197 osob a dalSich 68 bylo zranéno, coz je 0 15 (5,3 %) stfetli méné nez
v roce 2011, pocet usmrcenych byl nizsi o 25 (11,3 %). Pocet zranénych osob byl
nepatrné vyssi a dosahl hodnoty 68 osob, coz je 0 5 (7,9 %) vice nez v roce 2011. Mimo
tato Cisla doslo dale v 15 pfipadech (2011 — 26) ke stfetnuti draznich vozidel s osobami
na zZelezni¢nich pfejezdech (viz kapitola MU na Zelezni¢nich pfejezdech). Stfety draznich
vozidel s osobami na Zeleznici ve vétsiné pfipadd konc&i smrti zu¢astnéné osoby (2012 —
74 %, 2011 — 79 %). Ve 4 pfipadech z celkového poétu se jednalo o stfety draznich
vozidel se zaméstnanci provozovatell ve sluzbé, coz predstavuje pokles oproti roku 2011
0 2 (33,3 %) pripady. Tyto stfety si vyzadaly celkem 2 lidské zivoty (2011 — 1). V roce
2012 neeviduje Drazni inspekce na drahéch celostatnich, regionalnich a vleckach zadnou
MU, v rdmci které by bylo najednou usmrceno nebo zranéno vice osob.

vvvvvv

vvvvvv

nasledky se v roce 2012 udéalo v mésici lednu, kdy pfi 25 stfetech zahynulo 21 osob,
a v fijnu, kdy pfi 28 stfetech zemrelo rovnéz 21 osob. Naproti tomu v Unoru se stalo 13
pfipadl, pfi nichz zemfelo 11 osob a 2 byly zranény.

Pfi srovnani statistickych udaju podle jednotlivych kraju eviduje Drazni inspekce
stejné jako v roce 2011 nejvice nehod v Moravskoslezském kraji, kde pfi 42 stfetech
zahynulo 31 osob a 10 bylo zranéno. K nejvyraznéjSimu meziroénimu zvySeni poctu
nehod a jejich nasledk( doslo v Usteckém kraji, ve kterém se oproti roku 2011 stalo o 8
(42 %) MU vice a pocet usmrcenych osob byl vy8si rovnéz o 8 (57 %). PoCet MU se
nejvice snizil v Praze (2012 — 23, 2011 — 31), v kraji Vysocina (2012 — 3, 2011 — 10) a ve
Zlinském kraji (2012 — 12, 2011 — 19). PocCet usmrcenych osob se meziro¢né nejvice
snizil v JinoCeském kraji 0 5 (71 %) a ve Zlinském kraji rovnéz o 5 (33 %).

Stfety s osobami v roce 2012 dle kraju Stiety s osobami dle bezprostiedni pfiéiny v roce 2012

na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach
1,5%

Jihocesky 6 2 4
Jihomoravsky 39 27 12
Karlovarsky 8 6 2
Kralovehradecky 10 8 2
Liberecky 12 7 5
Moravskoslezsky 42 31 10
Olomoucky 18 15 3
Pardubicky 19 16 3
Plzensky 11 6 5
Praha 23 18 5
StredoCesky &/ 27 9
Ustecky 27 22 5
Vysocina 3 2 1
Zlinsky 12 10 2
; Emimo provozovatele M lidsky &initel

Pouze v péti pfipadech (3 — usmrceni, 2 — zranéni) byla bezprostfedni pfi€ina stretl
draznich vozidel s osobami na strané Zeleznice, avSak vSechny tyto nehody byly stejné
jako v roce 2011 zplUsobeny zaméstnanci provozovatell ve sluzbé, ktefi si zpUsobili Ujmu
na zdravi nebo smrt viastnim pochybenim.
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NEJZAVAZNEJSIi MIMORADNE UDALOSTI V ROCE 2012

Drazni inspekce rozhoduje bezprostfedné po nahlasSeni vzniku MU o tom, zda bude
danou MU Setfit na misté jejiho vzniku. Zakladnim kritériem tohoto rozhodnuti je
zavaznost MU, opakovani MU a to, zda by mohla za zménénych okolnosti vést MU az
k zavaZzné nehodé nebo podezfeni na pochybeni provozovatele drahy nebo dopravce.

V roce 2012 Drazni inspekce vyjizdéla celkem ke 191 MU (2011 — 209), z toho ke
161 pfipadim na draze celostatni, regiondlni a vieCkach. Na draze tramvajové vyjizdéla
Drazni inspekce ke 24 MU, na draze trolejbusové ke 4 pfipadidm a na draze specialni
a lanove vzdy k 1 MU. Jednalo se zejména o stfetnuti na Zelezni¢nich prfejezdech, srazky
draznich vozidel, vykolejeni za jizdy vlaku, stfety s osobami pohybujicimi se na verejnosti
pristupnych mistech drahy a nedovolené jizdy draznich vozidel za navéstidlo zakazujici
jizdu. Nutno podotknout, Ze vyjezdy na misto MU nebyly v nékolika pfipadech realizovany
z divodu poruseni zakonnych povinnosti provozovatele drahy a dopravcl pfi ohlaSovani
MU, za coz Drazni inspekce udélila ve spravnim fizeni sankce (dale viz spravni fizeni).

V nejzavaznéjSich, respektive opodstatnénych pfipadech zahdjila Drazni inspekce
nezavislé Setfeni pficin a okolnosti MU v plném rozsahu, tj. v€etné vydani zpravy
o vysledcich Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU (MU jsou v nasledujicim pfehledu
oznaceny hvézdickou).

Prehled nejzavaznéjsich MU

*Dne 5. 1. 2012 v 9.23 hod. mezi dopravnou Kofenov a Zst. Tanvald
nezastavil vlak Os 16218 na tfech zastavkach a nekontrolované ujel
vzdalenost 2,4 km. Po projeti vlaku zastavkou Desna-Pustinska vlak
stale zrychloval a strojvedoucimu se jej nedafilo zpomalit. Az po
utazeni ruénich brzd a vijeti vlaku do Useku s mirngjSim spadem
zaCal zpomalovat a poté za zastavkou Desna-Riedlova vila zastavil.
Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi osob ani k hmotné Skodé.
Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU bylo selhani brzdového

S pneumatického =zafizeni draznich vozidel, vlivem obaleni
brzdovych kotoucu ledem. Zasadnl pficinou bylo nedodrzeni technologickych postupt pfi Fizeni
draznich vozidel v zimnim obdobi na zZelezni¢ni trati se specifickymi sklonovymi poméry. PFi¢inou
v systému bezpecnosti bylo, Ze v ramci povinného pravidelného poucovani strojvedoucich nebyla
zohlednéna specifika provozovani drazni dopravy na pfedmétné Zzelezni¢ni trati s DV vybavenymi
kotouc¢ovymi brzdami, véetné reseni krizovych situaci strojvedoucimi.

Dne 11.1.2012 ve 23:52 hod. mezi Zst. Mlada Boleslav hl.n.
a Mlada Boleslav mésto vykolejily dva nakladni vozy za jizdy vliaku
Vn 54462. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkovéa skoda byla vycislena
na 27 tisic korun. Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU bylo naruseni
stability koleje zplusobené poklesem pfiéného odporu tratoveé
koleje v priibéhu praci provadénych na opravé opérné zdi.
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Dne 19. 1. 2012 v 15:10 vykolejila v zst. Semily dvé drazni vozidla
(hnaci vozidlo a pfivésny vlz) za jizdy vlaku R 988. Pfi MU nebyl
nikdo zranén a celkova Skoda byla vyCislena na 483 tisic korun.
Bezprostredni pric¢inou vzniku MU bylo selhani lidského cCinitele —
prestaveni vyhybky prfed viakem R 988 chybnou obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni.

*Dne 20. 1. 2012 v 11.45 hod. se v Zst. Bfeznice na piejezdu
zabezpeteném sveételnou vystraznou signalizaci bez zavor stfetl viak
Os 7907 s nékladnim automobilem, pfi¢emz doslo k vykolejeni viaku
pfednim dvojkolim. Pfi MU byl usmrcen Fidi¢ nakladniho automobilu
a zranéno 7 cestujicich z vlaku. Celkova Skoda byla vycislena na 2,1
milionu korun. Bezprostredni prFi¢inou vzniku MU bylo nedovolené
vjeti nakladniho automobilu na zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se
s k nému blizil vlak a prejezdovym zabezpecovacim zafizenim byla
davana zvukova a svételna vystraha.

Dne 21.1.2012 v 18:52 hod. v Zst. Zabfeh na Moravé doslo pfi
odjezdu vlaku Os 13032 k jeho zpétné jizdé, projeti zarazedla kusé
{ koleje a k néaslednému vykolejeni. Vlak byl sestaven z hnacich
draznich vozidel v Cele vlaku a na postrku. Pfi MU nebyl nikdo
zranén a celkova Skoda byla vyCislena na 260 tisic korun.
Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU bylo selhani lidského Cinitele —
nespravné piestaveni smérového prepinace postrkového
hnaciho drazniho vozidla.

*Dne 24. 1. 2012 ve 13.31 hod. se na vlecce drievoskladu
v Adamové srazil naklada¢ dfevni hmoty s posunovym dilem
(lokomotiva a pét nakladnich voz(). Pfi MU byl tézce zranén
posunovag, ktery se nachazel na stupacce prvniho sunutého vozu
v misté stfetu s nakladac¢em. Celkova hmotna Skoda byla vyc€islena
na 4 tisice korun. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo vjeti
nakladaé¢e dievni hmoty do obvodu drahy — vleéky. Zasadni
pficinou MU bylo provozovani drazni dopravy na viecce

= dopravcem mimo dobu, ktera byla dojednana smluvnimi
podmlnkaml k uspokojovani individualnich piepravnich potreb vlastnika vie¢ky, bez dodrZeni pravidel
pro mimoradnou obsluhu vilecky. Pfispivajicim faktorem bylo vilastnikem vie¢ky dlouhodobé nefesSené
provozovani drazni dopravy na vie¢ce dopravcem mimo dobu, ktera byla dojednana smluvnimi
podminkami k uspokojovani individualnich pfepravnich potreb.

Dne 31. 1. 2012 v Zst. Pardubice-Rosice nad Labem vjel viak R 981
na staniéni kolej obsazenou vlakem Os 5333. Ve stanici probihala
Udrzba zabezpecCovaciho zafizeni a jizdy vlakd byly organizovany
jinymi dopravnimi opatfenimi nez obvykle. Vlaky zastavily 26 m od
| sebe. Pfi MU nedos$lo ke zranéni ani $kodé. Bezprostiedni pfi¢inou
MU bylo selhani lidského cinitele — nespravné postaveni vyhybky
ve vlakové cesté.
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Dne 4. 2. 2012 v 16.44 hod. se na pfejezdu zabezpeCeném svételnou
vystraznou signalizaci bez zavor mezi Zst. Butoves a Ostromér
stfetl vlak Os 5515 s osobnim automobilem. Pfi MU byl usmrcen fidi¢
a spolujezdec v osobnim automobilu. Celkova Skoda byla vyc&islena
na 300 tisic korun. Bezprostiedni pfFi¢inou vzniku MU byl
nedovoleny vjezd osobniho automobilu na Zzelezniéni pfejezd
v dobé, kdy se k nému blizil viak a prejezdovym zabezpecovacim

§ zafizenim byla davana zvukova a svételna vystraha.

Dne 6. 2. 2012 v 5.15 hod. najel vlak Os 7331 mezi zst. Plzen-

- Kfimice a Plzen-Jizni predmésti na prekazku, ktera byla tvofena

zeminou sesunutého svahu. Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi osob
a celkova skoda byla vyc&islena na 1,6 milionu korun. Bezprostiedni

- pFiéinou MU bylo vytvofeni pfekazky na dopravni cesté drahy
. sesunutim podmaceného svahu do prujezdného prifezu vlivem
prasklého vodovodniho potrubi a nasledného uniku vody.

Dne 7. 2. 2012 v 19.20 hod. v Zst. Nymburk hl. n. po odstaveni
skupiny draznich vozidel ujelo 19 né&kladnich vozl. Vozy byly
zastaveny az na kusé koleji, kde zcela zniCily zardZzedlo a nasledné
prvni tfi vykolejily. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob. Celkova
Skoda byla vyc¢islena na 1,4 milionu korun. Bezprostiedni pFi¢inou
vzniku MU bylo selhani lidského €initele — nedostateéné zajisténi
skupiny vozidel proti ujeti.

Dne 12. 2. 2012 v 16.10 hod. na lanové draze v Novém Mésté na
Moravé vypadla po ujeti asi 80 metrl nezletild osoba ze sedacky
lanové drahy. Cestujici fddné nenastoupil, jelikoZ zcela nenased| na
sedacku. Pfi MU utrpél Ujmu na zdravi. Bezprostfedni pfi¢inou
vzniku MU bylo nedodrzeni spravného postupu cestujicimi pfi
nastupu na sedacku lanové drahy.

*Dne 16. 2. 2012 v 17.13 hod. se mezi dopravnou Kofenov a Zst.
Tanvald odehrala obdobna MU jako dne 5. 1. 2012. P¥i jizdé viaku
Os 16240 se nepodafilo strojvedoucimu zastavit ve Ctyfech
zastavkach (Kofenov-zastavka, Desna-Pustinska, Dolni Polubny

« a Desna-Riedlova vila). Vlak se podafilo zastavit az po ujeti 2,6 km

za pouziti rychlo€inného brzdéni, utazeni ru€nich brzd a vjeti viaku
do Useku s mirngjSim spadem. Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi osob

- ani ke skodé. Bezprostiedni pfic¢inou vzniku MU bylo selhani

brzdového pneumatického zafizeni draznich vozidel, vlivem

obaleni brzdovych kotou€l ledem. Zasadni pfi¢inou bylo nedodrzeni technologickych postupt pfi Fizeni
draznich vozidel v zimnim obdobi na Zelezni¢ni trati se specifickymi sklonovymi poméry. Pfi¢inou
v systému bezpecnosti bylo, Ze v ramci povinného pravidelného poucovani strojvedoucich nebyla
zohlednéna specifika provozovani drazni dopravy na predmétné zelezni¢ni trati s DV vybavenymi
kotoucovymi brzdami, véetné feSeni krizovych situaci strojvedoucimi.
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Dne 21. 2.2012 v 5:42 hod. v Zst. RaksSice odjel vlak Os 4425 na

kolej mistni vleCky misto na trafovou kolej. Vlak projel néavéstidlo
| s navésti zakazujici jizdu a néasledné vykolejil pfes vykolejku
umisténou na kolejisti vlecky. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkova
Skoda byla vycislena na 192 tisic korun. Bezprostiedni pfi¢inou
vzniku MU bylo selhani lidského cinitele — vyprava viaku bez
predchoziho postaveni vlakové cesty ze spravné koleje
a nerespektovani navésti ,,Stlij“ odjezdového navéstidla.

*Dne 27. 2. 2012 v 8.00 hod. se mezi 7st. Ciéenice a Protivin sttetl
vlak Sv 8094 s nakladnim automobilem na prejezdu zabezpeceném
svetelnou vystraznou signalizaci. Po stfetnuti se automobil vznitil
a pozar zasahl i lokomotivu. Pfi MU byl usmrcen fidi¢ automobilu
a strojvedouci vlaku utrpél lehkou Ujmu na zdravi. Celkova Skoda byla
1 vy¢islena na 1,3 milionu korun. Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU
bylo nedovolené vjeti nakladniho automobilu na prejezd v dobé,
kdy se k nému blizil vlak a pFejezdovym zabezpecovacim
zafizenim byla davana zvukova a svételna vystraha.

] *Dne 29. 2. 2012 ve 14.13 hod. se v Zst. Kastice stfetl viak R 1195
s nakladnim automobilem s navésem na Zelezniénim pfejezdu
| zabezpeceném svételnou vystraznou signalizaci bez zavor. P¥i stfetu
_ vykolejila 2 drazni vozidla. Pfi MU utrpélo Ujmu na zdravi
9 cestujicich a strojvedouci. Celkova Skoda byla vy&islena na 12,6
milionu korun. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené
L. vjeti silniéniho nakladniho vozidla s navésem na piejezd v dobé,
kdy se k nému blizil vlak a prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim byla davana zvukova a svételna vystraha.

Dne 29. 2. 2012 v 18.40 hod. mezi zst. Mélnik a VSetaty vykolejil
prvni viz za lokomotivou viaku Pn 66271. Pfi MU nebyl nikdo zranén
a celkova Skoda byla vydislena na 134 tisic korun. Bezprostiedni
¢ pFiCinou vzniku MU byl technicky stav zZelezni¢niho svrsku -
. prekroéeni meznich parametri geometrické polohy koleje.

Dne 1. 3. 2012 v 16.27 hod. v Ceskych Budéjovicich na kfizovatce
ulic Primyslova a Dvorakova narazil autobus prfedni ¢asti do pravé
strany trolejbusu linky €. 3 jedouciho po hlavni silnici. Pfi MU byl
usmrcen fidi¢ autobusu a 5 cestujicich utrpélo Ujmu na zdravi.
Celkova skoda byla vycislena na 1,5 milionu korun. Bezprostiedni
pFic¢inou vzniku MU bylo nedani pfednosti v jizdé ze strany fidice
autobusu.
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*Dne 5. 3. 2012 v 741 hod. se na zeleznicnim pfejezdu
. zabezpeteném sveételnou vystraznou signalizaci mezi Zst. Kobyli na
Moravé a Velké Pavlovice stfetl vlak Os 14506 s nakladnim
automobilem. Vlivem stfetnuti vlak vykolejil. Pfi MU utrpélo Ujmu na
zdravi 6 osob. Celkova Skoda byla vycislena na 1,1 milionu korun.
| Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené vjeti

automobilu na zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému blizil
vlak a prejezdovym zabezpefovacim zafizenim byla davana
zvukova a svételna vystraha.

Dne 9. 3. 2012 v 15.32 hod. se na pfejezdu zabezpeleném svételnou
vystraznou signalizaci bez zavor mezi zst. Stafe¢ a Kojetice na
Moravé stietl viak Os 24813 s osobnim automobilem. Pfi MU byl
zranén fidi¢ osobniho automobilu. Vlivem stfetnuti bylo znacné
poskozeno prejezdové zabezpecovaci zafizeni a celkova Skoda byla
| vyCislena na 3,2 milionu korun. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU
bylo nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd
v dobé, kdy se k nému blizil vlak a prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim byla davana zvukova a svételna vystraha.

- Dne 11. 3. 2012 ve 14.00 hod. v Ostravé na ulici Sokolska tfida vjel

fidi€ trolejousu linky €. 101 mimo komunikaci, kde Celné narazil do
~' sloupu trakéniho vedeni. Pfi MU bylo zranéno 7 cestujicich a fidi¢
| trolejousu. Celkova Skoda byla vycislena na 1,5 milionu korun.
Bezprostiedni pficinou MU bylo selhani lidského cinitele —
nevénovani se plné fizeni vozidla a nesledovani situace
Vv provozu na pozemni komunikaci Fidicéem trolejbusu.

*Dne 29. 3. 2012 v 15.10 hod. v Zst. Praha hlavni nadrazi viak R 791
projel kolem navéstidla Lc26b, které zakazovalo dalsi jizdu, poskodil
vyhybku a vjel na kolej, na které se v té dobé nachazel viak R 783.
Viaky zastavily 23 m od sebe. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi
a celkova skoda byla vyéislena na 200 tisic korun. Bezprostiedni
pfic¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,,Stj“ hlavniho
(cestového) navéstidla Lc26b zst. Praha hl. nadrazi
strojvedoucim vlaku R 791. Prispivajicim faktorem byla absence
: technickych prostredkii zabezpeceni, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zdsahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za
hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku. Zasadni pfic¢inou bylo nedodrzeni technologickych postupu
provozovatele drahy stanovenych pro odjezd vlakl z dopravny, a to zejména uvedenim vlaku R 791 na
SK €. 26b do pohybu z mista zastaveni pro vystup a nastup cestujicich u 6. nastupisté presto, ze od Cela
stojiciho vlaku byla navést ,Stlj“ na cestovém navéstidle Lc26b, umisténém vpravo u SK ¢&. 26b, nepochybné
viditelna a vyprav&im nebyla provedena vyprava viaku. PFi€inou v systému bezpeénosti bylo nepfijeti
odpovidajicich a uc¢innych vlastnich opatieni provozovatele drahy a dopravce k pfedchazeni obdobnym MU
na zakladé vydaného bezpecnostniho doporuceni Drazni inspekce, C. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010,
po predchozi MU podobného charakteru, ze dne 16. 2. 2009 v zst. Paskov.
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*Dne 31. 3. 2012 v 15.27 hod. mezi zst. Peruc a Klobuky v Cechach
se srazilo pomocné hnaci drézni vozidlo s vlakem Os 9756, ktery
uvazl na $iré trati z dvodu poruchy HDV. Pfi MU byla zranéna jedna
. cestujici a celkova Skoda byla vyCislena na 300 tisic korun.
Bezprostiednimi pri¢inami vzniku MU bylo dovoleni jizdy posunu
mezi dopravnami do kilometru 75,500, ktery se ve sméru jizdy
PMD nachazel =za uvazlym viakem, a nedodrzeni
technologickych postupti pro bezpecné Fizeni hnaci drazni

" vozidlo posun mezi dopravhami vzhledem Kk dopravnim
a provoznim podmmkam Zasadnimi pfiéinami bylo prekroéeni stanovené rychlosti posunu mezi
dopravnami, nenafizeni jizdy podle rozhledu strojvedoucimu posunu mezi dopravhami pokynem
v technologickych postupech provozovatele drahy, nezjiSténi presné polohy c¢ela uvazlého viaku
a dovoleni jizdy posunu mezi dopravnami bez dalsSich opatieni do kilometru stanoveného odhadem.
Pric¢inami v systému bezpecnosti bylo provozovatelem drahy nespravné implementované ustanoveni
§ 1 pism. n) vyhlasky €. 173/1995 Sb. tim, Ze posun mezi dopravnami ustavil jako dalsi, zvlastni zplisob
umysiné a organizované provadéné jizdy drazniho vozidla nad ramec tohoto obecné zavazného pravniho
pfedpisu, coz mélo za nasledek nerespektovani dalSich vztaznych ustanoveni o posunu, v této vyhlasce
uvedenych, dale skuteénost, Ze technologické postupy provozovatele drahy nestanovily zavazny
postup osoby fidici DV uvazlého viaku pro jednoznacné zjisténi kilometrické polohy cela (konce)
vlaku a postup této osoby a osob organizujicich drazni dopravu v pfipadech, kdy tuto polohu neni mozno
jednoznacné urcit, a technologické postupy provozovatele drahy nestanovily jednozna¢né podminky
jizdy PMD jedouciho pro uvazly viak.

Dne 8. 4. 2012 v 10.10 hod. mezi dopravnami Horni Skrychov
a Lovétin vykolejil tendr parni lokomotivy za jizdy vlaku Os 230. P¥i
MU nebyl nikdo zranén a celkova Skoda byla vycislena na 80 tisic
| korun. Bezprostifedni pfi¢inou vzniku MU byl technicky stav
! Zelezni¢niho svrdku - pfekroCeni meznich parametru
geometrické polohy koleje.

Dne 11. 4. 2012 v 8.55 hod. se na pfejezdu zabezpeeném svételnou
vystraznou signalizaci bez z&vor mezi Zst. Bakov nad Jizerou
a Odbockou Zaluéi stfetl viak R 1138 s osobnim automobilem. P¥i
MU byl usmrcen fidi¢ a spolujezdkyné v osobnim automobilu.
Celkova Skoda byla vyéislena na 32 tisic korun. Bezprostiedni
pfi€inou vzniku MU bylo nedovolené vjeti osobniho automobilu
© na zelezniéni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak
7 a prejezdovym zabezpecovacim zafizenim byla davana zvukova
a svételna vystraha.

Dne 13. 4. 2012 v 7.25 hod. se na piejezdu zabezpeteném svételnou
vystraznou signalizaci bez zavor mezi zst. Bohdikov a Ruda nad
Moravou stietl viak Pn 69942 s nakladnim automobilem s navésem.
V disledku stfetnuti vykolejila lokomotiva tfemi napravami. Pfi stietu
doslo k prorazeni nadrze pohonnych hmot lokomotivy a Uniku 2 tisic
litrd motorové nafty. Pfi MU utrpéli Gjmu na zdravi strojvedouci
a spolujezdec v nakladnim automobilu. Celkova Skoda byla vyc€islena
na 4,5 milionu korun. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo
nedovolené vjeti nakladniho automobilu na zelezni¢ni prejezd
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v dobé, kdy se k nému blizil vlak a pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim byla davana zvukova a
svételna vystraha.

S

= Dne 16. 4. 2012 v 10.44 hod. se v Praze na kfizovatce ulic
Sokolovska a Ke Stvanici srazila tramvaj linky ¢. 24 s autobusem.
V dlsledku srazky tramvaj vykolejila prvnim podvozkem ve sméru
jizdy. P¥i MU bylo zranéno 7 cestujicich a fidi¢ tramvaje. Celkova
Skoda byla vy¢islena na 2,8 milionu korun. Bezprostfedni pfic¢inou
MU bylo nerespektovani signalu svételné signalizace kfizovatky
fidi€éem autobusu.

N

Dne 3. 5. 2012 v 16.43 hod. se v Praze mezi zastdvkami Vypich
a Ri¢anova srazila tramvaj linky &. 22 s tramvaji linky &. 25. Viivem
srdzky doS$lo k poskozeni spfahel tramvaje linky €. 22 a zaklinéni
il jejich dvou vozd do sebe. Pfi MU byli zranéni 2 cestujici a fidi¢
¥ tramvaje linky &. 22. Celkova $koda byla vyéislena na 1,2 milionu
korun. Bezprostredni pfi¢inou MU bylo selhani lidského ¢initele —
f nepozornost Fidiée tramvaje linky &. 22, ktery se pIné nevénoval
fizeni a neodhadl zabrzdnou vzdalenost od stojici tramvaje linky
€. 25.

| Dne 7. 5. 2012 v zst. Stochov vjel viak Os 19700 na staniéni kole]
obsazenou néakladnim vlakem Vn 56591. Osobni vlak zastavil na
zhlavi stanice 165 m od cela nakladniho vlaku. Pfi MU nedoSlo ke
zranéni ani $kodé. Bezprostfedni pficinou MU bylo selhani
lidského cinitele — nespravné postaveni viakové cesty.

*Dne 7. 5. 2012 v 15.15 hod. se na pfejezdu zabezpeceném svételnou
vystraznou signalizaci se zavorami v Zst. Uhersko stietl viak EC 170
sl s osobnim automobilem. Do8lo k prorazeni nadrze automobilu a ke
vzniceni a pozaru automobilu i lokomotivy. Pfi MU byla celkova Skoda
L= ‘ . vyCislena na 2,6 milionu korun. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU
| bylo véasné neodstranéni uvaznutého osobniho automobilu ze
zelezniéniho prejezdu v dobé jizdy vlaku. Zasadni pfi¢éinou MU
i bylo nevarovani provozovatele drahy o prekazce na Zzelezni¢nim
. pfejezdu z dlvodli ¢asové tisné a neznalost funkce jednotného
' systému znaéeni piejezdu.

Dne 9. 5. 2012 v 8.40 hod. se na prejezdu pouze zabezpeeném
vystraznymi kfizi a doplnéném dopravni znackou ,StUj, dej pfednost
v jizdé!" mezi dopravnami Ponikla a Hrabacov stietl viak Os 15503
| s osobnim automobilem. Pfi MU byla usmrcena spolujezdkyné
v osobnim automobilu a fidi¢ utrpél Ujmu na zdravi. Celkova Skoda
I byla vycislena na 115 tisic korun. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU
byl nedovoleny vjezd osobniho automobilu na zelezni¢ni prejezd
! v dobé, kdy se k nému blizil viak.
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Dne 14. 5. 2012 ve 13.18 hod. se na pfejezdu pouze zabezpeCeném
vystraznymi kfizi mezi zst. Hofice v Podkrkonosi a Hnévceves
stfetl viak Os 5509 s osobnim automobilem. Pfi MU byl usmrcen fidi¢
i spolujezdec v osobnim automobilu a celkova Skoda byla vyc&islena
na 155 tisic korun. Bezprostfedni pFi¢éinou vzniku MU byl
nedovoleny vjezd osobniho automobilu na Zelezni¢ni piejezd
v dobé, kdy se k nému blizil viak.

Dne 17. 5. 2012 ve 3.18 hod. se v Ostravé na ulici 28. fijna srazila
B tramvaj linky €. 11 s montaznim vozem trakéniho vedeni. Pfi MU byly
zranény 4 osoby v montaznim voze a dale fidicka a jedna cestujici
v tramvaji. Celkova S8koda byla vy&islena na 380 tisic korun.
Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo selhani lidského cinitele —
£ nevénovani se plné fFizeni tramvaje a nesledovani situace
v provozu na pozemni komunikaci fidickou tramvaje.

\ A *Dne 20. 5. 2012 ve 23.38 hod. mezi Zst. Stéti a Libéchov vykolejil
: ~ vlak Pn 66375. V Useku dlouhém cca 3 km opakované vykolejil
a samovolné nakolejil 1 nakladni viiz a po vjezdu do zst. Libéchov
vykolejily dal§i 4 vozy. Vlivem vykolejeni byl zna¢né poskozen
zelezni¢ni svrSek a trakCni vedeni. Provoz se c¢astec¢né podafilo
obnovit dne 21. 5. 2012 v 15.00 hod. Pfi MU nedoslo k Gjmé na
zdravi osob a celkova skoda byla vyc&islena na 39 milion( korun.
B ZavéreCna zprava nebyla z ddvodu vypracovavani odbornych
B znaleckych posudkil do vydani vyroéni zpravy zpracovana.

*Dne 25. 5. 2012 ve 12.35 hod. se na pfejezdu zabezpeeném
| svételnou vystraznou signalizaci bez zavor v Tresti stfetlo specialni
hnaci drazni vozidlo s autobusem a nasledné vykolejilo. V autobuse
| byla usmrcena jedna cestujici a dalSich 17 bylo zranéno, ve
specialnim hnacim draznim vozidle byl zranén jeho strojvedouci.
Celkova skoda byla vyéislena na 468 tisic korun. Bezprostfednimi
pficinami vzniku MU byla jizda posunu mezi dopravhami pies
R zelezniéni prejezd, na kterém nebyla vyvolana vystraha
N\ pifejezdovym zabezpecovacim zafizenim, a chovani fidice
autobusu, ktery si nepocinal pfed Zelezni¢nim pFejezdem zvlast opatrné a nepresvédéil se, zda muze
zeleznicni prejezd bezpecné prejet. Zasadni pric¢inou bylo nedodrzeni technologickych postupii — opomenuti
vyvolat ruc¢ni obsluhou vystrahu na prejezdovém zabezpecovacim zafizeni obsluhujicim pracovnikem pred
udélenim souhlasu k jizdé posunu mezi dopravnami.

Dne 31. 5. 2012 v 17.23 hod. se v Brné pfed smycCkou Bystrc,

. Eéerova srazily tramvaje linek ¢. 1. Jeden z tramvajovych vlaki stél
pfed smyCkou a druha tramvajova souprava narazila do jeji zadni
¥, Casti. V dusledku srazky doslo k vykolejeni pfedni tramvaje. Pfi MU
byli zranéni 3 cestujici a fidiCka pfijizdéjici tramvaje. Celkova Skoda
byla vy€islena na 230 tisic korun. Bezprostfedni p¥i¢inou vzniku MU
bylo selhani lidského ¢&initele — pozdni reakce na vzniklou situaci
na trati a nedobrzdéni pred stojici tramvaiji.
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Dne 6. 6. 2012 v #st. Zelezny Brod viel viak Os 5404 na staniéni kolej
obsazenou tratovym mechanismem (dvoucestné rypadio), jehoz fidi¢ se
nedovolené nakolgjil. Pfi MU nedoSlo ke zranéni ani Skodé.
Bezprostredni pfic¢inou vzniku MU bylo selhani lidského cinitele —
nakolejeni dvoucestného rypadla bez udéleni pokynu a jeho

| nasledné uvedeni do pohybu bez pokynu odpovédného
| zaméstnance.

Dne 7. 6. 2012 dosSlo v zst. Tremesna ve Slezsku na Uzkorozchodném

| nadrazi k projeti vrat remizy posunovym dilem. Pii MU doglo k Gjmé na

zdravi vlakvedouciho, ktery jel v Cele sunutého posunového dilu a byl
natlaten na vrata remizy. Celkova Skoda byla vycCislena na 2 tisice korun.

Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU bylo selhani lidského cinitele —
| nedani véasného pokynu k zastaveni posunového dilu.

Dne 9. 6. 2012 ve 14.51 hod. se mezi zst. Milotice nad Opavou
a Bruntal srazil vlak Os 23512 se stromem, ktery spad| na trafovou

il kolej. V dusledku srazky doslo k vykolejeni motorového vozu v Gele

vlaku. Pfi MU byla zranéna vlakvedouci a celkova Skoda byla
vyCislena na 885 tisic korun. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU
bylo naru$eni prijezdného prifezu tratové koleje spadlym

} stromem.

Dne 15. 6. 2012 ve 14.42 hod. narazily vlaky Sv 11052 a R 863 v Zst.
Kolin do stavebni suti, ktera se sesunula od bouraného domu do
kolejisté. Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi osob a celkovéa Skoda byla
vyCislena na 255 tisic korun. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU
bylo nedostatecné zabezpeceni bouracich praci.

~ Dne 16. 6. 2012 ve 20.42 hod. v Zst. BohuSovice nad Ohfi vznikl za
~ jizdy nakladniho viaku Nex 1. nsl 47749 pozar lokomotivy.

Strojvedouci se pokusil nelspesné o uhaseni pozaru, nasledné byly
pfivolany jednotky hasi€l, kterym se podafilo pozar uhasit. Pfi MU
nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova Skoda byla vy&islena na 7

= miliont korun. Bezprostiedni pfi€¢inou vzniku MU byla technicka

zavada lokomotivy na olejovém okruhu chlazeni spalovaciho

B motoru.
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@l Dne 17. 6. 2012 v 17.47 hod. se na piejezdu zabezpe&eném svételnou
vystraznou signalizaci bez zavor mezi 2st. Véelna a Ceské
{ Budséjovice stfetl vlak R 200 s osobnim automobilem. P MU utrpél
Ujmu na zdravi Ffidi¢ osobniho automobilu a celkova Skoda byla
B8 vycCislena na 2,2 milionu korun. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU

& byl nedovoleny vjezd osobniho automobilu na Zelezniéni piejezd
v dobé, kdy se k nému blizil viak a pfejezdovym zabezpecovacim
¢ zafizenim byla davana svételna a zvukova vystraha.

i Dne 19.6.2012 doSlo mezi Zzst. Smrzovka a zst. Tanvald
k vykolejeni za jizdy vlaku Os 16231 (motorova jednotka Stadler). Pfi
i MU nevznikla Gjma na zdravi a celkova $koda byla vyc&islena na 45
| tisic korun. Bezprostiedni pfiéinou vzniku MU bylo spoluplisobeni
¢ vylomené ¢asti opotfebenim zeslabené hlavy pfidrzné kolejnice,
{ zavad Zelezni¢niho svrsku neprekracujicich normami a predpisy
stanovené limity a naméfené hodnoty tloustky okolku prvniho
dvojkoli, které se velmi blizily k mezni normové hodnoté.

Obdobna mimofadna udélost ve stejném Useku (cca 500 m od mista prvni MU) se udala dne 25. 6. 2012
v 10:10 hod., kdy vykolejil vlak Os 16213 tvofeny jednotkou stejné fady. Pfi této MU rovnéz nevznikla Ujma
na zdravi a celkova $koda byla vy¢islena na 10 tisic korun. Pfi¢inou MU byl technicky stav zelezniéniho
svr§ku — prekro¢eni meznich odchylek geometrickych parametra koleje.

*Dne 25. 6. 2012 ve 20.05 hod. v zst. Hofovice projel vlak R 824
kolem navéstidla L2b, které zakazovalo daldi jizdu, a vjel do
obsazeného prostorového oddilu viakem Os 7822. Z dudvodu
probihajici vyluky mezi 2zst. Zbiroh a Hofovice byla oddilova
navéstidla automatického bloku mezi témito stanicemi zneplatnéna
a strojvedouci byli o téchto skute€nostech informovani. Navéstidlo
L2b vSak bylo nespravné oznaCeno jako neplatné, o ¢emz nebyl
strojvedouci zpraven. Bezprostfednimi prFi€¢inami vzniku MU bylo
selhani lidského ¢initele — nedovolena jizda viaku R 824 kolem
zneplatnéného hlavniho navéstidla, o jehoz zneplatnéni nebyl strojvedouci pisemné zpraven a pro
pokracovani v jizdé si nevyzadal souhlas osoby organizujici a fidici drazni dopravu. Pfispivajicimi
faktory MU bylo neopravnéné oznacené odjezdové naveéstidlo navésti ,Neplatné navéstidlo*
provozovatelem drahy bez védomi osoby fidici a organizujici drazni dopravu a nedovolena jizda
pfedchoziho vlaku Os 7822 kolem zneplatnéného hlavniho navéstidla, o jehoz zneplatnéni nebyl
strojvedouci pisemné zpraven a pro pokracovani v jizdé si nevyzadal souhlas osoby organizujici
a fidici drazni dopravu. Zasadni pfi¢inou MU bylo nedodrzeni technologickych postupt provozovatele
drahy stanovenych pro jizdu DV kolem zneplatnénych navéstidel.

*Dne 23. 7. 2012 v 9.10 hod. se mezi zst. HruSovany nad JeviSovkou
a Miroslav srazil vlak Mn 82623 s pfenosnym leSenim, které bylo
umisténo pod opravovanym mostem v blizkosti zastavky Dolenice. Pfi
MU utrpél Ujmu na zdravi délnik nachazejici se na leSeni. Celkova
Skoda byla vyc€islena na 155 tisic korun. Bezprostiedni pfi¢inou
vzniku MU bylo naruSeni prijezdného prarezu drahy pfi
nedovoleném provadéni stavby pracovniky zhotovitele
(subdodavatele) v obvodu drahy, bez povolem’ provozovatele drahy
, : a bez dodrzeni podminek stanovenych SZDC, s. 0., a Drazniho Gfadu
pro souhlas s povolenlm stavby. Zasadni pfFi¢inou bylo jednani vedouciho provozniho strediska
tratového obvodu Hrusovany nad JeviSovkou pfi zahajeni stavby, ktery jednal mimo své kompetence,
a nezajistoval bezpec€nost v misté stavby. PFispivajicimi faktory bylo neprovéreni nalezitosti zhotovitele,
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souvisejicich s pracemi v provozované dopravni cesté, a jednani vypravéich zst. Miroslav ode dne
zahajeni stavby do vzniku MU, ktefi neodmitli pfedavani informaci o dopravni situaci pracovnikovi
zhotovitele bez odborné zpusobilosti. PFi€¢inami v pouzivani systému zaji§tovani bezpecnosti byl
nejednoznacény postup pfi predavani bezpecnostnich informaci v ramci provozovatele drahy
a nepiedani dokumentu ,Vyjadieni k ohlaseni stavby“ od fidicich organi SZDC, s. o., smérem
k vedoucimu provozniho strediska, ktery byl pfitomen na misté v den zahajeni stavby.

*Dne 28. 7. 2012 v 5.34 hod. se na vlec¢ce elektrarny v Opatovicich
2= nad Labem na pfejezdu zabezpeleném vystraznymi kfizi stfetl viak
2 Pn 66395 s motocyklem. Pfi MU byl usmrcen fidi¢ motocyklu a Skoda
#28 byla vyCislena na 2 tisice korun. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU
B bylo chovani Fidi¢e malého motocyklu, ktery sinepoéinal pred
zelezniénim prejezdem zvlast opatrné. Prispivajicimi faktory byla
nedostateéna rozhledova délka Lr a nedostatecna viditelnost
vystrazného kfize pro fidice malého motocyklu. Zasadni
pfiéinou bylo nedodrzeni pravidel provozu na pozemnich
komunikacich fidiéem motocyklu a nespravny postup provozovatele drahy pfi kontrolach prejezdu a
udrzbé rozhledovych délek Lr a délek rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla Dz.

Dne 12. 8. 2012 v 17.00 hod. v Zst. Rybnik vykolejil jeden osobni viz
+=[! za vjezdu vlaku Os 18811 do stanice. Pfi MU nebyl nikdo zranén
a celkova Skoda byla vycislena na 10 tisic korun. Bezprostiedni
pfiéinou vzniku MU byl technicky stav drazniho vozidla —
nevyhovujici profil dvojkoli vykolejeného vozu.

Dne 15. 8. 2012 v 15.48 hod. se na prejezdu zabezpeCeném
- svételnou vystraznou signalizaci bez zavor v zst. Nova Role stfetl
f vlak Os 5297 s ftraktorem s viekem s néaslednym vykolejenim
i~ motorového vozu prvnim dvojkolim. Pfi MU utrpéli Ujmu na zdravi 4
cestujici z vlaku. Celkova Skoda byla vy€islena na 1,8 milionu korun.
Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU byl nedovoleny vjezd traktoru
na Zzeleznicni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak
a prejezdovym zabezpeéovacim zafizenim byla davana svételna
a zvukova vystraha.

## *Dne 26. 8. 2012 v 10.41 hod. se mezi zst. Zru€¢ nad Sazavou
= aLedec¢ nad Sazavou srazil viak Os 9205 s korunou stromu, ktera
spadla na tratovou kolej. Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi. Celkova
Skoda byla vycCislena na 60 tisic korun. Bezprostfedni pfiéinou
vzniku MU bylo pad koruny stromu, rostouciho v ochranném
pasmu drahy, do prostoru tratové koleje. Zasadni pfi¢inou bylo
8§ nezjisténi a neodstranéni zdroje ohrozeni drahy v ochranném
pasmu drahy, ktery tvofil strom v dopadové vzdalenosti priijezdného

: prafezu  koleje.  PFi€inou v systému bezpe€nosti bylo
nesystematické a nejednotne posuzovani zdroji ohrozeni drahy v jejim ochranném pasmu, jejich
neodstrafnovani a nepfijimani odpovidajicich opatfeni k predchazeni podobnym mimofadnym
udalostem.
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~ *Dne 10. 9. 2012 v 5.17 hod. mezi zst. Blansko a Adamov za jizdy
vlaku Nex 47763 upadl Cep napravového loZziska a jedno drazni
_ vozidlo vykolejilo. Viak jel ve vykolejeném stavu 13,3 km a byl

zastaven az v zst. Brno-Malomeéfice. Vlivem vykolejeni byl znaéné
il poskozen zelezni¢ni svréek. Provoz byl zcela obnoven az dne 14. 9.
y 2012. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob. Celkova Skoda byla
vyCislena na 8,5 milionu korun. Bezprostiedni prFiéinou vzniku MU
byla technicka zavada drazniho vozidla - zadfené lozisko
a nasledné ukrouceni ¢epu tazeného drazniho vozidla Zas ¢. 33
54 7854 152-7, a to na levé strané druhé napravy ve sméru jizdy vlaku. Prispivajicim faktorem MU bylo
nezastaveni a nezkontrolovani vlaku i pfes informaci o tom, Ze jeho dalsi jizdou maze byt ohrozena
bezpecénost provozovani drahy a drazni dopravy, dale Ze provozovatel drahy technicky nezajistil, aby
vypravéi zst. Adamov mohla viak Nex 47763 samocinné zastavit nebo s nim rychlym a jednoduchym
zpUsobem navazat spojeni, a nevydani pokynu k okamzitému zastaveni vilaku Nex 47763 a jeho
prohlidce. Zasadni pfi€inou MU byla hrubozrnna mikrostruktura materialu, ze kterého byly vyrobeny
nyty na strané pfiruby klece loziska, ktera zpusobila snizeni mechanickych hodnot pouzitého
materialu a vedla ke ztraté houzevnatosti starnutim.

Dne 19. 9. 2012 ve 2.21 hod. vykolejily v zst. Kostomlaty nad
Labem dva nékladni vozy za jizdy vlaku Pn 66421. Vykolejeni vozU
bylo zjisténo az po pfijezdu vlaku do zst. Nymburk sefadovaci
nédrazi. Mezitim doslo na Zelezni¢nim pfejezdu mezi zst. Kostomlaty
nad Labem a Nymburk hl. n. ke srdzce vlaku Pn 66369 s betonovym
panelem pfejezdové vozovky, ktery byl posunut do prljezdného
prafezu predchozi jizdou vykolejenych vozd. Pfi MU nevznikla Gjma
® na zdravi osob a celkova Skoda byla vy&islena na 50 tisic korun.
;- Bezprostiredni pfic¢inou vzniku MU bylo spoluplisobeni zavad
geometrickych parametru koleje a nevyhovuijici stav parabolické pruznice vykolejeného vozu.

Dne 19. 9. 2012 v 7.38 hod. se v Praze na kfizovatce ulic Werichova
a Stépaiska srazila tramvaj linky ¢. 14 s autobusem linky &. 230. P¥i
== stfetu doSlo k vykolejeni tramvaje. Pfi MU utrpélo Ujmu na zdravi
12 cestujicich a fidi¢ autobusu. Celkova Skoda byla vyc€islena na 870
tisic korun. Bezprostiednimi pfi¢inami vzniku MU bylo
nepfizptisobeni rychlosti a zplisobu jizdy situaci v provozu
fidicem tramvaje a nepresvédceni se Fidicem autobusu, zda
muze pokracovat v jizdé pfes kfizovatku.

Dne 25. 9. 2012 v 7.34 hod. se v Zst. Praha-Liben srazil posunovy dil
(lokomotiva a 8 vozUl) se stojicim hnacim draznim vozidlem. Pfi MU
utrpéli lehkou Ujmu na zdravi 2 strojvedouci. Celkovéa Skoda byla
Ji vygislena na 2,3 milionu korun. Bezprostiedni pFi¢inou vzniku MU
bylo selhani lidského c¢initele — nezastaveni posunového dilu
8 pred hnacim draznim vozidlem stojicim v posunové cesté.
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Dne 25. 9. 2012 v 9.39 hod. v Zst. Brno-Horni Herspice projel
posunovy dil (lokomotiva a ¢tyfi nakladni vozy) sefad’ovaci navéstidlo
s navésti ,Posun zakdzan®, nasledné rozfizl vyhybku a vykolejily 3
nakladni vozy. Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi osob a celkova Skoda
byla vy&islena na 2,2 milionu korun. Bezprostiedni pFi¢inou vzniku
MU bylo selhani lidského c¢initele — nerespektovani navésti
»Posun zakazan“ sefad’ovaciho navéstidla.

Dne 30. 9. 2012 v 6.22 hod. byl v Zst. Brno hl. n. vjel posunovy dil
(souprava pro vlak R 803) na kolej, po které do stanice vjizdél viak
Os 4601. Vlak zastavil ve vzdalenosti 30 cm od posunového dilu. Pfi
MU nevznikla Ujma na zdravi osob ani hmotna Skoda. Bezprostredni
pri€inou vzniku MU bylo selhani lidského c¢initele — udéleni
souhlasu k posunu na kolej, na kterou byla postavena viakova
cesta.

Dne 20. 10. 2012 ve 12.55 hod. mezi Zst. Ratbof a Be¢vary se na

prejezdu zabezpefeném pouze vystraznymi kfizi stfetl viak Os 22208
.| spfivésem, ktery byl pfipojeny za navésem (poufova atrakce)
a tazeny taha¢em. Pfi MU utrpél djmu na zdravi vlakvedouci a jedna
cestujici z vlaku. Celkova Skoda byla vyc&islena na 1,6 milionu korun.
Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU byl nedovoleny vjezd tahace
na zeleznic¢ni piejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak.

*Dne 24. 10. 2012 v nezjisténé dobé mezi 7.00 az 19.50 hodin doslo
na vle¢ce ZZN Polabi, a. s., v Koliné pfi posunu k prudkému najeti
| na stojici drézni vozidla, v disledku ¢ehoZ tato vozidla projela
' zakonceni kusé koleje (zarazedlo) a jeden vz vykoleijil. Pfi MU nebyl
nikdo zranén acelkova Skoda byla vycislena na 49 759 K&¢.
s ZavéreCna zprava nebyla z divodu nasledného Setfeni v plném
rozsahu do vydani vyro¢ni zpravy dokoncena.

*Dne 1. 11. 2012 v 17.35 hod. v Ostravé v objekiu Vozovna
Moravska Ostrava upadlo za jizdy tramvaje linky €. 4 po zlomeni
hfidele levé kolo 3. napravy, v disledku ¢ehoz predmétna tramvaj
vykolejila. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova Skoda
byla vyéislena na 376 tisic korun. Bezprostfedni pFi¢inou vzniku
MU byla technicka zavada drazniho vozidla — nepfipustné
opotiebeni a posSkozeni levého napravového loziska. Zasadni
pfi€¢inou MU bylo nezjisténi nepfipustné opotiebeného, poskozeného
a nefunkéniho levého napravového loziska v ramci Udrzby
predmétného drazniho vozidla. PFi€¢inou v systému bezpeénosti bylo navySeni kilometrického probéhu stredni
udrzby podvozkii KOMFORT mezi jednotlivymi stfednimi prohlidkami a nestanoveni postupti pro zajisténi
pouzivani podvozkii KOMFORT v technickém stavu, odpovidajicim schvalené zpusobilosti, pfi dopravcem
navyseném kilometrickém probéhu podvozk( pfedmétného typu mezi jednotlivymi stupni ddrzby.

36



Vyro¢ni zprava 2012 .mm@

Dne 3. 11. 2012 v 10.16 hod. se vlak Os 2157 mezi zst. Ceské
Budéjovice a Nova Ves u Ceskych Budéjovic stietl s automobilem
.y na Zelezni¢nim prejezdu zabezpeteném svételnym prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim bez zavor. Pfi MU utrpél djmu na zdravi
fidi¢ automobilu a celkova Skoda byla vy€islena na 4,1 milionu korun.
Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené vjeti Fidice
osobniho automobilu na Zzelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se
k nému blizil vlak a prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
byla davana svételna a zvukova vystraha.

Dne 5. 11. 2012 v 8.09 hod. se v Praze mezi zastavkami
Podkovaiska a Nadrazi Liben srazila tramvaj linky ¢. 25 s autem
rychlé zachranné sluzby, jehoz fidi€¢ pouzival vystrazné znameni
modré barvy bez zvukového signalu a nahle pfi odboCovani vlievo vijel
na tramvajovy pas. Pfi MU utrpél Ujmu na zdravi Fidi¢
a spolujezdkyné v automobilu. Celkova Skoda byla vyCislena na 270
tisic korun. Bezprostiedni pf¥i¢inou vzniku MU bylo nedani
prednosti v jizdé soubézné jedouci tramvaji fidicem rychlé
zachranné sluzby.

. Dne 11. 11. 2012 v 9.05 hod. vykolejil na vyhybce v Zst. Upofiny viak
Lv 77407 (montdzni viz pro opravu trakéniho vedeni a pfivésny
nakladni v(iz). Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova skoda
~ byla vyc¢islena na 206 tisic korun. Bezprostiedni pFi€inou vzniku
MU byl technicky stav zelezni¢niho svrsku — lom jazyka vyhybky.

*Dne 17. 11. 2012 v 11.21 hod. se vlak Os 4112 pfi vjezdu do Zst.
Blazovice srazil s ramenem pracovniho mechanismu pracujicim na
sousedni koleji. Celkova Skoda byla vycislena na 300 tisic korun.
Bezprostiedni pfiéinou vzniku MU bylo naruseni prajezdného
priafezu provozované koleje c¢asti pracovniho stroje.
B Prispivajicim faktorem MU bylo, Ze bezpecnostni hlidka opustila
L své stanovisté v dobé, kdy nedoslo k pferuseni nebo skonéeni
praci. Zasadni pfi¢inou MU bylo nedodrzeni technologickych
postupui provozovatele drahy, jimiz se ¥idi cinnosti pfi
zajistovani bezpeénosti na pracovnim misté.

*Dne 18. 11. 2012 ve 14.58 hod. v Zst. Praha-VrSovice vykolejila na
lomu jazyka vyhybky lokomotiva a dva osobni vozy za jizdy vlaku Sv
29709 (souprava osobnich vozl bez prepravy cestujicich). Pfi MU
nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova Skoda byla vyCislena na
615 tisic korun. Zavére¢na zprava nebyla z divodu vypracovani
odbornych znaleckych posudkl do vydani vyro€ni zpravy dokoncena.
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Dne 23. 11. 2012 ve 14.13 hod. doslo v Praze v zastavce Pohorelec
k pfivieni cestujiciho do dvefi tramvajového viaku linky &. 22/17
ajeho naslednému vieceni cca 15 metrl v prostoru zastavky.
Cestujici utrpél Ujmu na zdravi. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU
byl nastup do tramvaje v dobé, kdy byla davana svételna
a akusticka vystraha, a nepfesvédceni se o ukonceni nastupu

a vystupu cestujicich fidicem tramvaje.

Dne 5. 12. 2012 v 15.41 hod. se v Praze na zastavce Kavalirka
srazila tramvaj linky ¢. 79 (manipula¢ni jizda) s tramvaji linky €. 4. Pfi
MU utrpéli lehkou Ujmu na zdravi oba Fidi¢i tramvaji a 2 cestujici.
Celkova skoda byla vycislena na 1,5 milionu korun. Bezprostiedni
priéinou vzniku MU bylo selhani lidského ¢initele — nedostate¢né
vénovani se dopravni situaci fidi€em tramvaje linky €. 79.

*Dne 14. 12. 2012 ve 20.57 hod. se mezi zst. Pfeloué¢ a Reéany nad
Labem stfetl osobni vilak Os 8662 s osobnim automobilem na
zelezniénim pfejezdu  zabezpedeném svételnym prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim se zéavorami. Ridicka osobniho
automobilu zlistala uvéznéna na prejezdu, nebof sjela za okraj
! prejezdové vozovky. V dusledku stietnuti vliak vykolejil. Pfi MU
nevznikla Ujma na zdravi osob a celkova skoda byla vyCislena na 9,1
milionu korun. Bezprostfedni p¥i¢inou vzniku MU bylo uvaznuti
: osobniho automobilu v prostoru prejezdu, po predchozim sjeti
pravého predniho kola do vyiezu panelove vyplné tvofici kraj prejezdové vozovky, ktera nema
pozadované parametry volné Sifky. Prispivajicim faktorem byla no€ni doba a navata snéhova
pokryvka, které navic zkreslovaly velmi Spatny vyhled z vozidla na prejezdovou vozovku. Zasadni
pfi€inou bylo provozovani prejezdu s prejezdovou vozovkou v provedeni, které neodpovida
pozadavku na volnou Sifku prejezdu dle § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb. a svym provedenim
ohrozuje bezpecnost ucastnikli provozu na pozemni komunikaci.

Dne 31. 12. 2012 v 6.42 hod. se v Praze na zastavce Hradéanska
srazila tramvaj linky €. 20 s rozjizdéjici se tramvaji linky &. 25. Vlivem
srédzky doslo k vykolejeni 1. vozu tramvaje linky €. 20. Pfi MU utrpéli
Ujmu na zdravi fidi¢ tramvaje linky &. 20 a 3 cestujici. Celkova Skoda
byla vy¢islena na 1 milion korun. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU
bylo selhani lidského cinitele — nedodrzeni bezpecné zabrzdné
vzdalenosti fidi€¢em tramvaje linky €. 20.
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Drazni inspekce dosetrlla nasledu1|0| MU z roku 2011:

=T Dne 21. 7. 2011 v 11.46 hod. se mezi zst. Hodkovice nad Mohelkou
a Rychnov u Jablonce nad Nisou srazil osobni viak Os 5408 se
spadlym stromem. V dusledku srazky osobni viak vykolejil. Pfi MU
bylo zranéno 5 cestujicich a vlakvedouci a celkova Skoda byla
vyCislena na 110 tisic korun. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo

vyvraceni a nasledny pad stromu rostouciho v ochranném
pasmu drahy na tratovou kolej v dusledku jeho nadmérného

zatizeni dalSimi vyvracenymi stromy. Zasadni pfiéinou MU bylo
neodstranéni zdroje ohrozeni drahy z ochranného pasma drahy
tvofeného stromem, jehoz dopadova vzdalenost zasahovala do
prujezdného prifezu tratové koleje. PFi¢inou v systému bezpeénosti byl nesystematicky, nejednotny
a neduirazny pfistup k posuzovani a k odstranovani zdroji ohrozeni drahy v jejim ochranném pasmu
a nepfijimani odpovidajicich opatreni k predchazeni obdobnych mimoradnych udalosti.

K této MU vydala DI bezpe&nostni doporuceni, ve kterém doporucila:

provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

. vlastnim opatfenim postupné zajistit odstranéni zdroju ohrozeni drahy tvofenych stromy, jejichz
dopadova vzdalenost zasahuje do prujezdného prafezu provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich
v ochranném pasmu drahy, u nichz je drzitelem prava hospodareni, pfednostné pak v lokalitach, v nichz
nejCastéji dochazi k padiim stromu na provozovanou drahu.

. disledné jednat o odstranéni téchto zdroji ohrozeni drahy s ostatnimi vlastniky (s pravem
hospodafeni) pozemkd v ochranném pasmu drahy, véetné predavani podnétli ve spornych pfipadech
Draznimu Gradu.

Draznimu Ufadu v soucinnosti s Ministerstvem dopravy:

. iniciovat zménu pravnich pfedpisi minimalné v takovém rozsahu, aby byla dana provozovateli drahy
moznost odstrafiovani dfevin v ochranném pasmu drahy bez povoleni, obdobné jako v ochranném pasmu
elektrizaéni a plynarenské soustavy.

. pfijmout zasadni opatfeni k odstranovani zdroju ohrozeni drahy tvofenych stromy, jejichz dopadova
vzdalenost zasahuje do prUjezdného priifezu provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich v ochranném
pasmu drahy.

Dne 29. 7. 2011 v 15.12 hod. doSlo pfi kfizovani vlaki Os 4813
. ~a0s4814 v Zzst. Vladislav, kiera neslouzi pro nastup a vystup
B cestujicich, ke zranéni ditéte. Viak Os 4813 zastavil ve stanici, aby
vyCkal na kfizovani s protijedoucim viakem. Strojvedoucimu bylo na
stanovisti signalizovano otevreni dvefi, proto odblokoval dvefe viaku
a chystal se jit zjistit moznou zavadu. V tom okamziku zacala z vlaku
| vystupovat skupinka cestujicich, ktera vstoupila do koleje pfed
" prijizd&jici viak Os 4814. Vsichni z koleje pfed viakem stagili vystoupit,

, kromé divky, ktera utrpéla Ujmu na zdravi. Zda jeji zranéni bylo
zpUsobeno stfetem s vlakem se nepodafilo prokazat ani vyvratit. Bezprostredni pfi¢éinou MU byl vystup
cestujicich z vlaku na drahu na misté, které nebylo k tomu uréené. Pfispivajicim faktorem bylo
nedbani pfimérené opatrnosti dané povahou drazni dopravy v misté verejnosti nepfistupném ze
strany cestujicich. Zasadni pfi¢éinou MU bylo uvedeni cestujicich v pochybnost spusténim
automatického hlaseni palubniho informaéniho systému, které ohlasilo ,zastavka Vladislav® na
misté, které nebylo uréeno pro nastup a vystup cestujicich a dale utvrzeni pochybnosti cestujicich
odblokovanim centralné uzaviranych dvefi vlaku. Pfi¢inou v systému bezpecnosti bylo, Ze vnitini
predpisy provozovatele drahy nefesi, jakym zplsobem maiji ¢lenové doprovodu viaku s pfepravou
cestujicich zajistit bezpec¢nost cestujicich v pfipadé, ze vlak s prepravou cestujicich mimoradné
zastavi na misté mimo Sirou trat, které neni uréené k nastupu a vystupu cestujicich.
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K této MU vydala DI bezpe&nostni doporuceni, ve kterém doporucila:

dopravci Ceskym draham, a. s.:

. ve v8ech DV, ktera jsou vybavena hlaSenim palubniho informacniho systému, které se automaticky
spousti odblokovanim centralné uzaviranych dvefi, kde vSak strojvedouci nema moznost toto automatické
hlaSeni obsluhou ovladaciho prvku na svém stanovisti vyfadit z Cinnosti v pfipadé, kdy potfebuje toto
blokovani mimoradné uvolnit, vybavit neprodlené, resp. v nejkratS§im mozném terminu tato stanovisté
takovym ovladacim prvkem, ktery by strojvedoucimu umoznil v pfipadé potfeby automatické hlaseni
palubniho informacniho systému vypnout (vyfadit z ¢innosti).

. vybavit timto ovladacim prvkem v8echna DV, kterd budou do provozu zafazena nove.

provozovateli drahy Sprave Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

. zapracovat do vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2 ustanoveni, fesici zajisténi bezpeénosti cestujicich
v pfipadé, kdy vlak s prepravou cestujicich mimoradné zastavi na jakémkoliv misté i mimo Sirou traf, které
neni ur€ené k nastupu a vystupu cestujicich.

Draznimu ufadu:

. pfijeti vlastnich opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuceni i u ostatnich dopravcd, ktefi pouzivaji DV, u nichZ se odblokovanim centralné uzaviranych dvefi
automaticky spusti hlaseni palubniho informacniho systému dle bodu 1) tohoto bezpeénostniho doporuceni
ai u ostatnich provozovatell drah celostatnich a regionalnich dle bodu 2) tohoto bezpecnostniho
doporuceni.

1 Dne 7. 9. 2011 ve 14.25 hod. v Zst. Prerov vykolejily dva vozy za jizdy
| ndkladniho vlaku Vn 48221. Pfi MU nevznikla Gjma na zdravi osob
a celkova Skoda byla vyéislena na 776 tisic korun. Bezprostiedni
pficéinou MU byl technicky stav drazniho vozidla — ztrata svislé
kolové sily pravého kola 1. napravy, ve sméru jizdy vilaku,
pfedniho podvozku tazeného drazniho vozidla Zas 37 80 7850
148-3 v dusledku zavady v geometrickych parametrech stani¢ni
koleje €. 46 a celé casti ,a“ kfizovatkové vyhybky ¢. 208ab v zst.

‘ Prerov. Zasadni pficinou MU bylo nezajisténi odpovidajici
prawdelne kontroly a udrzby drahy v misté vzniku mimoradné udalosti.

K této MU vydala DI bezpe&nostni doporuceni, ve kterém doporucila:

provozovateli drahy Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

. technologickymi postupy stanovit interval pravidelnych kontrol opotfebeni (ojeti) jazyku, opornic a srdcovek
ve vyhybkéch a profilu hlavy kolejnice nejen v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich, ale i ostatnich stani¢nich
kolejich a méfenim zjisténé veliginy dokumentovat. Ugelem je, aby se v jinych nez trafovych a hlavnich
stani¢nich kolejich pfi pravidelnych a doplfikovych prohlidkach nespoléhalo pouze na vizudlni posouzeni
skute€ného stavu opotfebeni (ojeti) jazykd, opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu hlavy kolejnice odborné
zpUsobilymi osobami, které v souladu s technologickymi postupy platnymi v dobé vydani této zpravy na zakladé
svého subjektivniho posouzeni rozhodnou o provedeni kontroly nedosazeni &i nepfekroCeni meznich hodnot
opotfebeni (ojetl) méFenim méfidly nebo $ablonou PSR-3, resp. rozhodnou o pfijeti odpovidajicich opatteni pro
zajisténi bezpecnosti drazni dopravy.

Siti narodnich bezpecnostnich organt pii Evropské Zelezniéni agenture:

. v plném rozsahu implementovat bezpecénostni doporuéeni Drazni inspekce vydané na zékladé vysledkl
zjistovani pfricin a okolnosti vzniku mimoradné udélosti v drazni dopraveé ze dne 22. 06. 2009 v Zelezni¢ni stanici
Olomouc hl. n., kterym bylo doporuceno: v zemich Evropské unie vyvinout a zavést jednotny systém nezameénitelné
identifikace polohy a mista oddélitelnych elementl vypruzeni tazenych draznich vozidel, vCetné systému jejich
evidence.

Draznimu ufadu:
. prijeti vlastniho opatreni, smefujiciho k zajisteni realizace vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuceni i u ostatnich provozovatelt drah v Ceské republice.

40



Vyro¢ni zprava 2012 .mm@

Dne 19. 9. 2011 v 6.12 hod. se na zastavce Kotlarka v Praze srazila
tramvaj linky €. 20 s tramvaji linky €. 14. Prvni tramvajova souprava
narazila do druhé soupravy, ktera stala v zastavce. Ridi¢ tramvaje
_ linky €. 20 byl dle vysledkd soudni pitvy mrtvy jeSté pfed srazkou
(smrt nenastala v souvislosti s MU). Celkova hmotna Skoda byla
® vyéislena na 58 milionti korun. Bezprostfedni pFigéinou MU byla
nekontrolovana jizda tramvajového vlaku linky €. 20/8 z divodu
nahlé zdravotni indispozice fidi¢e v pribéhu jizdy bezprostiedné

= & pired vznikem MU. Prispivajicim faktorem byla absence
technickych prostredku zabezpecenl které by pfi pochybeni (omylu, selhani nebo nahlé zdravotni
indispozici, popf. umrti) fidice tramvaje zabranily dalSi jizdé drazniho vozidla.

K této MU vydala Drazni inspekce bezpe€nostni doporuceni, ve kterém doporucila:

dopravci Dopravnimu podniku hlavniho mésta Prahy, a. s.:

. postupné nahradit v Gvahu pfichazejicich tramvajich ruéni fadic¢ bez mechanismu hlidani bdélosti fidice (bez
funkce mrtvého muze) za ruéni fadi¢ vybavenym touto funkci.

Ministerstvu dopravy:

. roz&ifit pozadavky na vybaveni hnacich draznich vozidel drahy tramvajové, uvedené v Piiloze &. 3 Casti IV
vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni, o zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni
vozidlo.

Draznimu dfadu:

. pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuéeni i u jinych dopravc(l na drahach tramvajovych v Ceské republice.

Opatreni k predchazeni mimoradnych udalosti

Opatreni nasledujici po MU pfispivaji ke zvySovani bezpecénosti drah. Na zakladé
zjisténi pfi¢in a okolnosti vzniku MU muaze Drazni inspekce vydat bezpecénostni
doporuceni, podle kterého je provozovatel drahy, dopravce nebo Drazni Grad povinen
pfijmout vlastni odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani drahy

A

nebo drazni dopravy, k pfedchazeni MU a oznamit toto opatfeni Drazni inspekci.
V roce 2012 vydala Drazni inspekce bezpecnostni doporuceni k témto MU:

e 5. ledna a 16. unora 2012, Tanvald — Harrachov, nekontrolované jizdy viaki Os 16218 a Os

16240. Drazni inspekce doporugila:

Provozovateli drazni dopravy CD, a. s.:

- stanovit vy$§i naroky na kontrolni mechanizmus za Ucelem zabranéni selhani lidského Cinitele
a odstranéni rutinniho jednani provoznich zaméstnancl. V ramci kontrolni Cinnosti zvysSit
pozornost na dodrzovani stanovenych technologickych postupl vedeni vlakd za zhorSenych
klimatickych podminek;

- zajistit na HDV fady 843 technickymi prostfedky moznost piné kontroly vSech Ukon( spojenych
s jeho obsluhou osobami fidicimi DV za G&elem eliminace negativniho vlivu lidského faktoru;

« na HDV fady 843 odstranit vazbu jednoho systému brzdy na ovladani ostatnich systému brzdy
tak, aby EDB byla v ¢innosti, jak pfi snizeni tlaku vzduchu v pribézném potrubi samocinné brzdy
pod hodnotu 3,5 bar, tak také pfi zavedeni rychlo¢inného brzdéni (z provozniho stavu velmi
rychlé vyprazdnéni priibézného potrubi samocinné brzdy);

- na pfedmétné Zelezni¢ni trati provozovat pouze DV s odstranénou vazbou jednoho systému
brzdy na ovladani ostatnich systémdu brzdy tak, aby DB mohla byt snadno uvedena v ¢innost i pfi
snizeni tlaku vzduchu v prabézném potrubi samocinné brzdy pod hodnotu 3,5 bar, resp. po
zavedeni rychloginného brzdéni (velmi rychlém vyprazdnéni potrubi pribézné samocinné brzdy)
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nebo s DV umozniujicimi snadno vyuzit dalSiho brzdného systému, napf. elektromagnetické
kolejnicové brzdy;

- projednat s provozovatelem drahy, zda v soucasnosti stanovena technologie jizd DV na
predmétné zelezniCni trati za ztizenych klimatickych podminek je pIné dostate¢ns;

- zohlednit specifika jednotlivych vykonnych jednotek v navaznosti na odliSnost provoznich
podminek a dislokaci jednotlivych druh(i fad DV pfi provozovani drazni dopravy a o uvedena
specifika rozsifit osnovy a obsah povinného Skoleni na jednotlivych pracovistich, vCetné
praktického feSeni krizovych situaci.

e 20. ledna 2012, zst. Breznice, stfetnuti osobniho viaku Os 7907 s nakladnim automobilem na
zelezniénim prejezdu P 522, km 54,854 s naslednym vykolejenim. Drazni inspekce doporucila:
Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesté, statni organizaci:

- zajistit maximalni bezpe€nost na stavajicich zelezni¢nich pfejezdech zabezpe€enych prejezdovym
zabezpe€ovacim zafizenim svételnym bez zavor zvySenim Urovné jejich zabezpe€eni doplikovou
mechanickou vystrahou (zavorami), a to v co nejvySSi mife. Pfi projektovani novych zelezni¢nich
prejezdl pak nepovolovat jejich zabezpeceni bez této mechanické vystrahy.

Draznimu Gfadu:

- piijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatelii drah Zelezniénich, regionalnich a v Gvahu prichazejicich vie¢kach v Ceské
republice.

e 24. ledna 2012, vilecka Mendelova univerzita v Brné, Dievosklad Adamov, srdzka nakladace
dfevni hmoty s prvnim vozem sunutého posunového dilu v misté, kde se nachazel na stupacce
zameéstnanec dopravce. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy — vie¢ky a dopravci CD Cargo, a. s.:

- v technologické dokumentaci provozu vie¢ky vyjmout pravidla pro bezpeCné organizovani drazni
dopravy z kapitol tykajicich se prepravniho provozu a obsluhy drahy a umistit je do kapitoly 3.
Organizovani drazni dopravy. Doplnit a upravit technologickou dokumentaci provozu viecky v kapitole
3. Organizovani drazni dopravy tak, aby byla jednoznacna a srozumitelna;

- vypracovat pisemnou informaci ve smyslu ustanoveni § 101 odst. (3) zakona €. 262/2006 Sb., zakonik
prace, v platném znéni, a zapracovat na zakladé vyhodnoceni rizik provozu Dfevoskladu Adamov,
odpovidajici pravidla do technologické dokumentace provozu viecky .

Vlastnikovi vie¢ky Mendelova univerzita v Brné:

- vypracovat pisemnou informaci ve smyslu ustanoveni § 101 odst. (3) zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik
prace, v plathém znéni, a zapracovat, na zakladé vyhodnoceni rizik provozovani vieCky a provozovani
drazni dopravy na viecce firmou CD Cargo, a. s., odpovidajici pravidla do viastniho mistniho predpisu.

e 27. Ginora 2012, Protivin — Cigenice, stfetnuti viaku Sv 8094 s nakladnim automobilem na Zeleznignim
pfejezdu. Drazni inspekce doporucila:
Provozovateli drahy Spraveé ZelezniCni dopravni cesté, statni organizaci:
- doplnit pfejezdové zabezpeovaci zafizeni zelezniéniho prejezdu P1148 v km 247,813 traté Ceské
Budgjovice — Plzen hl. n. prvky, které doplni vystrahu davanou timto zafizenim a pfispéji ke zvySeni
bezpecnosti na tomto Zelezni¢nim prejezdu, napfiklad zavorami.

e 29. unora 2012, zst. Kastice, stietnuti vlaku R 1195 se silni¢nim nakladnim vozidlem s navésem na
zelezni¢nim pfejezdu zabezpe€eném svételnym prfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim,
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s naslednym vykolejenim 2 DV. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesté, statni organizaci:

- zajistit maximalni bezpe€nost na stavajicich Zelezninich pfejezdech zabezpeCenych pfejezdovym
zabezpe€ovacim zafizenim svételnym bez zavor zvySenim Urovné jejich zabezpe€eni doplikovou
mechanickou vystrahou (zavorami), a to v co nejvy$si mife. Pfi projektovani novych zZeleznicnich
prejezd(l pozadovat jejich zabezpecéeni rozsifené o tuto mechanickou vystrahu.

Draznimu Gfadu:

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatelti drah Zelezniénich, regionalnich a v Gvahu prichazejicich vietkach v Ceské
republice.

e 5. bfezna 2012, Kobyli na Moravé — Velké Pavlovice, stfetnuti viaku Os 14506 na Zelezni¢nim prejezdu
s nékladnim automobilem s naslednym vykolejenim vlaku. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezniéni dopravni cesté, statni organizaci:

- vzhledem ke skute€nosti, Ze nejvic stfetnuti na Zelezni¢nich pfejezdech a s nejhorsimi nasledky
se odehrava na prejezdech zabezpeCenych svételnou signalizaci bez zavor, dale zvySovat, z
ddvodu zajisténi maximalni bezpecnosti, Groven jejich zabezpecéeni tak, aby pfi rekonstrukcich a
modernizacich trati a pfejezdd uz bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové
zabezpec€ovaci zafizeni dopInéné zavorami.

Draznimu Gfadu:
- prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatell drah zelezni¢nich v Ceské republice.

e 29. biezna 2012, zst. Praha hl. n., nedovolend jizda vlaku R 791 kolem hlavniho navéstidla Lc26b
s naslednym rozfiznutim vyhybky Cislo 84 a jizdou proti stojicimu vlaku R 783. Drazni inspekce doporucila:
Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

- urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpecovace ETCS do provozu, a to nejen
na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského ZelezniCniho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim pfedchozich dokument
,vVydani bezpecnostniho doporuceni®, €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, ¢&. j.
739/2010/Dl, ze dne 15. 12. 2010, a €. j.: 355/2012/Dl, ze dne 1. 6. 2012;

« na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpeCova¢ ETCS
zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakdl, jejichz bezpeénost je
ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
naveéstidlo (napf. systém VNPN bezpeCnostnim systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti
navéstidla);

- instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlak(, jejichz bezpecnost je ohrozena, jenz
bude automaticky aktivovano rozfiznutim vyhybky vlivem nedovolené jizdy drazniho vozidla;

- pro zaméstnance, ktery obsluhuje zabezpeCovaci zafizeni, upravit stavajici technické zafizeni
zajistujici zvukovou signalizaci pfi rozfiznuti vyhybky tak, aby byla odliSnd od zvukové
signalizace ostatnich prvkl zabezpecovaciho zafizeni do doby instalace zafizeni pro nouzové
zastaveni vlakl dle pfedchoziho bodu;

« v ramci interni kontrolni ¢innosti se zaméfit na kontrolu, zda zaméstnanci v misté ovladani
zabezpecCovaciho zafizeni ESA 11 - jednotného obsluzného pracovisté, maji aktivni akustickou
indikaci;

- ve stanicich trvale obsazenych vypravéim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu v obvodu
vlastni zst. a pfilehlych mezistaniCnich Usecich, neprovadét vypravu vlaku s pfepravou
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cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimofadné) v prostoru ureném k vystupu a nastupu
cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu viaku, v€etné pfivolavaci
navesti.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského viakového
zabezpectovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana
drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkci tohoto zabezpecovace;

- upravit jednotné technologické postupy pro Cinnost vedouciho obsluhy viaku pfed uvedenim viaku
s pfepravou cestujicich do pohybu, stojiciho v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich ve
stanici, kde je dovolena vyprava viaku postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu viaku,
véetné pfivolavaci navésti tak, aby zahajeni postupu pfed uvedenim vlaku do pohybu inicioval
strojvedouci vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou Ustné, navéstni pomulckou nebo
technickym zafizenim s vyznamnym podilem vedouciho obsluhy vlaku na ovéfeni postaveni hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu.

Draznimu Gfadu:
+  prijeti viastniho opatfeni, sméfuijiciho k zajisténi realizace vysSe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
i u ostatnich provozovatell drah a dopravct v Ceskeé republice.

e 31. bfezna 2012, Peruc — Klobuky v Cechach, srazka posunu mezi dopravnami s uvazlym viakem

Os 9756. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

- uvést technologické postupy pro organizovani a provadéni jizd posunu mezi dopravnami, rozpracované
v jeho vnitfnich pfedpisech, do souladu s vyhlaskou €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni;

- stanovit zavazny postup pro osobu fidici DV uvazlého viaku k jednoznaénému zjisténi kilometrické
polohy Cela (konce) vlaku a dale postup této osoby a osob organizujicich drazni dopravu v pfipadech,
kdy tuto polohu neni mozné jednoznacné urcit;

- stanovit jednoznacéné podminky jizdy posunu mezi dopravnami jedouciho pro uvazly viak.

e 7. kvétna 2012, zst. Uhersko, stietnuti viaku EC 170 s osobnim automobilem stojicim na
zelezni¢nim pfejezdu. Drazni inspekce doporudila:
Provozovateli drahy Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:
- vramci svych preventivnich aktivit se prioritné zaméfit na vysvétleni a objasnéni G¢elu a funkce
oznaceni zelezni¢niho prejezdu.

Draznimu Gfadu:
« pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace uvedeného bezpecnostniho doporucenti
i u ostatnich provozovatelll drah Zelezni¢nich v Ceské republice.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

< v ramci preventivnich aktivit se prioritné zaméfit na vysvétleni a objasnéni Ucelu a funkce oznaceni
zelezniCniho prejezdu;

« zapracovat do pravnich predpist, které se tykaji provozu na pozemnich komunikacich, povinnost
seznamit 0 umisténi a smyslu znaceni Zelezni¢nich pfejezdd s poukazanim na moznost jeho vyuziti
v pfipadé vzniku nebezpeénych situaci v prostoru zelezni¢niho prejezdu:
- v8echny uchazece o fidi¢sky prikaz;
- v8echny drZitele fidi¢ského prikazu pii Skoleni z odborné zpUsobilosti.
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e 23. cervence 2012, Miroslav — HruSovany nad JeviSovkou, srazka viaku Mn 82623 s prekazkou —
pfenosnym leSenim v prljezdném prifezu koleje. Drazni inspekce doporudila:
Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- popsat a ustanovit postupy pfedavani bezpec€nostnich informaci a postupy kontroly jejich pfedavani
v dokumentu ,Zakladni prvky systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a organizovani
drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich” jasnéji, jednoznacnéji a ucelené, v souladu
s doporuéenim uvedenym v bodé ad 2b) dokumentu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech
drah“¢. j.: 7-469/2011/DI-2;

« doplnit, vzhledem ke stanovené bezprostfedni pfi¢iné vzniku MU, do dokumentu ,Zakladni prvky
systému zajisfovani bezpecnosti provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na draze celostatni
a drahach regionalnich* kapitoly e) ,postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni opatfeni pro
usmeérfiovani rizika“ metodiku zohledhovani rizika vyplyvajiciho z €innosti jinych osob, dle &l. 9. odst. 2
,SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES (Smérnice o bezpe&nosti zeleznic).

e 27. cervence 2012, Opatovice nad Labem, vlecka elektrarny Opatovice, a. s., stfetnuti viaku Pn 66395
s malym motocyklem na Zelezni¢nim prfejezdu zabezpeCeném pouze vystraznymi kfizi. Drazni inspekce
doporucila:

Provozovateli drahy — vieCky Elektrarna Opatovice, a. s:

+ provéfit skuteéné rozhledové poméry u vSech Zelezni¢nich prejezdll zabezpeéenych pouze
vystraznymi kiizi a neprodlen& takové prejezdy uvést do souladu s normou CSN 73 6380,
Zelezniéni prejezdy a prechody, ¢asti 7.4 Rozhledové poméry u prejezdil zabezpedenych pouze
vystraznym kfizem, G€innou v dobé vzniku MU.

Dopravci CD Cargo, a. s.:

- vybavit zafizenim, které by zaznamenavalo davani zvukového vystrazného znameni (navésti Pozor),
vSechna hnaci drazni vozidla, ktera jim jeSté nejsou vybavena, protoZze nemoznost prokazat tuto
éinnost muze pfi obdobnych mimoradnych udalostech poskodit nékterou ze zG€astnénych stran.

Draznimu Ufadu:
- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpe€nostnich
doporuceni u vSech provozovatell drah a dopravcu v Ceské republice.

e 28. srpna 2012, Zru¢ nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou, srazka vlaku Os 9205 s odlomenou korunou
stromu spadlou na pojizdénou tratovou kolej. Drazni inspekce doporudila:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- vlastnim opatfenim zajistit odstranéni zdroji ohrozeni drahy tvofenych stromy, jejichz dopadova
vzdalenost zasahuje do prljezdného priifezu provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich
v ochranném pasmu drahy, pfednostné pak v lokalitach, v nichz nejéastéji dochazi k padim strom( na
provozovanou drahu;

- dusledné jednat o odstranéni téchto zdroji ohrozeni drahy se vSemi viastniky (s pravem hospodareni)
pozemkl v ochranném pasmu drahy, véetné pfedavani podnétll ve spornych pfipadech Draznimu
Ufadu.

Dré&znimu Gfadu v souginnosti s Ministerstvem dopravy Ceské republiky:

- iniciovat zménu pravnich pfedpisti minimalné v takovém rozsahu, aby byla dana provozovateli drahy
moznost odstrariovani dfevin v ochranném pasmu drahy bez povoleni, obdobné jako v ochranném
pasmu elektrizacni a plynarenské soustavy;

-«  piijmout zasadni opatfeni k odstrafiovani zdroju ohrozeni drahy tvofenych stromy, jejichz dopadova
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vzdalenost zasahuje do priljezdného priifezu provozovanych koleji, rostoucich na pozemcich
v ochranném pasmu drahy;

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace uvedenych bezpe€nostnich doporuéeni
i u ostatnich provozovatelt drah Zeleznignich — regionalnich v Ceské republice.

e 1. listopadu 2012, Dopravni podnik Ostrava, a. s., lom napravy a nasledné vykolejeni fizeného
drazniho vozidla tramvajového vlaku linky €. 4, kurz 204. Drazni inspekce doporucila:

Dopravci Dopravni podnik Ostrava, a. s.:

- zavést evidenci naprav osazenych na konkrétnich draznich vozidlech — motorovych a vle€nych
tramvajovych vozech a jeji trvalou aktualizaci;

- pfi navySeni kilometrického probéhu podvozki draznich vozidel — motorovych a vlecnych
tramvajovych vozd mezi jednotlivymi Gdrzbovymi stupni nad ramec kilometrického probéhu
stanoveného vyrobcem, zavést ucinny systém jejich kontroly a udrzby, ktery zajisti pouzivani
téchto draznich vozidel v technickém stavu, odpovidajicim schvalené zplsobilosti a zajistit jeho
trvalé dodrzovani.

Draznimu Gfadu:
+  prijeti viastniho opatfeni smefujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecCnostnich doporuceni
i u ostatnich provozovatell draznich vozidel s podvozky KOMFORT v Ceské republice.

MIMORADNE UDALOSTI A EVROPSKA ZELEZNICNi AGENTURA

Béhem roku 2012 plnila Drazni inspekce povinnosti viuci ERA, které vyplyvaji
z platného znéni zakona &. 266/1994 Sb. a zavazkd plynoucich z &lenstvi Ceské republiky
v Evropské unii dle smérnice 2004/49/ES (ES). Drazni inspekce jménem Ceské republiky
i v roce 2012 informovala stanovenym zplsobem ERA o zahajovanych $etfenich, a to do
7 dna od zahajeni Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU, pribézné informovala o svych
zjisténich a vlozila do evropské databdze zavéreCné zpravy nehod, jejichz Setreni
dokoncila. BEéhem roku 2012 tak byla ERA informovana o 23 pfipadech, u kterych Drazni
inspekce zahajila Setfeni zakonCené zavéreCnou zpravou (ve 4 pfipadech se jednalo
o MU z roku 2011). Vzdy se jednalo o zavazné nehody, nehody nebo ohrozeni, u nichz
mohlo dojit, pfipadné doslo k vaznému ohrozeni bezpecnosti nebo bylo v zajmu prevence
MU zapotifebi vydat bezpeénostni doporuceni. Mezirocni vyvoj poctu MU Setfenych
Drazni inspekci a nahlaSenych ERA ukazuje nasledujici tabulka a graf.

Pocéet mimoradnych udalosti hlasenych do ERA

2006| 2007/ 2008 2009| 2010| 2011} 2012
srazka vlaku 2 4 6 6 2 7 1
vykolejeni viaku 4 8 2 5 6 8 4
srazka s prekazkou 0 2 2 0 0 4 6
stietnuti na prejezdu 4 8 4 3 4 1 7
pozar drazniho v ozidla 0 0 1 0 0 1 0
Ujma na zdrav i zplsobena jedoucim DV 1 0 2 1 2 4 1
jiné mimoradné udalosti 0 2 0 1 1 1 4
celkem 11 24 17 16 15 26 23
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Graf po¢tu mimoradnych udalosti hlasenych do ERA
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Drazni inspekce, jakoZto narodni vySetfovaci organ draznich nehod v Ceské
republice, je ¢lenem Sité narodnich vySetfovacich organu pfi ERA. Jednim z hlavnich
poslani ERA v oblasti Setfeni nehod je podle evropské legislativy (Smérnice 2004/49/ES)
podpora narodnich vySetfovacich organd v jejich ¢&innosti, zejména podpora jejich
spoluprace pfi Setfeni draznich nehod, Sifeni bezpeénostné vyznamnych informaci
a podpora vzajemné vymeny zkuSenosti. Drazni inspekce je zapojena do prace této Sité
ido cinnosti dalSich pracovnich skupin zaloZzenych za ucCelem feSeni konkrétnich
problémi, a také provadi za Ceskou republiku vidi ERA legislativou stanovené tkony.
VSechny tyto aktivity obnasi osobni U€ast na jednanich, spolupraci pomoci virtualniho
prostfedi Extranet, databaze ERADIS a nové databaze ERAIL, ktera byla spusténa 1. 7.
2012. Mnoho ¢asu je také vénovano materialim, které jsou pfipravovany elektronickou
korespondenéni formou.

Zastupci Drazni inspekce se v lonském roce ucastnili tfi plenarnich zasedani Sité
narodnich vySetfovacich organd, jez méla predevsim fidici a kontrolni funkci ve vztahu
k plnéni povinnosti jednotlivych narodnich vySetfovacich organu vyplyvajicich z &lenstvi
jejich zemi v EU a ve vztahu k ¢innosti jednotlivych pracovnich skupin. Na Unorovém
plenarnim zasedani Sité narodnich vySetfovacich organd Drazni inspekce prezentovala
zavéry ze Setfeni nehody z 29. 5. 2010 na Zelezniénim prejezdu mezi Cervenou Vodou
a Kraliky.

Drazni inspekce také pokracovala v ¢innosti pracovnich skupin. Skupina pro
vzdélavani vySetfovateld nehod se seSla celkem ftfikrat, kdy pracovala hlavné na
dokonéeni Modulu 1 — Zakladni principy vySetfovani nehod a Modulu 10 — VySetfovani
systému zajiStovani bezpecnosti. Prace se rozbéhly i na Modulu 5 — Sbér dikazdu,
u kterého Drazni inspekce pfipominkovala a doplfiovala materidly vytvofené externi
nizozemskou firmou. Modul 1 byl pfed koncem roku 2012 dokon¢en a ERA tak mohla
provést prvni ze série proSkoleni, kieré se konalo v anglickém jazyce v Lille. Skupina
ERAIL, ktera se zabyvala vyvojem nové evropské databaze MU, se seS$la v roce 2012
celkem dvakrat. Prvni dvoudenni jednani dokonce pofadala Drazni inspekce v Praze,
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jelikoz inspiraci nové databaze ERAIL byla databaze MU, kterou si vyvinula Drazni
inspekce. Nova databaze ERAIL byla spusténa dne 1. 7. 2012 a druhé jednani v zafi pak
plnilo hlavné funkci zpétné vazby od uzivatell, kdy byly hodnoceny prvni tydny Cinnosti
této databaze, vCetné feSeni zjisténych problémd. Bylo rozhodnuto, Ze tato pracovni
skupina bude pokraCovat i nadale ve své Cinnosti a to zejména v souvislosti s hodnocenim
stavu funkcénosti databaze, pfipadné s navrhy na jeho vylepSeni. Drazni inspekce je
i Clenem expertni skupiny pro plan ¢innosti Sité narodnich vySetfovacich organa pro dalsi
obdobi a ¢lenem sité technickych expertd narodnich vySetfovacich organa.

Na zékladé pozadavku vice nez jedné poloviny ¢lenskych zemi vznikla v roce 2012
nové i pracovni skupina, ktera se zabyva problémy ve vztahu k moznému ohrozeni
nezavislosti narodnich vy$etfovacich organ(. Clenem této pracovni skupiny je i Drazni
inspekce Ceské republiky, ktera byla jednim z iniciatort vzniku. Prvni setkani se konalo
viijnu 2012 a bylo zaméfeno hlavné na identifikaci a popis moznych ohrozeni
nezavislosti. Ukazalo se, Ze forem téchto ohroZzeni je mnoho a daldi ¢innost této pracovni
skupiny bude pro mnoho ¢&lenskych statu dulezita.

DalSi z aktivit ERA, ktera méla za cil ujednotit postupy a podminky pro vSechny
narodni vySetfovaci organy, byl prizkum zplUsobu provadéni vySetfovani mimofadnych
udalosti v€etné uziteCnych praktik. Tomuto prizkumu byla podrobena i Drazni inspekce
formou rozhovoru, ktery probéhl se zastupci ERA v Praze v bfeznu 2012. Na zékladé
sbéru téchto informaci usporadala ERA v listopadu 2012 pracovni setkani na téma
Usnadnéni vySetfovani mimoradnych udalosti pouzitim novych pfistupu.

V listopadu 2012 se konalo jiz tfeti spoleéné zasedani Sité narodnich vySetfovacich
a narodnich bezpecnostnich organd, jehoz cilem byla vyména spole€nych informaci mezi
fadi problematika bezpecénostniho doporuceni, systém zajiStovani bezpecnosti
a spoluprace mezi ERA a obéma organy.

V prvni poloviné roku 2012 se Drézni inspekce zuc€astnila jednani zasedani
pracovni skupiny Némecky mluvici zemé — Stfedoevropské vySetfovaci organy v Bonnu.
Pfedmétem jednani byly predevSim organizaéni zmény v jednotlivych vySetfovacich
organech, kdy napfiklad ve Svycarsku dos$lo ke sjednoceni leteckého vysetfovaciho
organu s vySetfovacim organem pro drazni a lodni dopravu s tim, ze toto spojeni
nepfineslo pozadovany efekt a véechna oddéleni se i pfes spojeni chovaji jako oddélené
instituce. Naopak zacalo dochazet k prodluzovani Setfeni o vice nez 3 mésice. PFi dalsim
jednani této pracovni skupiny v fijnu roku 2012 se Drazni inspekce dozvédéla o zménach
v Rakouském vySetfovacim organu, kdy doSlo k posileni jeho pravomoci a rakousti
vySetfovatelé mohou vykonavat prevenci, tak jak ji provadéla v prvnim pololeti roku 2012 i
Drazni inspekce, nez byl ze strany Ministerstva dopravy vykon preventivniho statniho
dozoru zruSen. Pro Drazni inspekci z téchto jednani vyplynulo, Ze systém nastaveny
v 2003 pfi vzniku Drazni inspekce v Ceské republice, tedy propojeni $etfeni MU
a prevence formou preventivnich namatkovych SD, je spravny, nekoliduje s pravem
Evropské unie a je inspirativni pro ostatni a Ze multimodalni organy nemusi byt to idealni
usporadani narodnich vySetfovacich organa.

V terminu do 30. zafi Drazni inspekce zaslala ERA vyro€ni zpravu o vysledcich
Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU za rok 2011, vcetné prfehledu pfijatych
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bezpecnostnich doporuceni a jejich aplikace.

Ackoliv je mezindrodni €innost Drazni inspekce v ramci ERA velmi naro¢na, pro Drazni
inspekci je to nenahraditelny zdroj poznatkd, cesta, jak ziskat od svych zahraniCnich kolegu
cenné zkudenosti. Zejména vsak je to zptisob, jakym ma Ceska republika moznost pfimo
ovlivnit budouci podobu zavazné evropske legislativy v oblasti Setfeni draznich nehod.

SPRAVNI RIZENI

Béhem roku 2012 Drazni inspekce vedla s provozovateli drah a drazni dopravy
celkem 31 spravnich fizeni. Ve vétSiné pfipadu se jednalo o delikt podle § 51 odst.
6 pism. a), respektive pism. b) zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, kterého se dopusti
provozovatel drahy a drazni dopravy tim, Zze neozndmi vznik MU v drazni dopravé podle
§ 49 odst. 3 pism. a), respektive nezajisti v souladu s § 49 odst. 3 pism. b) misto MU nebo
neprovede dokumentaci stavu v dobé vzniku MU. V jednom pfipadé zahgjila Drazni
inspekce spravni fizeni dle § 51 odst. 6 pism. d) a e), pfiemz se jednalo o neprovedeni
zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti, a také nepfijeti opatieni
k pfedchazeni jejich vzniku a v jednom pfipadé se jednalo o spravni fizeni zahajené dle
§ 51 odst. 6 pism. d), pficemz se jednalo o neprovedeni zjisfovani pfic¢in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti.

Vyznamny podil na nartst po¢tu spravnich fizeni mélo rozhodnuti Ministerstva
dopravy v ramci odvolani U¢astnika spravniho fizeni k MU Pise€na, kdy na zakladé
rozhodnuti o odvolani provozovatelim drah a dopravcim zanikla moznost souhrnného
ohlaseni vybranych MU az v prvni pracovni den po MU a musi ohlasovat MU na Drazni
inspekci neprodlené.

Vznik MU Davody pro zahajeni SR Pokuta Vysledek
Albrechtice u Ke dni vydani vyro¢ni zpravy
Ceského T&sina § 51 O(?Svt 6 p!sm. b) — 300 000 K& _ neuzavreno.’
nezajisteni mista MU Pfedano odvol. organu dne
26. 4. 2011 12. 7. 2012
Senice na Hané §§ 51 odst. 6 pism. b) — . Potvrzeno rozhodnuti DI
iy 7 000 K¢
25.2. 2011 nezajisténi mista MU Pokuta uhrazena
Brno § 51 odst. 6 pism. a), b) — Zastaveno odvolacim organem
150 MU v jednom neoznémen’i MU a neza“éténi 900 OOOKé Dén podnét pro zahé]enl'
podani mista MU pfezkumného Fizeni
Dvar Kralové nad 5 ’ fsm. b) Zastaveno odvolacim organem
Labem 51 odst. 6 pism. b) — . . 5 L
nezajisténi mista MU D00 Dan podnét pro zahajeni
19. 8. 2011 pfezkumného fizeni
Studenec — Kfizanov i
§ 51 odst 6 pism a) 10.000 K& Pokuta uhrazena
15. 8. 2010 neoznameni MU
Ke dni vydani vyrocni zpravy
Studenec — Kfizanov § 51 odst 6 pism a) R neuzavreno.
15. 8.2010 neoznameni MU ' Pfedano odvol. organu dne
10. 8. 2012
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INSPEKCE |
Vznik MU Davody pro zahajeni SR Pokuta Vysledek
Liberec § 51 odst. 6 pism. b) nezajiSténi
mista MU a neprovedeni 2 500 K¢ Pokuta uhrazena
13.7.2011 dokumentace
§ 51 odst. 6 pism. a), b), d) a e)
it 7 | 2lei neoznameni MU, nezajisténi
mista MU, neprovedeni zjisténi .
18 MU v jednom pficin a okolnosti vzniku téchto | 304 000 K¢S Pokuta uhrazena
podani MU, a nepifijeti opatfeni
uréenych k pfedchazeni vzniku
. , . Ke dni vydani vyrocni zpravy
Zlin—Otrokovice § 51 odst. 6 pism. a), b) = A
3 MU v jednom neoznameni MU a nezajisteni 18 000 K¢ Lo .
odani mista MU Predano odvol. organu dne
p 13.8. 2013
Hrad&an i —
Y § 51 odst. 6 pism. b) 10 000,-K& Pokuta uhrazena
22.11. 2011 nezajisténi mista MU
Treme$na ve Slezsku § 51 odst. 6 pism. a), b)—
neozndmeni MU a nezajisténi 8 500 K¢& Pokuta uhrazena
7.6.2012 mista MU
OsiaE § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 4 000 K¢ Pokuta uhrazena
24.3.2012 mista MU
3 , Ke dni vydani vyroéni zpravy
Herlikovice — Zaly § 51 odst. 6 pism. a), b) - neuzavreno.
T n s neoznameni MU a nezajisténi 6 000 K¢ B et i
. 3. mista MU fedano odvolacimu organu
dne 8. 2. 2013
Praha § 51 odst. 6 pism. a), b) — , e
3 MU v jednom neoznameni MU a nezajisténi 7 500 K¢ B Gl T vyrochi zpravy
. neuzavreno.
podani mista MU
ST § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 3 000 K& Pokuta uhrazena
29. 3. 2012 mista MU
Jihlava § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 3500 K¢ Pokuta uhrazena
7.10. 2012 mista MU
Most a Litvinov § 51 odst. 6 pism. a), b) —
2 MU v jednom neoznameni MU a nezajisteni 3 000 K& Pokuta uhrazena
podani mista MU
Hradec Kralové § 51 odst. 6 pism. a), b) —
2 MU v jednom neoznameni MU a nezajisteni 5000 K¢ Pokuta uhrazena
podani mista MU
Okfisky — Jihlava & 2l e, & piEm. ¢
350 000 Ké Pokuta uhrazena
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oRitNfr
INSPEKCE |
Vznik MU Davody pro zahajeni SR Pokuta Vysledek
Rikonin § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 25 000 K¢ Pokuta uhrazena
3.2.2012 mista MU
Strelice — TetCice i -
§ 51 ocvjs:[ 6 pism. %) 2 500 K¢ Pokuta uhrazena
27.8.2012 nezajisténi mista MU
Noveé Mésto na § 51 odst. 6 pism. a), b) —
Morave neoznameni MU a nezajisténi 2 000 K¢ Pokuta uhrazena
12.2.2012 mista MU
Vranovice § 51 odst. 6 pism. b) — .
26.9. 2012 nezajistani mista MU ST Pokuta uhrazena
Liberec — Jablonec § 51 odst. 6 pism. a), b) —
2 MU v jednom neoznameni MU a nezajisteni 5000 K¢ Pokuta uhrazena
podani mista MU
Rikovice ] _
§ 51 odst. 6 pism. b) 10 000 K& Pokuta uhrazena
15. 10. 2012 nezajisténi mista MU
Ostrava i -
§ 51 odst. 6 pism. b) 5000 K& Pokuta uhrazena
7.9.2012 nezajisténi mista MU
, Ke dni vydani vyro¢ni zpravy
Stod § 51 odst. 6 pism. a), b) - neuzavreno.
= 5 a0 neoznameni MU a nezajisténi 60 000 K& e - S
2. ista M fedano odvol. organu dne
mista MU 26.4.2013
Ke dni vydani vyroéni zpravy
Stod i - neuzavreno.
§ 51 odst.,6 pls’m. a) 25 000 K&
17.2.2012 neoznameni MU Pfedano odvol. organu dne
26.4.2013
- § 51 odst. 6 pism. d) Ke dni vydani vyrocni zpravy
Kraliky 00 65 [ neuzavreno.
f e e e &
29.5. 2010 neprovedenllzyst_enl pricin a Predano odvol. organu dne
okolnosti vzniku MU
5.4.2013
Uhfingves § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 14 000 Ké& Pokuta uhrazena
24.3.2012 mista MU
Ke dni vydani vyroéni zpravy
Zabreh na Moravé i - neuzavreno.
§ 51 odst.,6 pls,m. a) 10 000 K&
21.1.2012 neoznameni MU Pfedano odvol. organu dne
17.4.2013
Ke dni vydani vyrocni zpravy
Zabreh na Moravé § 51 odst. 6 pism. a) — O @ neuzavreno.
i . ¢
21.1.2012 neoznameni MU Pfedano odvol. organu dne
17.4.2013
Olomouc § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 5000 K& Pokuta uhrazena
25.9.2013

mista MU
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SHRNUTiIi MIMORADNYCH UDALOSTI

Rok 2012 byl ve znameni nehod, které se vyznaCovaly mensi zavaznosti nez
vroce 2011, i kdyz pocet mimoradnych udalosti byl vyS§Si. V roce 2012 se stalo 8
zavaznych nehod, coz predstavovalo pokles oproti rekordnimu roku 2011, kdy Drazni
inspekce evidovala 15 zavaznych nehod. Drazni inspekce Setfila pfi¢iny a okolnosti vzniku
zavazné nehody ve 2 pfipadech na draze celostatni. Z bezprostfednich pfi¢in na strané
provozovatelll doslo v roce 2012 k 23,2 % MU.

| pfes celkové zvySeni po¢tu MU v roce 2012 o 413 (11 %), dané zejména
zvySenim poctu nehod na draze tramvajové, byl zaznamenan pokles poétu usmrcenych
osob, kdy v roce 2012 Drazni inspekce evidovala na vSech drdhach celkem 234
usmrcenych, coz je o 46 osob méné nez v ,rekordnim*“ roce 2011. Nejvétsi podil na
poCtu usmrcenych osob na drahach dlouhodobé predstavuji stfety draznich vozidel
s osobami na vefejnosti nepfistupnych mistech. Zranénych osob na vSech drahach
evidovala Drazni inspekce v roce 2012 celkem 667, coz bylo o 14 osob vice nez v roce
2011.

Pfi nehodach na Zelezni¢nich pfejezdech byl zaznamendn relativné pfiznivy vyvoj,
usmrcenych osob v historii plsobnosti Drazni inspekce (tedy od roku 2003). Pocet MU
a pocCet zranénych osob se v porovnani s rokem 2011 zménil jen nepatrné — pocet MU
(2012 — 188, 2011 — 190), pocet zranénych osob (2012 — 110, 2011 — 107). Vyraznéjsi
pokles byl zaznamenan v poétu usmrcenych osob, kdy v roce 2012 bylo usmrceno pfi
stfetnuti na Zelezni¢nich prejezdech 27 osob, coz je 0 7 méné nez v roce 2011.
V tomto ukazateli bylo tedy dosazeno historického minima. V drtivé vétSiné nehod na
Zelezni¢nich prejezdech bylo pfi¢inou MU neukaznéné chovani ucéastnikd silniéniho
provozu, ktefi svym nezodpovédnym chovanim ohrozovali nejen sami sebe, ale i ostatni
ucastniky silniniho provozu a osoby v draznich vozidlech.

Pozitivni vyvoj byl zaznamenan u stretdl draznich vozidel s osobami, kde byl
v porovnani s rokem 2011 zaznamenan pokles v po¢tu nehod i po¢tu usmrcenych
osob. VSechny tyto MU byly zplsobeny neopatrnym chovanim zuc¢astnénych osob a ve
vétSiné pfipadd (74 %) skongily jejich smrti. Téchto MU bylo v roce 2012 na draze
celostatni, regionalni a vleCkach evidovano 267, coz je o 15 pfipadd méné nez v roce
2011. P¥i téchto nehodach bylo v roce 2012 usmrceno 197 (2011 — 222) a zranéno 68
osob (2011 — 63). Do této statistiky jsou rovnéz zapocitany osoby, které zjevné jednaly
v sebevrazedném umyslu. Drézni inspekce se v ramci svych preventivnich kampani jiz
v minulosti zaméfila na tyto MU a upozornila na to, ze pfechazeni koleji nebo pohyb osob
v mistech verfejnosti nepfistupnych je velice nebezpeény a tito lidé hazarduji se svym
Zivotem.

Pokracuijici prioritou Drazni inspekce bylo i v desatém roce své existence Setfeni

v s

ktera by mohla mit vliv na bezpe€né provozovani drahy a drédzni dopravy. Drazni inspekce
vyjela na misto MU celkem ke 191 pfipadim MU a ve 22 pfipadech zahdjila viastni
zjistovani pri¢in a okolnosti vzniku MU v pIném rozsahu, tj véetné vydani zavérecné
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zpravy. K ukonéenym pfipadim vydala Drazni inspekce 41 bezpecnostnich doporuceni.

Z podrobnych analyz vyvoje nehodovosti, jejich pfi¢in a nésledku, realizace, respektive
nerealizace Drazni inspekci v minulosti vydanych bezpecnostnich doporuceni, ale
i rozsahu, Urovné a Cetnosti preventivnich kontrol pfimo v provozu, af uz ve formé
internich kontrol ze strany provozovatelll, nebo preventivnich inspekci organd statni
spravy, jednoznacné vyplyva, Zze k fadé MU vldbec nemuselo a nemusi dochazet.
Klicovym a ni¢im nenahraditelnym nastrojem k predchazeni MU, a tedy udrzovani
(zvySovani) arovné bezpecnosti na drahach, je vykon statniho dozoru ve vécech
drah.

V ramci statniho dozoru Drazni inspekce jednak dusledné dozorovala Setfeni MU
provadénych provozovateli, tzn. zejména objektivni stanoveni vSech pficin a odpovédnosti
za jejich vznik a pfijimani adekvatnich (Uc€innych) opatfeni k pfedchazeni vzniku MU,
a jednak provadéla neohlaSené preventivni inspekce pfimo v provozu. Jejich intenzita
vS8ak musela byt v disledku Uspornych opatfeni snizena a zménou pravidel pro vykon SD
vydanych Ministerstvem dopravy zna¢né utlumena, i kdyZz prevence ma svij vyznam
tehdy, je-li provadéna kontinualné, systémoveé a bez jakéhokoliv omezovani.
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VYKON STATNIHO DOZORU
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VYKON STATNIHO DOZORU

| v roce 2012 byl vykon statniho dozoru ve vécech drah (SD) zdsadni soucasti
¢innosti Drazni inspekce, a to v oblasti prevence a bezpecnosti drazniho provozu, tak i pfi
samotném zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti. Drazni inspekce pfi
ném provéfovala zejména dusledné dodrzovani zakona €. 266/1994 Sb., o drahéach,
a jeho provadécich vyhlaSek (vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize, prohlidky a zkous$ky uréenych
technickych zafizeni, vyhlaska €. 100/1995 Sb., rad urCenych technickych zafizeni,
vyhlagka ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani
drdhy a drazni dopravy, vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, vyhlaska
¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu,
vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, vyhlaska €. 376/2006 Sb.,
o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drdhach, a narfizeni vliady ¢. 168/2002 Sb., kterym se stanovi
zpUsob organizace prace a pracovnich postupu, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi
provozovani dopravy dopravnimi prostfedky), pficemz se soustfedila zejména na vykon
SD v souvislosti se zjisStovanim pficin a okolnosti vzniku MU a jejich pfedchazeni na v§ech
drahach v Ceské republice.

Statni dozor ve vécech drah vykonavany Drazni inspekci je tedy smeéfovan do
oblasti MU a jejich pfedchazeni, jedna se o namatkové preventivni inspekce v provozu; na
rozdil od vykonu SD provadénym Draznim ufadem, ktery je napfiklad povéfen dozorem
nad plnénim podminek a pozadavkl osveédcéeni o bezpec€nosti, pinénim pfijatého systému
zajistovani bezpecnosti dopravy u dopravcl apod, jedna se o tedy o systémovy dohled
nad bezpecCnosti. Zaroven je SD nenahraditelnym nastrojem pro udrzeni kvalifikaCni
urovné inspektort Drazni inspekce diky kontaktu s realitou kazdodenniho provozu. V roce
2012 byl SD provadény Drazni inspekci negativné poznamenan pfistupem (postojem)
Ministerstva dopravy k této ¢innosti (viz dale).

Druhy statniho dozoru
Drazni inspekce v roce 2012 pouzivala nasleduijici typy statnich dozoru:

- Oznameny statni dozor — rozsahly statni dozor zaméreny na administrativni
nalezitosti provozovatele, na neéjZz se provozovatel potfebuje pfipravit.
Dozorovanému subjektu je pfedem oznamen termin kontroly.

Namatkovy statni dozor — statni dozor mensiho rozsahu zaméreny na urcitou
¢innost, oblast, nebo rizikovy jev, kdy z dlvodu objektivity neni Zadouci
predchozi vyrozumeéni provozovatele. Namatkovy SD ma vyznamnou ulohu pfi
zjistovani skute¢né situace v draznim provozu, odhalovani potencialnich rizik
a nedostatkl ohroZujicich bezpeénost provozu.

Statni dozor bez predchoziho pisemného oznameni — statni dozor mensiho
rozsahu zaméreny na urcitou Cinnost, oblast, nebo rizikovy jev, kdy z davodu
objektivity neni zadouci pfedchozi vyrozuméni provozovatele.

Statni dozor na mimoradné udalosti — statni dozor zaméfeny na kontrolu nad
¢innosti provozovatelu pfi Setfeni MU.
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Nasledny statni dozor — statni dozor vykonany za ucelem ovéfeni odstranéni

dfive zjisténych nedostatka.

V roce 2012 vykonala Drazni inspekce celkem 1 051 statnich dozoru, z toho 180
oznamenych SD (OSD), 455 namatkovych SD (NSD), 354 SD nad ¢innosti provozovatelu
drah a dopravcl na misté vzniku mimofadné udalosti (SDMU) a 42 SD naslednych (SDN)
a 20 statnich dozorl bez pfedchoziho pisemného oznameni.

Drazni inspekce se v roce 2012 pfedevSim zaméfovala na vykon statnich dozord
v souvislosti se zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vznik MU, i kdyZ v jeho pribéhu, stejné jako
v letech minulych, kladla velky ddraz na vykon namatkovych SD, které maji vyznamny vliv
pro prevenci MU, mapuji skute€nou situaci v draznim provozu a maji vétsi vypovidaci
hodnotu. Podrobné déleni jednotlivych typu statnich dozorl podle druht drah ukazuje
nasledujici tabulka:

Vykon statniho dozoru
Draha 0osD NSD SDMU SDN SD k projednani
2011 2012 2011 2012 2011 2012 2011 2012 2011 2012

Celostatni a regionalni 102 118 1160 416 341 318 80 34 0 20
Vlecka 23 31 13 6 13 7 10 7 0 0
Specidlni (metro) 1 2 0 2 3 0 0 0 0 0
Tramvajova a trolejbusova 14 25 53 21 21 28 2 1 0 0
Lanova 1 4 12 10 0 1 9 0 0 0
Celkem 141 180 1238 455 378 354 101 42 0 20

ROZBOR STATNICH DOZORU V ROCE 2012

Rok 2012 byl na Drazni inspekci v oblasti statnich dozori doslova revoluéni
a zasadné se odliSoval od let pfedeslych. V tomto roce byl ze strany Ministerstva dopravy
zruSen vykon neoznameného statniho dozoru, a to zménou dosavadniho metodického
pokynu Pravidla pro vykon SD. Z tohoto diivodu Drazni inspekce od 22. 6. 2012 nemohla
pokra¢ovat v nastaveném sméru a systém vykonu statniho dozoru a od tohoto data byla
donucena ukoncit preventivhi namatkové SD, které Drazni inspekce povazuje za
kontroly provadét Drazni ufad, ktery je ale témér nevykonaval, coz samo Ministerstvo
dopravy pfiznavalo, takZze zastavenim téchto kontrol u Drazni inspekce statni sprava
dobrovolné ztratila moznost aktualné zjiStovat skutec¢ny stav provozu tim, Ze fakticky
neprovadéla kontrolu aktualniho stavu realného stavu provozu, a zvysilo se riziko vzniku
nehod, pfi kterych muze v jeden okamzik zemfit vice lidi, nez bé&hem tfi mésicl
methanolové kauzy. Kromé toho bylo pro Drazni inspekci omezeno i zaméfeni, a to pouze
na oblast MU. Je proto nepochopitelné, ze stat sam omezil své kontroly, které Drazni
inspekce provadéla jako doplikovou Cinnost (napf. pfi pracovni cesté na komisionalni
prezkouseni inspektor zaroven zkontroloval pfejezdy Ci stav trati v oblasti, pokud mu na to
zbyl ¢as), s minimalnimi, ne-li nulovymi naklady, a z pohledu Drazni inspekce definitivné
rezignoval na specialni formu ,statni kontroly“ pro specifickou oblast provozovani drahy
a drazni dopravy. Misto zachovani specifickych pravidel pro vykon SD byla pfijata obecna
pravidla pro statni kontrolu z 90. let 20 stoleti vhodna zejména pro Ufedni kontrolu
hospodareni, finanénich vykazi a podobné. Do doby zruSeni tohoto druhu statniho
dozoru tvofil jeho celkovy podil v tomto roce 63 % ze vSech statnich dozoru. Nejvice SD
bylo jako jiz tradicné vykonano na drdze celostatni a regionalni (86 %), dale pak na
tramvajovych a trolejbusovych drahach (7 %), vlieCkach (5 %).
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Druhy statnich dozori v roce 2012 Déleni statnich dozori v roce 2012 dle drah

2% 4% 1,43% 7,14%

17%

0,38%
,85%

B OSD
ENSD
SDMU
34% = SDN
B SD k projednani

B Celostatni a regionalni
H Viecka
Specialni
M Tramvajova a trolejbusova
W Lanova

86,20%

Pfi 1 051 SD v roce 2012 bylo zkontrolovano, nebo bylo kontrolou dotéeno:
- 122 — ZelezniCnich stanic, dopraven a zastavek,
- 1 042 — osob (zaméstnancu provozovatell drah a dopravcu se zamérenim
pfedevsim na jejich zdravotni a odbornou zpusobilost),
- 100 — hnacich draznich vozidel,
- 1209 —taZzenych draznich vozidel,
- 181 — vlakovych souprav,
- 216 — Zeleznicnich prejezdl a pfechoda.

Vyvoj vykonu statniho dozoru

K vykonu SD v roce 2012 musela Drazni inspekce pfistupovat se zcela zménénou
koncepci. Bylo to dano skute¢nosti, ze ze strany Ministerstva dopravy byl zrusen bez dalsi
nahrady vykon preventivniho neoznameného statniho dozoru. Drazni inspekce tudiz
nemohla pokracovat v nastaveném trendu a systému, ktery budovala v minulych letech,
ktery se jednoznacné osvedCil v praxi a ktery byl kladné ohodnocen v ERA. Od 22. 6.
2012 byl v této souvislosti ukonéen vykon namatkového statniho dozoru, ktery mél dle
Drazni inspekce stézejni vyznam pro prevenci mimofadnych udalosti. Protoze Drazni
inspekce nepatfi mezi instituce, kterd se hodla smifit se zjevné nespravnymi nafizenimi,
zavedla nasledné vykon statniho dozoru bez predchoziho oznameni, ktery alespon
¢asteCné nahradil neoznamené SD, ale ktery je do zna¢né miry pro vSechny zu¢astnéné
strany nevyhodny pfedevSim s ohledem na zna¢nou administrativni zatéz, napfiklad pfi
namitkovém fizeni, jez je mnohdy zahajovano zcela ucelové.

V roce 2012 Drazni inspekce vykonala do 22. 6. 2012 celkem 455 NSD, coz je
obdobné jako v pfedeslém obdobi za stejny ¢asovy Usek.

Jako dusledek uvedeného kroku Ministerstva dopravy byl po 22. 6. 2012 logicky
oproti minulym letdm zvySen celkovy pocet OSD, které jsou ale ¢asové a administrativné
narocné, proto jejich pocet byl vyrazné nizsi.
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Druhy statnich dozorti v roce 2012
od1.1.2012 do 21.6.2012
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Druhy statnich dozort v roce 2012
od 22.6.2012 do 31.12. 2012

31%

6%

3%

60%
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= SDMU
SDN
B SD k projednani

Drazni inspekce v obdobi od 1. 1. 2012 do 21. 6. 2012 vykonala celkem 728

statnich dozorli, z toho 79 OSD, 455 NSD, 161 SDMU a 33 SDN. Po zruSeni
neoznamenach statnich dozoru, tedy v obdobi od 22. 6. 2012 do 31. 12. 2012, vykonala
Drazni inspekce clekem 323 statnich dozord, z toho 101 OSD, 193 SDMU, 9 SDN a 20
SD k projednani. Jak se projevil zakaz vykonu neozndmenych statnich dozoru na jejich
celkovém poctu v roce 2012, je patrné z nasledujiciho grafu.
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Vyvoj poctu statnich dozort v jednotlivych mésicich roku 2012 je také dobfe patrny
z dalSiho grafu.

Vyvoj poctu statnich dozoru v jednotlivych mésicich roku 2012
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Vykon SD byl stejné jako v roce 2011 nejvice zaméfen na drahy celostatni
a regionalni a zaroven doslo k poklesu vykonu SD na vleCkach. Uvedené zmény trendu ve
vykonu SD byly reakci pfedevSim na pocCet MU na celostatnich a regionalnich drahach.
Vykon SD Drazni inspekce logicky sméfovala do oblasti zjiSfovani pficin a okolnosti
vzniku MU na drahach, kde dochazi ke vzniku MU nejvice s tim, Ze cilem i v roce 2012
bylo pfedchazeni vzniku MU.

Vykon SD se také jako jiz tradicné zaméroval na kontroly tykajici se plnéni opatfeni
k vydanym bezpecnostnim doporu¢enim a k pfedchazeni vzniku MU.

Vyvoj nedostatku zjisténych pfi vykonu SD

Nejvice pochybeni vic&i pravnim pfedpisum bylo zjisténo na drahach celostatnich
a regionalnich. Za nimi se v poctu zjisténych nedostatkd zafadily vleCky, kde ale zjisténé
nedostatky byly pfedevsim administrativniho razu, bez pfimého vlivu na bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy. Nizky pocCet nedostatkl byl zjistén na draze
tramvajové a trolejbusové,na draze lanové a draze specialni.

Vykonem SD ve vécech drah bon % roce 2012 zZjisténo celkem 544 nedostatkt‘.’l
tykaly nedostate¢nych rozhledovych pomérd na zeleznlcnlch prejezdech, stavu
Zeleznic¢nich trati, spisi MU, postupt pri Setfeni MU a nevyhovujiciho technického
stavu Zelezni¢nich prejezdu. Spravné rozhledové poméry na zelezni¢nim prejezdu a
technicky stav pfejezdu jsou pfitom zakladnimi pfedpoklady bezpe&ného provozu drazni i
silniéni dopravy. Rovnéz spravny postup pfi Setfeni MU, tj. zejména zjisténi v8ech pficin
a stanoveni adekvatniho opatfeni, je elementarni podminkou pro pfedchéazeni vzniku MU.
| kdyz poclet nedostatkil klesl oproti minulému roku, tak priameérny pocet nedostatkl
odhalenych vykonem jednoho statniho dozoru Drazni inspekce v roce 2012 znacné
narostl (viz. tabulka):
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2012 Pocet .
Stétnich | Zistenyoh | oo hedostatkina
Draha dozort nedostatku
Celostatni a regionalni 906 441 0,49
Vlecka 51 57 1,12
Specialni (metro) 4 2 0,50
Tramvajova a trolejbusova 75 41 0,55
Lanova 15 3 0,20
Celkem 1051 544 0,52

V roce 2012 Drazni inspekce vykonem SD zjistila nejriznéjsi nedostatky, a to jak
nedostatky Cisté administrativniho charakteru, které nemély zadny vliv na zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, tak i zavady, které bezprostiedné
ohrozovaly bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.

Mezi zavazna zjisténi pfi vykonu SD v tomto roce Ize zafadit nasledujici pfipady:

Z davodu zavadeéni uspornych opatfeni u provozovatele drahy a dopravce
doslo k redukcim na pozici osob provadeéjicich posun v zst. Krnov s tim, ze
nové budou posun provadét vilakové Cety vybranych viaki nebo
strojvedouci. Pfi zavadéni téchto opatfeni vSak nebyly vzaty v potaz patfi¢né
technologické postupy provozovatele drahy. Vlakové Cety nebyly odborné
zpusobilé k provadéni posunu a do zasahu Drazni inspekce byl stav
v rozporu s pozadavky na plynulou a bezpe¢nou drazni dopravu.

V Praze-Hornich Pocernicich byl ze strany Drazni inspekce zji§tén zavazny
nedostatek, ktery ohroZoval bezpecnost cestujicich. V dobé vykonu SD byl
v této zelezni¢ni stanici budovan podchod na nastupisté a proto cestujici
museli pfi cesté na nastupisté pouzivat arovhovy pfechod pres dvé stani¢ni
koleje. Cestujici mohli chodit pfes tento Uroviiovy pfechod i v dobé, kdy byla
postavena na téchto kolejich vlakova cesta a k pfechodu se blizil vlak.
Z téchto duvodu byl provozovatel drahy vyzvan k okamzitému pfijeti
odpovidajicich opatfeni k zajisténi bezpecnosti cestujicich.

Pfi vykonu SD na Zelezniéni trati Brno — Ceska Tiebova bylo zjiténo
mnozstvi nedostatkl, které se tykaly navéstni soustavy na této draze.
Jednalo se predevSim o nesrozumitelné nebo pochybné navésti, coz bylo
zapfi¢inéno dlouhodobou nedostate¢nou udrzbou v kombinaci s postupnou
degradaci pouzitych materiald.

Také pfi vykonu SD na trati Hranice na Moravé — Valasské mezifi¢i bylo ze
strany Drazni inspekce zjisténo zna¢né mnozstvi zavad, které se tykaly
naveéstni soustavy na této draze a také stavu Zelezni¢niho svrsku.

V okoli Bakova nad Jizerou byly pfi vykonu SD na Zelezni¢nich pfejezdech
zjistény zavady v rozhledovych pomérech, nespravném umisténi
vystraznych kfizd a umisténi navéstidel s navésti ,Piskejte“. Na vystrazné
kifize u nékterych Zzelezni¢nich prejezdi nebylo vibec vidét z pozemni
komunikace, protoze byly zcela zarostlé souvislou vzrostlou vegetaci.
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Ukazka dusledku zasahu Drazni inspekce: vievo je prejezd v Bakové nad Jizerou — ridi¢
jedouci k nému vubec nevidi vlevo ani vpravo na koleje; vpravo je tentyZ prejezd po té, co
Drazni inspekce vyzvala provozovatele drahy ke zjednani napravy. Podle Ministerstva
dopravy neméla Drazni inspekce tyto kontroly provadét; agendu mél pfevzit Drazni drad,
ktery ji vSak v praxi téméri neprovadi.

Zavady na zelezni¢nim svr8ku byly zjistény pfi vykonu SD v Useku trati mezi
Ramzovou a Horni Lipovou. Jednalo se pfedevSim o nekompletni
upevhovadla a nedotazené svérky v Useku pfes 100 metrd. Po zjisténi
téchto nedostatkli byl provozovatel drahy vyzvan k okamzitému pfijeti
odpovidajicich opatreni k zajisténi bezpecnosti na tomto Useku trati.

Pfi vykonu SD na Zelezni¢ni trati mezi Zru¢i nad Sdzavou a Svétlou nad
Sazavou bylo Drazni inspekci zjisténo, Ze v tomto Useku roste ve Stérkovém
loZi zelezni¢niho svrSku bujna vegetace, ktera zasahuje i do prljezdného
prifezu a dostava se tak mezi dvojkoli projizdéjicich draznich vozidel
a pojizdénou c&ast hlav kolejnic. Tim dochazelo k vyraznému zhorSeni
adheznich vlastnosti projizdéjicich draznich vozidel pfedev§im za vihka pfi
brzdéni a rozjezdu téchto vozidel.

Pfi vykonu SD na vleCce v Pferové bylo zjisténo, ze ackoliv provozovatel
drahy provadél prohlidky, pfi kterych méfenim zjistoval prekro¢eni mezni
provozni odchylky veli¢in ,ZR* ,RK* a ,ZKS* ve stupni ,|AL* a pfekroceni
provozni odchylky ,ZKS“ ve stupni ,AL® tak nepfijal a nestanovil zadna
opatfeni pro zajisténi souladu stavu koleji a vyhybek s pozadavky na
zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy a koleje a vyhybky védomé
provozoval se zavadami. Na zékladé téchto zjisténi byl provozovatel vyzvan
k okamzitému pfijeti odpovidajicich opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozu.

Zavazné nedostatky ovSem nebyly vzdy pouze na strané provozovatele drahy.
Mezi zavazna zjisténi pfi vykonu SD na strané provozovatele drazni dopravy v tomto roce
Ize zaradit nasledujici pfipady:

U jednoho z dopravcu byla pfi vykonu SD zjisténa zavada na osobnim voze,
ktera bezprostfedné ohrozovala bezpecnou jizdu tohoto drazniho vozidla.
Bylo zjiSténo, Ze na viku loZiska na napravé jsou uvolnéné, ale i zcela
chybéjici Srouby. Na zakladé téchto zjisténi byl dopravce vyzvan
k okamzitému pfijeti odpovidajicich opatfeni k zajisténi bezpecnosti.
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- U provozovatele drazni dopravy bylo zjisténo, Ze provozuje hnaci drazni
vozidla jedné fady bez schvaleného uréeného technického zarizeni.

Prehled nejcastéji zjisténych nedostatkl v roce 2012
Oblast zjisté nych nedostatkii Pocet nedostatku

Mimoradné udalosti (Setfeni, nahlaSovani, vedeni spisu) 146x
Prowozuschopnost drahy (méfeni, kontrola, udrzba) 84x
Nedostatecné rozhledové poméry na Zelezni¢nich prejezdech 49x
Newhowijici technicky stav zelezni€nich prejezdl 42x
Cinnost powvéfené osoby na misté& vzniku MU 31x
Viditelnost navésti a navéstidel a stav navestni soustawy 29x
Vlakove soupravy (wbaveni, sestaveni, zavady draznich vozidel) 20x
Viditelnost wstraznik(l a wstrazného kfize z pozemni komunikace 7x

V pfipadé, Ze je pfi SD zjistén nedostatek, vyzve Drazni inspekce dozorovany
subjekt k jeho odstranéni. Udelem je, aby dozorovany subjekt (vlastnik drahy,
provozovatel drahy, dopravce), kterému bylo opatfeni uloZzeno, zjednal napravu a zajistil,
aby se zjisténé nedostatky znovu neopakovaly. Vyzvy k odstranéni zjisténych nedostatki
tak pfispivaji k zachovani bezpec¢ného systému fungovani drah stejnou mérou jako
opatfeni nasledujici po mimoradnych udalostech. Proto patfi ke stézejnim nastrojiim
potfebnym k zajisténi bezpecénosti na drahach.

VétSina provozovatell nedostatky odstranila, ale v nékolika pfipadech nedoslo
k odstanéni zjisténych nedostatkd. Pfi 42 SDN bylo zjisténo celkem 20 nedostatku.
V pfipadé, ze ani po tomto zjisténi nebyla pfisluSnym provozovatelem zjednana naprava,
byl o téchto pfipadech vyrozumén Drazni ufad, ktery ma v souladu s metodikou
schvéalenou Ministerstvem dopravy s dozorovanym subjektem zahdjit spravni fizeni.

To, Zze vykon SD je dulezity i z hlediska prevence vzniku MU, je dobfe patrné na
¢innosti povéfenych osob Drazni inspekce, kdy bezprostfedné zasahli pfimo v provozu.
Jedna se napfiklad o pfimé nebo telefonické vyzvy k zajisténi bezpecnosti napfiklad na
Zelezniénich pfejezdech, nebo ve vlakovych soupravach.

Pro pfiklad Ize uvést zasah povérené osoby Drazni inspekce, ktera pred odjezdem
ze zastavky upozornila fidige tramvaje na sediciho muze na sprahle voz(. Ridi¢ tramvaje
nasledné dotyéného z tohoto mista vykazal a pokracoval v jizdé. Nicméné bez tohoto
zasahu nemusel tento pfipad dopadnout vibec dobfe a realné hrozil vznik mimofadné
udalosti.

Tematické statni dozory

Kromé rutinniho vykonu preventivnich statnich dozoru pokryvajicich véechny drahy,
provozovatele drah, dopravce, ¢innosti a mista na drahach v celé CR vénovala v roce
2012 Drazni inspekce systematickym vykonem SD zvySenou pozornost témto oblastem:
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e provozovani drah v zimnich podminkach — Stejné jako v poslednich letech byly
v souvislosti se snéhovymi srdZzkami na zacatku roku provadény SD na horskych
tratich v celé Ceské republice. PFi téchto SD nebyly zjistény nedostatky.

e dodrzovani davani zvukové slySitelné navésti ,Pozor* pfed ZelezniCnimi
prejezdy — Pfi 16 SD, které byly zaméfeny na dodrZzovani pokynu provozovatele
drahy udilenych dopravci, nebyl zjistén nedostatek. Oproti roku 2010, kdy byly
zjistény v této oblasti nedostatky, se jednoznacné jedna o vyrazné zlepSeni situace
v oblasti bezpecnosti na zelezni¢nich prfejezdech.

Vykon dalSich tématicky zamérenych preventivnich SD jiz v tomto roce nebyl
realizovan, pfedevSim z duvodu zcela zménéné koncepce vykonu SD (viz vySe), coz
zapficinil zasah Ministerstva dopravy.

Vykon statniho dozoru na zelezni¢nich prejezdech

V Ceské republice je evidovano pres 8 000 zelezniénich prejezdi a prechodu.
Kazdy z nich je potencionalnim rizikem a moznym mistem vzniku MU. Ackoliv Drazni
inspekce nedokaze ovlivnit vznik MU v pfipadé pfiCiny na strané uzivatele pozemni
komunikace, mize dohlizet na spravné provozovani zelezni¢niho prejezdu (pfechodu) ze
strany provozovatele drahy. V pribéhu roku 2012 formou SD Drazni inspekce
zkontrolovala 216 Zzelezni¢nich prejezdii a prechodl. Na 77 z nich bylo zjisténo
celkem 138 nedostatki. V roce 2012 vzrostl na vice nez dvojnasobek v porovnani
s pfedchozimi lety podil nedostatki na jeden zelezniéni prfejezd a bylo dosazeno
historického maxima, kdyz podil nedostatkli na jeden Zelezni¢ni prejezd byl 0,64, coz
predstavuje zdvadu minimalné na kazdém druhém kontrolovaném Zelezni¢nim pfejezdu.

Vv,

nezajisténi patficnych rozhledovych pomért, ¢imz dosSlo ke snizeni bezpecnosti
Zelezni¢niho prejezdu a stizeni moznosti prejeti (pfechodu) ze strany uZivatele pozemni
komunikace. DalSi nedostatky byly technického charakteru, tykajici se stavu prejezdu
(umisténi ochranného klinu, stav pfejezdové vozovky, stav zZlabkl pro okolek drazniho
vozidla). Na zakladé vykonanych SD Drazni inspekce zjistila vyrazny narast podilu
nedostatkd na jeden zelezni¢ni pfejezd oproti roku 2011.

Stejné jako v minulém roce bylo i v roce 2012 nepfijemnym zji§ténim, Zze
provozovatelé drah nedodrzuji a nepini své povinnosti, které jim ukladaji pravni pfedpisy.
Drazni inspekce, ze své pozice nezavislého vySetfovaciho a inspekéniho organu, na
vSechny zjisténé nedostatky provozovatele drahy upozornila a o svych zjisténych ve
smyslu platné metodiky Ministerstva dopravy informovala Drazni Grad.

NejCastéjSimi zavadami na Zelezni¢nich prejezdch v roce 2012 byly:

nedostatecné rozhledové pomeéry — zavady v 49 pfipadech

technicky stav Zelezni¢niho pfejezdu — zavady v 42 pfipadech

viditelnost vystraznik( a vystrazného kfize z pozemni komunikace — zavady v 7

pfipadech
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2006 656 63 0,1

2007 841 144 0,17
2008 1011 145 0,14
2009 529 137 0,26
2010 713 241 0,34
2011 714 223 0,31
2012 216 138 0,64

Vykon statniho dozoru na zakladé podnétt

V ramci proSetfovani podnétd a stiznosti obanu a instituci formou SD bylo
zkontrolovano 5 Zelezni¢nich prejezdu, 3 vlakové soupravy, 4 zelezni¢ni stanice a jeden
usek zeleznicni trati.

Celkovy pocCet SD na zakladé podnétl se oproti minulym letim snizil, coz bylo
zapfi¢inéno celkovou zménou v systému SD, ktera byla zplsobena zasahem
z Ministerstva dopravy. Cast podnétll tak byla postupovana dle stanovenych pokyn(i na
prislusny drazni spravni urad, ktery na né mél nasledné patficné reagovat.

Mezi nejzavaznéjSi nedostatky zjisténé Drazni inspekci v roce 2012 diky podnétim
ob¢anu a instituci patfi:

« problémy se zplsobem zabezpeceni zelezni¢nich prejezdd,

e provozovani hnacich draznich vozidel bez schvaleného uréeného technického
zafizeni,

e problémy s technologickymi postupy a odborné zpuUsobilosti osob v Zelezni¢ni
stanici,

o technicky stav traté.

Zelezniéni prejezd 5 2
Zelezniéni stanice 4 2
Vlakova souprava 3 3
Usek Zelezniéni trati 1 3
Celkem 13 10

Podnéty Drazni inspekce na drazni spravni urady

Vzhledem ke zménam v systému vykonu SD na Drazni inspekci, které byly
zplsobeny po zasahu ze strany Ministerstva dopravy, urlitda zjisténi predavala Drazni
inspekce na pfisludny drézni spravni urad k jejimu pro$etreni.

V roce 2012 bylo na pfisluSny drazni spravni ufad podano celkové 7 podnétu, které
se tykaly pfevazné stavu zelezni¢nich trati, stavu navéstni soustavy a zZelezni¢niho
prejezdu.
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Vykon kontrol kultury cestovani

V ramci efektivni statni spravy Drazni inspekce jiz nékolik let v ramci doplrikové
¢innosti pfi vykonu SD vykonava na zékladé Zadosti Ministerstva dopravy téZz kontroly
zamérené na plnéni smlouvy o zavazku verejné sluzby v drazni osobni dopravé, uzaviené
mezi Ministerstvem dopravy a Ceskymi drahami, a. s. V roce 2012 byly provadény
kontroly ve vlacich kategorie EuroCity, InterCity, Expres, Rychlik a Spésny vlak.

Drazni inspekce v tomto roce zkontrolovala celkem 35 vlaku, kde zjistila 47 zavad.
Zavady se nejCastéji tykaly Cistoty interieru nasazenych draznich vozidel, nedostatkil na
hygienickych zafizeni vozu, fazeni vlakl a informovani cestujicich o jizdé vlaku. Tyto
kontroly jednoznacné pfispivaji ke zvySovani kvality a kultury cestovani a sou¢asné slouzi
pro zjistovani skute¢ného stavu vlak, které je dulezité pro Ministerstvo dopravy jakozto
jejich objednatele. Ministerstvo dopravy na zakladé vySe provedenych kontrol kultury
cestovani udélilo smluvni pokutu o celkové vysi 215 000 K¢.

Jak je patrné z vyvoje poctu téchto kontrol, tak v roce 2012 doSlo ke snizeni jejich
Cetnosti oproti roku 2010 a 2011. Uvedeny pokles byl zapfi€¢inén snizenim poctu
zameéstnancl Drazni inspekce v ramci Uspornych opatfeni Ministerstva dopravy a tim, ze
byly zruSeny neoznamené preventivni SD, jejiz soucasti byla i kontrola kultury cestovani.

Vyvoj kontrol kultury cestovani

vroce 2012
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SHRNUTI VYKONU STATNIHO DOZORU

Jak jiz bylo zminéno v Uvodu, vyvoj vykonu SD na Drazni inspekci v roce 2012
proSel vyznamnou zménou oproti predchazejicim letim. Nicméné Drazni inspekce
i nadale pokraCovala v co nejvétSi mife v dosud nastaveném trendu a zaméfovala se
predevS§im na zjisStovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udélosti a na
potenciondlni bezpecnostni rizika. | prfes veskeré zmény Drazni inspekce svymi vysledky
v oblasti SD v roce 2012 prokazala svou velmi dulezitou preventivni roli pro bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy.

V roce 2012 vykonala Drazni inspekce celkem 1 051 statnich dozoru. Vétsi ¢ast
byla tvofena namatkovymi statnimi dozory, které Drazni inspekce povazuje za jednu
z nejlepsSich prevenci vzniku mimofadnych udalosti, jeZz ovSem byly ze strany Ministerstva
dopravy zruSeny, ale nemalou ¢ast tvofil vykon statniho dozoru na mimoradné udalosti.
Vykonem SD ve vécech drah bylo v roce 2012 zjisténo celkem 544 nedostatku.

Velkou pozornost pfi vykonu SD Drazni inspekce vénovala zelezni¢nim pfejezdim,
kde dochazi k narGstu poctu zjisténych nedostatkl, nicméné vzhledem ke zméné
metodiky vykonu SD ze strany Ministerstva dopravy pocet statnich dozorl na nich
vyrazné poklesl. V prubéhu roku 2012 formou SD Drazni inspekce zkontrolovala 216
Zelezni¢nich prejezdi a prechodl, na nichz bylo zjiSténo 138 nedostatku.
NejzavaznéjSi nedostatky se tykaly nedostatecnych rozhledovych poméru
a nevyhovujiciho technického stavu Zzelezniénich prejezdld. V ramci prosetiovani
podnéta a stiznosti obCanu a instituci formou oznameného a namatkového SD bylo
vykonano celkem 13 statnich dozorq, pfi nichz bylo zjisténo 10 nedostatku.
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OTEVRENA KOMUNIKACE

Drazni inspekce se pfi své Cinnosti fidi zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahéach,
pfislusSnymi provadécimi vyhldSkami a Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES. Jednim z postulatd této smérnice je pozadavek na maximalni otevienost
Setfeni a zvefejhovani zjisténych faktl. Drazni inspekce informuje o nehodach
i 0 vysledcich preventivnich kontrol provadénych formou statnich dozorl a poukazuje
pfitom na rizika ohroZujici bezpe€nost. Kromé toho provadi vefejnou osvétu — vSe s cilem
predchazet vzniku MU na drahach. Oteviena komunikace je tedy nedilnou soucasti
¢innosti Drazni inspekce, zakon€enim, bez néhoz by Setfeni nehod ani preventivni
kontroly nemély patficny vyznam.

Drazni inspekce v médiich

V roce 2012 pokraCovala Drazni inspekce v systematické a oteviené komunikaci
s vefejnosti a médii. Systém informovani médii i vefejnosti je na Drazni inspekci zaloZzen
prfedevsim na ,poptavce” po informacich ze strany médii a zavaznosti MU. Primarné jsou
informace poskytovany telefonicky nebo pomoci SMS zprav, v pfipadé vétSiho zajmu
zprav a prezentovany na webu Drazni inspekce. Systém véasného informovani
o zavaznych nehodach a nehodéch, ktery na Drazni inspekci funguje fadu let, umoznil
vefejnosti sledovat aktualni déni na drdhach on-line na zpravodajskych serverech i na
aktualizovan a pfinasel Cerstvé informace a snimky z mista nehody a hlavné zamezoval
Sifeni nejriznéjSich spekulaci a dezinformaci. Webovy prostor Drazni inspekce byl
vyuzivan jako zdroj informaci nejen pro on-line zpravodajstvi, ale i pro tisténé deniky
a jina periodicka média vychazejici na tzemi Ceské republiky, ktera hodnotila spolupraci
s Drazni inspekci jako pfikladnou a v pfipadé potieby se s duvérou obracela na
odpovédné zameéstnance Drazni inspekce s zadosti o doplriujici informace.

Pro Sifeni informaci v roce 2012 vyuzivala Drazni inspekce svuj profil na socialni
siti FaceBook, kde béhem prvniho roku fungovani ziskala vice nez 400 pfiznivca. Aktivity
na socialni siti pak umoznuji Drazni inspekci lep$i a rychlejSi zpétnou vazbu v podobé
komentafu navstévniku téchto stranek, jez pfipojovali ndzory k aktualnim MU. Diky
strankam na této socialni siti obdrZzela Drazni inspekce i podnéty na nedostatky zjisténé
pfimo v provozu, které byly ihned provéreny.

Vydavanim tiskovych zprav informovala Drazni inspekce o MU velkého rozsahu,
statistickych vystupech, nezvykle vysokém poctu MU nebo usmrcenych na Zeleznici
v kratkém ¢asovém Useku. Béhem roku 2012 Drazni inspekce vydala 67 kratkych zprav,
coz je o 21 vice nez v roce 2011, kterymi informovala nejen média, ale i vefejnost, a
predchazela Sifeni spekulaci a mylnych informaci tykajicich se aktualnich mimoradnych
udalosti v drazni dopravé. Narlst poCtu kratkych zprav koresponduje s narastem poctu
mimoradnych udalosti a vlivu na provoz v drazni dopraveé.
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Vydané tiskové zpravy v roce 2012 Datum
Méné nehod — vice usmrcenych 5.1.
Trat &. 197 Volary — Cigenice — trat, kde umirali cestujici 4.2.
Opét dva vlaky proti sobé na jedné koleji 25. 2.
Lidé na prejezdech umirali pouze v Olomouckém kraji 1.4.
100 mrtvych pfi stfetu vlaku s osobou — nejvice za 4 roky 16. 6.
TFi nehody na pfejezdech béhem hodiny — jeden zranény 22.7.
Za prazdniny zemfelo na prejezdech Sest lidi 1. 9.
200 usmrcenych pfi stfetu vlaku s osobou 5.12.

Drazni inspekce po cely rok 2012 vstficné pfistupovala k zadostem o informace
jak ze strany médii, tak vefejnosti. Jako statni ufad je Drazni inspekce podle zakona
€. 106/1999 Sb., o svobodném pristupu k informacim, v platném znéni, povinna na
zakladé zadosti poskytovat informace vztahujici se k jeji ¢innosti. V roce 2012 obdrzela
jednu zadost o informace, kierd se tykala mimofadné udalosti ze dne 8. 8. 2008 ve
Studénce.

PREVENCE A OSVETA

Hlavnim smyslem ¢&innosti Drazni inspekce je predchazeni MU. Vedle Setfeni
nehod a provadéni inspekci formou statniho dozoru, coz jsou aktivity zaméfené zejména
na provozovatele drahy a drazni dopravy, pusobi Drazni inspekce preventivné také na
vefejnost, a to formou preventivnich a osvétovych kampani. Drazni inspekce se v ramci
svych preventivnich akci v roce 2012 zameéfila na jednu z nejsmutnéjSich oblasti —
zbyte€né Urazy déti a mladeze na zeleznici.

| v roce 2012 se Drazni inspekce podilela spolu s

Ceskymi drahami, Policii CR a zachranaiskymi slozkami
pod zastitou BESIPu Ministerstva dopravy, Pardubického
kraje a kraje Kralovehradeckého na Preventivnim vlaku.
Cilem v8ech partnert bylo pfispét ke zvySeni bezpelnosti
Zelezni¢ni dopravy. Drazni inspekce vyuzila této preventivni
akce k prezentaci filma z vlastni tvorby Hazardéry zeleznice
zabiji a Ridi¢ — postrach prejezdu, které se promitaly v ramci Kinematovozu. Nasledovala
prednaska odborného lektora prezentujiciho pfed navstévniky téma zelezni¢nich prejezdu
a potencionalniho nebezpeci vyplyvajiciho z nezodpovédného chovani v jejich okoli, ktery
vychazel z aktualnich dat od Drazni inspekce.
V ramci prevence se Drazni inspekce podilela i na zvySeni informovanosti o rizicich
spojenych s pohybem v okoli Zeleznice v Tfinci, kde se béhem roku zvysila tratova
rychlost az na 160 km/h a bylo nutné o tom verejnost informovat. Shodou néahod chvili
pred zaCatkem preventivni akce do$lo v Tfinci ke stfetu vlaku s osobou, pfi niz byl doty¢ny
usmrcen. VySetfovanim bylo zjisténo, Ze se jednalo o dal$i pfipad nezodpovédného
chovani v okoli Zeleznice, kdyZz usmrceny muz pfechazel pfes koleje v misté, kde je vstup
verejnosti ze zdkona zakazan (mezi protihlukovymi zdmi).

PREVENTIVNIVLAK

71



Vyroc¢ni zprava 2012 .mm@

HODNOCENI PREVENCE, OSVETY A MEDIALNI CINNOSTI

V oblasti prevence, osvéty a medialni ¢innosti pokraCovala Drazni inspekce v roce
2012, byt v omezenéjsi mire, v trendu predchozich let.

V roce 2012 se Drazni inspekce podilela na pofadani nékolika preventivnich akci
a Ucastnila se akci zaméfenych na prevenci bezpecénosti v okoli Zzeleznice, které byly
uréeny predevSim détem a mladezi. Jiz tradicné mohly déti shiédnout preventivni snimky
Drazni inspekce v Preventivnim vlaku a diskutovat s odbornym lektorem na téma
bezpecnost v okoli Zeleznice.

Osvétova cCinnost probihala i skrze televizni, zvukova i tisténa média, kdy
prfedevSim vydavanim kratkych a tiskovych zprav ovliviiovala skladbu vSech
zpravodajskych relaci v celoplosSnych i regionalnich médiich. V ramci téchto zprav Drazni
inspekce opakované upozorfiovala na rizika spojena s pohybem v obvodu Zeleznice,
nedodrzovanim pravidel silniéniho provozu i nespravnym chovanim v dopravnich
prostfedcich. Zaroven vzdy dusledné pfipominala, ze je mozné na jejich webovych
strankach bezplatné stahnout preventivni kampané Drazni inspekce a nasledné je vyuzit k
nekomerénim prezentacim.

Jednim ze z&kladnich predpokladl bezpeéné zeleznice je kvalitni a intenzivni
prace na preventivnich akcich. Zatimco vrchni inspektofi kontinualné vykonavaji statni
dozory, jez odhaluji nedostatky pfimo v provozu, ¢ast Drazni inspekce odpovédna za
komunikaci s vefejnosti soustavné pracuje na osvété, uvédomeni a prijeti zakladnich
bezpec¢nostnich principi v fadach verejnosti. Tento zplsob prevence je zaméfen
predevSim na minimalizaci potencionalné rizikovych situaci, jako napfiklad chize po
kolejich, pfechazeni koleji v mistech vefejnosti nepfistupnych a nedodrzovani pravidel
silnicniho provozu. Ze statistik Drazni inspekce jasné vyplyva, ze prave tyto zpusoby

vvvvvv
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VNITRNIi CINNOST DRAZNI INSPEKCE

Cinnost utvara Drazni inspekce

Vyvoj personalnich zmén v pribéhu roku 2012 nijak nevybocCoval z nastoleného
negativniho trendu z pfedchozich let, kdy Drazni inspekce s obtizemi hledala dostate¢né
kvalifikované zaméstnance na pozice vrchnich inspektort ochotné pracovat za plat,
jez mohla Drazni inspekce nabidnout, a zaroven se musela potykat s odchody jiz
zkuSenych a zauéenych inspektori do soukromého sektoru, ktery nabizel vyrazné
vy88i financni ohodnoceni jejich prace a do jisté miry paradoxné i vétsi jistotu a stabilitu
zaméstnani. Drazni inspekce nékolikrat v prabéhu roku predlozila navrh na feSeni
nepfiznivého stavu prfevodem finanénich prostfedkd z béznych vydajovych G¢tl na platy
v ramci rozpoCtu Drazni inspekce, kterym by se bez dopadu na statni rozpocet fesil
systémovy nedostatek z pocatku existence Drazni inspekce, kdy se nepoditalo
s nepretrzitym provozem, tj. nebyly vyc€lenény financni prostfedky na povinné pfiplatky
(préce v noci, prace o vikendu), ale ani jeden z navrhu nebyl schvalen. | v roce 2012
musela Drazni inspekce fungovat v dfive pfijatétm nouzovém rezimu, ktery spocival
v omezeni po¢tu pohotovostnich pracovist ze ¢tyf na dvé s dopadem na prodluzovani
doby vyjezdi a dojezdovych ¢ast k MU i naro¢nosti prace pohotovostnich vrchnich
inspektor(. Drazni inspekce se tak snazila minimalizovat nasledky neustalého
snhizovani rozpoc¢tu Drazni inspekce a zaroveni maximalné svédomité pinit ukoly, pro
néz byla v roce 2003 zaloZena, a které jsou dllezité pro bezpeénost provozu na drahach
v Ceské republice.

V roce 2012, stejné jako v predchozich letech, byl kladen diraz na seminare
zameéfené na prubézné vzdélavani a zvysSovani odborné kvalifikace zameéstnancu
Drazni inspekce na rozdil vSak od predchozich obdobi s omezenym poctem zaméstnancu
a mnozstvim pracovnich Ukoll se tato podstatna oblast ¢innosti zabezpecovala s velkymi
obtizemi. Novinkou v oblasti vzdélavani bylo absolvovani pravidelného preskoleni fidicu
referentll formou e-learningu, coz znamenalo, Ze kazdy fidi¢ referent musel projit kurzem
samostatné. Odpadla kazdoro¢ni starost s pofadanim skoleni prostfednictvim autoSkol a
fidici referenti mohli kurz absolvovat dle vlastnich ¢asovych moznosti, na druhou stranu
vSak tato forma znamena nemoznost konzultace s lektorem.

Tak jako v predchazejicich obdobich, tak i v kalendanim roce 2012 Uzemni
inspektorat Ostrava nadéale v souvislosti s odbornym zjisStovanim pficin a okolnosti
vzniku mimoradnych udalosti v drazni dopravé udrzoval Uzkou spolupraci s Oblastnim
inspektoratem prace pro Moravskoslezsky a Olomoucky kraj se sidlem v Ostravé, a dale
pro celou Drazni inspekci s certifikovanou spoleénosti VITKOVICE TESTING CENTER
s. r. 0., Vysokou Skolou Banskou — Technickou univerzitou Ostrava, Fakultou strojni,
Institutem dopravy a Univerzitou Pardubice, Dopravni fakultou Jana Pernera,
Dislokovanym pracovistém Ceskéa Trebova.

Nad ramec odbornych $koleni zaméstnancu Drazni inspekce, jenz byly v gesci
Odboru inspekce, bylo v podminkach Uzemniho inspektoratu Ostrava realizovano
v mésici listopad odborné skoleni na postupy odborného zjistovani pri¢in a okolnosti
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vzniku mimoradnych udalosti vzniklych na lanovych drahach.

V roce 2012 byl Uzemni inspektorat Brno personalné stabilizovan. Hlavnim
tématem bézné prace Uzemniho inspektoratu v tomto roce bylo $etfeni MU, v ramci
kterého se podafrilo odhalit fadu nedostatkl tykajicich se bezpecénosti, na coz reagovala
Drazni inspekce vydanim bezpeénostnich doporuceni. V pribéhu celého roku zajistoval
Uzemni inspektorat pro Drazni inspekci problematiku tratového hospodarstvi a
zabezpecCovacich zafizeni.

Do roku 2012 vstoupil Uzemni inspektorat Praha se vemi obsazenymi posty
vrchnich inspektorq, i tak ale musel Uzemni inspektorat v prabéhu roku fesit nizky pocet
vrchnich inspektoru, a to predevsim z divodu velké nemocnosti, ktera provazela uzemni
inspektorat po cely rok. V prabéhu roku byl realizovan seminar z oblasti doprava, ktery
Uzemni inspektorat organizoval pro vrchni inspektory celé Drazni inspekce.

Podobné jako v nékolika predchozich letech se Uzemni inspektorat Plzen opét
zabyval personalnimi zménami. Vrchni inspektor, ktery nastoupil v prosinci roku 2011,
ukoncil po kratkém zapracovani k poslednimu kvétnu pracovni pomér. Zména v kladném
pojeti nastala v listopadu, kdy vrchni inspektor, ktery pracoval na polovi¢ni Uvazek, pfesel
zpét na piny Gvazek, &imz se jiz dfive zredukovany stav Ul Plzef opét naplnil. V listopadu
se vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu Plzef t&astnil $koleni zaméstnanctl viedek
vPizni a v Ceskych Budgjovicich v souvislosti se zjisfovanim pfigin a okolnosti
mimoradnych udalosti na téchto drahach. S navySenim pracovnich povinnosti se musel
vyrovnat feditel Uzemniho inspektoratu, a to v souvislosti s prevzetim celé agendy
Evropské ZelezniCni agentury.

Velkou &ast obdobi tohoto roku se Uzemni inspektorat Plzer vénoval odrazeni
utokd a pfipominkovani navrhi zasadniho omezeni cinnosti Drazni inspekce do
budoucna.

Hlavnim cilem Ustfedniho inspektoratu v odborné oblasti bylo stanoveni novych
postupl pro vykon statniho dozoru ve vécech drah. Stavajici pravidla musela byt
upravena a rozvedena do nové podoby. Zaroven Odbor inspekce zacal systematicky
kontrolovat vSechny zaznamy a protokoly v oblasti statniho dozoru a pfipadné chyby
a nepfesnosti ihned oznamoval feditelim pfislusnych Gtvard. Obdobna kontrola byla
vroce 2012 provadéna i u mimofadnych udalosti, kde byla kontrolovana predevsSim
spravnost vyplnénych (daji v databazi a shodnost téchto 0daju s vyhodnocenimi,
pfipadné s vysledky vlastniho Setfeni Drazni inspekce. V roce 2012 aktualizoval odbor
inspekce metodiku Setfeni na misté MU s tim, zZe byly vytvofeny jednotné formulare, které
na misté MU inspektora vedou a ¢imz je zajisténa jednota vySetfovani vSech MU.

Béhem roku 2012 probéhla aktualizace vybranych vnitfnich predpisa, ktera
souvisela predevSim se zménou platné legislativy. Od zakladu byl zménén systém
obchodovani na elektronickém trzisti, pfiCemz doSlo k znac¢né centralizaci nakupu, coz
administrativné zatiZilo pfedevsim Kancelar Drazni inspekce.

Na z&kladé Oznameni o provedeni kontroly pojistného na socialni
zabezpeceni a prispévku na statni politiku zaméstnanosti, provadéni
nemocenského pojisténi a pInéni povinnosti v diichodovém pojisténi byla v roce 2012
provedena kontrola této oblasti od konce roku 2009 do poloviny roku 2012. P¥i kontrole
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nebyly zjistény zadné nedostatky.

Dne 31. 3. 2011 oznamila Drazni inspekce po konzultaci s Odborem ekonomiky
a financi Ministerstvem dopravy Finan&nimu Gfadu pro Prahu 1 (dale také jen FU), Ze byla
nucena provést rozpoctové opatfeni za ucelem vyplaceni odstupného dle zakona
€. 262/2006 Sb., Zakonik prace, ve znéni pozdéjSich pfedpisu, jelikoz neobdrzela
odpoveéd na svou zadost ze dne 7. unora 2011, tykajici se rozpocCtového opatfeni na
prevod prostredkil pro vyplatu odstupného, ptiéemz Drazni inspekce upozornila FU, Ze
jakmile obdrzi odpovéd Ministerstva dopravy, okamzité bude provedena naprava
a vyplacené prostfedky na odstupné budou prevedeny na pfislusnou polozku. Poté, co
Drazni inspekce obdrzela povoleni k provedeni pfedmétného rozpoctového opatreni,
informovala o této skuteénosti FU dopisem ze dne 27. dubna 2011. | pies vy$e uvedené
oznamil Finan¢ni Ufad pro Prahu 1 dopisem ze dne 5. 9. 2011 zah4jeni kontroly v této
véci na Drazni inspekci, na ktery Drazni inspekce reagovala dopisem ze dne 13. zafi
2011, v némz uvedla genezi kauzy a sveé stanovisko, Ze se rozhodla vyfesit danou situaci
zplsobem bez faktického dopadu na vydaje statu, resp. bez dalSiho finanéniho dopadu
na statni rozpocet, a zaroven pred timto vynalozila veskeré Usili, aby koliznimu stavu dvou
pravnich norem zabranila tim, Ze podala Zadost o rozpocltové opatfeni, a Ze postupem
Drazni inspekce statu nevznikla Zadna sSkoda, resp. zabranila vzniku Skody, pficemz
samotnd kontrola se jevi v této souvislosti bezpfedmétna a zbyteCné zatézujici statni
rozpoCet (minimalné naklady na praci zameéstnancl). Kontrola do dnesniho dne vS$ak
nebyla uzavfena.

Na vnitfni kontrole Drazni inspekce se podileli zejména vedouci zaméstnanci —
generalni inspektor, ndaméstek generalniho inspektora, feditelé Gtvarli, popfipadé dalsi
zaméstnanci povéfeni kontrolou sluzebnimi pfedpisy Drazni inspekce. Pfi vykonu
kontrolni €innosti jsou vyuzivany predné databazové systémy Drazni inspekce, tzn. na
Drazni inspekci funguje on-line kontrola, a provéfuje se predevSim dodrzovani pravnich
predpisu, ochrana verejnych prostfedkl proti nedostatkim (poruSeni pravnich predpisu,
nehospodarné, neucelné a neefektivni nakladani s vefejnymi prostfedky, trestné €innost).

Pfedbézna kontrola byla vykonavana kontinualné v pribéhu roku 2012 a tykala se
jak oblasti finan¢ni (ekonomicko-spravni), tak i oblasti provozni (odborné), tj. agendy
mimoradnych udalosti, statnich dozorl apod. Pravidelnou soucasti kontroly byly inventury
vSech pokladen a cenin (kazdy mésic) a porovnavani stavu majetkovych uctu v ucetnictvi
s evidenci majetku.

Pro zhodnoceni vnitfnich kontrol, vnitfniho kontrolniho systému DI a hlavnich
nedostatku, které zasadnim zpusobem nepfiznivé ovlivnily ¢innost DI, v€etné jejich pficin,
je nutno konstatovat, Ze i pro rok 2012 nebyly zajistény odpovidajici podminky pro
pfiznivé kontrolni prostfedi, a to jak v oblasti pfedbézné, tak i v oblasti prabézné
a nasledné kontroly, a to z obdobnych divodi jako v predchazejicich letech, tj.
extrémniho vytizeni zaméstnancl Drazni inspekce v prubéhu roku 2012.

Majetkové pomeéry

V oblasti ekonomické Drazni inspekce realizovala financovani zejména trvalych
vydaju, jako je najemné a s tim spojené sluzby, energie, cestovné a nezbytné vydaje
v zavislosti na intenzité odbornych c¢innosti, které Drazni inspekce zabezpecluje
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z ustanoveni zakonnych norem a statutu.
Ke konci roku meéla Drazni inspekce podle UCetnich zavérek majetek (viz tabulka):

kategorie majetku stavk 31. 12. 2012
Software (ucet 013, polozka 6111) 1 868 588,00 K&
drobny dlouhodoby nehmotny majetek (Ucet 018) 705 996,45 K¢
umélecka dila a predméty (UCet 032) 126 000,00 K¢
samostatné movité veci a soubory (Ucet 022, polozka 6123) 13 535 360,23 K&
drobny dlouhodoby hmotny majetek (ucet 028, polozka 5137) 9 024 033,43 K¢

Schvaleny rozpodet na bézné vydaje (vyjma investic) v roce 2012 ¢inil 14,73
miliébnu KE&. Z téchto finanénich prostfedkd se Drazni inspekci podafilo jen v roce 2012
uspofit diky efektivnimu hospodareni 2 miliony Ké&. V ramci Uspor prostfedkd statniho
rozpoCtu Drazni inspekce prehodnotila nékteré své vydaje a co nejvice jich odlozila do
dal§iho obdobi.

V roce 2012 méla Drazni inspekce pfidéleny prostiedky ze statniho rozpoctu na
investice ve vysi 2 000 000 K&. Tyto uréené prostfedky na obnovu vozového parku nebyly
z dlivodu Uspor v roce 2012 vyCerpany a realizace akce byla pfesunuta az do roku 2013.

Protikorupéni opatfeni a stiznosti

V ramci prevence a podezieni na korup¢ni jednani zaméstnancu Drazni inspekce
mela vefejnost moznost vyuzit Protikorupéni linku 199 k nahlaseni takového jednani.
Vroce 2012 nema Drazni inspekce informaci, Zze by doslo k nahlaseni podezieni
z korupéniho jednani zaméstnanci Drazni inspekce, ¢imz se potvrdila vysoka
profesionalita zaméstnancl i Drazni inspekce jako instituce, ktera pini funkci nezavislého
narodniho organu pro odborné Setfeni pficin MU v drazni dopravé a ktera prozatim
uspésné, a to i presto, Ze vrchni inspektofi Drazni inspekce jsou dlouhodobé extrémné
vytéZzovani bez odpovidajiciho finanéniho ohodnoceni, kterého by dosahli napfiklad
v soukromém sektoru, systematicky odmita jakékoliv pokusy o ovlivnéni a zasah do
nezavislého Setfeni.

Drazni inspekce v roce 2012 dbala zvy$ené pozornosti tykajici se nevhodného
chovani zameéstnancl Drazni inspekce. V souvislosti s moznosti nevhodného chovani
byla i v roce 2011 aktivni e-mailova adresa stiznosti@dicr.cz, kam se mohl kdokoliv
obratit se svymi pfipominkami k chovani zaméstnanct Drazni inspekce. V roce 2012
nemusela Drazni inspekce fesit zadné takové podezreni.

Legislativni ¢innost Drazni inspekce

V roce 2012 byly na Drézni inspekci zaslany k pfipominkovani teze vécného
zaméru zakona o drahach s tim, ze byl Drazni inspekci dan termin na pripominkovani
tohoto dokumentu, pouhych Sest pracovnich dni. O necely mésic pozdéji pak bylo na
Drazni inspekci doruceno vyporadani pfipominek, kdy naprosta vétsSina pfipominek
Drazni inspekce nebyla akceptovana, a to bez fadného zdivodnéni. Na toto téma
nebyla vedena ani fadna diskuze. Drazni inspekce v8ak nepfipustila tento zpusob smeteni
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oddvodnénych pfipominek k tezim zakona, a proti takovémuto zplsobu spoluprace se
ohradila. Podobné tomu bylo u dalSich verzi, véetné hodnoceni dopadu regulace
vécného zaméru, ktery pro Odbor 130 Ministerstva dopravy zpracovavala spolecnost
EEIP, a. s. Zaslany material neobsahoval nékteré dllezité pasaze bezprostfedné tykajici
se Drazni inspekce. Navrhované zmeény Ministerstva dopravy souhrnné feceno
znamenaly naprostou destrukci dosavadniho systému, respektive likvidaci prevence
i nezavislého a objektivniho Setfeni MU na drahach.

Drazni inspekce vyjadfila podporu snaze Ministerstva dopravy o zpracovani nové
pravni UOpravy v oblasti drah a v ramci pfipominek k navrhovanym zménam jen
nekritizovala, ale v ramci své odbornosti navrhla zménu, ktera se tykala pfimo Drazni
inspekce, respektive oblasti Setfeni mimofadnych udalosti. Tento navrh vychazel
z desetiletych zkusenosti nejen Drazni inspekce v Ceské republice, ale obdobnych organd
v zahrani€i. Navrh byl zpracovan tak, Ze jej bylo mozné zapracovat pfimo do nové pravni
Upravy v oblasti drah. Jeho akceptaci by doslo k implementaci patfiénych
evropskych smérnic, a také zpfehlednéni celé pravni Upravy v této oblasti.

Zadny z navrht Drazni inspekce tykajici se zakona o drahéach a &innosti Drazni
inspekce vSak nebyl bez jakéhokoliv odivodnéni do navrhu zakona zapracovan.
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Rok 2012 byl pro Drazni inspekci desatym rokem jeji existence a i v tomto roce
pokraocval trend, kdy se Drazni inspekce musela potykat s odchody jiz zku$enych
a zauéenych inspektori do soukromého sektoru, kiery nabizel vyrazné vy$Si finanéni
ohodnoceni jejich prace a do jisté miry paradoxné i vétsi jistotu a stabilitu zaméstnani.
Drazni inspekce nékolikrat v pribéhu roku predlozila navrh na feSeni nepfiznivého
stavu prevodem financnich prostfedkd z béznych vydajovych G¢td na platy v ramci
rozpoCtu Drazni inspekce, kierym by se bez dopadu na statni rozpocet resil systémovy
nedostatek z pocatku existence Drazni inspekce, kdy se nepocitalo s nepfetrzitym
provozem, tj. nebyly vyclenény finanéni prostfedky na povinné pfiplatky (prace v noci,
prace o vikendu), ale ani jeden z navrhl nebyl schvalen.

V roce 2012 evidovala Dréazni inspekce na vSech drahach celkem 4 162 MU, coz
ve srovnani s rokem 2011 pfedstavuje zvysSeni o 413 (11 %) pfipadu. Pocet MU se
meziro¢né nejvice zvysil na draze tramvajové o 341 (17 %), na draze trolejbusové o 45
(10 %) a na draze regionalni o 42 (25 %). Na ostatnich drahach byl pocet MU obdobny
jako v roce 2011. Pocet usmrcenych osob se poprvé od roku 2009 snizil, kdyz Drazni
inspekce zaznamenala celkem 234 usmrcenych osob, coz bylo ve srovnani s rokem
2011 0 46 (16 %) osob méné. Nejvyraznéjsi pokles poctu usmrcenych byl zaznamenan
na draze celostatni, kde bylo v porovnani s rokem 2011 usmrceno o 38 (16 %) osob méné
a dale na draze tramvajové (o 6 osob, tedy 0 55 %) a v metru (o 3 osoby, tedy o0 60 %).
Pocet zranénych osob se v roce 2012 naopak nepatrné zvysil na 667, tj. o 14 (2 %)
osob vice nez v roce 2011. Vyraznéji se poCet zranénych osob pfi MU zvysil pouze na
draze tramvajove, kde Drazni inspekce eviduje o 58 (20 %) zranénych osob vice nez
v roce 2011, a na draze lanové, kde bylo zranéno celkem o 7 (v roce 2011 — 1) osob vice
nez v roce predchazejicim. Celkova odhadnuta skoda vznikla pfi MU ¢inila 364 miliont
K¢, coz je o témér 56 milionu korun vice nez v roce 2011.

Rok 2012 byl v porovnani s rokem 2011 ve znameni nehod, které se vyznacCovaly
mensi zavaznosti, i kdyz pocet mimoradnych udalosti byl vyS8Si. V roce 2012 se stalo 8
zavaznych nehod, coz predstavovalo pokles oproti roku 2011, kdy Drazni inspekce
evidovala 15 zavaznych nehod. Z bezprostiednich pfi€in na strané provozovatell
doslo v roce 2012 k 23,2 % MU.

Rok 2012 byl na Drazni inspekci v oblasti statnich dozorl doslova revoluéni
a zasadné se odliSoval od predeslych let. V tomto roce byl ze strany Ministerstva dopravy
zruSen vykon neoznameného statniho dozoru, a to zménou dosavadniho metodického
pokynu Pravidla pro vykon SD. Z tohoto divodu Drazni inspekce od 22. 6. 2012 nemohla
pokracovat v nastaveném smeéru a systém vykonu statniho dozoru a od tohoto data byla
donucena ukoncit preventivni namatkové SD, kieré Drazni inspekce vZdy povazovala za

V roce 2012 vykonala Drazni inspekce celkem 1 051 statnich dozoru. Vétsi ¢ast
byla tvofena namatkovymi statnimi dozory, které Drazni inspekce povazuje za jednu
z nejlepSich prevenci vzniku mimoradnych udalosti, jez ovéem byly ze strany Ministerstva
dopravy zruseny, ale nemalou ¢ast tvofil vykon statniho dozoru na mimoradné udalosti.
Vykonem SD ve vécech drah bylo v roce 2012 zjisténo celkem 544 nedostatku.
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Velkou pozornost pfi vykonu SD Drazni inspekce vénovala Zelezni¢nim pfejezdum,
kde dochazi k narlstu poctu zjisténych nedostatkd, nicméné vzhledem k nasledné zméné
metodiky vykonu SD pocet statnich dozorl na nich vyrazné poklesl. V pribéhu roku 2012
formou SD Drazni inspekce zkontrolovala 216 zelezni¢nich pfejezdi a prechodu, na
rozhledovych poméru a nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢nich prejezdu.
V ramci prosetfovani podnétl a stiznosti ob&ani a instituci formou oznameného
a namatkového SD bylo vykonano celkem 13 statnich dozorl, pfi nichz bylo zjisténo
10 nedostatka.

V roce 2012 se Drazni inspekce podilela na pofadani nékolika preventivnich akci
a UCastnila se akci zaméfenych na prevenci bezpecnosti v okoli zeleznice, které byly
uréeny predevSim détem a mladezi. JiZ tradi¢né mohly déti shiédnout preventivni snimky
Drazni inspekce v Preventivnim vilaku a diskutovat s odbornym lektorem na téma
bezpecnost v okoli Zeleznice.

Osvétova cinnost probihala i skrze televizni, zvukovd i tisténa média, kdy
prfedevS§im vydavanim kratkych a tiskovych zprav ovliviiovala skladbu vSech
zpravodajskych relaci v celoplodnych i regionalnich médiich.

Jednim ze zakladnich pfedpokladl bezpecné Zeleznice je kvalitni a intenzivni
prace na preventivnich akcich. Zatimco vrchni inspektofi kontinudlné vykonavaji statni
dozory, jez odhaluji nedostatky pfimo v provozu, ¢ast Drazni inspekce odpovédna za
komunikaci s vefejnosti soustavné pracuje na osvété, uvédomeéni a prijeti zakladnich
bezpecnostnich principtu v fadach verejnosti. Tento zplsob prevence je zaméfen
pfedevSim na minimalizaci potencionalné rizikovych situaci, jako napfiklad chlize po
kolejich, pfechazeni koleji v mistech vefejnosti nepfistupnych a nedodrzovani pravidel
silniéniho provozu.

V oblasti ekonomické Drazni inspekce realizovala financovani zejména trvalych
vydajua, jako je nadjemné a s tim spojené sluzby, energie, cestovné a nezbytné vydaje
v zavislosti na intenzit€¢ odbornych ¢&innosti, které Drazni inspekce zabezpecuje
z ustanoveni zakonnych norem a statutu. Z finan€nich prostfedki se Drazni inspekci
podafilo jen v roce 2012 uspofit diky efektivnimu hospodareni a Usporam 4 miliony K¢.

V roce 2012 byly na Dréazni inspekci zaslany k pfipominkovani teze vécného
zaméru zakona o drahach s tim, Ze byly Drédzni inspekci dany terminy na
pripominkovani jednotlivych verzi vzdy pouhych nékolik pracovnich dni. Vyporadani
pfipominek, kdy naprosta vétsina pripominek Drazni inspekce nebyla akceptovana, a
to bez radného zduvodnéni, pficemz na toto téma nebyla vedena ani fadna diskuze,
prakticky neprobéhlo. Drazni inspekce vyjadfila podporu snaze Ministerstva dopravy o
zpracovani nové pravni Upravy v oblasti drah a v ramci pfipominek k navrhovanym
zménam jen nekritizovala, ale v rdmci své odbornosti navrhla zménu, ktera se tykala
pfimo Drazni inspekce, respektive oblasti Setfeni mimoradnych udalosti.

Drazni inspekce v pribéhu roku 2012 svédomité plnila vSechny stanovené cile a i
pro dalSi desetileti by chtéla predstavovat jistotu nezavislého a objektivniho Setfeni
mimoradnych udalosti.
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