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JEDENACTY ROK CINNOSTI DRAZNIi INSPEKCE

Drazni inspekce je spravni Ufad a svou €innost zahdjila 1. ledna 2003. Z pohledu
Evropské unie je Drazni inspekce vnimana jako narodni vySetfovaci organ pro nezavislé
Setfeni mimofadnych udalosti na drahach, a jako takovy musi byt nezavisly na vSech
subjektech v odvétvi drazni dopravy.

Poslanim Drazni inspekce je na zakladé Setfeni pfiCin a okolnosti mimofadnych
udalosti analyzovat bezpeénost drah a drazni dopravy v Ceské republice, upozorfiovat
na potenciondlni rizika a navrhovat pfijeti patficnych G¢innych opatfeni. Dlouhodobym
cilem Drazni inspekce je pak zlepSovani stavu v oblasti mimofadnych udalosti na vSech
drahach v Ceské republice. Do piisobnosti Drazni inspekce spadaji véechny drahy v celé
Ceské republice definované zakonem o drahach (Zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy,
lanovky) a jejich vice nez 750 provozovatelt drahy nebo drazni dopravy. Zodpovédnou
a naroc¢nou praci vykonavaji na Drazni inspekci vSak jen Ctyfi desitky vrchnich inspektor(.

Celkové statistiky po¢tu mimofadnych udalosti kopiruji i nehody, které maji na
celkové nasledky nejvyrazngjsi vliv, a to strety draznich vozidel s osobami na draze
celostatni, regionalni a vleCkach. V roce 2013 se stalo celkem 243 téchto nehod (2012 —
267), bylo pfi nich usmrceno 199 osob (2012 — 197) a dalSich 47 osob zranéno (2012 —
68). VSechny tyto mimorfadné udalosti byly zplUsobeny neopatrnym chovanim
zuc€astnénych osob a v rekordnim poctu pfipadl (82 %) skoncily jejich smrti (2012 — 74
%). Drazni inspekce se v ramci svych preventivnich kampani jiz v minulosti zaméfila na
tyto mimofadné udalosti a upozornila na to, Ze pFfechazeni koleji nebo pohyb osob
v mistech vefejnosti nepfistupnych je velice nebezpecCny a tito lidé hazarduji se svym
zivotem. Je v8ak potfeba zminit, Ze pomérné velka ¢ast téchto nehod je zpusobena
osobami, které zjevné jednaly v sebevrazedném umyslu.

Celkem za rok 2013 evidovala Drazni inspekce 3 968 mimoradnych udalosti.
V roce 2013 byl sice pocet nehod nizsi nez v roce 2012, avSak tento fakt nemél velky vliv
na nasledky nehod. Poéet mimoradnych udalosti na vSech dradhach se meziroéné
snizil, po¢et usmrcenych osob byl vSak v obou letech stejny. Celkové statistiky poctu
MU kopiruji i nehody, které maji na celkové nasledky nejvyraznéjSi vliv, a to strety
draznich vozidel s osobami na draze celostatni, regionalni a vleCkach. V rekordnim
poCtu 31 pripadl zahajila Drazni inspekce vlastni zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti v plném rozsahu, tj v€etné vydani zavéreCné zpravy. K ukonenym
pfipadlim vydala Drazni inspekce provozovatelim drahy a dopravclim, Draznimu ufadu
i Ministerstvu dopravy celkem 99 bezpec&nostnich doporu€eni. DalSich 43 mimofadnych
udalosti bylo Setfeno bez zavéreCné zpravy a u 1 823 mimoradnych udalosti bylo
provedeno detailni dozorovani Setfeni provozovateld.

V roce 2013 vykonala Drazni inspekce celkem 1 055
. statnich dozort i vCetné preventivni Cinnost, a to na
\ zakladé pokynu Ministerstva dopravy. Tuto ¢innost Drazni
M inspekce povazuje za jednu z nejlepSich prevenci vzniku
& mimofadnych udalosti. Vykonem  statniho  dozoru
& a preventivni Cinnosti ve vécech drah bylo v roce 2013
zjisténo celkem 568 nedostatku.
Velkou pozornost pfi vykonu statniho dozoru Drazni
inspekce vénovala zelezni¢nim pFejezdim, kde dochazi
k mirnému poklesu poctu zjisténych nedostatkd. V prabéhu roku 2013 formou statniho
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dozoru a namatkovych preventivnich inspekci Drazni inspekce zkontrolovala 236
zelezni€nich prejezdu a prfechodl. NejzavaznéjSi nedostatky se tykaly nedostate¢nych
rozhledovych poméru a nevyhovujiciho technického stavu Zelezni€nich prejezdu.

V roce 2013 se Drazni inspekce podilela na pofadani nékolika preventivnich akci
a UCastnila se akci zamérenych na prevenci bezpeénosti v okoli zeleznice, které byly
uréeny predevSim détem a mladezi. Jiz tradicné mohly déti shlédnout snimky z dilny
Drazni inspekce v Preventivnim vlaku.

Dulezitou roli zastavala Drazni inspekce i v rdmci Sité narodnich vySetfovacich
organt pfi Evropské Zzelezni¢ni agentufe (ERA), kde se aktivné uc&astnila nékolika
pracovnich skupin zamérenych na klasifikaci pfi¢in mimoradnych udalosti, vzdélavani
vrchnich inspektord i celkové sméfovani spoluprace narodnich vySetfovacich organa.

ZAKLADNi PERSONALNI UDAJE

K 31. 12. 2013 pracovalo na Drazni [ “ve - e I
inspekci celkem 48 zaméstnancu, 2i-3ok 5 1 6 125 %
v v v o v v 31-40 let 9 2 11 22,92 %
z Cehoz bylo 42 muzu a 6 Zen. Béhem ai-soe 13 1 14 2917 %
LM H H 51— 60 let 6 1 7 14,58 %
roku 2013 na Drazni inspekci nastoupilo 5 ¢, ice S 1 0 2088 %
/ a ¥ 1oy, A celkem 42 6 48
novyvch zarpestn,apc,u ~a stejny poEet e e 1250%
zameéstnancu Drazni inspekce ukoncilo
pracovni pomer. podet
nastupy 5
odchody 5
- Vzdelani muzi - zeny  celkem % Celkem 31 zaméstnancli na Drazni
vyucen 0 1 1 208 % | . . . . i
(plné stfedni odbomé 2 0 2 417 % inspekci mélo dokonceno vysokoSkolské
(pIné stfedni s maturitou 13 2 15 3B % yzdéldni a 17 zaméstnancll stfedni
bakalarské vzdeélani 5 1 6 125 % . viz o,
vysokoskolské Gplné 2 2 2% 5 4 odborné vzdélani.
celkem 2 6 48

Stanoveny pocet 53 zaméstnanct nemohl byt ani v roce 2013 naplnén z divodu
nedostatkd finanénich prostfedkl na platy a nemoznosti (neschvaleni) pfesunu finanénich
prostfedkd z béznych vydaju na platy v rdmci rozpo¢tu Drazni inspekce (tedy bez navrhu
na navyseni vydaju statniho rozpoctu).
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SETRENI MIMORADNYCH UDALOSTI

Mimoradnou udalosti (MU) v drazni dopravé je dle ¢eského pravniho fadu zavazna
nehoda, nehoda nebo ohrozeni v drazni dopravé, ktera ohroZuje nebo narusuje
bezpecCnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob
a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje Zivotni prostredi.

Zakladni pravni predpisy pro oblast mimoradnych udalosti

Smérnice 2004/49/ES, o bezpecnosti Zeleznic Spoleenstvi a 0 zméné smérnice Rady
95/18/ES o vydavani licenci zelezni¢nim podnikim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zzelezni¢ni infrastruktury a o vydavani
osvédceni o bezpecnosti (smérnice 2004/49/ES).

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (zédkon €. 266/1994 Sb.).

Vyhlaska €. 376/2006 Sbh., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni (vyhlaska
¢. 376/2006 Sb.).

Kategorizace mimoradnych udalosti Drazni inspekci
(dle § 49 zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.)

Zavaznou nehodou v drazni dopravé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim
drazni dopravy, s nasledkem smrti ¢i Ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu (vice nez5 milionG korun).

Nehodou je srazka nebo wykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li zavaznou nehodou, stfetnuti draznich vozidel se silnicnimi vozdly|
na uroviilovém kfizeni drahy s pozemni komunikaci nebo mimo né, smrt nebo Ujma na zdravi osob, vznikla v souvislosti s
pohybujicimi se draznimi vozidly, dale poZary draznich vozidel a jiné mimofadné udalosti na zafizeni drahy za podminky vzniku
znacné Skody (500 000 — 4 999 999 K¢).

Ohrozenim je mimoradna udalost ohrozujici pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpe¢nost osob a bezpecnou
funkci staveb a zafizeni, zplisobené provozovanim drahy a drazni dopravy s vivem na bezpetné provozovani drahy a drazni
dopravy, nebo udalost zplsobena unikem nebezpecné véci pfi jeji prfepravé, nebo ohroZeni bezprostfednim rizikem uniku
nebezpecné véci pfi pfepravé po Zeleznici, které neni zavaznou nehodou nebo nehodou.

Zakladni definice

Srazkou draznich vozidel je nedovolené najeti drazniho vozdla na jiné drazni vozidlo bez ohledu na smér pohybu vozidel; srazkou
draznich vozidel se rozumi i najeti vozidla na pfekazku na dopravni cesté drahy.

Vykolejenim drazniho vozidla se rozumi nedovolené opusténi styéné plochy kola vozidla temene kolejnice.

Usmrcenou osobou se rozumi osoba, ktera zemfela pfi MU nebo pokud pfi této MU dosSlo k Ujmé na zdravi, na jejiz nasledky
osoba zemfela nejdéle do 30 dnl od vzniku MU.

Agenda Setfeni, resp. dozorovani mimoradnych udalosti patfila i v roce 2013 mezi
stéZejni Cinnost Drazni inspekce. VSichni provozovatelé drahy a dopravci maji dle zakona
¢. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 376/2006 Sb. za povinnost oznamit vznik kazdé mimoradné
udalosti Drazni inspekci neprodlené po jejim vzniku. Pro pfijem téchto oznameni je
v nepfetrzitém provozu Centralni ohlasovaci pracovisté Drazni inspekce, které zpracovava
udaje o MU od vS8ech provozovatelu drah a dopravcl z celé Ceské republiky. Nasledné je
dle nastavenych pravidel, zavaznosti a okolnosti kazda MU vyhodnocena a je rozhodnuto
o pfipadném vyjezdu nehodové pohotovosti na misto MU, kde nasledné Drazni inspekce
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provadi nezavislé bezpecnostné orientované Setfeni MU a vykonava statni dozor ve
vécech drah nad postupem provozovatele pfi Setfeni MU. Po ukonCeni Setfeni na misté
MU jsou DI provadény dalSi ukony v souvislosti s Setfenim MU. Agenda MU je vedena
v centralni databazi, ktera obsahuje veskera data a dokumenty tykajici se MU.

Poslanim Drazni inspekce je Setfeni a dozorovani MU za ucCelem objektivniho
zjisténi pricin a okolnosti vzniku MU na drahach. Drazni inspekce zjiStuje podle § 11
vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. pfi€iny a okolnosti vzniku zavaznych nehod v drazni dopravé na
draze celostatni, draze regionalni, v pohrani¢nim useku téchto drah a na vieCce. Drazni
inspekce rovnéz mulze zahdijit zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU zavaznych nehod na
ostatnich drahach a nehod a ohrozeni na vSech drahach. Pfi rozhodovani o zahajeni
zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU zohledriuje Drazni inspekce zejména zavaznost
MU, zda se MU opakuje nebo by za jinych okolnosti mohla vést k zavazné nehode,
respektive jedna-li se o vyznamnou MU pro cely systém bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy. Vysledkem Setfeni v plném rozsahu je pak Zprava o vysledcich Setfeni
pfiCin a okolnosti vzniku MU, kterou Drazni inspekce projednava s na MU zucastnénymi
provozovateli a s Draznim ufadem. Poté je zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti
vzniku MU zvefejnéna na webovych strankach Drazni inspekce. Na zakladé vysledk
Setfeni a ve snaze odstranit zjisténa rizika mUze Drazni inspekce vydat bezpecnostni
doporuceni, na zakladé kterého jsou provozovatelé drahy a drazni dopravy, pfip. i dalSi
subjekty, povinni pfijmout vlastni odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpelného
provozovani drahy nebo drazni dopravy a oznamit toto opatfeni Drazni inspekci.

Drazni inspekce v roce 2013 zaroven splnila vSechny své zakonem dané povinnosti
ve vztahu k Evropské Zelezni¢ni agentufe (ERA), kdy ji do 7 dnU oznamovala kazdé
zahajeni Setfeni MU, pfedlozila souhrnnou ro¢ni zpravu a vSechny zavéreCné zpravy ze
Setfeni jednotlivych MU, vCetné sdéleni o opatfenich pfijatych na zakladé vydanych
bezpecnostnich doporuceni.

Mimoradné udalosti na drahach

V roce 2013 Drazni inspekce evidovala celkem 3 968 MU, cozZ je 0 194 MU (4,7 %)
méné nez v roce 2012. PoCet MU se nejvice meziro€né snizil na draze celostatni o 186
(18,9 %), naopak nejvice vzrostl na draze trolejbusové o 73 MU (14,5 %). Nasledky nehod
v8ak tento pfiznivy smér nenasledovaly, kdyz Drazni inspekce zaznamenala 234
usmrcenych osob, coz je stejna hodnota jako v roce 2012. PoCet usmrcenych osob se
nepatrné snizil na draze celostatni (o 7), na draze regionalni byl naopak zaznamenan
nepatrny nartst (o 5). Pfiznivéjsi trend byl zaznamenan u poctu zranénych osob, kterych
Drazni inspekce v roce 2013 evidovala 622, coz je o 45 osob méné nez predchozi rok.
Nejvyraznéjsi pokles poctu zranénych osob v porovnani s rokem 2012 byl zaznamenan
na draze celostatni (o 41) a na draze regionalni (o 18). PoCet zranénych osob se nepatrné
zvysil na draze tramvajové (o 10), na ostatnich drahach jsou pocty obdobné s pfedchozim
rokem.

V roce 2013 se na drahach stalo celkem 5 zavaznych nehod, pficemz 2 na draze
celostatni a 3 na drahach tramvajovych. PoCet zavaznych nehod se ve srovnani s rokem
2012 snizil o 3 pripady.
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Vyvoj po¢tu mimoradnych udalosti
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Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob
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pocet pocet zavazné —
2013 pocet MU | usmrcenych | zranénych 2013 nehody ohrozeni
nehody

osob osob
draha celostatni 796 200 99 draha celostatni 2 555 239
draha regionalni 185 23 51 draha regionalni 0 171 14
draha vlecka 135 0 7 draha vlecka 0 112 23
draha tramvajova 2252 7 359 draha tramvajova 3 2129 120
dréha trolejbusova 576 1 94 draha trolejbusova 0 445 131
draha specialni 18 3 7 draha specialni 0 14 4
draha lanova 6 0 5 draha lanova 0 5 1
celkem 3968 234 622 celkem 5 3431 532

V meziro¢nim srovnani nasledkl MU v jednotlivych krajich byl jednoznacné

nejhorsi vyvoj zaznamenan ve Zlinském kraji, kde se pocet MU zvysil ze 71 pfipadu
v roce 2012 na 100 v roce 2013. Pocet usmrcenych osob se v tomto kraji zvysil dokonce
na vice nez dvojnasobek (2013 — 22, 2012 — 10). Z ostatnich kraju byl nejvetsi narlst
pocCtu MU evidovan v Usteckém kraji (2013 — 240, 2012 — 215). NejvétSi meziroCni snizeni
po¢tu MU bylo zaznamenano v Jihomoravském kraji (2013 — 679, 2012 — 745) a v Praze
(2013 — 1 493, 2012 — 1 543). V Praze i pfes nizSi poCet MU byl zaznamenan negativni
vyvoj v nasledcich MU, kdy bylo zaznamenano 29 usmrcenych osob (2012 — 21) a 252
zranénych osob (2012 — 226). Mezirocné se pocCet usmrcenych osob nejvice snizil
v Pardubickém a StfedoCeském kraji (shodné o 5). Nejvyraznéjsi snizeni poctu zranénych
osob bylo zaznamenano na Vysociné (2013 — 5, 2012 — 27). PocCet zranénych osob se
vyraznéji snizil rovnéz v JihoCeském kraji, kde bylo v roce 2013 zranéno 20 osob, coz je
0 polovinu méné.

Z pri¢iny na strané provozovatelli drah a drazni dopravy doslo v roce 2013
k23 % MU. Ve zbylych 77 % byla pfi€ina vzniku MU mimo provozovatele (mimo
drahu). Tyto hodnoty jsou shodné s rokem 2012. Z celkového poc¢tu MU jich 13 % vzniklo
z pficiny na strané lidského Cinitele a 9 % z pfi€iny technické zavady.

Mimofadné udalosti na drahach v roce 2013 dle krajt

= = Mimoradné udalosti dle bezprostiedni priciny v roce 2013
pocet pocet
kraj pocet MU | usmrcenych | zranénych
osob osob 13%
Jihogesky 122 4 20
Jihomoravsky 679 26 80
Karlovarsky 36 4 1 9%
Kralovéhradecky 62 13 17
Liberecky 86 6 17
Moravskoslezsky 481 32 77
Olomoucky 145 15 17
Pardubicky 82 15 8
Plzerisky 217 10 45
Praha 1493 29 252
StredoCesky 184 30 33 .
Ustecky 240 24 31 7%
Vysogina 4 4 5
Zlinsky 100 22 19 M Lidsky Ginitel M Technicka zavada ™ Mimo provozovatele
1k 3968 234 622

12
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Mimoradné udalosti na zelezni€énich drahach celostatnich, regionalnich
a vle¢kach

V roce 2013 se na draze celostatni, regionalni a vleCkach stalo celkem 1 116 MU,
coz v porovnani s rokem 2012 predstavuje pokles o 207 pfipadd. Po€et usmrcenych osob

v v

v v

historii.
Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob

Vyvoj mimoradnych udalosti na draze 5 . BT oA
yvol y na draze celostatni, regionalni a vieckach
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Na Zelezni¢nich drahach (kromé metra) bylo v roce 2013 celkem 223 osob
usmrceno a 157 jich bylo zranéno. PocCet usmrcenych osob se ve srovnani s rokem
2012 tak snizil pouze nepatrné (o 3), ale zranénych osob eviduje Drazni inspekce o 56
(26,3 %) méné nez v predeSlém roce. Na téchto drahach jsou dlouhodobé
zaznamenavany nejzavaznéjSi nasledky na Zivotech osob, kdy v roce 2013 na drahach
bylo usmrceno 95,3 % osob a 25,2 % osob zranéno z celkového poc¢tu usmrcenych
a zranénych osob na vSech drahach. Na téchto drahach se pfi tomto porovnani v roce
2013 odehralo 28,1 % ze vSech MU. Z dlvodu pri€¢iny na strané provozovatelli byla
v roce 2013 na Zelezni¢nich drahach usmrcena 1 osoba (2012 — 4) a zranéno 11 osob
(2012 — 29). Usmrcenou osobou s pfi¢inou na strané Zeleznice byl zaméstnanec
dopravce, ktery byl usmrcen dne 20. 11. 2013 v zst. Bohumin-Vrbice pfi nedovoleném
vstupu mezi odstavené vozy, na které byly spoustény dalSi vozy ze svazného pahrbku.

TéméF u vSech sledovanych druhd MU na drahach celostatnich, regionalnich
a vleCkach evidovala Drazni inspekce v roce 2013 podobny pocet MU s rokem 2012.
U vétSiny téchto MU byl zaznamenan mirny pokles jejich poctu, nejvice u stfetd draznich
vozidel s osobou (0 24 MU) a u vzajemné srazky draznich vozidel (o 7 MU). Drobny
narast byl zaznamenan u pozart draznich vozidel (o 4 MU). Po¢et nedovolenych jizd
draznich vozidel za navéstidlo s navésti zakazujici jizdu je podobny jako v pfedchozich
letech, kdy v roce 2013 bylo zaznamenano 76 pfipadu téchto MU.

Vyvoj jednotlivych druhi MU na draze celostatni, regionaini a vieckach

druh MU 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
srazky DV s DV 56 29 2 26 36 45 35 30 28 3 2
srazka DV s prekézkou &l 202 209 193 301 141 133 179 164 158 160
vykolejeni DV 307 398 375 434 325 262 201 223 166 155 149
pozary DV 36 93 63 57 75 75 51 54 35 34 38
nedovolend jizda 59 58 83 85 53 69 70 80 77 7 76
stfet s osobou 228 221 252 274 239 41 243 261 282 267 243
stfetnuti na prejezdech 298 287 274 288 257 247 21 275 190 188 180
ostatni MU 678 1448 1573 1346 527 430 506 554 358 41 244
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Vyvoj poctu srazek DV s DV na draze Vyvoj poctu srazek DV s prekazkou na draze
celostatni, regionalni a vleckach celostatni, regionalni a vleckach
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Vyvoj poctu projeti navéstidel zakazujicich jizdu
na draze celostatni, regionalni a vie¢kach
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Pfi pohledu na tabulku nasledkit MU je zifejmé, Ze nejvétSi podil na poctu
usmrcenych a zranénych osob na draze celostatni, regionalni a vleCkach, pfedstavuji
stfety draznich vozidel s osobami a stfetnuti

. iy . . . Nasledky MU na draze celostatni, regionalni a vie€kach
na zeleznicnich pfejezdech. V roce 2013 byl Y 9

, , pocet pocet
tento podil uusmrcenych osob 89,2 % druh MU pocet MU |usmrcenych | zranénych
u stfetd s osobami a 10,3 % u stfetnuti na S — - Osgb 035°b
> ix ¥ : v srazka DV s
Z(valeznlcnlch pre!ezdech z celkovveho _Qogtu srézka DV s prekazkou 166 0 3
vSech usmrcenych osob na Zelezni¢nich vykolejeni Dv 149 0 0
drahach (kromé& metra). Podil zranénych pozaryDV 38 0 1

b byl 29,9 % u stfetll s osobami a 52,9 % [Stovolend jizda ” 0 .
0S0D Dyl 29,9 7o U ) +9 70 ffet s osobou 243 199 a7
u stfetnuti na prejezdech z celkového poCtu stretnuti na prejezdech 180 23 83
zranénych osob. Na ostatni druhy MU tedy ostatni MU s . 4

celkem 1116 223 157

pfipada podil pouze 0,4 % u usmrcenych
osob a 17,2 % u zranénych osob. Pfi srazkach draznich vozidel mezi sebou nebyla v roce
2013 usmrcena zadna osoba a zranéno bylo 5 osob. Pfi srazkach draznich vozidel
s pfekazkami na dopravni cesté drahy byly zranény 3 osoby. U ostatnich druht MU byla
usmrcena 1 osoba a 18 osob zranéno.
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Na draze celostatni eviduje v roce 2013 Drazni inspekce 796 MU (2012 — 982), na
draze regionalni 185 MU (2012 — 212) a na vlec¢kach 135 MU (2012 — 129). Ve srovnani
s rokem 2012 je vidét, Zze na draze celostatni se pocet MU snizil o 18,9 % a na draze
regionalni o 12,7 %. Naopak drobny narust byl zaznamenan na vieckach (o0 4,7 %).

Z dlouhodobého hlediska se drtiva vétSina MU na Zzeleznici odehrava na draze
celostatni (71,3 % ze vSech MU v roce 2013), nasleduji MU na draze regionalni a MU na
vleCkach. Podil poCtu usmrcenych osob na draze celostatni dosahuje dokonce hodnoty
89,7 % ze vSech zminovanych drah. Uvedené hodnoty jsou samoziejmé dokladem toho,
Ze na této draze se odehrava drtiva vétsina provozu na Zelezniénich drahach v CR.
I vroce 2013 byl nej¢astéjSim ze sledovanych druhii MU na draze celostatni stiet
draznich vozidel s osobami (216 pfipadl), jehoz pocCet se ve srovnani s rokem 2012
snizil o 21 pfipadd. Nejvice MU bylo zaznamenano ve StfedoCeském kraji (124),
nasledovaném Usteckym (96) a Moravskoslezskym (95) krajem. Na draze regionalni byl
stejné jako v pfedchozich letech ze sledovanych druh MU zaznamenan nejvétsi pocet
stfetnuti na zelezni€nich prejezdech (84 pfipadu), jejichz pocet se tak meziro¢né na
této draze snizil o 3 pfipady. Tato hodnota je dana zejména tim, Ze na regionalnich
drahach je pocet pfejezdu nejvySSi a jejich zabezpe€eni neni na takové urovni jako na
draze celostatni. Nejvice MU bylo stejné jako na draze celostatni zaznamenano
ve StfedoCeském (36) kraji, nasledovaném JihoCeskym (22) krajem. Na vle€¢kach bylo
vroce 2013 jiz tradicné nejéastéjSim druhem MU vykolejeni draznich vozidel (59
pfipadll) a zdaleka nejvice MU se stalo v Moravskoslezském (65) kraji. Ve StfredoCeském
kraji bylo zaznamenano 24 MU a v Usteckém kraji pak 17 MU. V ostatnich krajich byly na
téchto drahach evidovany pouze jednotky pfipadl mimofadnych udalosti.

Poéty mimoradnych udalosti na draze celostatni v roce 2013 dle krajti a dle druh MU

kraj srazky sr‘s’iik‘iDV s | vykolejeni pozary ned_gvolené stiet s stfe_tnuti na | o iatni MU cel kem_ MU

DV s DV | prekazkou DV DV jizda osobou prejezdech (kraj)
JihoGesky 0 9 7 2 3 2 9 7 39
Jihomoravsky 2 5 3 3 8 32 5 22 80
Karlovarsky 0 4 3 1 5 4 0 5 22
Kralovéhradecky 1 2 4 1 1 9 8 6 32
Liberecky 0 5 4 1 4 8 5 1 28
Moravskoslezsky 3 9 8 5 6 28 10 26 95
Olomoucky 2 9 6 4 8 14 5 14 62
Pardubicky 0 4 7 2 2 14 3 12 44
Plzensky 1 12 3 2 1 11 6 8 44
Praha 1 5 6 1 8 28 0 22 71
Stiedodesky 0 23 14 5 11 26 12 33 124
Ustecky 3 6 7 4 8 20 9 39 96
Vysocina 0 9 3 1 1 2 4 1 21
Zlinsky 0 1 4 2 4 18 4 5 38

celkem MU (druh) 13 103 79 34 70 216 80 201 796

Pocty mimoradnych udalosti na draze regionalni v roce 2013 dle krajii a dle druhti MU
kraj srazky sréikgvDV s | vykolejeni pozary ned'gvolené stiet s stfe}nuti na | o tatni MU celkem' MU
DV s DV | prekazkou DV DV jizda osobou piejezdech (kraj)

JihoGesky 0 2 2 2 0 2 10 4 22
Jihomoravsky 0 1 0 0 0 0 5 0 6

Karlovarsky 0 6 1 0 1 1 2 1 12
Kralovéhradecky 0 1 1 0 0 1 4 1 8
Liberecky 1 3 0 0 0 1 1 1 7

Moravskoslezsky 0 5 1 0 0 3 8 1 18
Olomoucky 0 0 1 0 0 1 6 0 8
Pardubicky 0 1 2 0 1 1 3 0 8

Plzensky 1 2 1 0 0 2 9 1 16
Praha 0 0 0 0 2 0 0 0 2

StiedoCesky 0 10 0 0 0 3 20 3 36

Ustecky 0 7 1 0 1 2 7 1 19
Vysogina 0 4 0 1 0 2 2 0 9

Zlinsky 0 0 1 0 0 6 7 0 14

celkem MU (druh) 2 42 11 3 5 25 84 13 185

—_
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Poéty mimoradnych udalosti na vieckach v roce 2013 dle krajii a dle druhti MU

kraj srazky srt'iika'DV s | vykolejeni pozary ned_t')volené stiet s stvl"e.tnuti na | o tatni MU celkem' MU
DV s DV | prekazkou DV DV jizda osobou prejezdech (kraj)
JihoGesky 0 0 3 0 0 0 0 0 3
Jihomoravsky 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Karlovarsky 0 1 1 0 0 0 0 0 2
Kralovéhradecky 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Liberecky 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moravskoslezsky 7 6 24 0 1 1 9 17 65
Olomoucky 0 0 2 0 0 0 0 3 5
Pardubicky 1 0 4 0 0 0 1 1 7
Plzerisky 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Praha 0 1 2 0 0 0 0 0 3
StiedoCesky 2 4 8 0 0 1 8 6 24
Ustecky 0 1 12 1 0 0 0 3 17
Vysogina 0 0 2 0 0 0 0 0 2
Zlinsky 1 2 0 0 0 0 2 0 5
celkem MU (druh) 1 15 59 1 1 2 16 30 135

Z pri€iny na strané provozovateli doSlo na draze celostatni, regionalni
a vleCkach v roce 2013 k 47,4 % MU, coz je podobna hodnota jako v pfedchozich letech.
Znamena to, Ze dlouhodobé je pfiblizné polovina MU s pfi€inou na strané provozovatel(
a polovina mimo né. PfiCina na strané lidského Cinitele byla v roce 2013 zaznamenana
u 27,3 % MU (2012 — 25 %), pfi¢ina z divody technické zavady pak u 20,1 % MU (2012 —
24 %).

Mimoradné udalosti dle bezprostfedni pfiCiny v roce 2013
na draze celostatni, regionalni a vieCkach

27%

53%

20%

W Lidsky Cinitel ® Technicka zavada ® Mimo provozovatele

Mimoradné udalosti na nezelezni¢cnich drahach a v metru

Na drahach tramvajovych, trolejbusovych, lanovych a na draze specialni (metro) se
v roce 2013 stalo 2 852 MU, coz je obdobna hodnota s rokem 2012, kdy na nich Drazni
inspekce evidovala 2 839 MU. Na téchto drahach bylo v roce 2013 usmrceno 11 osob,
ztoho 7 osob zemfelo na draze tramvajoveé, 3 osoby v metru a jedna osoba na draze
trolejpusové. Pocet usmrcenych osob se tak v roce 2013 v porovnani s rokem 2012
zvysSil o 3. PocCet usmrcenych osob na draze tramvajové se zvySil o 2 pfipady a v metru
o 1 pfipad. V roce 2013 bylo na nezelezni¢nich drahach a v metru zranéno 465 osob
(2012 — 454), coz v podstaté dorovnalo nejvyssi hodnotu v poctu zranénych z roku 2008,
kdy bylo zranéno 467 osob. Nejvice zranénych je evidovano na draze tramvajové (359)
a na draze trolejpusové (94). NejCastéji dochazelo k usmrceni nebo zranéni osob na
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nezelezni¢nich drahach pfi stfetu draznich vozidel s osobami, pfipadné padem cestujiciho
pfi prudkém brzdéni nebo rozjizdéni draznich vozidel, a také v disledku srazky draznich
vozidel se silnicnimi vozidly, kde byla nejCastéji zranéna osadka silnicniho vozidla.

Vyvoj mimoradnych udalosti na draze Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob na draze
tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové » tramvajové, trolejbusoﬁ specialni a lanové “
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Celkem se v roce 2013 na draze tramvajové stalo 2 252 MU, coz je o 59 pfipadu
(2,6 %) méné nez v roce 2012. Ze sledovanych druhd MU se nejvice snizil poCet srazek
draznich vozidel s pfekazkami (vétSinou se silni¢nimi vozidly), kdy se jejich pocet oproti
roku 2012 snizil o 61 (3,3 %). U ostatnich sledovanych druh MU byl jejich pocet
srovnatelny s rokem 2012. Ze v8ech mést s tramvajovym provozem v Ceské republice
doslo k meziro¢nimu nepatrnému narustu poctu MU v Olomouci (o 8) a v Liberci (o 4).
V ostatnich méstech se poCet MU snizil. Rozhodujici poCet MU je zaznamenan ve tfech
nejvétsich méstech Ceské republiky s nejrozsahlejsi tramvajovou siti a provozem.

Pocty mimoradnych udalosti na draze tramvajové v roce 2013 dle mésta a dle druhti MU

. sraz| srazka DV s kolejeni 0Z4l nedovolena stiet s ujma na . celkem MU
mesto DV Dy | prokizkon | DV POV’ |"zda | osobou zdravi osob | ostatni MU | ™ mesto)

Bmo 15 305 15 6 9 13 21 33 417
Liberec a Jablonec n. N. 1 40 2 0 4 2 0 2 51
Most a Litvinov 0 6 1 0 0 0 1 0 8
Olomouc 6 40 5 0 2 3 8 6 70
Ostrava 8 141 4 1 9 9 21 27 220
Plzen 4 67 3 0 0 4 7 2 87
Praha 29 1180 13 8 0 74 67 33 1399

celkem MU (druh) 63 1779 43 10 24 105 125 103 2252

Na draze specialni (metro) se v roce 2013 stalo 18 __Pocty MU v metru v roce 2013
MU, coZ je prakticky stejny pocet jako v roce 2012 (17 MU). —_—— Crihlil pocet
Nejvice bylo zaznamenano stretll viak( s osobou (10), cOZ \ykoiejeni DV
je dvojnasobny pocCet nez v predchozim roce. Naopak nedovolena jizda
o polovinu se snizil po¢et nedovolenych jizd vlaki metra za ostatni MU

navéstidlo zakazuijici jizdu. Celkem MU

—
S

Na draze trolejbusové eviduje v roce 2013 Drazni inspekce 576 MU, coz je o 73
(14,5 %) vice nez v roce 2012. Ze sledovanych druht MU se nejvice zvySil poCet srazek
trolejbust s prekazkou (obvykle silniCni vozidla), konkrétné o 68 pfipadl. Nejvice se pocCet
MU zvysil v Usti nad Labem (2013 — 95, 2012 — 52), naopak nejvyraznéjSi snizeni poctu
MU bylo zaznamenano v Pardubicich (2013 — 23, 2012 — 44). Nejvétsi pocet MU byl
vzhledem k rozsahu trolejbusové sité a provozu na ni zaznamenan v Brné.
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Poéty mimoradnych udalosti na draze trolejbusové v roce 2013 dle mésta a dle druhti MU

" sraz srazka DV s 0zal stret s ujma na . celkem MU
e oY 5 DY oickizkou | DV | osobou zdravi osob | ostatni MU | ™ rmésto)

Brno 5 96 1 3 9 62 176
Ceské Budgjovice 2 38 0 2 7 6 55
Hradec Kralové 0 12 0 0 5 1 18
Chomutov a Jirkov 0 0 0 0 0 0 0
Jihlava 1 5 0 0 3 0 9
Marianské Lazné 0 0 0 0 0 0 0
Opava 0 11 0 1 3 1 16
Ostrava 1 31 1 0 4 30 67
Pardubice 1 18 0 0 3 1 23
Plzen 4 53 0 1 7 4 69
Teplice 0 4 0 0 0 1 5
Usti nad Labem 7 50 0 2 11 25 95
Zlin a Otrokovice 1 33 0 1 5 3 43

celkem MU (druh) 22 351 2 10 57 134 576

Na draze lanové eviduje Drazni inspekce za rok 2013 celkem 6 MU (2012 — 8), pfi
kterych bylo zranéno 5 osob (2012 — 8). VétSina MU na téchto drahach byla zpisobena
nedodrzenim pravidel cestujicimi pfi nastupu nebo vystupu na/z lanové drahy.

Mimoradné udalosti dle bezprostfedni pficiny v roce 2013

VA vpi"iéinx na strané provvozovatell'] na nezelezni¢nich drahach a v metru
drah nezelezniénich a metra doslo v roce 8%
2013 k 13 % MU, coz je nepatrné vysSi 5%

hodnota nez v roce 2012. Z pfiiny na strané
provozovateli byla v roce 2013 usmrcena
jedna osoba (2012 — 0), konkrétné pfi stretu
s trolejpusem na pfechodu pro chodce dne
16. 5. 2013 v Brné.

87%
W Lidsky Cinitel ™ Technicka zédvada ® Mimo provozovatele

Mimoradné udalosti na zelezniénich prejezdech

Poget Zelezniénich prejezdi v Ceské republice je jeden z nejvétsich v ramci
Evropy. Tato uroviiova kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi musi byt pfedepsanym
zpusobem zabezpeCena a musi spliovat podminky pFislusnych zakonu, norem
a predpisu. | kdyz tyto podminky dany prejezd splfiuje, tak na ném neni vznik mimoradné
udalosti vylou€en. VétsSina pfipadl MU totiz vznika z davodu pfiiny na strané uzivatelu
pozemnich komunikaci, ktefi svym nezodpovédnym chovanim zbyteCné hazarduji se
zivotem svym a i dalSich uzivatell prejezdu. | presto, ze se v poslednich letech pocet
mimoradnych udalosti a poCet usmrcenych osob pfi nehodach na Zelezni¢nich pfejezdech
snizuje, tak stale roCné na prejezdech zahynou desitky osob a dalSi desitky osob jsou
zranény.

Rok 2013 byl pfi pohledu na statistiky za obdobi poslednich deseti let pomérné

v v v v

usmrcenych izranénych osob ve své historii. Na ZelezniCnich pfejezdech na draze
celostatni, regionalni a na vle¢kach se v roce 2013 stalo celkem 180 stretnuti, pfi nichz
zemrelo 23 osob a dalSich 83 osob bylo zranéno. Ve srovnani s rokem 2012 se pocet

18



Vyro¢ni zprava 2013 MQJ

o L o nehod snizil o 8 (4,3 %). Pocet
;é%/vol mimoradnych udalosti na Z}eleznlcnlch prejezvdech usmrcenych osob .Se, mezivr_c_)c“:né Sn%il
298 og7 288 M pocet MU B usmrceno [ zranéno o 4 (14,8 %) a nejvyraznéji se snizil

274 275 M o, o
257 247 pocet zranénych osob o 27 (24,5 %).

200 NejCastéjSimi ucCastniky stfetnuti na
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100 odstupu pak  fidigi nakladnich
automobili  (20) a chodci (18).
V pfipadé stfetnuti s chodci jsou
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pfi téchto MU bylo v roce 2013 usmrceno 11 osob a 7 osob zranéno. Do téchto pfipadud

jsou pak zapocitany i osoby jednajici v sebevrazedném umyslu.

Vyvoj MU dle jednotlivych
Vyvoj mimoradnych udalosti na prejezdech dle mésicti vroce 2013 mésicl roku 2013 ukazuje, ze
P ey w2 2 poget nehod byl nejvétsi b&hem
20 letnich prazdnin, tedy v mésicich
Cervenci (poCet MU 22) a srpnu

50
0

20 18

15

= g6 14 15 15 . ) e
13 = (20). V cCervenci byl rovnéz
10 9 zaznamenan nejvetsi pocet
6 s Ml 6 s . B¢ zranénych osob (23), coz vsSak
N KR Ej 3 souvisi s vazné&j§imi nehodami,
. : ®H které se v tomto mésici udaly — viz
Gnor duben &erven srpen fijen prosinec dale. Nejniiél' poéet nehod byI
leden bfezen kvéten cervenec zafi listopad zaznamenan v bieznu (6), avsak
nasledky téchto nehod byly pomérné tragické — 3 osoby byly usmrceny a 1 zranéna.
Nejvétsiho poctu usmrcenych osob (3) bylo dosazeno v nékolika mésicich v prvni
poloviné roku, ve druhé poloviné roku jiz nebyly nasledky na Zivoté osob tak vyrazné.
V mésici listopadu neevidovala Drazni inspekce zadnou usmrcenou osobu, kdyz pfi 11
nehodach na ZelezniCnich pfejezdech bylo zranéno 5 osob. Ve srovnani vyvoje MU podle
mésicl Ize konstatovat, ze zacCatek roku byl vice tragicky nez konec roku. Mezi vaznéjsi
nehody Ize zafadit stfetnuti na prfejezdech ze dne 8. 7. v Citové, kdy bylo zranéno 8 osob,
dale ze dne 13. 7. v Opavé, kdy bylo pfi stfetnuti osobniho vlaku a nakladniho automobilu
zranéno 6 osob, a ze dne 16. 7. v Klatovech, kdy bylo zranéno 5 osob. Lze tak uzavrit, Zze
béhem téchto deviti prazdninovych dni byla zranéna vice nez pétina vSech osob
vzhledem k celému kalendafnimu roku.

Drtivou vétSinu nehod na Zzelezniénich prejezdech i nadale zpuUsobuji
neukaznéni uc€astnici silni€niho provozu, ktefi fatalnim zpusobem porusuji hned
nékolik ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
NejCastéjSim prohfeSkem je ignorovani svételné a zvukové signalizace pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni, nepfesvédCeni se o tom, zda se k pfejezdu neblizi vlak,
pfipadné jizda nebo chlize pfes prejezd se sklopenymi zavorovymi bfevny. Drazni
inspekce rovnéz v roce 2013 eviduje 5 stfetnuti na Zelezni¢nim prejezdu, kde byla zjisténa
pfi€ina i na strané provozovatele drahy nebo dopravce. Jedna se o MU ze dne 1. 4.
v Lenofe a ze dne 7. 8. mezi Zst. Varnsdorf a RybniSté — viz pfehled MU a o dalSi
3 pfipady, které se odehraly na vleckach.
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Pfi meziroénim srovnani poc":tu MU na Stietnuti na piejezdech v roce 2013 dle kraju
zelezninich prejezdech byl nejvétsi narlst kraj pocet MU | usmrceno | zranéno
zaznamenan ve Zlinském kraji, kde byl poCet Jihotesky 19 1 5
MU vice nez trojnasobny (2013 — 13, 2012 — f('h‘I’mOra‘l’(S,ky 120 8 g
4), v Moravskoslezském kraji, kde Drazni a—asd
. . Kralovéhradecky 12 4 4
inspekce v roce 2013 evidovala 27 MU (2012 {jperecky 6 0 4
— 13) a ve StfedoCeském kraji (2013 — 35, Moravskoslezsky 27 2 19
2012 — 26). K nejvétSimu snizeni po¢tu MU Olomoucky 11 0 3
pak doslo v Jihoceském kraji (2013 — 19, ;‘”‘fd‘jbl'(?"y 176 1 121
2012 — 32). Pocet usmrcenych osob se =% . 5 5
me;iroéné nejvice zvysil cv)p.ét ve Zlinském iedosesky 35 5 21
kraji, kde zahynulo na pFejezdech v roce Ustecky 16 3 5
2013 celkem 5 osob (2012 — 0). Pocet Vysogina 6 1 1
usmrcenych osob se dale zvysil jen 2insky L 2 g

celkem 180 23 83

v Moravskoslezském (o 2) a Plzefiském (0 1)
kraji. V ostatnich krajich byl po€et usmrcenych osob stejny jako v roce 2012, nebo se
sniZil. Nejvyraznéji se tento pocet snizil v JihoCeském kraji, kde v roce 2013 zemfela na
prejezdech 1 osoba (2012 - 5). V Jihomoravském, Karlovarském, Libereckém,
Olomouckém kraji a v Praze nezahynula v roce 2013 na pfejezdech Zadna osoba. Pocet
zranénych osob se nejvice zvysil v Moravskoslezském kraji, kde bylo v roce 2013 zranéno
19 osob (2012 — 5). Naopak nejvétsi pokles byl zaznamenan na Vysociné (2013 — 1, 2012
— 23), coz bylo dusledkem MU v Tresti v roce 2012, dale pak v JihoCeském kraji (2013 —
5, 2012 — 14) a v Usteckém kraji (2013 — 5, 2012 — 13). Lze tak shrnout, Ze pocty
a nasledky nehod na ZelezniCnich pfejezdech se mezirocné nejvice zhorsily ve Zlinském

v wviv s

nasledky stfetnuti v roce 2013 zaznamenala Drazni inspekce pravé ve Zlinském kraji, kde
pfi 13 stfetnuti na zelezniCnich pfejezdech bylo usmrceno 5 osob a zranény 3 osoby.

Z hlediska poctu a nasledkd nehod v porovnani podle zabezpec€eni Zelezni€nich
pfejezdl dlouhodobé vyplyva, Ze se na Zelezni¢nich pfejezdech zabezpelenych pouze

vystraznyml kfizi a na preJeZdeCh MU na zelezniénich prejezdech dle typu prejezdu v roce 2013
zabezpeéenych svetelnou zabezpeceni prejezdu poéet MU usmrceno zranéno
vystraznou signalizaci bez zavor vy§:ra|12(1é kfiiﬁ g; 142 151
stane prlbllzne Stejny pocet :thglzg z:gzzl:iggg se zavorami 16 7 14
nehod. V poCtu usmrcenych 0Sob  |mechanické zavory 0 0 0
Celkem 180 23 83

je v8ak vice nez polovina obéti
zaznamenana na prejezdech zabezpecenych svételnou vystraznou signalizaci bez zavor,
zatimco na prejezdech zabezpeCenych vystraznymi kfizi je poCet usmrcenych osob
vyrazné nizsi. V roce 2013 se u usmrcenych osob jedna o pomér 3:1. Zdaleka nejméné
nehod Drazni inspekce zaznamenava na ZelezniCnich prejezdech zabezpecCenych
svételnou vystraznou signalizaci se zavorami. PocCet obéti na téchto prejezdech je
vzhledem k poétu nehod pomérné vysoky, coz je vSak zplsobeno zejména tim, ze
vSechny usmrcené osoby, az na jeden pfipad, kdy fidi¢ automobilu védomé objel sklopena
zavorova bfevna, jsou chodci nebo cyklisté, ktefi ignoruji zabezpefovaci zafizeni, nebo se
jedna o osoby jednajici v sebevrazedném umyslu. Zabezpeceni zelezni¢nich pfejezdu
svételnou vystraznou signalizaci a zavorami Drazni inspekce dlouhodobé doporucuje,
pozemni komunikace a drahy. Konkrétné se v roce 2013 na pfejezdech zabezpecCenych
pouze vystraznymi kfizi stalo 81 nehod (2012 — 79), usmrceny byly 4 osoby (2012 — 8)
a dalSich 25 osob bylo zranéno (2012 — 23). Ze statistiky je zfejmé, Ze i pfes relativné
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vysoky pocCet nehod nedosahuje pocCet usmrcenych osob na takto zabezpecenych
pfejezdech vysokych hodnot a meziro¢né se snizil o 50 %. Je v8ak potieba zminit, Zze
vétSina takto zabezpelenych prejezdd se nachazi na méné vyznamnych komunikacich,
draznich i silnicnich, kde vlaky nedosahuji vysokych rychlosti a jsou tam prevazné
nasazovana drazni vozidla lehké stavby. Na zelezniCnich pfejezdech zabezpecCenych
svételnou vystraznou signalizaci bez zavor Drazni inspekce eviduje v roce 2013 celkem
83 MU (2012 — 82), pfi kterych bylo usmrceno 12 osob (2012 — 10) a 44 osob zranéno
(2012 — 84). Meziro¢né se tedy na téchto prejezdech snizil téméf o polovinu pocet
zranénych osob, coz bylo dano zejména tim, ze v roce 2012 bylo zaznamenano na téchto
ZelezniCnich prejezdech zabezpeCenych svételnou vystraznou signalizaci a zavorami se
v roce 2013 stalo 16 MU (2012 — 27), pfi kterych bylo usmrceno 7 osob (2012 — 9) a 14
osob zranéno (2012 — 3). V péti pfipadech z tohoto poctu se jednalo o stfetnuti s osobou
a ve tfech s cyklistou. Pomérné vysoky pocet zranénych osob v roce 2013 byl dan tim, ze
dne 8. 7. bylo v Citové zranéno 8 osob jedoucich v jednom osobnim automobilu, kdyz
jeho fidi€ ve vysoké rychlosti pferazil sklopena zavorova bfevna a narazil do projizdéjiciho
nakladniho vlaku.

Z dlouhodobgjsiho hlediska na zakladé statistickych dat lze konstatovat, zZe
nejtragitéjSi nasledky maji stfetnuti na ZelezniCnich pfejezdech zabezpecCenych
svételnou vystraznou signalizaci bez zavor. To potvrzuji i Cisla za rok 2013. Drazni
inspekce proto soustavné doporucuje, aby co nejvétSi mnozstvi prejezdl zabezpecenych
svételnym signalizacnim zafizenim bylo doplnéno zavorami, protoze tento zpusob FeSeni
uroviového kfizeni silnice a drahy Zzelezni¢ni se z dlouhodobého hlediska jevi jako
nejméné rizikovy pro silni¢ni i drazni dopravu (usmrcené a zranéné osoby na téchto
ZelezniCnich prejezdech jsou vétSinou neukaznéni chodci nebo osoby jednajici
v sebevrazedném umyslu). V roce 2013 pak Drazni inspekce vydala na zakladé vysledku
Setfeni mimofadnych udalosti dalSi bezpecnostni doporu€eni, aby v pfipadech, kdy je
rozhodnuto o zméné zabezpecleni prejezdu, byl vzdy ZelezniCni prejezd zabezpecen
svételnou vystraznou signalizaci doplnénou o zavorova bfevna — viz kapitola Opatieni
k pfedchazeni mimorfadnym udalostem. Toto bezpecnostni doporuceni vSak dosud nebylo
prislusnymi subjekty realizovano a naopak bylo opakované odmitano.

Poéet mimofadnych udalosti na zelezniénich _ Pocet usmrcenych osob na zeleznicnich
prejezdech v roce 2013 dle zabezpeéeni piejezdu prejezdech v roce 2013 dle zabezpeceni prejezdu

17%

B vystrazné kfize W svételna signalizace

W vystrazné kfize B svételna signalizace O svételna signalizace se zavorami B mechanické zavory

O svételna signalizace se zavorami B mechanické zavory

Strety draznich vozidel s osobami na drahach celostatnich,
regionalnich a vle¢kach

Stfety draznich vozidel s osobami patfi mezi skupinu mimofadnych udalosti,
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Vv,

smrti za¢astnénych osob (v roce 2013 v 82 % prlpadech) a ti, kdo stfet s draznimi vozidly

preziji, mohou bez nadsazky hovofit o tom, ze se podruhé narodili, i kdyz zpravidla
s trvalymi nasledky. K vétsiné téchto pfipadu dochazi na mistech, ktera jsou ze zakona
o drahach vefejnosti nepfistupna. Lidé si €asto plné neuvédomuiji, jaké nebezpedli jim na
zeleznici hrozi, pokud nebudou dodrZovat platné pravni pfedpisy, a riskuji svuj Zzivot
nezodpovédnym chovanim. Je potfeba rovnéz zminit, Ze do téchto MU jsou zapocCitany
i stfety draznich vozidel se zaméstnanci Zeleznice a pfipady osob jednajicich zjevné
v sebevrazedném umyslu, kterych Drazni inspekce v poslednich letech zaznamenava
pomérné velky pocet.

Drazni inspekce ve svych preventivhich kampanich neustale upozornuje na
nasledujici ustanoveni zakona, které civilni osoby porusuji.

Ve smyslu § 4a odst. 2 zakona ¢. 266/1994, o drahach, platném znéni, jsou vSechna
mista na draze a v obvodu drahy verejnosti nepfistupna s vyjimkou:

drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci;

drahy a jejiho obvodu v misté kfizeni drahy s pozemni komunikaci;

prostor uréenych pro verejnost, nastupist a pristupovych cest k nim a prostor
v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany
sluzby souvisejici s drazni dopravou;

verejné pfistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy;

volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje drahy.

Vyvoj stietd draznich vozidel s osobami Vyvoj stietii s osobami dle mésicu v roce 2013
300 274 B pocet MU B usmrceno O zranéno 282 30 B potet MU B usmrceno O zranéno
252 261
250 228 - 239 241 25
200 20
150 B 15
10
100 5
s [ 3 5
50
| 0
0 unor duben cerven srpen fijen prosinec
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 leden brezen kvéten  &ervenec zafi listopad

V roce 2013 byl zaznamenan u tohoto druhu MU mirny pokles poctu nehod
a zranénych osob, avSak poCet usmrcenych osob byl nepatrné vysSi. Znamena to, ze
oproti roku 2012 koncilo vétSi mnozstvi téchto nehod smrti srazenych osob, konkrétné to
bylo v 82 % vSech MU (2012 — 74 %). V roce 2013 eviduje Drazni inspekce na draze
celostatni, regionalni a vleCkach celkem 243 streti draznich vozidel s osobami, pfi
nichZz zemfielo 199 osob a dalSich 47 bylo zranéno. Ve srovnani s rokem 2012 se pocCet
stfetd snizil o 24 pfipadd a pocCet zranénych osob o 21. Naopak pocet usmrcenych osob
byl nepatrné vyssi a dosahl hodnoty 199 osob (2012 — 197). Zaroven je potfeba zminit, ze
v dalSich 18 pfipadech doslo ke stfetnuti s osobami v prostoru Zelezni¢nich prejezdl, kdy
bylo 11 osob usmrceno a 7 zranéno (viz kapitola MU na Zelezni¢nich prejezdech). V roce
2013 se ve 2 pripadech z celkového poctu jednalo o stfety draznich vozidel se
zaméstnanci provozovateld ve sluzbé, coz predstavuje pokles oproti roku 2012
0 2 pfipady. Tyto stfety si vyzadaly celkem 1 lidsky Zivot (2012 — 2). V roce 2013 zaroven
eviduje Drazni inspekce na drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach 3 MU, v ramci

22



Vyro¢ni zprava 2013 MQJ

kterych bylo najednou usmrceno nebo zranéno vice osob. VSechny tyto nehody se
odehraly v Jihomoravském kraji, konkrétné dne 15. 4. v Brné, dne 29. 11. mezi Zst. Rajec-
Jestfebi a Skalice nad Svitavou, kdy byly najednou usmrceny 2 osoby, a dne 14. 11.
v Breclavi, kdy byly najednou zranény 2 osoby.

2012 mésice srpen az listopad, kdy byl poCet nehod a usmrcenych osob nejvysSsi.
V meziroCnim srovnani byl pak nejvétsSi pozitivni obrat zaznamenan v mésicich lednu
a Cervnu, kdy bylo oproti roku 2012 shodné zaznamenano o 8 MU a o 6 usmrcenych osob
meéné. Naopak negativnim smérem se mezirocné statistiky MU posunuly v srpnu, kdy
Drazni inspekce sice evidovala o 2 nehody méné, ale poCet usmrcenych osob vzrostl o 5,
a dale v unoru, kdy bylo zaznamenano o 8 nehod, 4 usmrcené a 4 zranéné vice nez ve
v dubnu, kdy pfi 26 stfetech zahynulo 23 osob a 4 osoby byly zranény. Naproti tomu
v prosinci se stalo 14 pfipadd, pfi nichz zemfelo 10 osob a 4 byly zranény.

PFi srovnani statistickych Udaji podle jednotlivych kraji eviduje Drazni inspekce
stejné jako v pfedchozich letech nejvice nehod v Moravskoslezském kraji, kde pfi 32
stfetech zahynulo 29 osob a 3 byly zranény. K nejvyraznéjSimu mezironimu zvySeni
pocCtu nehod a jejich nasledku pfi stfetech draznich vozidel s osobami doSlo ve Zlinském
kraji, ve kterém se oproti roku 2012 pocet nehod zdvojnasobil (2013 — 24, 2012 — 12),
pocCet usmrcenych osob dosahl hodnoty 17 (2012 — 10) a pocet zranénych osob 7
(2012 -2). Pocet MU se paradoxné i pfes nejhorSi bilanci nejvice snizil
v Moravskoslezském kraji (2013 — 32, 2012 — 42). Po&et usmrcenych osob se mezirocné
nejvice snizil v Jihomoravském kraji o 3 (11 %).

Strety s osobami v roce 2013 dle kraj Stiety s osobami dle bezprostfedni piginy v roce 2013

i) pocetMU | usmrceno | zranéno na draze celostatni, regionalni a vlekach
Jihocesky 4 5 1 1%
Jihomoravsky 32 24 11
Karlovarsky 5 4 1
Kralovéhradecky 10 9 1
Liberecky 9 6 3
Moravskoslezsky 32 29 )
Olomoucky 15 14 1
Pardubicky 15 14 1
Plzensky 13 9 4
Praha 28 22 6
Stredocesky 30 25 5
Ustecky 22 20 2
Vyso€ina 4 3 1
Zlinsky 24 17 7 99%
celkem 243 199 47 M lidsky Cinitel ® mimo provozovatele

Pouze ve dvou pfipadech byla bezprostfedni pfiCina stfetdl draznich vozidel
s osobami na strané Zeleznice, avSak vSechny tyto nehody byly stejné jako v pfedchozich
letech zplusobeny zaméstnanci provozovatelll ve sluzbé.

NEJZAVAZNEJSi MIMORADNE UDALOSTI V ROCE 2013

Drazni inspekce rozhoduje bezprostfedné po oznameni vzniku MU o tom, zda bude
danou MU Setfit, resp. dozorovat na misté jejiho vzniku. Zakladnim kritériem tohoto
rozhodnuti je zavaznost a okolnosti MU, opakovani MU a to, zda by mohla za zménénych
okolnosti vést az k zavazné nehodé.

V roce 2013 Drazni inspekce Setfila MU na misté jejich vzniku celkem v 226
pfipadech (2012 — 191), z toho se jednalo o 200 MU na draze celostatni, regionalni
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a vleCkach. Na draze tramvajoveé vyjizdéla Drazni inspekce k 23 MU, na draze specialni
ke 2 MU a na draze trolejbusoveé k 1 MU. Jednalo se zejména o stfetnuti na zelezni¢nich
prejezdech, vykolejeni draznich vozidel za jizdy vlaku, srazky draznich vozidel, strety
s osobami pohybujicimi se na verfejnosti pristupnych mistech drahy a nedovolené jizdy
draznich vozidel za navéstidla zakazuijici jizdu.

V nejzavaznéjSich, respektive opodstatnénych pfipadech zahajila Drazni inspekce
nezavislé zjiStovani pfiin a okolnosti vzniku MU v pIlném rozsahu, tj. vCetné vydani
zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU (tyto MU jsou v nasledujicim
prehledu oznaceny hvézdickou). Dalsi MU pak byly Setfeny bez zavérecné zpravy, nebo
bylo jejich Setfeni, provadéné provozovateli, dukladné dozorovano.

Prehled nejzavaznéjsSich MU

I Dne 10. 1. 2013 v 7:18 hod. vykolejil v Zst. Turnov na vyhybce vlak

= Os 9564. Pfi MU nebyl nikdo zranén, celkova Skoda byla vyc&islena na

132 tisic korun. Bezprostiedni pf'iélnou vzniku MU byla technicka

zavada na vyhybce — rozpojeni spojovaci tyée vyhybky €. 31 pfi
jizdé viaku.

* Dne 13.1.2013 v 18:51 hod. vykolejil pfi viezdu do dopravny
Vysoké Myto vilak Os 15066 na vyhybce se samovratnym
prestavnikem. Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi, celkova 8koda na
zafizeni drahy a vykolejené soupravé byla vy€islena na 400 tis. K&.
Bezprostiedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo selhani lidského
Cinitele — nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného
navéstidlem Sv1 strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku.
Zasadni pri€éinou MU bylo nezastaveni vlaku Os 15066 pied
vyhybkou a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

* Dne 14. 1. 2013 v 18:37 hod. doSlo na nakladisti-zastavce
Bystiicka k pfivieni osoby do nastupnich dvefi drazniho vozidla
vlaku Os 3229. Nasledkem MU doslo k t€zké ujmé na zdravi cestujici
v dusledku jejiho vle€eni. Bezprostredni pfi€inou vzniku MU bylo
uvedeni vlaku do pohybu s cestujici pfivienou pravymi zadnimi
dvefmi posledniho vozidla vlaku. Prispivajicim faktorem byla
absence zafizeni (bezpeénostniho prvku), které by pfri
otevienych nebo nedovienych dverich a pfi signalizaci otevieni
nastupnich dvefi ukazatelem stavu dvefi na stanovisti

. : strojvedouciho zabranilo uvedeni (vlaku) do pohybu. Zasadni
prlcmou MU byla nevedoma chyba strojvedouciho ovlivhéna neznalosti a Ihostejnosti.

Dne 17. 1. 2013 v 15:06 hod. se mezi zst. Sluknov a Rumburk stfetl
vlak Os 16013 s osobnim automobilem na pfejezdu zabezpeceném
svételnou vystraznou signalizaci bez zavor. Pfi MU doSlo k ujmé na
zdravi fidi¢e osobniho automobilu. Celkova Skoda na vlaku byla
vyCislena na 2 mil. K& na osobnim automobilu na 150 tis. K&.
Bezprostiedni pfFiéinou vzniku MU bylo nedovolené vijeti
silniéniho vozidla na prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak
' a piejezdovym zabezpeéovacim zafizenim byla davana zvukova
a svételna vystraha.

i
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* Dne 22.1.2013 v 17:53 hod. v zst. Kolin nedovolené odjel viak
Os 8663 za odjezdové naveéstidlo s naveésti ,Stdj“. V souvislosti s MU
nebyl nikdo zranén ani nevznikla hmotna Skoda. Bezprostredni
pri€inou vzniku MU bylo nezastaveni vlaku Os 8663 pred naveésti
»Stlj“ odjezdového navéstidla a nerespektovani predvésténé
naveésti ,»Staj na navéstnim opakovaci vlakového
zabezpeéovace hnaci drazni vozidlo (HDV) viaku Os 8663.
Prispivajicimi faktory byla absence technickych prostredku
zabezpedéeni v zst. Kolin, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které
zakazuje jizdu vlaku, dale pak neupozornéni strojvedouciho vlaku Os 8663 na zdrzeni vlaku
z dopravnich divodl v Zst. Kolin dle ustanoveni technologického postupu provozovatele drahy.
Zasadni pfi¢inou bylo nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy stanovenych pro
odjezd vlaku z dopravny strojvedoucim viaku Os 8663, a to zejména neupravenim rychlosti po uvedeni
vlaku do pohybu tak, aby vlak bezpecné zastavil pfed navésti ,Stlj“ odjezdového naveéstidla, pfestoze byl na
navést ,Stlj“ upozornén jak na hlavnim navéstidle, tak i pfedvésténim viakového opakovace. Dale pak
nedodrzeni technologickych postupl dopravce a to zejména nesledovanim traté za jizdy vlaku
a nefizenim se davanymi pokyny. Pfi€inou v systému bezpeénosti bylo nepfrijeti odpovidajicich
a ucéinnych vlastnich opatieni provozovatele drahy a dopravce k predchazeni obdobnym MU
v dostate€ném rozsahu na zakladé vydanych bezpeénostnich doporuéeni.

Dne 22. 1. 2013 ve 12:54 hod. doSlo v Liberci ve vyhybné Lékarna
_ 3. k nedovoleneé jizdé tramvaje linky ¢. 11/81 za naveéstidlo zakazujici
i | jizdu. Pfi MU nebyl nikdo zranén. Bezprostfedni pFi¢inou vzniku MU
i bylo nevyckani na kfizovani s protijedoucim tramvajovym viakem
a projeti hlavniho navéstidla zakazujiciho jizdu. K nedovolené
jizdé tramvaje na stejném misté se stejnou pfi¢inou doSlo posléze
idne 28.1.2013, kdy fidi¢ téZe linky nevyékal na kfizovani
s protijedouci tramvaji a vyjel ze zastavky.

8 * Dne 30. 1. 2013 v 6:20 hod. v zst. Stranéice nedovolené odjel viak
i Os 9104 za odjezdové naveéstidlo L1 s navésti ,Stlj* na prvni
tratovou kolej ve sméru k Zst. Rigany proti jizdé vlaku Os 2509.
Zastaveni vlaki bylo provedeno pomoci funkce ,Generalni stop®.
Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo nezastaveni viaku Os
9104 pied navésti ,,Stlj“ hlavniho odjezdového navéstidla L1 Zst.
StrancCice. Prispivajicimi faktory byla absence technickych
prostiredk(i zabezpeceni v zst. Strancice, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do Fizeni

vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni odjezdové
navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku, a dale neupozornéni strojvedouciho vlaku Os 9104 na zdrzeni
vlaku z dopravnich davodt v zst. Strancice dle ustanoveni technologického postupu provozovatele drahy.
Zasadnimi pfi€inami MU bylo nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy stanovenych
pro odjezd vlakll z dopravny strojvedoucim vilaku Os 9104, a to zejména neupravenim rychlosti po
uvedeni vlaku do pohybu tak, aby vlak bezpecné zastavil pfed navésti ,StGj“ hlavniho odjezdového
naveéstidla L1, umisténém vpravo u SK €. 1, a nedodrzeni technologickych postupti dopravce, a to zejména
nesledovanim traté za jizdy vlaku a nefizenim se davanymi pokyny. Pfi€inou v systému bezpecnosti bylo
neprijeti odpovidajicich a uGcinnych vlastnich opatfeni provozovatele drahy a dopravce k predchazeni
obdobnym MU v dopravnach, ve kterych dosud nebylo zavedeno technické zafizeni aktivné zabrarujici
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo zakazujici jizdu a ve kterych je provadéna vyprava viaku navésti
hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlaku, v&etné pfivolavaci navésti.
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# Dne 31.1.2013 v 7:06 hod. se mezi zst. Cervenka a Mohelnice na
pfejezdu  zabezpeCeném  svételnou  vystraznou  signalizaci
a doplnéném zavorami stietl vlak Os 3735 s pFivésem popelarského
vozu, ktery uvizl v prostoru pfejezdu po nehodé v silni€nim provozu.
 Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkova Skoda byla vy€islena na
- - . 5milionl K¢. Bezprostredni pri€inou vzniku MU bylo nedovolené
stani silnicniho vozidla na zelezni¢nim prejezdu v dobé prajezdu
vlaku Os 3735.

* Dne 4.2.2013 v 10:54 hod. vjel v zst. Adamov vlak EC 278 za
uroven vjezdového naveéstidla s navésti ,Pfivolavaci navést* na kolej
obsazenou vlakem Os 4012. Pfi MU nedos$lo k ujmé na zdravi osob
ani ke Skodé. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo nezruseni
privolavaci navésti na vjezdovém navéstidle 2L po obsazeni
= kolejového obvodu KO 2Lk vlakem Os 4012, které bylo indikovano
4 na monitoru zabezpedovaciho zafizeni. Pfispivajicim faktorem bylo
neuvedeni zabezpedovaciho zafizeni do plné provozniho stavu.
s Zasadni pri¢éinou bylo chybné vyhodnoceni vykazované

: odchylky zabezpecovaciho zafizeni od normalniho stavu, dale
pak neodivodnéné umoznéni jizdy vlakii kolem vjezdového navéstidla na privolavaci navést,
prestoze se nejednalo o poruchovy stav zabezpecovaciho zafizeni a nebylo to pfedpokladano podle
jinych predpist, a nechténé umoznéni mimoiradného vjezdu na obsazenou kolej a jizdy viaku EC 278
kolem vjezdového navéstidla na privolavaci navést, prestoze to dopravni situace nezbytné
nevyzadovala a strojvedouciho bylo mozné zpravit radiovym zafrizenim. Obdobna MU se udala dne 5. 2.
2013 v 16.29 hod., kdy ze stejnych pficin v zst. Uhersko vjel vlak EC 146 na pfivolavaci navést na kolej
obsazenou vlakem IC 1012.

* Dne 5. 2. 2013 v 11:12 hod. doS8lo v Zst. MiroSov ke srazce vlaku
Vle€ 87892 s vlakem Os 27823. Pfi MU nedo$lo k uUjmé na zdravi
osob. Celkova skoda na obou draznich vozidlech byla vyc&islena na
154 tis. K&. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU bylo neprovedeni
zjisténi volnosti viakové cesty pro viak Vile¢ 87892 vypravéim
| anasledné vypraveni vlaku Vie¢ 87892. Dale pak piestaveni
vymény vyhybky ¢&.10 dozorkyni vyhybek pro jizdu vlaku
Vie¢ 87892, ackoliv ta byla obsazena vozidly viaku Os 27823.
Prispivajicim faktorem bylo konstrukéni usporadani lokomotivy
fady 742 (vedouci HDV vlaku Vie€ 87892), kdy pfi jizdé dlouhym
predstavkem vpfed ma strojvedouci omezeny vyhled na trat. Zasadni prFi¢inou bylo nedodrzeni
technologickych postupti stanovenych vnitinim predpisem provozovatele drahy pfi pripravé viakové
cesty pro vlak Vle¢ 87892 vypravéim a dozorkyni vyhybek. Pfi€inou v systému bezpecnosti bylo
nejednoznaéné znéni €lanku 516 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) D2.

: E Dne 10.2.2013 ve 4:43 hod. se v zst. Praha-Béchovice srazil
posunovy dil (samostatna lokomotiva) s odstavenymi nakladnimi
vozy. Pfi MU doSlo ke zranéni tfi zaméstnancu dopravce. Celkova
Skoda byla vycislena na 10,4 milionu K&. Bezprostiedni pri¢inou
vzniku MU bylo selhani lidského €initele — nedodrzeni podminek
jizdy podle rozhledovych pomérl posunovym dilem v Zst. Praha
Béchovice. Zasadni pric¢inou bylo nedodrzeni technologickych
postupli pro posun, které jsou stanoveny vnitinim predpisem
provozovatele drahy a dopravce, ze strany zaméstnance
dopravce fidiciho posun.
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F.05m 20 | Uy Dne 13.2.2013 v 18:51 hod. v zst. Libice nad Cidlinou vykolejily
H : |—-———-— ==m dva nakladni vozy za jizdy vlaku Nex 48323. Pfi MU nedoSlo k ujmé

v = na zdravi, celkovd Skoda byla vycCislena na 520 tis. K&.
Bezprostiedni pri¢inou vzniku MU byla jizda s vozidlem, které
nesmi byt do vlaku zafazeno, a dale technicky stav zelezniéniho
svrsku.

Dne 23. 2. 2013 ve 14:58 hod. se na zahlavi Zst. Beroun stietl viak
_- R 760 s tahaem s navésem na pfejezdu zabezpedeném svételnou
{ vystraznou signalizaci a doplnéném zavorami. Pfi MU nedoslo k ujmé
®= na zdravi, celkova Skoda byla vycislena na 560 tis. K& na vlaku, 400
® tis. na zafizeni SZDC a 1 mil. K& na tahadi a prepravovaném nakladu.
4 Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU bylo nedovolené vijeti
silni€niho vozidla na prejezd v dobé, kdy byla prejezdovym
zabezpecovacim zafrizenim davana zvukova a svételna vystraha.

* Dne 24. 2.2013 v 15:55 hod. doSlo mezi zst. Jesenik a Lipova
Lazné ke kruhovému lomu desky celistvého kola specialniho
hnaciho drazniho vozidla vlaku Lv 76280. Pfi MU nedoSlo k Ujmé na
zdravi osob, celkova Skoda byla vyCislena na 54 tis. K&.
Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU bylo nadmérné (nepfipustné)
zatizeni materialu obou kol 1. napravy ohybem pfi provozovani
specialniho hnaciho drazniho vozidla s kolejovou snéhovou
frézou, majici za nasledek postupny vznik a Sifeni iniciaCnich
trhlin v desce pravého celistvého kola 1. napravy. Zasadni
pri¢inou bylo schvaleni zmény na draznim vozidle po provedené
rekonstrukci, ktera zasahla do konstrukce vozidla a znamenala odchylku od schvaleného typu (spocivajici
mj. v zasadnim navySeni hmotnosti pfipadajici na 1. napravu pfi osazeni monolitickymi koly, odlitymi
z ocelolitiny v designu dle vykresu ¢. 2-131-01-2/D) a dovoleni dopravci provozovat specialni hnaci
drazni vozidlo 99 54 9 628 130-5 s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1, v. €. 148, na drahach, které
svou konstrukci neodpovidalo pozadavkim bezpeénosti draznl dopravy, obsluhujicich
a prepravovanych osob a véci, vydanim dokumentu ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA®, ev.
.. PZ 4413/08-V.34, ze dne 25. 11. 2008.

1 * Dne 26. 2.2013 v 11:45 hod. za ledy vlaku Pn 67613 vykolejilo
v zst. Karlovy Vary Sest nakladnich vozu. Pfi MU nedoSlo k Gjmé na
zdravi osob. Celkova Skoda byla vyCislena na 1,3 mil. K&.
Bezprostiedni pfi€¢inou vzniku MU byl technicky stav
zelezniéniho svrsku — prekroéeni meznich hodnot zborceni
koleje. Zasadni pri¢éinou byl dlouhodobé Spatny stav podlozi —
nestabilni podlozi naspu trati.

Dne 11.3.2013 v 17:51 hod. v zst. Praha-Modiany nedovolené
projel vlak Os 19015 odjezdové navéstidlo s navésti ,Stlj“. Pfi MU
nedosSlo k uUjmé na zdravi osob. Materialni Skoda nevznikla.
Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo selhani lidského €initele —
nerespektovani navésti ,,Stiij* odjezdového navéstidla.
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* Dne 12.3.2013 v 16:23 hod. vykolejil za jizdy vlaku Pn 66301
v zst. Pfrelou€ prazdny nakladni viz na vyhybce. Pfi MU nedoSlo
k Ujmé& na zdravi osob. VySe Skody byla vy€islena na 228 tis. K&.
Bezprostredni pri¢inou byl nevyhovuijici technicky stav drazniho
vozidla a nevyhovujici stav vyhybky €. 109 v Zst. Preloué.
Zasadnimi pfiéinami bylo nedodrzeni V3Seobecné smlouvy
o pouzivani nakladnich voz( a ustanoveni pravnich predpist pro
udrzbu a provoz nakladnich taZenych draznich vozidel jeho drzitelem
a nedodrzeni normy a technologickych postupl provozovatele drahy
pro udrzbu vyhybek.

* Dne 24. 3. 2013 v 15:15 hod. vykolejil za jizdy vlaku R 1540 mezi
Zst. Tabor a Chotoviny osobni v(iz fazeny jako tfeti za lokomotivou.
Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi osob, celkova $koda byla vycCislena
na 510 tis. K& Bezprostredni pfi€inou vzniku MU byl praskly
spodni zavés sekundarniho vypruzeni podvozku draznich
vozidel (DV). Zasadni pfi¢inou byl lom dolniho zavésu nosice
pruzin druhotného vypruzeni podvozku DV a nékolikanasobné
™ prekroceni doporuc¢eného kilometrického probéhu pro pristaveni

o A DV do periodické opravy vyvazovaci a z tohoto divodu také
S neprovedeni defektoskopické kontroly podvozku, a s tim souvisejici
kontroly spodniho zavésu nosiCe pruzin sekundarniho vypruzeni. Pfi€inou v systému bezpeénosti bylo
vnitinim predpisem CD V 25 u periodickych oprav, zejména u periodické opravy vyvazovaci, jejiz
soucasti byla defektoskopicka kontrola podvozku, stanoveni pouze doporuéené hodnoty kilometrického
probéhu misto zavazné horni hranice kilometrického probéhu.

* Dne 27.3.2013 v 19:25 hod. doSlo v zst. Roztoky u Prahy
k nedovolené jizdé za odjezdové navéstidlo s navésti ,Stdj* viakem
Os 12149. Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi osob. Celkova Skoda
na poskozené vyhybce byla vy€islena na 220 tis. K. Bezprostredni
priCinou vzniku MU bylo nezastaveni viaku Os 12149 pred
navésti ,,Stij“ hlavniho odjezdového navéstidla S3a Zst.
Roztoky u Prahy a nerespektovani predvésténé navésti ,,Staj“
na navéstnim opakovacéi vlakového zabezpeéovaée HDV vlaku
Os 12149. Pirispivajicimi  faktory byla absence technickych
prostfedkll zabezpe€eni v Zst. Roztoky u Prahy, které by pfi
pochybeni strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé za hlavni navéstidlo,
které zakazuje jizdu vlaku, a dale neupozornéni strojvedouciho viaku Os 12149 na zdrzeni z dopravnich
davodl. Zasadnimi pri€¢inami bylo nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy
stanovenych pro odjezd vlaki z dopravny strojvedoucim vlaku, a to zejména neupravenim rychlosti po
uvedeni vlaku do pohybu tak, aby vlak bezpeéné zastavil pfed navésti ,StUj, pfestoze byl na navést ,Stuj*
upozornén, a dale pak nedodrzeni technologickych postupli dopravce, a to zejména nesledovanim traté za
jizdy vlaku a nefizenim se davanymi pokyny. PFi€inou v systému bezpecnosti bylo nepfijeti
odpovidajicich a u€innych vlastnich opatieni provozovatele drahy a dopravce k predchazeni
obdobnym MU v dostateéném rozsahu na zakladé vydanych bezpeénostnich doporuéeni, v
dopravnach, ve kterych dosud nebylo zavedeno technické zafizeni aktivné zabrahujici nedovolené jizdé
vlaku za hlavni navéstidlo zakazujici jizdu a ve kterych je provadéna vyprava vlaku navésti hlavniho
navéstidla dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navésti.

= * Dne 31.3.2013 v 15:27 hod. vykolejil vilak Os 13310 v dopravné
.| Odry na zasnézené vyhybce. Pfi MU nedo$lo k Ujmé na zdravi osob.
Celkova Skoda byla vycislena na 65 tis. KE. Bezprostiedni pric¢inou
vzniku MU bylo nepiestaveni vyhybky &. 7sv opatfené samovratnym
prestavnikem do koncové polohy nepreferovaného sméru jizdy viaku
Os 13310. Prispivajicim faktorem byly povétrnostni podminky —
snézeni doprovazené narazovym vétrem. Zasadni pfi¢inou bylo
neodstranéni prekazky — snéhu z prostoru mezi odlehlym levym
rovhym jazykem alevou ohnutou opornici nepreferovaného
= sméru vyhybky ¢. 7sv, opatfené samovratnym pfestavnikem, pfed
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jizdou vlaku Os 13310. Pri¢inou v systému bezpecénosti byla absence postupi zajist'ujicich odstranéni
prekazek (snéhu, ledu, jinovatky, apod.) z prostoru mezi odlehlym jazykem nepreferovaného sméru
a opornici vyhybky opatirené samovratnym pirestavnikem pro zajiSténi spravné funkce vymény v priibéhu
jizdy drazniho vozidla po hrotu nepreferovanym smérem.

* Dne 1. 4. 2013 v 8:57 hod. se mezi Zst. Volary a dopravnou Lenora
stfetl viak Os 18109 s osobnim automobilem na Zelezni¢nim pfejezdu
zabezpeCeném vystraznymi kFizi. Pfi MU nedoSlo k Gjmé na zdravi
osob. Celkova Skoda byla vycislena na 117 tis. KE. Bezprostiedni
priéinou vzniku MU bylo vjeti silniéniho vozidla na Zelezni¢ni
" prejezd v dobé, kdy se blizil vlak. Dale pak nedostate¢né
- rozhledové poméry na Zzelezni€nim prejezdu, konkrétné
nedostatecna rozhledova délka pro silniéni vozidlo L. Zasadnimi
pricinami bylo nedodrzeni pravidel provozu na pozemnich
komunikacich fidiCem osobniho automobilu a nespravny postup
provozovatele drahy pri provadéni prohlidek zelezni¢niho prejezdu P1032 a pfi udrzbé rozhledovych
poméri na tomto zelezniénim prejezdu.

Dne 10. 4. 2013 ve 14:48 hod. najel na vieéce Kauéuk SKP Uzice
posunovy dil na zarazedlo kusé koleje a nasledné vykolejilo hnaci
drazni vozidlo a prvni viz. Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob.
Celkova skoda byla vycislena na 3,22 milién. K& Bezprostiedni
pri¢inou vzniku MU bylo selhani lidského ¢initele — nezastaveni
~ posunového dilu pfed ukonéenim koleje z divodu nespravné
¥ obsluhy brzdy posunového dilu.

Dne 15. 4. 2013 ve 13:22 hod. do$lo v Zst. Retenice k nespravnému
postaveni vlakové cesty pro vlak Os 6816 a jeho naslednému vjeti na
kolej obsazenou viakem Os 16108. Pfi MU nedoslo k Uujmé na zdravi
osob. Materialni Skoda nevznikla. Bezprostiredni pri€¢inou vzniku MU
bylo selhani lidského ¢initele — nespravné postaveni vlakové
cesty pro vjezd viaku Os 6816.

Dne 17.4.2013 v 10:43 hod. v Zst. Kladno nedovolené odjel
soupravovy vlak Sv 19896 (vlak bez cestujicich) za vloZzené
navéstidlo s navesti ,Stdj*. Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi osob.
i Materialni Skoda nevznikla. Bezprostiedni pri€inou vzniku MU bylo
selhani lidského ¢€initele — neopravnéné uvedeni hnaciho
drazniho vozidla do pohybu osobou, ktera nebyla odborné
zpUsobila k Ffizeni drazniho vozidla (vlakvedouci),
a nerespektovani navésti hlavniho navéstidla zakazuijici jizdu.

Dne 22. 4. 2013 v 19:15 hod. vykolejil na vle¢ce ,Primyslova zéna
Chlumec nad Cidlinou“ posunovy dil. Pfi prijezdu vyhybkou
vykolejil posledni viiz soupravy, ve vykolejeném stavu pokracoval 1,5
km, nasledné se prevratil a zpusobil i vykolejeni pfedposledniho
vozu. Celkova Skoda na draznich vozidlech, Zelezniénim svrSku a na
staCecim zafizeni byla vycislena na 4,7 mil. KE. Bezprostiedni
priéinou vzniku MU bylo selhani lidského €initele — neprovedeni
i kontroly spravného piestaveni vyhybky ¢. V8 pred uvedenim
posunového dilu do pohybu.
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* Dne 25.4.2013 v 15:41 hod. doSlo za jizdy viaku Os 27550 mezi
dopravnou Klenéi pod Cerchovem a Zst. Pobézovice k lomu
napravy a naslednému vykolejeni pravého kola prvniho hnaciho
dvojkoli motorového vozu. Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi osob.
Celkova materialni Skoda byla vyCislena na 246 tis. K&.
Bezprostiedni pfi€¢inou vzniku MU byl lom napravy 1. dvojkoli
v misté sedla napravy v levém celistvém kole. Zasadni pfi€inou
byl nespravny technologicky postup nalisovani celistvého kola
na napravu.

* Dne 2. 5. 2013 ve 14:55 hod. v zst. Kunovice-Loucka nedovolené
odjel vlak Os 3915 za odjezdové naveéstidlo s navésti ,Stdj“. Pfi MU
nedoSlo k Ujmé& na zdravi osob. Materidlni Skoda nevznikla.
Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti
»Staj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst. Kunovice-
#| | oucka osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Os 3915. Pfispivajicim
faktorem byla absence technickych prostfedkl zabezpeceni, které by
pfi pochybeni (omylu nebo selhani) osoby fidici drazni vozidlo,
aktivnim zdsahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku
za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku. Zasadni pfFi¢inou
bylo nevédomé pochybeni, omyl osoby fidici drazni vozidlo
vlaku Os 3915, které se projevilo nedovolenym uvedenim vlaku Os 3915 do pohybu, aniz by se osoba
fidici drazni vozidlo pohledem piresvéd¢ila, zda hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 dovoluje jizdu viaku
a nastal €as odjezdu podle jizdniho fadu. Pricéinami v systému bezpecnosti bylo neprijeti
odpovidajicich vlastnich opatfeni k predchazeni mimoradnym udalostem na zakladé prihlédnuti
k vyhodnoceni pri¢in a okolnosti vzniku dfive udanych podobnych mimoradnych udalosti, zjisténé
odpovédnosti, popfipadé na zakladé bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce, a snizeni Urovné
bezpecnosti drazni dopravy v zst. Kunovice-Louc¢ka zavedenim uskutec¢néni vypravy vlaku
s pfepravou cestujicich, ktery stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru uréeném pro vystup
a nastup cestujicich, navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla, dovolujici jizdu vlaku, odstranénim
bezpeénostni pojistky, osoby fidici drazni dopravu, ktera nebyla adekvatné nahrazena, pfestoze na
rizika s tim spojena byl Drazni inspekci provozovatel drahy upozornén na zakladé vysledkl Setfeni
predchozich mimofadnych udalosti.

Dne 11. 5. 2013 v 5:05 hod. vznikl mezi zst. Letovice a Skalice nad
Svitavou pozar na hnacim draznim vozidle (elektricka jednotka)
jedoucim v Cele vlaku Os 4703. Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi
osob. Skoda zplisobena pozarem byla vygislena na 150 tis. K&.
Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byla technickd zavada na
draznim vozidle — Unava materialu pruzného upevnéni vodice
k odporniku elektrodynamické brzdy.

Dne 16. 5. 2013 ve 13:17 hod. se v Brné na kfizovatce ulic Cejl
a Kolisté stretl trolejbus manipulaéni jizdy s chodkyni, ktera vstoupila
na prechod pro chodce je$té v dobé signalu ,Volno“ na svételném
§ signalizaCnim zafizeni. Chodkyné na misté podlehla zranénim
"% neslucitelnym se zivotem. Bezprostredni pri€inou vzniku MU bylo
selhani lidského ¢initele — nedani prednosti chodkyni na

prechodu pro chodce pfi odboc¢ovani vpravo.
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Dne 20. 5. 2013 ve 4:14 hod. mezi zst. Dob¥i§ a MniSek pod Brdy
najel vlak Os 19000 na spadly strom a nasledné vykolejilo hnaci
. drazni vozidlo (motorova jednotka) jednou napravou. Pfi MU nedoslo
k Ujmé na zdravi osob. Celkova Skoda byla vycislena na 931 tis. K¢.
Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byl pad stromu na dopravni
cestu drahy.

*Dne 20. 5. 2013 v 18:35 hod. v zZst. Nepomuk vykolejila lokomotiva
jedouci na vlaku R 923. Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob.
Celkova sSkoda byla vycislena na 2,5 mil. K¢ Bezprostiedni
pri€inou vzniku MU bylo uvolnéni a vypadnuti spojovacich
Sroubl horniho a dolniho vedeni kamene prenosu taznych sil
zadniho podvozku hnaciho drazniho vozidla 242.203-8. Zasadni
pri€inou bylo nezajisténi spojovacich Sroubd horniho a dolniho
vedeni kamene prenosu taznych sil zplisobem predepsanych
vyrobcem hnaciho drazniho vozidla 242.203-8. Pfi¢inami
zpusobenymi predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpeénosti bylo vnitfnim predpisem pro udrzbu CD V 25
stanoveni pouze vizualni kontroly dotazeni Sroubu bez dodrZeni vyrobcem predepsaného zpusobu
jejich zajisténi a vnitinim predpisem pro Gdrzbu CD V 25 u stupnd Gdrzby ,periodicka oprava
vyvazovaci“ a ,periodickda oprava hlavni“ stanoveni pouze doporuc¢ené hodnoty kilometrického
probéhu misto zavazné horni hranice kilometrického probéhu.

s

Dne 21.5.2013 v 19:08 hod. v Praze mezi zastavkami Nadrazi
Veleslavin a Cerveny Vrch najela tramvaj linky &. 5 do stojici
tramvaje linky ¢. 20. Pfi MU doSlo ke zranéni 10 cestujicich a fidica
obou tramvaji. Hmotnd Skoda byla vy€islena na 1,4 mil. K&.
Bezprostiedni pri€inou vzniku MU bylo selhani lidského &initele —
fidi€ tramvaje linky €. 5 se pIné nevénoval fizeni.

*Dne 23.5.2013 v 16:21 hod. vykolejily v zst. Kladno 4 nakladni
vozy za odjezdu vlaku Pn 69060. Pfi MU nedoslo k Uujmé na zdravi
osob. Skoda byla vy&islena na 3,4 mil. K&. Bezprostfedni pfiginou
- vzniku MU bylo prekro€eni meznich provoznich odchylek
w, rozchodu koleje. Pfispivajicim faktorem MU byly vyhnilé dfevéné
1 prazce, které zapfri€inily nedostateénou drzebnost upeviiovadel.
Zasadnimi pri€éinami byly nedudsledné provadéné pravidelné
kontroly a prohlidky na urovni provozni a vykonné jednotky
provozovatele drahy, dale pak nespravné vyhodnoceni

i i technického stavu zelezni€niho svrSku provozovatelem drahy
a nevedeni radne evidence vyhodnocenl vysledk(i provedenych kontrol, prohlidek a opatieni
k zajlstenl provozuschopnostl drahy

- Dne 31.5.2013 v 11:32 hod. se na vlec¢ce ,,DLT Kladno“ srazila
posunujici lokomotiva s odstavenymi nakladnimi vozy, pfi¢emz doSlo
k vykolejeni jednoho nakladniho vozu. Pfi MU byl lehce zranén
strojvedouci a vedouci posunu. Celkovéa Skoda byla vy&islena na 305
tis. K& Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU bylo selhani lidského
Cinitele — nezajisténi a nezkontrolovani spravného prestaveni
vyhybek v posunové cesté pred udélenim pokynu k zahajeni
posunu a dale nevénovani dostate€né pozornosti pojizdéné
~ | posunové cesté.
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Dne 11. 6. 2013 ve 23:46 hod. se v zst. Usti nad Labem-Stfekov na
pfejezdu  zabezpeCeném  svételnou  vystraznou  signalizaci
a doplnéném zavorami stfetl vlak Nex 1. nasled 48334 s osobnim
automobilem. Pfi MU doSlo ke zranéni fidi¢e osobniho automobilu
* ajeho spolujezdce. Druhy spolujezdec zranénim podlehl. Celkova
Skoda byla vycislena na 277 tis. KE. Bezprostredni pri¢éinou vzniku
MU bylo nedovolené vjeti silni€niho vozidla na prejezd v dobé,
kdy se knému blizil vlak, prejezdovym zabezpeéovacim
zafizenim byla davana zvukova a svételna vystraha a zavory byly
4 v dolni poloze.

Dne 15. 6. 2013 v 19:57 hod. se v Praze mezi zastavkami Kralovsky
letohradek a Malostranska srazila tramvaj linky €. 18 s tramvaji linky
€. 72 (najeti zezadu). Pfi MU bylo zranéno 10 cestujicich a fidi¢
tramvaje linky €. 18. Celkova Skoda byla vycislena na 300 tis. K&.
= Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU bylo selhani lidského €initele —
| Fidi€ tramvaje linky €. 18 se plné nevénoval fizeni a nedodrzel
dostate€nou zabrzdnou vzdalenost.

Dne 16.6.2013 v 8:27 hod. v Ostravé v prostoru nastupniho
ostrivku zastavky Dr. Malého najela tramvaj linky €. 6 do zadni Casti
rozjizdéjici se tramvaje linky ¢&. 2. Pfi MU se zranili 3 cestujici.
Celkova skoda byla vycislena na 57 tis. K¢. Bezprostiedni pri¢inou
vzniku MU bylo selhani lidského €initele — fidi¢ tramvaje linky €. 6
se plné nevénoval fizeni.

¢ “Dne 20. 6. 2013 ve 14:36 hod. v Brné na ulici Videnska vykolejila
tramvaj jedouci na lince ¢&. 2 pfi vyjezdu ze samostatného
" tramvajového télesa. Pfi MU nevznikla ujma na zdravi osob. Celkova
Skoda byla vycislena na 80 tis. KE. Bezprostredni pfi€inou vzniku
MU byla jizda tramvaje po koleji se smérovou a vysSkovou vadou.
Prispivajicim faktorem bylo nefunkéni upevnéni kolejnic
.k difevénym prazctiim a zkorodovana upeviovadla
| s nedostatecnou drzebnosti. Zasadni pfi¢inou byl nevyhovujici
' zpUsob kontrol tramvajové drahy u koleji na samostatném
tramvajovém télese v mistech se zakrytim v souvislosti se
zjiStovanim stavu upevitiovadel a drobného kolejiva.

== e ? Dne 2.7.2013 v 16:00 hod. na vleéce Arcimpex v Zabni u Frydku-
‘%4 Mistku ujely dva nakladni vozy na vlecku CEZ. Zde prvni viz najel
®w, ¢ do transformatoru, ktery byl umistén na vleCkové koleji, pficemz
doSlo k uniku 7 tun oleje z chladici ¢&asti transformatoru
na nezajisténou plochu. Pfi MU nedo$lo k Ujmé& na zdravi osob.
Celkova Skoda na poSkozeném transformatoru byla vycCislena na
9 mil. K& Bezprostiedni pri¢inou vzniku MU byla nedovolena
manipulace s Zzelezni¢nimi vozy ze strany prepravce.

g
LY
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Dne 3.7.2013 v 17:42 hod. v zst. Kolin nedovolené odjel viak
Os 8663 za odjezdové naveéstidlo S1a zakazujici jizdu a nasledné
rozfizl vyhybku. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkova 8koda na
poskozené vyhybce byla vy€islena na 700 tis. KE. Bezprostredni
pfiéinou vzniku MU bylo selhani lidského ¢initele -
nerespektovani pokynu daného navésti ,Stdj“ hlavniho
navéstidla vlakem Os 8663.

Dne 4. 7. 2013 ve 12:31 hod. se mezi dopravnou Stritez nad Be¢vou
a zst. Roznov pod Radhostém na prejezdu zabezpeeném
svételnou vystraznou signalizaci bez zavor stfetl vlak Os 13215
s nakladnim automobilem. Pfi MU byla lehce zranéna jedna cestujici.
Celkova Skoda na vlaku (nova motorova jednotka) byla vy€islena na
= 10 mil. K& na nakladnim automobilu na 3 mil. K& a na zafizeni

" provozovatele drahy na 253 tis. KC. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku
~, MU bylo nedovolené vijeti silniéniho vozidla na pfejezd v dobé,
kdy byla prejezdovym zabezpeovacim zafizenim davana
zvukova a svételna vystraha.

Dne 8.7.2013 ve 21:53 hod. se mezi zst. Dolni Berkovice
a Vranany stfetl osobni automobil se zadni ¢asti viaku Rn 59501 na
pfejezdu  zabezpeleném  svételnou  vystraznou  signalizaci
a doplnéném zavorami. Osobni automobil v pIné rychlosti prerazil
zavorova bfevna a narazil do projizdé€jiciho vlaku. Pfi MU bylo
zranéno 8 osob v osobnim automobilu. Celkova Skoda byla vycislena
i na 235 tis. KC. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené

= vjeti silniéniho vozidla na pfejezd v dobé, kdy pres néj prejizdél
vlak, prejezdovym zabezpedovacim zafizenim byla davana
1 zvukova a svételna vystraha a zavory byly v dolni poloze.

*Dne 13.7.2013 v 556 hod. se mezi zst. Opava zapad
. . aSkrochovice na ZelezniCnim piejezdu zabezpeteném svételnou
- vystraznou signalizaci bez zavor stietl vlak Os 3561 s nakladnim
automobilem. Pfi MU bylo zranéno 6 osob, celkova Skoda byla
vyCislena na 3,6 mil. K& Bezprostredni pri¢inou vzniku MU byl
E nedovoleny vjezd nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd
v dobé, kdy se k nému blizil vlak. Zasadni pfFi€inou bylo
nerespektovani vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni zelezni€éniho prejezdu davané dvéma ¢ervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly signalu a preruSsovanym zvukem zvonku
svételného prejezdového zabezpecéovaciho zafizeni.

Dne 15.7.2013 ve 2:10 hod. doS8lo v Zst. Karlovy Vary k pozaru

lokomotivy pfed jizdou vlaku Os 7071. Pfi MU nebyl nikdo zranén

,"-5:'_"""1"' ~ 1 W a celkova Skoda na lokomotivé byla vy€islena na 17,3 mil. K&.

i m.&?}, (= N 4&[‘1& Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byla technickd zavada na
' _— draznim vozidle — zkrat na vinuti tlumivky.

ilustradni foto
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Dne 16. 7. 2013 ve 14:04 hod. se v zst. Klatovy stfetl vlak Os 17511
s nakladnim automobilem na pfejezdu zabezpeCeném svételnym
pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor. Pfi MU utrpélo
zranéni pét osob, pfi¢emz Ctyfi z vlaku. Celkova Skoda byla vyc€islena
¥ na 793 tis. KE. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU bylo nedovolené
" vjeti silniéniho vozidla na prejezd v dobé, kdy byla prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha.

*Dne 21.7.2013 ve 2:32 hod. v zst. Pardubice hl. n. vykolejil
nakladni viak Pn 166283 na lomu jazyka vyhybky €. 75 a nasledné se
srazil s Zeleznym pilifem lavky a trakéni podpérou. Pfi MU nevznikla
Ujma na zdravi osob. Celkova Skoda byla vyc&islena na 6,8 mil. K&.
Bezprostiedni pri¢éinou vzniku MU byl postupny rozvoj vad jazyka
vyhybky vedouci az k jeho lomu. Prispivajicim faktorem byl
rozvoj unavové trhliny v oblasti paty jazyka, vydrolovani a
odlupovani materialu z povrchu jazyka a dlouhodobé namahani
jazyka roku vyroby 1986. Zasadni pfFi€inou bylo nezjiSténi
unavové trhliny prohlidkami provadénymi podle postupt
provozovatele drahy a nezjisténi povrchovych vad v oblasti pojizdéné plochy jazyka.

Dne 24.7.2013 ve 20:57 hod. vykolejil v zst. Kladno-Dubi za
odjezdu vlaku Mn 85432 prvni nakladni viz za lokomotivou. Pfi MU
nevznikla Ujma na zdravi osob. Celkova Skoda byla vy€islena na
865 tis. KE. Bezprostiredni pfFi€inou vzniku MU byl technicky stav
zelezniéniho svrsku — prekro¢eni meznich provoznich odchylek
geometrickych parametra koleje.

Dne 27.7.2013 v 8:220 hod. doslo v zst. Usti nad Labem-
Strekov bezprostfedné po posunu k pozaru odstaveného hnaciho
' _ drazniho vozidla. Pfi MU nebyl nikdo zranén a celkovéa Skoda byla
vyCislena na 3,3 mil. KE. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byla
technickd zavada palivového systému na hnacim draznim
= vozidle.

*Dne 30.7.2013 v 15:17 hod. bylo v Zst. Uvaly pfi mijeni vlaki
IC 1358 a R 685 poskozeno bocéni okno viaku IC 1358. Naslednym
Setfenim bylo zjisténo, Ze k rozbiti okna doSlo upadlou souc&asti
(tlumi€) z lokomotivy vlaku R 685. Pfi MU nebyl nikdo zranén
a celkova Skoda byla vycCislena na 140 tis. K& Bezprostredni
pfi€éinou vzniku MU bylo uvolnéni tlumie sekundarniho
vypruzeni prvniho podvozku hnaciho drazniho vozidla vlaku
R 685 z divodu destrukce horniho oka tlumice, jeho nasledny
naraz do hrany prejezdové vozovky a vymrsténi do

: protijedouciho vlaku IC 1358. Zasadni priCinou MU byla
materialova vada horniho oka tlumic¢e sekundarniho vypruzeni hnaciho drazniho vozidla viaku R 685.
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*Dne 2. 8.2013 ve 13:56 hod. vykolejil v dopravné Vodnany viak
Os 18008 na vyhybce se samovratnym prestavnikem. Pf MU
nevznikla Ujma na zdravi osob. Celkova Skoda byla vycCislena na 247
tis. KE. Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU bylo nerespektovani
| pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv2
. strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku ¢&. 2Sv. Zasadni
pri€inou bylo nezastaveni vlaku Os 18008 pied vyhybkou €. 2Sv
v dopravné Vodihany a nezkontrolovani jejiho spravného
prestaveni.

*Dne 3. 8. 2013 v 18:45 hod. vykolejil v Zst. Hluboka nad Vitavou za
jizdy vlaku Pn 58790 prvni podvozek nakladniho vozu fazeného jako
osmnacty za lokomotivou. Pfi MU nevznikla Ujma na zdravi osob.
Celkova sSkoda byla vyCislena na 205 tis. K. Bezprostiedni
pfi€inou vzniku MU byla technicka zavada na draznim vozidle —
zména kolovych tlakii na kolech predni napravy podvozku "a"
nakladniho vozu fady Falls. Zasadni pfi€inou byl dplny lom hlavni
pruznice na pozici 1L na podvozku "a" nakladniho vozu fady Falls.

Dne 6.8.2013 v 5:32 hod. v Praze mezi zastavkami Koh-i-noor
a Slavia najela tramvaj linky ¢. 55 do zadni ¢asti tramvaje linky €. 57.
Pfi MU bylo zranéno 7 cestujicich v tramvaji linky ¢. 55. Celkova
Skoda byla vyc€islena na 2,5 mil. KE. Bezprostiedni pri¢inou vzniku
MU bylo selhani lidského ¢initele — fidic tramvaje linky €. 55
neodhadl zabrzdnou vzdalenost.

*Dne 7. 8. 2013 ve 12:14 hod. se mezi zst. Vansdorf a Rybnisté na
prejezdu zabezpeceném vystraznymi kfizi stfetl vlak Os 20912
88 s dodavkou. Pfi MU byla lehce zranéna fidiCka dodavky. Celkova

y 3koda byla vygislena na 20 tis. KE. Bezprostiedni pfFiéinou vzniku
MU bylo vjeti silni€éniho motorového vozidla na Zzelezniéni
prejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak, a dale nezajisténi
neruseného rozhledu na drahu, resp. na ¢elo drazniho vozidla
v rozhledovém poli Fidi€e silnicniho motorového vozidla.
. Prispivajicim faktorem byla nedostate¢na kontrolni cCinnost

7 3 2 provozovatele drahy na kvalitu provadénych prohlidek prejezdu
P 3467. Zasadni pricinou MU bylo nedodrzeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich Fidickou
silniéniho motorového vozidla a nedodrzeni technologickych postupl( provozovatele drahy pfri
zajist'ovani rozhledovych poméru na Zzelezniénim prejezdu P 3467.

*Dne 31.8.2013 ve 14:18 hod. doSlo v zst. Postrelmov
k nedovolené jizdé vlaku R 1234 za odjezdové navéstidlo zakazujici
ll jizdu, k roziezu vyhybky a jizdé proti viaku Os 3714. Pfi MU nebyl
nikdo zranén a na poskozené vyhybce vznikla Skoda ve vySi 10 tis.
KE. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU bylo nerespektovani
naveésti ,,Stlj” hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 zelezniéni
stanice Postielmov osobou fidici drazni vozidlo viaku R 1234.
Prispivajicim faktorem byla absence technickych prostfedku
zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani)
strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu
vlaku. Zasadnimi pri¢inami bylo nevédomé pochybeni, omyl osoby fidici drazni vozidlo viaku R 1234,
které se projevilo nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by se osoba Fidici drazni
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vozidlo pohledem presvédcila, zda hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 zelezni¢ni stanice Postielmov
dovoluje jizdu vlaku a upfednostnénim manipulace s vozidlovou radiostanici a sledovanim udaju
v sesitovém jizdnim rfadu pred pozorovanim traté a navésti pred hnacim draznim vozidlem a jednanim
podle zjisténych skutecnosti. Pficinami v systému bezpecnosti bylo nepfijeti odpovidajicich vlastnich
opatreni provozovatelem drahy a dopravcem k predchazeni mimoradnym udalostem na zakladé
pfihlédnuti k vyhodnoceni pfi¢éin a okolnosti vzniku dfive udanych podobnych mimoiadnych
udalosti, zjiSténé odpovédnosti, popfipadé na zakladé bezpeénostnich doporuéeni Drazni inspekce,
dale pak snizeni Urovné bezpec&nosti drazni dopravy v Zelezni¢ni stanici Postfelmov od 15. 3. 2012, kdy bylo
provozovatelem drahy zavedeno uskuteériovani vypravy vlakl s pfepravou cestujicich, které stoji pravidelné
nebo mimofadné v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, navésti hlavniho (odjezdového)
navéstidla, dovolujici jizdu vlaku, odstranénim bezpecnostni pojistky, vypravc€iho, ktera nebyla adekvatné
nahrazena, prestoze na rizika s tim spojena byl Drazni inspekci provozovatel drahy opakované upozornén.

Dne 4.9.2013 v 16:20 hod. se v zst. Tanvald srazil posunujici
motorovy vuz s vlakem Os 26276. Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi
strojvedouciho osobniho vlaku. Celkova Skoda byla vyc€islena na 3,4
mil. KE. Bezprostredni pfi€inou vzniku MU bylo selhani lidského
Cinitele — provadéni posunu pred ¢asem, ktery urcil pro zahajeni
posunu vyprav€éi anedodrzeni podminek jizdy podle
rozhledovych poméru.

*Dne 12.9.2013 ve 12:02 hod. se mezi zst. Jaroméfice nad
Rokytnou a Kojetice na Moravé na Zelezniénim pirejezdu
g8 zabezpecCeném svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
#% bez zavor stfetl vlak Os 24808 s traktorem s piivésem. V dusledku
== stietnuti vykolejila prvni naprava hnaciho drazniho vozidla. Pfi MU
. byl usmrcen fidi¢ traktoru a lehce zranén strojvedouci viaku. Celkova
® hmotna Skoda byla vyc€islena na 721 tis. K. Bezprostiedni pfi¢inou

vzniku MU bylo vjeti silni€éniho vozidla na Zelezniéni prejezd
v dobé, kdy se k nému blizil vlak. Zasadni pfi¢inou bylo jednani
fidice traktoru pred Zzelezniénim piejezdem, od vzdalenosti
viditelnosti vystrazného kiize pro bezpecné zastaveni, pfi kterém si nepocinal zvlast opatrné
a nepresvédcil se, zda mlize Zzelezni¢ni prejezd bezpeéné piejet; nerespektovani svételné a zvukové
vystrahy davané PZZ fidicem traktoru a vjeti na prejezd v dobé, kdy je to zakazano, a dale nedani
prednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni komunikace s drahou.

Dne 16. 9. 2013 v 7:18 hod. projel v zst. Chotoviny viak R 634
odjezdové navéstidlo L1 s navésti ,StGj* a ohrozil postavenou
vlakovou cestu pro protijedouci vlak Os 8265. Pfi MU nevznikla Gjma
na zdravi osob ani 8koda. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU bylo
selhani lidského cinitele — nerespektovani naveésti ,,Stij“ na

odjezdovém navéstidle L1 strojvedoucim viaku R 634.

Dne 17. 9. 2013 v 5:46 hod. doslo v zst. Brno-Chrlice k vjezdu viaku
Os 4701 na kolej obsazenou vlakem Os 4704. Pfi MU nevznikla Gjma
na zdravi ani Skoda. Bezprostredni pri¢inou vzniku MU bylo
selhani lidského ¢initele — nespravné postavena vlakova cesta.
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Dne 18. 9. 2013 v 11:12 hod. najela v Plzni na Karlovarské tridé
tramvaj linky €. 4 do stojici tramvaje linky €. 1. Dva cestujici utrpéli
1" ajmu na zdravi. Celkova 3koda byla vy&islena na 4 mil. Kg.
Bezprostiredni pri¢inou vzniku MU bylo selhani lidského Cinitele
— Fidi¢ tramvaje linky €. 4 nedodrzel bezpec¢nou vzdalenost za

tramvaji jedouci pred ni.

Dne 28. 9. 2013 ve 20:02 hod. vjel v zst. Neratovice viak R 1149 na
kolej €. 1, na kterou vjizdél z opac¢né strany vlak Sp 1940. Pfi MU
nebyl nikdo zranén ani nevznikla hmotna Skoda. Bezprostredni
pFi€inou vzniku MU bylo selhani lidského €initele — neprestaveni
vyhybky podle pokynu vypravéi daného prikazem k pripravé
vlakové cesty a neprezkouseni spravné polohy vyhybek ve
vlakové cesté pro viak R 1149.

*Dne 2. 10. 2013 v 9:57 hod. vykolejila na vyhybce v Zst. Prerov
lokomotiva posunového dilu po ukon&eni jizdy vlaku Rn 50230. Pfi
MU nevznikla Ujma na zdravi osob. Celkova hmotna Skoda byla
vyCislena na 2,6 mil. K. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byl
lom pravého ohnutého jazyka odbocné vétve vyhybky €. 208
zeleznicni stanice Prerov v misté prekovani jazykového profilu
na profil kolejnicovy. Zasadni pfi¢éinou byly neodpovidajici
mechanické vlastnosti pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 208
zelezni€ni stanice Prerov v misté prekovani jazykového profilu
na profil kolejnicovy, zapfi€inény nespravnou technologii
prekovani jazykového profilu na profil kolejnicovy, resp. absenci ¢i nedokonalym provedenim

nasledného tepelného zpracovani ve vyrobnim procesu.

Dne 8. 10. 2013 v 8:05 hod. se mezi zst. Brandys nad Labem
a Neratovice stfetl vlak Os 19406 s nakladnim automobilem na
prejezdu zabezpeCeném vystraznymi kfizi a doplnéném dopravni
znackou ,Stlj, dej pfednost v jizdé“. Pfi MU utrpél ujmu na zdravi
strojvedouci a dva cestujici ve vlaku. Celkova Skoda byla vycislena
na 1 mil. KE Bezprostredni pfi€inou vzniku MU bylo nedovolené
vjeti silnicniho vozidla na prejezd v dobé, kdy se k nému blizil
viak.

@ *Dne 11. 10. 2013 v 9:25 hod. se v Zst. Karlov pod Jestédem stetl

vlak Sv 101155 (souprava bez cestujicich) se zaméstnancem externi
¢ firmy, ktery vykonaval prace v provozované koleji, pfiemz do$lo
? k jeho usmrceni. Celkova hmotna Skoda na poSkozenych pracovnich
k. zafizenich umisténych v koleji a na vlaku byla vy¢islena na 83 tis. K&.
Zavére¢na zprava nebyla z davodl slozZitosti Setfeni a naroéného
i ziskavani vysvétleni zuCastnénych stran do vydani vyro€ni zpravy
t dokoncena.
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Dne 15. 10. 2013 ve 12:49 hod. se v zst. Uhlifské Janovice stfetl
vlak Os 22207 s nakladnim automobilem na pfejezdu zabezpeceném
vystraznymi kfizi a dopInéném dopravni znackou ,StUj, dej pfednost
v jizdé“. Pfi MU byl zranén strojvedouci a jedna cestujici ve vlaku.
Celkova Skoda byla vy€islena na 1,5 mil. K& Bezprostredni
pfiéinou vzniku MU bylo nedovolené vjeti silniéniho vozidla na

prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak.

*Dne 3. 11. 2013 v 19:45 hod. vykolejil v zZst. Brno-Malomérice pfi
posunu spousténim jeden nakladni viiz, poté kdy najel na zaseknutou
zarazku v misté rozSifeni hlavy kolejnice. Pfi MU nebyl nikdo zranén.
Celkova Skoda byla vycislena na 8,5 tis. K. Bezprostredni pri¢inou
vzniku MU bylo zaseknuti dvoupfirubové Zzelezni¢ni vozové
zarazky v misté rozsifrené hlavy kolejnice. Pfi€inami v systému
bezpecnosti bylo udélovani pokynt dopravci pfi organizovani
drazni dopravy (posunu) v misté mimoradné udalosti s rozpory
a nedostatky z fidiciho aktu zavedeného systému zajiStovani
bezpeénosti (vyjmenovana ustanoveni pfedpisu SZDC D1 Dopravni
a navéstni predpis) a technologickych postupti, vypracovanych dle
§ 11 odst. (4) a § 16 odst. 11 vyhlasky &. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni, které
nezajistovaly plynulou a bezpe€nou drazni dopravu, a dale provozovani drahy s nedostatky a rozpory
v fidicich aktech zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti (vyjmenovana ustanoveni vnitfnich predpisu
SZDC S3 Zelezniéni svréek a SZDC (CD) S2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah), které
znemoznily zajidténi plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drdhy a ufedniho
povoleni.

Dne 6. 11. 2013 ve 13:20 hod. se v zst. Prostéjov hl. n. srazil sunuty
. posunovy dil se soupravou odstavenych draznich vozidel. V dlsledku
srazky doSlo k vykolejeni a naslednému poskozeni 3 draznich
vozidel, zarazedla a trakéniho vedeni. Pfi MU nebyl nikdo zranén
. acelkova hmotna Skoda byla vyCislena na 1,3 mil. K&¢.
! Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo selhani lidského ¢initele
— nespravné prestaveni vyhybky pro zamyslenou jizdu
posunového dilu a nedodrzeni jizdy podle rozhledovych
pomérua.

. Dne 22. 11. 2013 v 9:55 hod. se mezi zst. Tel¢ a Dacice na

- Zelezninim pfejezdu zabezpeeném vystraznymi kfiZi a doplnéném
dopravni znac¢kou ,Stlj, dej prfednost v jizdé“ stietl vlak Os 28345
s nakladnim automobilem. P¥i MU byl lehce zranén fidi¢ automobilu.
Celkova Skoda byla vycislena na 830tis. K. Bezprostredni
pri¢éinou vzniku MU bylo nedovolené vjeti silniéniho vozidla na
prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak.

Dne 30. 11. 2013 ve 3:13 hod. mezi zst. Cesky Té&Sin a Albrechtice u Ceského
Tésina najel vlak Lv 60180 na vlak jedouci za nim Pn 47751. Pfi MU nebyl nikdo
zranén a celkova Skoda byla vycCislena na 917 tis. KE. Bezprostredni pfri¢inou
vzniku MU bylo selhani lidského €initele — nedovolené, nekontrolované couvani
viaku Lv 60180 bez souhlasu vypravéiho zadni stanice.
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i Dne 12. 12. 2013 v 1:28 hod. se mezi zst. Blovice a Zdirec u Plzné
na prejezdu zabezpeCeném svételnou vystraznou signalizaci bez
= zavor stfetl vlak Pn 67801 s nakladnim automobilem. Pfi MU byl
tézce zranén Fidi€ nakladniho automobilu. Celkova Skoda byla
vyCislena na 7,7 mil. K& Bezprostiedni pri¢inou vzniku MU bylo
nedovolené vjeti silni€niho vozidla na prejezd v dobé, kdy byla
prejezdovym zabezpedovacim zafizenim davana zvukova
a svételna vystraha.

*Dne 20. 12. 2013 v 18:33 hod. byl v Zst. Vsetin v obvodu depa
kolejovych vozidel pfi posunu potazen vedouci posunu, ktery se
nachazel mezi draznimi vozidly, nasledné spadl a doslo k jeho stfetu
s posunovym dilem, pfi¢emz utrpél téZkou Ujmu na zdravi. Materialni
Skoda nevznikla. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byl
nedovoleny vstup vedouciho posunové ¢ety mezi drazni vozidla
posunového dilu, za uUc€elem jejich rozvésSeni a provedeni
posunu, bez vydaného pokynu a védomi osoby fidici posun.
Pfispivajicim faktorem stfetu s draznim vozidlem byl vykon
pracovnich c¢innosti vedouciho posunu pod vlivem alkoholickych
napoji a dale prekroCeni nejvys§si dovolené rychlosti jizdy
posunového dilu osobou fidici drazni vozidlo. Zasadni pFi€inou MU bylo uvedeni posunového dilu do
pohybu, aniz by vedouci posunové cety osobé fidici drazni vozidlo dal informaci, ze pro danou
posunovou cestu byl osobou fidici drazni dopravu dan souhlas k posunu.

Opatreni k predchazeni mimoradnych udalosti

Opatfeni nasledujici po MU pfispivaji ke zvySovani bezpeénosti na drahach. Na
zakladé zjisténi pfiCin a okolnosti vzniku MU muaze Drazni inspekce vydat bezpecnostni
doporuceni, podle kterého jsou vlastnik drahy, provozovatel drahy nebo dopravce povinni
prijmout opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy a pfijata
opatfeni oznamit Drazni inspekci.

K mimofadnym udalostem vzniklym v roce 2013 vydala Drazni inspekce nasledujici
bezpecnostni doporuceni:

e 13. ledna 2013, dopravna Vysoké Myto, vykolejeni viaku Os 15066 na vyhybce se samovratnym
prestavnikem. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesté, statni organizaci:

« vypracovat analyzu udalosti, kdy nebylo signalizovano pfestaveni vyhybek se samovratnym
prestavnikem, osazenych stoliCkami s valecky Ekoslide, do pfednostni polohy a strojvedouci
pfed takto nepfestavenou vyhybkou zastavil a oznamil udalost dirigujicimu dispecerovi, pfipadné
kdy doslo ke vzniku MU jizdou pres nepfestavenou vyhybku, se zaméfenim na duvody
neprestaveni vyhybek;

- na zakladé zjisténych udajl pfijmout odpovidajici opatfeni ve vztahu ke zpUsobu udrzby a zlepsit
funkci téchto vyhybek, zejména zvySenim Cetnosti a pravidelnosti mazani kluznych stolicek
a kontrolou nastaveni valecku Ekoslide.

Draznimu uradu:

« piijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k reglizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatel(i drah a dopravcui v Ceské republice.

e 14. ledna 2013, zastavka Bystricka, vleCeni cestujici pfiviené nastupnimi dvefmi drazniho vozidla
vlaku Os 3229. Drazni inspekce doporudila:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:
» do systému nizSich udrzbovych stupfid draznich vozidel fady 460 a 063 zapracovat pravidelnou
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kontrolu ovéfeni funkce signalizace zavfeni nastupnich dvefi pfivienim prekazky mezi pryzovy lem
jednokfidlovych nastupnich dvefi a pryzovy lem ramu dvefi, resp. pfivienim prekazky mezi pryZzové
lemy dvojkfidlych nastupnich dvefi vioZzenych draznich vozidel;

e Vv navaznosti na vySe uvedené stanovit mezni parametry prekdzky pfiviené mezi pryZovy lem
jednokfidlovych nastupnich dvefi a pryZovy lem ramu dvefi drédZnich vozidel fady 460 a 063, resp.
pfiviené mezi pryZzové lemy dvojkFidlych nastupnich dvefi vioZzenych draznich vozidel fady 063, ktera pfi
signalizaci uzavieni nastupnich dvefi ukazatelem stavu na stanovidti strojvedouciho neumozni zavieni
(dovfeni) nastupnich dvefi;

«  pro eliminaci chyby, omylu, osoby fidici drazni vozidlo, doplnit obvod Fazeni jizdnich stuprid u hnacich
draznich vozidel fady 460 zafizenim (obvodem) znemoznujicim zafazeni jizdnich stupnd (uvedeni
vlaku do pohybu) pfi signalizaci otevieni nastupnich dveti;

- do doby doplnéni obvodu Fazeni jizdnich stupfill u hnacich draznich vozidel fady 460 zafizenim
(obvodem) znemoznujicim zafazeni jizdnich stupnl (uvedeni viaku do pohybu) pfi signalizaci otevreni
nastupnich dvefi do jednotnych technologickych postupt doplnit postup pred odjezdem viaku
s pfepravou cestujicich z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich nebo pfed odjezdem
draznich vozidel ur€enych k pfepravé cestujicich z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich
po ukonceni jizdy vlaku s pfepravou cestujicich, kterym bude osobé fidici drazni vozidlo uloZena
povinnost po centralnim uzavieni nastupnich dvefi a kontrole signalizace uzavieni nastupnich dvefi na
stanovisti strojvedouciho, pohledem podél soupravy, na vzdalenost, na kterou ma ze svého stanovisté
vyhled, a to ne prostfednictvim zpétnych zrcatek, se pfesvédCit o uzavieni vSech nastupnich dvefi
a bezpecném ukonceni vystupu a nastupu cestujicich.

Draznimu uradu:

- prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
u vSech v uvahu pfichazejicich dopravcll pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy drazni vozidla
fady 460, popf. 560, a 063.

e 22. ledna 2013, zst. Kolin, nedovolena jizda vlaku Os 8663 za uroven hlavniho (odjezdového)
navéstidla s navésti ,Stlj“. Drazni inspekce doporudila:
Provozovateli drahy Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesté, statni organizaci:

« urychlit prace na zavedeni evropského viakového zabezpedovate ETCS do provozu, a to nejen na
drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém Evropského Zelezni¢niho systému, ale i na ostatnich
drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim pfedchozich dokumentd ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni®, €. j. 6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po MU ze dne 16. 02. 2009
v zst. Paskov; €. j. 6-3305/2009/DI-1, ze dne 9. 11. 2010, po MU ze dne 16. 10. 2009 v zst. Prerov; ¢. j.
571/2012/DI-1, ze dne 31. 7. 2012, po MU ze dne 5. 12. 2011 v Zst. Baska; Zprava o vysledcich Setfeni
pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti 741/2012/DI, ze dne 25. 9. 2012, po MU ze dne 23. 8.
2011 v zst. Praha-Liber;

« na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky viakovy zabezpeCova& ETCS zaveden,
instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlak(, jejichz bezpec€nost je ohrozena, jenz bude
automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni navéstidlo (napf. systém VNPN
bezpecnostnim systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidia);

« v dopravnach, kde je dovolena vyprava viaku navésti hlavniho navéstidla a ve kterych dosud neni
zavedeno technické zafizeni zajiStujici automatické zastaveni vlaku pfi nerespektovani navésti
zakazujici jizdu vlaku, zajistit u vlak(l s pfepravou cestujicich stojicich v prostoru pro nastup a vystup
cestujicich vZdy postup dle ustanoveni &l. 2979 pism. e) vnitfniho predpisu SZDC D1 v pFipadech, kdy
odjezdové navéstidlo z dopravnich duvodl zakazuje jizdu a strojvedouci neni o tomto divodu
vyprav&im telekomunikacnim zafizenim, osobné nebo prostfednictvim jiného zaméstnance informovan.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

« urychlit prace na zavedeni a vybaveni draZnich vozidel mobilni ¢asti evropského viakového
zabezpe€ovate ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfisludné trati do provozu mohla provozovana
drazni vozidla pIné vyuzivat vSech funkci tohoto zabezpecovace.

Draznimu uradu:
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- piijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
u ostatnich provozovatel drah a dopravc(i na drahach zelezni¢nich celostatnich a regionalnich.

30. ledna 2013, zst. Strancice, nedovolena jizda vlaku Os 9104 za uroven hlavniho (odjezdového)
navéstidla L1 s naslednou jizdou na 1. tratovou kolej proti jizdé viaku Os 2509. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesté, statni organizaci:

- urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeovace ETCS do provozu, a to nejen
na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského Zelezni¢niho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim predchozich dokument
»Vydani bezpecnostniho doporuceni®, &. j. 6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po MU ze dne
16. 02. 2009 v zst. Paskov; €. j. 739/2010/DI, ze dne 15. 12. 2010, po MU ze dne 16. 10. 2009
v zst. Prerov; €. j. 571/2012/DI-1, ze dne 31. 7. 2012, po MU ze dne 5. 12. 2011 v zst. Baska; C. .
741/2012/Dl, ze dne 25. 9. 2012, po MU ze dne 23. 8. 2011 v zst. Praha-Liben; €. j. 957/2013/DI
ze dne 21. 10. 2013, po MU ze dne 22. 1. 2013 v zst. Kolin;

- na ftratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpeCovaé ETCS
zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakl, jejichz bezpecnost je
ohroZena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo (napf. systém VNPN bezpecnostnim systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti
navéstidla);

- v dopravnach, kde je dovolena vyprava vlak(l navésti hlavniho navéstidla a ve kterych dosud neni
zavedeno technické zafizeni zajiStujici automatické zastaveni vlaku pfi nerespektovani navésti
zakazuijici jizdu vlaku, zajistit u vlak(l s pfepravou cestujicich stojicich v prostoru pro nastup a vystup
cestujicich vzdy postup dle ustanoveni &l. 2979 pism. e) vnitfniho predpisu SZDC D1 v pFipadech, kdy
odjezdové naveéstidlo z dopravnich dlavod(l zakazuje jizdu a strojvedouci neni o tomto ddivodu
vypravéim telekomunikacnim zafizenim, osobné nebo prostfednictvim jiného zaméstnance informovan.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského viakového
zabezpec€ovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfisludné trati do provozu mohla provozovana
drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkci tohoto zabezpeovace.

Draznimu uradu:

- piijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
u ostatnich provozovatel drah a dopravcli na drahach zelezni¢nich celostatnich a regionalnich.

4. unora 2013, zst. Adamov, neodivodnény a nezamysleny mimoradny vjezd viaku EC 278 na kolej
obsazenou vlakem Os 4012. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesté, statni organizaci:

- zajistit, a to bud upravou staniéniho zabezpelovaciho =zafizeni elektronického typu
obsluhovaného z JOP nebo technologickymi postupy, aby pfivolavaci navést, aktivovana
pouzitim povelu ,PN" z menu navéstidla, byla ukon€ena vjezdem vlaku za navéstidlo, na kterém
byla tato navést aktivovana, tedy aby na jednu navest ,PN" jel pravé jeden vlak. PouZiti povelu
~STUJ" kdykoli dle potfeby musi zUstat zachovano.

Draznimu Gfadu:
«  pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpelnostnich doporuceni
u ostatnich provozovatelt drah a dopravct na drahach Zelezni¢nich celostatnich a regionalnich.

5. unora 2013, zst. MiroSov, srazka vlaku Vle¢ 87892 s vlakem Os 27823. Drazni inspekce doporudila:

Provozovateli drahy Sprave Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

« upravit text &lanku & 3033 vnitfniho predpisu Dopravni a navéstni predpis SZDC D1(novy
predpis, ucinny od 1. 7. 2013) tak, aby byla strojvedoucimu jednoznacné stanovena povinnost
uvolnit zadni nameznik, pokud je to mozné.

Dopravci CD Cargo, a. s.:
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- stanovit vnitfnim predpisem vedoucimu obsluhy vlaku (pokud se nachazi za jizdy vlaku na stanovisti
strojvedouciho a vlak je veden HDV, jehoz konstrukéni uspofadani neumoziuje strojvedoucimu fadny
vyhled na trat — napf. HDV fady 742, 770 a 771) povinnost sledovat pii odjezdu viaku ze stanice a pfi
jizdé vlaku, zda je trat’ volna a zda nejsou vlaku davany ru¢ni navésti, zjm. navést ,Stuj, zastavte vSemi
prostfedky*.

Draznimu uradu:

- prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpec€nostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatel(l drah a dopravct v Ceské republice.

® 24. unora 2013, Jesenik — Lipova Lazné, kruhovy lom desky celistvého kola specialniho hnaciho drazniho
vozidla vlaku Lv 76280. Drazni inspekce doporudila:

Provozovateli drahy Sprave Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

«  specialni hnaci drazni vozidla pouzivana s kolejovou snéhovou frézou KSF 70.1 osadit koly takovych
parametr( a designu, aby specialni hnaci drazni vozidla pouzivana s kolejovou snéhovou frézou KSF
70.1 svou konstrukci a technickym stavem odpovidala pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy,
obsluhuijicich a pfepravovanych osob a véci.

Draznimu uradu:

« pfijeti viastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpec€nostniho doporuceni
i u ostatnich dopravcu a pfijeti takového opatfeni, které vylouci schvaleni zmén na draznim vozidle, jez
nejsou v souladu s poZadavky bezpecnosti drazni dopravy obsluhujicich a pfepravovanych osob
a veci.

e 12. brezna 2013, zst. Preloué, vykolejeni tazeného drazniho vozidla za odjezdu vlaku Pn 66301 na
vyhybce. Drazni inspekce doporudila:
Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

- rozsifit diagnostiku jedoucich DV o funkci méfeni kolovych tlaki a vystupy z méfeni poskytnout
pfislusnym dopravcum, respektive vyuzivat tyto vystupy pro pfipadné udéleni souhlasu s jizdou
konkrétniho DV, a toto zapracovat do pfisluSného pfedpisu, zavazného pro dopravce;

» po zavedeni technického feSeni diagnostiky — méfeni kolovych tlaku jedoucich draznich vozidel —
zaveést povinnost pro vSechny dopravce tyto vystupy pouZivat, a pfijimat u€innd opatfeni u draznich
vozidel se zjisténymi zavadami, a toto zapracovat do pfislusného pfedpisu, zavazného pro dopravce.

Draznimu ufadu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporu€eni i u ostatnich provozovateld drah zelezni¢nich v Ceské republice a jako

kompetentnimu Ufadu v ramci svych mezinarodnich aktivit jejich maximalni podporovani
a prosazovani.

® 24. brezna 2013, Tabor — Chotoviny, vykolejeni drazniho vozidla jednim dvojkolim za jizdy vlaku R 1540.
Drazni inspekce doporucila:
Dopravci Ceské drahy, a. s.:

v pfiloze &. 1 vnitiniho predpisu CD V 25, zejména u periodické opravy vyvazovaci stanovit horni
hranici kilometrického probéhu pro pfistavbu voz(, a tim zajistit pravidelné provadéni
defektoskopickych kontrol podvozku;

« upravit znéni ¢&l. 20 vnitfniho predpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti horni hranice
kilometrického probé&hu pro pfistavbu vozu do periodické opravy vyvazovaci.

Draznimu ufadu:
*  prijeti vlastniho opatreni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
| u ostatnich dopravcii v Ceské republice.

e 27.brezna 2013, zst. Roztoky u Prahy, nedovolena jizda vlaku Os 12149 za uroven hlavniho odjezdového
navéstidla S3a s naslednym rozfiznutim vyhybky Cislo 6 a jizdou do postavené viakové cesty pro viak
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EC 379. Drazni inspekce doporudila;
Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeovace ETCS do provozu, a to nejen
na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského Zelezni¢niho systému, ale i na
ostatnich drahach celostatnich a regionalnich, v souladu se znénim predchozich dokumentu
,Vydani bezpecénostniho doporuceni®, €. j. 6- 538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po MU ze dne
16. 02. 2009 v zst. Paskov; €. j.: 6-3305/2009/DI-1, ze dne 9. 11. 2010, po MU ze dne 16. 10.
2009 v zst. Prerov; €. j.: 571/2012/DI-1, ze dne 31. 7. 2012, po MU ze dne 5. 12. 2011 v zst.
Baska; €. j.: 741/2012/DlI, ze dne 25. 9. 2012, po MU ze dne 23. 8. 2011 v Zst. Praha-Libe#;

« na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpefoval ETCS
zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vilakdl, jejichz bezpecnost je
ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo (napf. systém VNPN bezpecnostnim systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti
navéstidla);

- v dopravnach, kde je dovolena vyprava vlakd navésti hlavniho navéstidla a ve kterych dosud
neni zavedeno technické zafizeni zajidtujici automatické zastaveni vlaku pfi nerespektovani
navésti zakazujici jizdu vlaku, zajistit u vlak(l s pfepravou cestujicich stojicich v prostoru pro
nastup a vystup cestujicich vzdy postup dle ustanoveni ¢l. 2979 pism. e) vnitiniho pfedpisu
SZDC D1 v pfipadech, kdy odjezdové navéstidio z dopravnich davodi zakazuje jizdu
a strojvedouci neni o tomto ddvodu vypravéim telekomunikaénim zafizenim, osobné nebo
prostfednictvim jiného zaméstnance informovan.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

« urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského vlakového
zabezpeCovale ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla
provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkci tohoto zabezpeCovace.

Draznimu Gradu:

- pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vy3e uvedenych bezpecénostnich
doporuceni u ostatnich provozovatell drah a dopravcl na drahach Zelezni¢nich celostatnich
a regionalnich.

e 31. bifezna 2013, dopravna D3 Odry, vykolejeni vlaku Os 13310 na vyhybce se samovratnym
prestavnikem pfi odjezdu z dopravny. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

+ na drahach s vyhybkami jiz opatfenymi (vybavenymi) samovratnym prestavnikem provést
kontrolu Gc€innosti postupl pro zajisténi spravné funkce vymeény téchto vyhybek, popf. postupy
doplnit tak, aby vzdy pfed jizdou drazniho vozidla pfes tyto vyhybky nepreferovanym smérem po
hrotu byly z prostoru mezi odlehlym jazykem a opornici nepreferovaného smeéru odstranény
veskeré piekazky, tj. v zimnich podminkach i snih, led a jinovatka a byla zabezpelena spravna
funkce pohyblivych €asti vyhybek, jejich ovladani a zajisténi v koncovych polohach;

« na ostatnich drahach pfed opatfenim (vybavenim) dalSich vyhybek samovratnym pfestavnikem
zavést postupy pro zajisténi spravné funkce vymeény téchto vyhybek tak, aby vzdy pfed jizdou
drazniho vozidla pres tyto vyhybky nepreferovanym smérem po hrotu byly z prostoru mezi
odlehlym jazykem a opornici nepreferovaného sméru odstranény veskeré prekazky, tj. v zimnich
podminkach i snih, led a jinovatka a byla zabezpeCena spravna funkce pohyblivych &asti
vyhybek, jejich ovladani a zajisténi v koncovych polohach.

Draznimu uradu:

*  pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecCnostnich doporuceni
i u ostatnich provozovatel(i drah a dopravct v Ceské republice.

e 1. dubna 2013, Volary — Lenora, stfetnuti vlaku Os 18109 s osobnim automobilem na Zelezni¢nim
pfejezdu P1032. Drazni inspekce doporudila:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:
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- provéfit skute¢né rozhledové poméry u vSech provozovanych ZzZelezni¢nich prejezdu
zabezpedenych pouze vystraznymi k¥iZi, zda jsou v souladu s CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy
a prechody. V pfipadé zjiSténi nesouladu provést neprodlené Upravu rozhledovych pomérd na
téchto pfejezdech tak, aby bylo zajisténo bezpeéné provozovani drézni dopravy a provozu na
pozemnich komunikacich;

- pfijmout vlastni opatfeni ke zlepSeni kontrolniho systému spole¢nosti, aby prohlidky prejezdi
byly Fadné provadény, rozhledové poméry kontrolovany a zjisténé nedostatky odstranovany.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

« vybavit zafizenim, které by zaznamenavalo davani zvukového vystrazného znameni, vSechna HDV,
ktera jim jeSté nejsou vybavena, protoZe neprokazatelnost této Cinnosti mGze pii podobnych MU
poskodit nékterou ze zu&astnénych stran.

Draznimu uradu:

- pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
i u ostatnich provozovatel(l drah a dopravet v Ceské republice.

« aktivng se podilet na tvorbé nové zmény CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody tak, aby pfi
tvorbé této zmeény byly zohlednény vSechny aspekty pro zajiSténi bezpecného provozovani
Zelezni¢nich prejezdt v Ceské republice.

e 25. dubna 2013, Klenéi pod Cerchovem — Pobézovice, lom napravy a nasledné vykolejeni HDV
za jizdy vlaku Os 27550. Drazni inspekce doporudila:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- zavést ucinny systém kontroly a pfijmout U¢inna opatfeni pfi opravach dvojkoli Zelezniénich kolejovych
vozidel, provadénych dodavatelskym zplsobem ZelezniCnimi opravarenskymi podniky, ktery odhali
pFipadné nedodrzeni nebo porueni zavaznych postupti pfedepsanych predpisem dopravce CD V 99/1
ze strany Zeleznicnich opravarenskych podniky;

« v priloze &. 1 vnitiniho predpisu CD V 25 u stupfitl Udrzby ,periodicka oprava vyvazovaci“ a ,periodicka
oprava hlavni“ stanovit homi hranici intervalu kilometrického probéhu;

« upravit znéni &l. 20. vnittniho predpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti homi hranice intervalu
kilometrického probéhu take u ,periodické opravy vyvazovaci“ a ,periodické opravy hlavni®.

Draznimu ufadu:

« vydat upozoméni Zelezniénim opravarenskym podnikim o zjiSténych nedostatcich Setfenim této
mimofadné udalosti v technologickém postupu nalisovani Zelezniéniho dvojkoli jako opatfeni proti
opakovani podobnych nedostatk;

«  vydat upozoréni Zelezni¢nim opravarenskym podnik(im na objektivni potfebu dusledného dodrzovani
stanovenych zavaznych postupl pfi opravach dvojkoli Zelezni¢nich kolejovych vozidel v souvislosti
s lisovanim vSech komponent( na napravy.

e 2. kvétna 2013, zst. Kunovice-Loucka, nedovolena jizda vlaku Os 3915 za uUroven hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1 s navésti ,Stdj“. Drazni inspekce doporudila:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

« na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského Zelezniéniho systému urychlit prace
na zavedeni evropského viakového zabezpecovace ETCS do provozu. Pro ostatni drahy celostatni
a regiondlni zpracovat plan a harmonogram postupného zavadéni evropského viakového
zabezpec€ovace ETCS do provozu;

« na drdhach, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky viakovy zabezpeCovaé ETCS zaveden,
instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakq, jejichz bezpeénost je ohrozena, jenz bude
automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni navéstidio;

« ve stanicich trvale obsazenych osobou fidici drazni dopravu, ktera fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni ZelezniCni stanice a pfilehlych mezistaniénich usecich, neprovadét vypravu viaku
s pfepravou cestujicich, ktery stoji pravideln& nebo mimoradné v prostoru uréeném k vystupu a nastupu
cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, véetné pfivolavaci navésti;

« do doby plnohodnotné nahrady bezpe&nostni pojistky, osoby fidici drazni dopravu pfi vypravé viaku,
dale nerozSifovat pocet stanic, ve kterych je vyprava vlaku s pfepravou cestujicich, ktery stoji pravidelné
nebo mimoradné v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, uskuteéfovana navésti hlavniho
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naveéstidla, dovolujici jizdu viaku.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

« urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského viakového
zabezpecCovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana
drazni vozidla pIné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpecovace;

« upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim viaku s pfepravou cestujicich do pohybu, ktery
stoji v prostoru ureném pro vystup a nastup cestujicich ve stanici, kde je dovolena vyprava viaku
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu viaku tak, aby zahajeni postupu pfed
uvedenim viaku do pohybu vZdy inicioval strojvedouci vedouciho drazniho vozidla, a to navésti ,Vyzva
k pohotovosti“ danou Ustné, navéstni pomlckou nebo technickym zafizenim.

Draznimu Ufadu:
+  prijeti vlastniho opateni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u jinych provozovatelll drah a dopravcii v Ceské republice.
e 20. kvétna 2013, zst. Nepomuk, Vykolejeni HDV za jizdy vlaku R 923. Drazni inspekce doporucila:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- v pfiloze &. 1 vnitfniho predpisu CD V 25 u stupiit udrzby ,periodickd oprava vyvazovaci*
a ,periodicka oprava hlavni“ stanovit horni hranici intervalu kilometrického probéhu;

« upravit znéni &l. 20 vnitfniho predpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti horni hranice intervalu
kilometrického probéhu také u ,periodické opravy vyvazovaci“ a ,periodické opravy hlavni*;

« v rozsahu kontrolnich a udrzbovych &innosti vnitfniho ptedpisu CD V 25 u stupné udrzby
~provozni osetfeni“ HDV fady 242 ve vztahu ke kontrole pfenosu taznych sil v bodé 1.11 doplnit
k vizualni kontrole dotazeni Sroubu kontrolu upevnéni a stavu pojistovacich dratd.

Dopravci CD Cargo, a. s.:

- provést jednorazovou kontrolu zaméfenou na dotazeni spojovacich Sroubl horniho a dolniho vedeni
kamene pfenosu taznych sil;

- zaijistit spojovaci Srouby horniho a dolniho vedeni kamene pfenosu taznych sil zplisobem prfedepsanym
vyrobcem HDV — hlavy spojovacich Sroubl provrtat, témito otvory protahnout pojistovaci drat, ktery ma
spojovat dvé hlavy spojovacich Sroubu, a pevné utahnout.

Draznimu dfadu:

- piijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni
i u ostatnich dopravcu provozujicich hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242.

e 23. kvétna 2013, zst. Kladno, vykolejeni 4 draznich vozidel za odjezdu nakladniho viaku Pn 69060. Drazni

inspekce doporugila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

« do 30. 4. 2014 provést mimoradnou prohlidku vSech koleji a vyhybek uloZenych na dfevénych prazcich
se zamérenim na stav dfevénych prazcl a drzebnost upeviiovadel.

Draznimu dfadu:

*  prijeti vlastniho opateni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u jinych provozovatell drah v Ceské republice.

e 20. éervna 2013, Dopravni podnik mésta Brna, a. s., ulice Videnska, vykolejeni tramvaje linky €. 2 pfi
vyjezdu ze samostatného tramvajového télesa. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Dopravnimu podniku mésta Brna, a. s.:

- stanovit systematicky postup kontrol stavu prazcli a upevriovadel v kolejich na samostatném
tramvajovém télese, v Usecich se zakrytymi upevriovadly a prazci;
*  jednoznacné a konkrétné stanovit podminky pro provoz, udrzbu a opravy bezstykové koleje.

Ministerstvu dopravy CR:

- stanovit v provadécim predpisu k zakonu €. 266/1994 Sb., o drahach, alespori zakladni
podminky technickych parametr(i pro bezstykovou kolej na draze tramvajové, pro jejich kontrolu,
provoz, udrzbu a opravy.
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Draznim spravnim traddm:
«  pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizagi vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni i u vSech
ostatnich provozovatel(l drah tramvajovych v Ceské republice.

13. Cervence 2013, Opava zapad — Skrochovice, stfetnuti viaku Os 3561 s nakladnim automobilem
na zelezniénim prejezdu P7770. Drazni inspekce doporugila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

« vzhledem ke skute€nosti, Ze nejvice stfetnuti na Zelezni€nich pfejezdech a s nejhorsimi nasledky
se odehrava na zelezni¢nich prejezdech zabezpelenych prejezdovym zabezpefovacim
zarizenim svételnym bez zavorovych bfeven, v souladu se znénim pfedchoziho doporuéeni
,Vydani bezpecnostniho doporuceni“ €. j.. 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, dale zvySovat,
z divodu zajisténi maximalni bezpecénosti provozovani drazni dopravy a ucastniki provozu na
pozemnich komunikacich, Uroven jejich zabezpeleni tak, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati, Zelezni€nich pfejezd(, nejen téch zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
doplnéné zavorovymi bievny.

Draznimu uradu:

+  prijeti viastniho opatfeni smeéfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatell drah v Ceskeé republice.

Ministerstvu dopravy CR:

« v navaznosti na ustanoveni ¢l. 19 odst. 1 Smérnice 2004/49/ES neprodlené pfijmout nezbytna
opatfeni k tomu, aby pfedchozi bezpe&nostni doporu€eni obsazené v dokumentu ,Vydani
bezpelnostniho doporuéeni“ €. j.: 877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012 a vySe uvedené
bezpecfnostni doporu€eni, byla Draznim ufadem fadné& vzata v Uvahu a realizovéna, tj. aby
Drazni ufad v fizeni o zméné rozsahu a zpuUsobu zabezpecéeni Zeleznitnich prejezdd, pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich prejezdd, Gc¢inné prosazoval doplnéni
prejezdového zabezpelovaciho zafizeni svételného zavorovymi bfevny a byla tak vyloucena
mozna dvoji interpretace ¢l. 25 odst. 2 Smérnice 2004/49/ES ve vnitrostatnich pravnich
pfedpisech.

21. ¢ervence 2013, zst. Pardubice hl. n., vykolejeni nakladniho vlaku Pn 166283 na lomu jazyka
vyhybky a nasledna srazka s pilifem lavky a trakéni podpérou. Drazni inspekce doporudila:
Provozovateli drahy Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesté, statni organizaci:

+ do konce meésice dubna 2014 vykonat mimofadnou dukladnou kontrolu vSech jazykd vyhybek,
zaméFenou na vydroleniny a odlupovani materialu na pojizdénych plochach jazyk;

- stanovit opatfeni k okamzitému zajisténi bezpecnosti v pfipadé zjisténi vySe uvedenych vad;

« dale pribézné sledovat a v rdmci kontrolni ¢innosti vénovat zvy$enou pozomost technickému stavu
pojizdénych ploch jazyku;

« v ramci rozvoje nejmodernéjSich defektoskopickych metod neprodlené proveéfit, resp. vyhodnotit
veskeré dostupné defektoskopické metody, kterymi je mozno Zzjistit skryté vady v oblasti paty jazyka
vyhybky, a tu nejucinnéjsi metodu nasledné aplikovat v rdmci své kontrolni €innosti.

Draznimu Uradu:

«  piijeti vlastniho opatfevni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u jinych
provozovatel( drah v Ceskeé republice.

7. srpna 2013, Varnsdorf — Rybnisté, stietnuti vlaku Os 20912 s dodavkou na Zelezni¢nim pfejezdu
P 3467. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

- provéfit skute¢né rozhledové poméry u vSech provozovanych Zelezni¢nich prejezdu
zabezpedenych pouze vystraznymi kFiZi, zda jsou v souladu s CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy
a prechody. V pfipadé zjisténi nesouladu provést neprodlené Upravu rozhledovych pomér na
téchto pfejezdech tak, aby bylo zajisténo bezpe€né provozovani drézni dopravy a provozu na
pozemnich komunikacich;
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- pfijmout vlastni opatfeni ke zlepSeni kontrolniho systému spolecnosti, aby prohlidky prejezdu
byly fadné provadény, rozhledové poméry kontrolovany a zjisténé nedostatky odstrafiovany.

Dopravci Vogtlandbahn-GmbH:

«  vybavit zafizenim, které by zaznamenavalo davani zvukového vystrazného znameni, vSechna HDV,
ktera jim jeSté nejsou vybavena, protoZze neprokazatelnost této Cinnosti mize pfi podobnych MU
poskodit nékterou ze zu&astnénych stran.

Draznimu uradu:

*  prijeti vlastniho opatfeni sméfujicho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
i u ostatnich provozovatel(i drah a dopravct v Ceské republice.

e 31. srpna 2013, zst. Postfelmov, nedovolena jizda vlaku R 1234 za aroven hlavniho (odjezdového)
navéstidla S1 s navésti ,Stlj“. Drazni inspekce doporugila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezniéni dopravni cesté, statni organizaci:

« na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského ZelezniCniho systému urychlit prace
na zavedeni evropského vlakového zabezpecovace ETCS do provozu. Pro ostatni drahy celostatni
a regiondlni zpracovat plan a harmonogram postupného zavadéni evropského viakového
zabezpec€ovace ETCS do provozu;

+ na drahach, kde se neplanuje zavedeni evropského viakového zabezpefovate ETCS, instalovat
technické zafizeni pro nouzové zastaveni viaka, jejichz bezpec€nost je ohrozena, jenz bude automaticky
aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni navéstidlo;

« ve stanicich trvale obsazenych vypravéim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu v obvodu vlastni
Zeleznini stanice a pfilehlych mezistaniénich Usecich, neprovadét vypravu vlaku s prepravou
cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimofadné) v prostoru uréeném k vystupu a nastupu
cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navésti;

+ do doby plnohodnotné nahrady bezpecnostni pojistky, vypravéiho pfi vypravé viaku, dale nerozsifovat
pocet stanic, ve kterych je vyprava vlaku s pfepravou cestujicich, ktery stoji pravidelné nebo mimoradné
v prostoru nastupisté, uskute¢riovana navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

« urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského viakového
zabezpecCovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana
drazni vozidla pIné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpecovace;

- upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim viaku s prepravou cestujicich do pohybu, ktery
stoji v prostoru nastupisté ve stanici, kde je dovolena vyprava viaku postavenim hlavniho navéstidia na
navést dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navésti, tak, aby zahajeni postupu pfed uvedenim viaku
do pohybu vzdy inicioval strojvedouci vedouciho drazniho vozidla, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti*
danou Ustné, navéstni pomlckou nebo technickym zafizenim, se zapracovanim vyznamného podilu
vedouciho obsluhy viaku na ovéfeni postaveni hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.

Draznimu Ufadu:
*  prijeti vlastniho opateni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u jinych provozovatelll drah a dopravcii v Ceské republice.

e 12. zafi 2013, Jaroméfice nad Rokytnou — Kojetice na Moravé, stfetnuti viaku Os 24808 s traktorem
s pfivésem na Zelezni¢nim piejezdu P3643 a vykolejeni viaku. Drazni inspekce doporudila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesté, statni organizaci:

« vykonat v nejkrat§im mozném terminu kontrolu prejezdi zabezpecenych svételnou signalizaci bez
zavor, zaméfenou na kontrolu viditelnosti ¢el vystraznikd na odpovidajici vzdalenost Dz, ze vSech druhl
komunikaci, které jsou vedeny k pfejezdu;

- neprodlené provést opatieni k zajisténi bezpecnosti na kontrolovanych prejezdech v pfipadé zjisténi
nedostatku pfi kontrole uvedené v bodu 1.

Draznimu uradu:

*  pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecCnostnich doporuceni
i u ostatnich provozovateld drah v Ceské republice.
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® 2. fijna 2013, zst. Prerov, vykolejeni posunového dilu po ukonéeni jizdy vlaku Rn 50230. Drazni
inspekce doporucila:
Provozovateli drahy Spraveé zelezni¢ni dopravni cesté, statni organizaci:
- vytvorit a zavést systém archivace vysledkl ovéfovani souladu vlastnosti materialu kolejnic, jazyk(

a srdcovek vyhybek, odebiranych od externich dodavatelll, s poZzadavky technickych nebo provoznich
norem a jinymi zavaznymi podminkami po dobu jejich Zivotnosti a po dobu jejich provozu;

- v ramci pravidelnych prohlidek vyhybek vénovat zvySenou pozornost jazykim vyhybek 1. generace
vyrobenych do roku 2005, a to zejména v misté prekovani jazykového profilu na profil kolejnicovy;

- pii pfiimani opatfeni po MU vzdy posuzovat nedostatky (rizika) komplexné v ramci veSkeré
provozovatelem drahy spravované Zeleznicni sité a v tomto rozsahu také pfijimat odpovidajici opatfeni
(nikoliv pouze na lokalni drovni).

Draznimu ufadu:

*  pfijeti viastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatell drah Zelezni¢nich v Ceské republice.

e 3. listopadu 2013, Zst. Brno-Maloméfice, vykolejeni jednoho nakladniho vozu pfi posunu
spousténim pfes zaseknutou zarazku v misté rozsSifeni hlavy kolejnice. Drazni inspekce doporudila:
Provozovateli drahy Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesté, statni organizaci:

- zavést, pomoci standard( schvalovaciho procesu, typy Zelezniénich vozovych zarazek, zavazné pro
pouzivani na provozovanych drahach v jeji sprave;

- zpracovat podminky pro certifikaci vyrobcl Zelezniénich vozovych zarazek v pfipadé typG u ni
zavedenych;

- vyuzit opravnéni provozovatele drahy a udélit dopravcim na provozovanych drahach jednoznaéné
pokyny, tykajici se pouzivani schvaleného typu ZelezniCnich vozovych zarazek;

« rozpracovat metodiku a technologii kontroly Sifky hlavy kolejnic pro vymezené C&asti dopraven
s kolejovym rozvétvenim, kde dochazi k pravidelnému zastavovani draznich vozidel pfi posunu pomoci
dvoupfirubovych Zelezni€nich vozovych zarazek;

« sjednotit pojmy ,zarazkovy obvod“ a ,zarazkarské pasmo® v technologické dokumentaci a vnitfnim
predpise pro vymezené Casti dopraven s kolejovym rozvétvenim, kde dochazi k pravidelnému
zastavovani draznich vozidel pfi posunu pomoci dvoupfirubovych Zelezni¢nich vozovych zarazek a
jednoznacné je pro potfebu dopravcl v technologické dokumentaci a pro potfebu kontrolni ¢innosti
provozovatele drahy, nadefinovat.

Draznimu dfadu:

*  prijeti viastniho opatfeni, sméfuijiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatel(i drah v Ceskeé republice.

MIMORADNE UDALOSTI A EVROPSKA ZELEZNICNi AGENTURA

Béhem roku 2013 plnila Drazni inspekce povinnosti vici Evropské zelezni€ni
agentufe — ERA, které vyplyvaji z platného znéni zakona &. 266/1994 Sb. a zavazku
plynoucich z Clenstvi Ceské republiky v Evropské unii dle smérnice 2004/49/ES. Drazni
inspekce jménem Ceské republiky i v roce 2013 informovala stanovenym zpusobem ERA
o zahajovanych Setfenich, a to do 7 dnd od zahajeni zjisStovani pFi€in a okolnosti vzniku
MU, prubézné informovala o svych zjisténich a vloZila do evropské databaze zavérecné
zpravy nehod, jejichz Setfeni dokoncila. BEhem roku 2013 tak byla ERA informovana o 31
pfipadech, u kterych Drazni inspekce zahdjila Setfeni zakon&ené zavérecnou zpravou (ve
2 pfipadech se jednalo o MU z roku 2012). VZdy se jednalo o zavazné nehody, nehody
nebo ohroZeni, u nichZz mohlo dojit, pfipadné doslo k vaznému ohrozZeni bezpecnosti nebo
bylo v zajmu prevence MU zapotiebi vydat bezpe&nostni doporu€eni. Meziro€ni vyvoj
poctu MU Setfenych Drazni inspekci a nahlasenych ERA:
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Pocet mimoradnych udalosti hlasenych do ERA

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

srazka vlaku 2 4 6 6 2 7 1 2
vykolejeni viaku 4 8 2 5 6 8 4 14
srazka s prekazkou 0 2 2 0 0 4 6 1
stfetnuti na prejezdu 4 8 4 3 4 1 7 5
pozar drazniho vozidla 0 0 1 0 0 1 0 0
j dravi zp( 3

jiné mimoradné udalosti 0 2 0 1 1 1 4 7
celkem 11 24 | 17 | 16 | 15 | 26 | 23 31

HlasSené 2mimoFétdné udalosti do ERA v roce 2013

7

W srazka vlaki

m vykolejeni viaku
srazka s prekazkou

W stfetnuti na pfejezdu

W poZér dréZniho vozidla
Ujma na zdravi zpU-

14 sobena jedoucim DV

Drazni inspekce, jakoZto narodni vySetfovaci organ draznich nehod v Ceské
republice, je Clenem Sité narodnich vySetfovacich organt pfi ERA. Jednim z hlavnich
poslani ERA v oblasti Setfeni nehod je podle evropské legislativy (Smérnice 2004/49/ES)
podpora narodnich vySetfovacich organl v jejich ¢innosti, zejména podpora jejich
spoluprace pii Setfeni draznich nehod, Sifeni bezpefnostné vyznamnych informaci
a podpora vzajemné vymény zkuSenosti. Drazni inspekce je zapojena do prace této Sité
ido cinnosti dalSich pracovnich skupin zalozenych za ucCelem feSeni konkrétnich
probléma, a také provadi za Ceskou republiku vag&i ERA legislativou stanovené tkony.
VSechny tyto aktivity obnasi osobni u€ast na jednanich, spolupraci pomoci virtualniho
prostfedi Extranet a databaze mimofadnych udalosti ERAIL. Mnoho ¢&asu je také
vénovano materialim, které jsou pfipravovany elektronickou korespondencéni formou.

Zastupci Drazni inspekce se v lofiském roce ucastnili tfi plenarnich zasedani Sité
narodnich vysSetfovacich organd, jez méla predevSim fidici a kontrolni funkci ve vztahu
k pInéni povinnosti jednotlivych narodnich vySetfovacich organu vyplyvajicich z Clenstvi
jejich zemi v EU a ve vztahu k ¢innosti jednotlivych pracovnich skupin. Velkym pfinosem
plenarnich zasedani je rovnéz vyména zkuSenosti vyplyvajici z prezentaci poznatkl
a zaveéru jednotlivych narodnich vySetfovacich organd z vySetfovani MU a nasledné
diskuze.

Drazni inspekce také pokraCovala v Cinnosti pracovnich skupin. Skupina pro
vzdélavani vySetfovateld nehod se v roce 2013 seSla jednou. Byla vyhodnocena
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dosavadni ¢innost. ERA pfipravila a zorganizovala vzdélavaci kurz z Modulu 1 — Zakladni
principy vysSetfovani nehod v anglickém (Lille) a némeckém (Bonn) jazyce. Tohoto kurzu
se zucCastnil i zastupce Drazni inspekce. DalSi Cinnost této pracovni skupiny byla doCasné
pozastavena s tim, ze ERA pfipravuje dalSi vzdélavaci kurz z Modulu 10 — VySetfovani
systému zajiStovani bezpecnosti. Prace jsou ukon€eny i na Modulu 5 — Sbér didkaz,
u kterého Drazni inspekce pfipominkovala a doplhovala materialy vytvorené externi
nizozemskou firmou. Skupina ERAIL, ktera se zabyvala vyvojem nové evropské databaze
MU, se seSla v roce 2013 také jednou. Nova databaze ERAIL byla spusténa dnem 1. 7.
2012 a toto jednani plnilo hlavné funkci zpétné vazby od uzivatell, kdy byly hodnoceny
prvni mésice ¢innosti této databaze, vetné feSeni zjisténych problému. Bylo rozhodnuto,
Ze tato pracovni skupina bude pokraCovat i nadale ve své cCinnosti a to zejména
v souvislosti s hodnocenim stavu funkénosti databaze, pfipadné s navrhy na jeho
vylepSeni. Drazni inspekce se v roce 2013 rovnéz zucastnila dvou jednani expertni
skupiny pro plan Cinnosti Sité narodnich vysSetfovacich organt pro dalSi obdobi. Na
zakladé pozadavku vice nez jedné poloviny ¢lenskych zemi vznikla v roce 2012 nové
i pracovni skupina, ktera se zabyva problémy ve vztahu k moZznému ohroZeni nezavislosti
narodnich vysetfovacich organu. Clenem této pracovni skupiny je i Drazni inspekce
Ceskeé republiky. V roce 2013 se tato pracovni skupina seSla celkem dvakrat. Cilem téchto
jednani bylo zvolit formu dotazniku, ktery byl vytvofen za ucelem ziskani detailnich
informaci nutnych pro zhodnoceni nezavislosti vSech narodnich vySetfovacich organd,
a provést vyhodnoceni téchto informaci pro planovani dalSich kroku. Ukazalo se, ze forem
ohrozeni nezavislosti je mnoho. JelikoZ cil této pracovni skupiny, ziskat vSechny mozné
informace o mozném ohrozeni nezavislosti narodnich vySetfovacich organd, byl spinén,
bylo rozhodnuto o doCasném pferuseni Cinnosti této pracovni skupiny s tim, Zze se sejde
opét v pfipadé potieby.

V roce 2013 se zastupci Drazni inspekce zucastnili i mimofadného jednani Sité
narodnich vySetfovacich organi zaméfeného na zménu evropské legislativy v souvislosti
s vydanim 4. Zelezni¢niho balicku a zejména na dopady téchto legislativnhich zmén na
¢innost narodnich vysSetfovacich organu. Drazni inspekce se také ve velké mife zapoijila
do pfipominkového Fizeni pfed vydanim téchto dalezitych evropskych pravnich norem.

Zavérem roku 2013 se zastupce Drazni inspekce zucCastnil seminare, ktery
poradala Sit pro lidsky faktor pfi ERA. Hlavnim tématem tohoto seminare byla ,Lidska
vykonnost na zeleznici“ a pfi prezentacich bylo nékolikrat poukazano na to, jak je dulezité
se lidskym faktorem zabyvat, a to nejen pfi vySetfovani MU, ale hlavné v souvislosti
s prevenci tak, aby k MU, jejiz pfi€inou je selhani lidského faktoru, nedochazelo.

Drazni inspekce Ceské republiky se v roce 2013 rozhodla, Ze se v roce 2014 zapoji
do procesu dobrovolného posouzeni cinnosti a organizace Evropskou zelezni¢ni
agenturou. Pro ziskani zkuSenosti nutnych pro zvladnuti tohoto procesu, byla Drazni
inspekce pozvana jako pozorovatel k dobrovolnému posouzeni €innosti a organizace
narodniho vySetfovaciho organu Rakouska.

V terminu do 30. zafi Drazni inspekce zaslala ERA vyroCni zpravu o vysledcich
Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU za rok 2012, v€etné prehledu pfijatych
bezpecnostnich doporu€eni a jejich aplikace.

Ackoliv je mezinarodni €innost Drazni inspekce v ramci ERA velmi narocna, pro Drazni
inspekci je to nenahraditelny zdroj poznatku a také cesta, jak ziskat od svych zahraniCnich
kolegu cenné zkuSenosti. Zejména vSak je to zpusob, jakym ma Ceska republika moznost
pfimo ovlivnit budouci podobu zavazné evropské legislativy v oblasti Setfeni draznich nehod
a jak zustat na Spici pfi bezpecnostné-orientovaném Setfeni mimoradnych udalosti.

50



Vyro¢ni zprava 2013 nm&i_‘

SPRAVNI RIZENI
Béhem roku 2013 Drazni inspekce vedla s provozovateli drah a drazni dopravy
celkem 37 spravnich fizeni. Ve v8ech pfipadech se jednalo o delikt podle § 51 odst. 6
pism. a), respektive pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, kterého se dopusti
provozovatel drahy a drazni dopravy tim, Ze neoznami vznik MU v drazni dopravé podle
§ 49 odst. 3 pism. a), respektive nezajisti v souladu s § 49 odst. 3 pism. b) misto MU nebo
neprovede dokumentaci stavu v dobé vzniku MU.

Vznik MU Davody pro zahajeni SR Pokuta Vysledek
Ke dni vydani vyro€ni zpra
Albrechtice u ] Hvycant V% R
Ceského Tésina § 51 9<3't3j- 6 p[S?ﬁ-a)U— 300 000 K& neuzavieno.
26. 4. 2011 nezajistent mista Predano odvolacimu organu
o dne 12. 7. 2012
Senice na Hané . _ Potvrzeno rozhodnuti Drazni
§ 51 ‘.’.‘f'tsf' 2 p',s?"'l\% 7 000 K& inspekce
25.2. 2011 nezajistent mista Pokuta uhrazena
Brno § 51 odst. 6 pism. a), b) —
150 MU v jednom neoznameni MU a nezajisténi 900 000 K¢ | Zastaveno odvolacim organem
Dvar Kralové nad g g fsm. b) Zastaveno odvolacim organem
Labem 51 odst. 6 pism. b) — . . 5 L
nezajisténi mista MU 2500Ke Dan podnet pro zahajeni
19. 8. 2011 pfezkumného fizeni
Studenec — Kfizanov ii -
§ o1 OdSt,6 pism. &) 10 000 K& Pokuta uhrazena
15. 8. 2010 neoznameni MU
Ke dni vydani vyrocni zpravy
Studenec — Kfizanov i _ 2
§ 5n1e?>czif1té1 ?n Zlns}mlv.l S) 10 000 K& neuzavieno.
15.8.2010 Piredano odvolacimu organu
dne 10. 8. 2012
Praha 9-Kolod&je § 51 odst. 6 pism. b) —
nezajisténi mista MU a 2 500 K¢ Pokuta uhrazena
13.7.2011 neprovedeni dokumentace
ZruSeno odvolacim organem
, . } rozhodnuti Drazni inspekce a
Zlin—Otrokovice § 51 ’odst.’6 pism. a), bz - ) vraceno k novému projednani
3 MU v jednom neoznameni MU a nezajisteni 18 000 K¢ c
ani mista MU =
PREET SR opétovné zahajeno 7. 6.
2013
Hradcan 1 —
y § 5 OdSt 6 pism. b) 10 000 K¢& Pokuta uhrazena
22 11. 2011 nezajisténi mista MU
Tremesna ve Slezsku | § 91 0dst. 6 pism. a), b) — 5
neoznameni MU a nezajisténi 8 500 K¢ Pokuta uhrazena
7.6.2012 mista MU
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12.2. 2012

mista MU

Vznik MU Davody pro zahajeni SR Pokuta Vysledek
OsimEve § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 4 000 K¢ Pokuta uhrazena
24.3.2012 mista MU
Herlikovice — Zaly ool Gkt © sl &, o)~ L Pfedano odvolacimu organu
neoznameni MU a nezajidténi 6 000 K& dne 8. 2. 2013
11. 3. 2012 mista MU e
2013
Olomouc § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 6 000 K¢ Pokuta uhrazena
Ke dni vydani vyrocni zpravy
Zabreh na Morave § 51 odst. 6 pism. a) — A T neuzavreno.
21.1.2012 IEoAmRR] (1.0 Predano odvolacimu organu
dne 17. 4. 2013
Ke dni vydani vyroéni zpravy
Zabreh na Moravé § 51 odst. 6 pism. a) — 11 000 K& neuzavreno.
21.1.2012 MEOATEGmR (1. Pfedano odvolacimu organu
dne 17. 4. 2013
Uhfinéves § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 15 000 K¢ Pokuta uhrazena
24. 3.2012 mista MU
Ke dni vydani vyroéni zpravy
Kraliky § 51 odst. 6 pism. d) — 501 000 K& neuzavreno.
29.5. 2010 TP E! e UHEIEED Pfedano odvolacimu organu
dne 5. 4. 2013
Ke dni vydani vyro¢ni zpravy
Stod § 51 odst. 6 pism. a), b) — .
neoznameni MU a nezajisténi 61 000 K& heuzavreno.
17.2.2012 mista MU Predano odvolacimu organu
dne 26. 4. 2013
Ostrava § 51 odst. 6 pism. b) — .
o nezaji&téni mista MU 6 000 K& Pokuta uhrazena
Rikovice § 51 odst. 6 pism. b) — .
s T nezajisténi mista MU 11 000 K& Pokuta uhrazena
Liberec § 51 odst. 6 pism. a), b) —
5.9.2011, 18. 9. 2011 neoznameni MU a nezajisténi 6 000 K¢ Pokuta uhrazena
a 28.10. 2011 mista MU
Vranovice § 51 odst. 6 pism. b) — L
. nezajisténi mista MU 4 000 K¢& Pokuta uhrazena
Mésto na Morave § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 3 000 K¢ Pokuta uhrazena
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Vznik MU Davody pro zahajeni SR Pokuta Vysledek
Strelice — TetCice § 51 odst. 6 pism. b) — .
. nezajisténi mista MU 3 500 Ké Pokuta uhrazena
Rikonin § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 26 000 Ké& Pokuta uhrazena
3.2.2012 mista MU
Okfisky Jihlava § 51 odst. 6 pism. d) .
0.7 i neprovedeni dokumentace 351 000 K¢ Pokuta uhrazena
Hradec Kralové- § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 6 000 K¢ Pokuta uhrazena
3.9. 2011, 29. 8. 2011 mista MU
Mostarbitvinoy § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 4 000 K¢ Pokuta uhrazena
15.2.2012, 6.6.2012 mista MU
Jihlava § 51 odst. 6 pism. a), b) —
neoznameni MU a nezajisténi 4 500 K¢ Pokuta uhrazena
7.10. 2012 mista MU
Brno § 51 odst. 6 pism. a), b) —
vice MU v jednom neoznameni MU a nezajisténi 4 000 K¢ Pokuta uhrazena
poda’ni mI'S'[a MU
Praha § 51 odst. 6 pism. a), b) —
vice MU v jednom neoznameni MU a nezajisténi 8 500 Ké& Pokuta uhrazena
Ke dni vydani vyroéni zpravy
Praha — Radotin § 51 odst. 6 pism. a), b) — .
neoznameni MU a nezajisténi 16 000 K¢ heuzavreno.
6.7.2012 mista MU Piedano odvolacimu organu
dne 9. 1. 2014
Ke dni vydani vyrocni zpravy
Choceri ' _ .
§ 51 ositsvt6 pl,sr:[n. I\k;l)u 6 000 K& neuzavfeno.
1.2.2013 nezajistent mista Predano odvolacimu orgéanu
dne 20. 1. 2014
2014
Ostrava § 51 odst. 6 pism. a), b) —
vice MU v jednom neoznameni MU a nezajisténi 51 000 K¢& Pokuta uhrazena
lanovka Svaty Petr — § 51 odst. 6 pi )
Plan Oast. b pism. a) — .
B -l 5000 Ké Pokuta uhrazena
18.1.2013
Ke dni vydani vyroéni zpravy
Chotovin § 51 odst. 6 pism. b) — o
Y nezaijisténi mista MU a 26 000 K& heuzavreno.
16.9. 2013

neprovedeni dokumentace

Prfedano odvolacimu organu
dne 27. 6. 2014
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Vznik MU Duvody pro zahajeni SR Pokuta Vysledek
Ke dni vydani vyroéni zpravy
Kolinec § 51 odst. 6 pism. b) — .
nezaji&téni mista MU a 51000 K& heuzavreno.
23.8.2013 neprovedeni dokumentace Prfeddno odvolacimu organu
dne 13. 8. 2014
. . . Ke dni vydani vyrocni zpravy
Jesenik — Lipova § 51 odst. 6 pism. a), b) — .
Lazne neoznameni MU a nezajisténi | 651 000 K& heuzavreno.
24.2.2013 mista MU Preddno odvolacimu organu

dne 13. 8. 2014
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SHRNUTIi MIMORADNYCH UDALOSTI

V roce 2013 byl sice poCet nehod nizsi nez v roce 2012, avSak tento fakt nemél vliv
na nasledky nehod. Poéet mimoradnych udalosti na vS8ech drahach se meziroéné
snizil 0 194 (4,7 %), po€et usmrcenych osob byl vSak v obou letech stejny (234)
a pocet zranénych osob se snizil o 45 (6,7 %). Z téchto Cisel je tedy zfejmé, Ze se
v roce 2013 pfi draznich nehodach umiralo Castéji. V roce 2013 se stalo 5 zavaznych
nehod (2012 — 8), z toho 2 na draze celostatni a 3 na draze tramvajové. Podil nehod, ke
kterym dojde z bezprostfedni pfiiny na strané provozovatele, zlstava jiz nékolik let
v podstaté neménny a v roce 2013 se z tohoto duvodu stalo 23 % MU.

Celkové statistiky poCtu MU kopiruji i nehody, které maji na celkové nasledky
nejvyraznéjSi vliv, a to strety draznich vozidel s osobami na draze celostatni, regionalni
a vleckach. V roce 2013 se stalo celkem 243 téchto nehod (2012 — 267), bylo pfi nich
usmrceno 199 osob (2012 — 197) a dalSich 47 osob zranéno (2012 — 68). VSechny tyto
MU byly zpusobeny neopatrnym chovanim zu&astnénych osob a v rekordnim poctu
pfipadu (82 %) skonCily jejich smrti (2012 — 74 %). Drazni inspekce se v rdmci svych
preventivnich kampani jiZ v minulosti zaméfila na tyto MU a upozornila na to, Ze
pfechazeni koleji nebo pohyb osob v mistech vefejnosti nepfistupnych je velice
nebezpecény a tito lidé hazarduji se svym Zivotem. Je vSak potfeba zminit, Ze pomérné
velka Cast téchto nehod je zpusobena osobami, které zjevné jednaly v sebevrazedném
umyslu.

Na rozdil od vySe uvedeného druhu MU byl jiz po ¢tvrté za sebou (ij. od roku 2010)
zaznamenan pozitivni vyvoj u nehod na zelezni€nich prejezdech, kdy v roce 2013 bylo
dosazeno absolutniho minima u poétu MU a jejich nasledkdi od vzniku Drazni
inspekce (tj. od roku 2003). PoCet MU se snizil o 8 (4,3 %), poCet usmrcenych osob o 4
(14,8 %) a nejvyraznéji klesl poCet zranénych osob o0 27 (24,5 %). Z hlediska zabezpeceni
ZelezniCnich prejezdu byl pfiblizné stejny pocet MU zaznamenan na zZelezniCnich
prejezdech zabezpeCenych vystraznymi kfizi a na pfejezdech zabezpecenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor, avSak ve druhém jmenovaném
pfipadé bylo zaznamenano 3x vice usmrcenych osob. Zdaleka nejméné nehod je pak
zaznamenano na Zeleznicnich prejezdech zabezpecCenych prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim a doplnéném zavorami, kde vétSinu obéti na zivotech tvofi chodci, ktefi ignoruji
vystrazné svételné a zvukové znameni a sklopena zavorova brevna, nebo se jedna
0 osoby jednajici v sebevrazedném umyslu. Drazni inspekce proto soustavné doporucuje
i prostfednictvim bezpecCnostnich doporuceni vybavovat vSechny modernizované prejezdy
zavorami. AvSak odpovédné instituce tato bezpecnostni doporuceni doposud systémové
nerealizuji.

Mezi pokraCujici prioritu v Cinnosti Drazni inspekce patfilo i v roce 2013 Setfeni
ktera by mohla mit vliv na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy. V této Cinnosti
bylo vyraznym pfinosem znovuobnoveni vykonu preventivni €innosti, tj. namatkovych
inspekci v provozu. Drazni inspekce vyjela na misto MU za ucCelem Setfeni a dozorovani
celkem ve 226 pfipadech MU (2012 — 193) a v rekordnim poctu 31 pfipadu (2012 — 22)
zahajila vlastni zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU v plném rozsahu, tj v€etné vydani
zavérecné zpravy. K ukonéenym pfipadim vydala Drazni inspekce provozovatelim drahy
a dopravcum celkem 73 bezpecnostnich doporuceni, Draznimu ufadu a ostatnim draznim
spravnim urfaddm celkem 25 bezpec&nostnich doporuceni, které se tykaly pfijeti vlastnich
opatfeni, pfip. rozSifeni bezpecnostniho doporuceni ostatnim subjektim, a dale 2
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bezpecnostni doporu€eni Ministerstvu dopravy tykajici se navrhli na zmény legislativy.

Pfi zjistovani pfiin a okolnosti vzniku MU hraje zasadni ulohu rovnéz prevence,
porovnani zjisténych pfi¢in a okolnosti vzniku MU, podrobné analyzy nehodovosti,
realizace bezpecnostnich doporu€eni Drazni inspekce. PFi porovnani téchto udajl
jednoznacné vyplyva, ze k fadé MU vlibec nemuselo a nemusi dochazet. Kli€ovym
a ni¢im nenahraditelnym nastrojem k predchazeni MU, a tedy udrzovani (zvySovani)
urovné bezpecnosti na drahach, je vykon statniho dozoru ve vécech drah.
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VYKON STATNIHO DOZORU
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VYKON STATNIHO DOZORU

V roce 2013 byl vykon statniho dozoru ve vécech drah (SD) dllezitou soucasti
¢innosti Drazni inspekce, a to jednak pfi samotném zjistovani pficin a okolnosti vzniku
mimoradnych udalosti, ale i v oblasti prevence a bezpecnosti drazniho provozu. Drazni
inspekce pfi ném provéfovala zejména dusledné dodrzovani zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, a jeho provadécich vyhlasek (vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti
osob fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize, prohlidky a zkouSky urenych
technickych zafizeni, vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., fad urCenych technickych zafizeni,
vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.,
0 prepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, vyhlaska €. 177/1995
Sb., stavebni a technicky Ffad drah, vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, a nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace
a pracovnich postupu, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky), pfi€emz se soustfedila zejména na vykon SD v souvislosti se
zjiStovanim pfiCin a okolnosti vzniku MU a jejich pfedchazeni na vSech drahach.

Statni dozor ve vécech drah vykonavany Drazni inspekci je tedy sméfovan do
oblasti MU a jejich pfedchazeni, na rozdil od vykonu SD provadénym Draznim ufadem,
ktery je napfiklad povéfen dozorem nad plnénim podminek a pozadavkl osvédceni
o bezpelnosti, plnénim pfijatého systému zajiStovani bezpecfnosti dopravy u dopravcl
apod., tedy systémovym dohledem nad bezpecénosti, ktery Drazni inspekce nedéla.
Zaroven je SD nenahraditelnym nastrojem pro udrzeni kvalifikaéni urovné inspektor
Drazni inspekce diky kontaktu s realitou kazdodenniho provozu.

Druhy statniho dozoru
Drazni inspekce v roce 2013 pouzivala nasledujici typy statnich dozoru:

- Oznameny statni dozor — rozsahly statni dozor zaméreny na administrativni
nalezitosti provozovatele, na néjz se provozovatel potfebuje pfipravit.
Dozorovanému subjektu je pfedem oznamen termin kontroly.

Statni dozor bez predchoziho pisemného oznameni — statni dozor mensiho
rozsahu zaméfeny na ur€itou Cinnost, oblast, nebo rizikovy jev, kdy z ddvodud
objektivity neni zadouci pfedchozi vyrozuméni provozovatele. Tento typ statniho
dozoru ma vyznamnou ulohu pfi zjiStovani skute¢né situace v draznim provozu,
odhalovani potencialnich rizik a nedostatkl ohrozujicich bezpe&nost provozu.
Statni dozor na mimoradné udalosti — statni dozor zaméfeny na kontrolu nad
¢innosti provozovatelu pfi Setfeni MU.

Nasledny statni dozor — statni dozor vykonany za ucCelem ovéfeni odstranéni
dfive zjisténych nedostatk.

Drazni inspekce dale provadéla v souladu s oznamenim Ministerstva dopravy, ze dne 12.
7. 2013, preventivni Cinnost, pfi které vyhledavala nebezpeCna mista na draze. Pfi této
¢innosti se Drazni inspekce zaméfovala na urCitou €innost, oblast, nebo rizikovy jev
v draznim provozu.

V roce 2013 vykonala Drazni inspekce celkem 1 055 statnich dozort, z toho 214
oznamenych SD (OSD), 407 SD nad c&innosti provozovatelll drah a dopravci na misté
vzniku mimoradné udalosti (SDMU), 23 SD naslednych (SDN), 198 statnich dozorl bez
predchoziho pisemného oznameni a dalSich 222 v rdmci preventivni Cinnosti.
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Drazni inspekce se v roce 2013 pfedevSim zaméfovala na vykon statnich dozoru
v souvislosti se zjistovanim pfiCin a okolnosti vznik MU, i kdyz v jeho pribéhu, stejné jako
v letech minulych, kladla velky daraz na vykon statniho dozoru bez pfedchoziho oznameni
a na vykon preventivni Cinnosti, které maji vyznamny vliv pro prevenci MU, mapuji
skuteCnou situaci v draznim provozu a maji vétsi vypovidajici hodnotu. Podrobné déleni
jednotlivych typl statnich dozortu podle druhl drah ukazuje nasledujici tabulka. Pro
srovnani jsou v nasledujici tabulce uvedeny i souhrnné hodnoty z roku 2012.

Celostatni a regionalni 0

Vlecka 31 34 0 0 7 19 7 3 0 4

Specialni (metro) 2 1 0 2 0 2 0 0 0 0

Tramvajova a trolejbusova 25 28 0 6 28 24 1 0 0 2

Lanova 4 7 0 3 1 0 0 0 0 1
Celkem 180 214 0 222 354 407 42 23 20 189

ROZBOR STATNICH DOZORU A CINNOSTI DRAZNi INSPEKCE

Rok 2013 byl na Drazni inspekci v oblasti statnich dozord opét ve znameni zmén
a zasadné se odliSoval od let pfedeslych. V tomto roce byl ze strany Ministerstva dopravy
opétovné nafizen vykon preventivni Cinnosti, ktera byla v pfedeslém roce Ministerstvem
dopravy zruSena. Z tohoto duvodu Drazni inspekce od 12. 7. 2013 vykonavala preventivni
cinnost, pfi které vyhledavala nebezpeCna mista na draze, pfiCemz Drazni inspekce
povazuje tuto €innost za velice dllezity nastroj v oblasti prevence pfedchazeni vzniku MU.
Priblizné po roce tak doslo k obnoveni Cinnosti Drazni inspekce v této oblasti.

Nejvice SD a preventivni Cinnosti bylo jako jiz tradi€né vykonano na draze
celostatni a regionalni (87 %), dale pak na tramvajovych a trolejbusovych drahach (6 %)
a na vle€kach (6 %).

Cinnost Drazni inspekce v roce 2013 Cinnost Drazni inspekce v roce 2013 dle drah

20% 18%

5,68%

mOSD 0,47% B Celostatni a regionalni
H Prevence 5,68% m Viecka

SDMU Specialni
m SDN W Tramvajova a trolej-

busova
M Lanova

B SD bez pisemného
oznameni

87,13%
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V roce 2013 bylo pfi 1 055 SD zkontrolovano, nebo bylo kontrolou doteno:
94 — ZelezniCnich stanic, dopraven a zastavek,
897 - osob (zaméstnancl provozovateld drah a dopravcd se zaméfenim
predevsim na jejich zdravotni a odbornou zpUsobilost),
89 — hnacich draznich vozidel,
584 — tazenych draznich vozidel,
86 — vlakovych souprav,
189 — Zelezni¢nich prejezdl a pfechodu.

Vyvoj vykonu statniho dozoru a €innosti Drazni inspekce

K vykonu SD v roce 2013 Drazni inspekce pfistupovala opét se zcela zménénou
koncepci. Bylo to dano skuteCnosti, ze ze strany Ministerstva dopravy byl v roce 2012
zruSen bez dalSi nahrady vykon neoznameného statniho dozoru a Drazni inspekce tudiz
nemohla pokraCovat v nastaveném trendu a systému, ktery do té doby budovala.
Nicméné, jak jiz bylo uvedeno, od 12. 7. 2013 byl opétovné ze strany Ministerstva dopravy
nafrizen vykon preventivni €innosti a Drazni inspekce od tohoto data opétovné zacala
navazovat na cinnost z predeSlych let. Po tomto datu Drazni inspekce provadéla
preventivni ¢innost, i kdyz tak Cinila v upravené podobé.

Od 12. 7. 2013 Drazni inspekce vykonala celkem v 222 pfipadech preventivni
¢innost, coz je za srovnatelny ¢asovy Usek pokles oproti pfedeslym letim, kdy bylo mozné
vykonavat neoznameny statni dozor.

Druhy statnich dozora a preventivni ¢innost Druhy statnich dozorii a preventivni &innost
od 1.1.2013 do 12.7. 2013 od 23. 6. 2012 do 31.12. 2012
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Jako disledek zruSeni neoznameného statniho dozoru v roce 2012 ze strany
Ministerstva dopravy byl oproti minulym letdm zvySen celkovy pocet OSD, které jsou ale
Casové a administrativné narocné.

Drazni inspekce v obdobi od 1. 1. 2013 do 12. 7. 2013 vykonala celkem 396
statnich dozoru, z toho 130 OSD, 206 SDMU, 10 SDN a 50 bez predchoziho pisemného
oznameni. Po znovuobnoveni preventivni ¢innosti, tedy v obdobi od 23. 7. 2013 do 31.
12. 2013, vykonala Drazni inspekce celkem 659 statnich dozoru a preventivni €innosti,
ztoho 84 OSD, 222 preventivni ¢innost, 201 SDMU, 13 SDN a 139 bez pfedchoziho
pisemneého oznameni. Jak se projevilo znovuobnoveni prventivni Cinnosti na celkové praci
Drazni inspekce v této oblasti v roce 2013, je dobfe patrné z nasledujicich grafa.
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Vyvoj poétu statnich dozorii a preventivni ¢innosti dle jejich druhu v roce 2013
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Vyvoj poctu statnich dozord v jednotlivych mésicich roku 2013 je také dobfe patrny
z dalSiho grafu.

Vyvoj poctu statnich dozora a preventivni ¢innosti v jednotlivych mésicich roku 2013
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Vykon SD byl stejné jako v roce 2012 nejvice zaméfen na drahy celostatni
a regionalni, protoze hraji v oblasti drah klicovou roli. Uvedeny trend ve vykonu SD je
spojen pfedevsSim s poctem MU a jejich pfipadnou zavaznosti. Vykon SD byl Drazni
inspekci logicky sméfovan do oblasti zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU na drahach,
kde dochazi ke vzniku MU nejvice a s nejvaznéjSimi nasledky. Zaroven byl sméfovan do
oblasti pfedchazeni vzniku MU.

Vykon SD se také jako jiz tradicné zaméroval na kontroly tykajici se plnéni opatfeni
k vydanym bezpecnostnim doporu€enim a k pfedchazeni vzniku MU.

Vyvoj nedostatku zjiSténych pii vykonu SD

Nejvice pochybeni vuci pravnim predpisim bylo zji§téno na drahach celostatnich
a regionalnich. Za nimi se v poctu zjisténych nedostatku zaradily vlecky, kde ale zjisténé
nedostatky byly pfedevSim administrativniho razu, bez pfimého vlivu na bezpecCnost
provozovani drahy a drazni dopravy. Nizky pocCet nedostatki byl zjistén na draze
tramvajové a trolejbusové, na draze lanové a draze specialni.

Vykonem SD ve vécech drah bylo v roce 2013 zjisténo celkem 568 nedostatkul,
coz je 0 24 vice nez v roce 2012. NejzavaznéjSi z nich se, tak jako v prfedeslych letech,
tykaly nedostateénych rozhledovych pomért na Zzelezni¢nich prejezdech, stavi
zeleznicnich trati, spisi MU, postupt pri Setfeni MU a nevyhovujiciho technického
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stavu zelezni¢nich prejezdli. Spravné rozhledové poméry na zelezniénim prejezdu
a technicky stav prejezdl jsou pfitom zakladnimi pfedpoklady bezpe&ného provozu drazni
i silniCni dopravy. Rovnéz spravny postup pfi Setfeni MU, tj. zejména zjiSténi vSech pficin
a stanoveni adekvatniho opatreni, je elementarni podminkou pro pfedchazeni vzniku MU.
| kdyz se pocCet nedostatkll oproti minulému roku pfili§ nezménil, tak pramérny pocet
nedostatkll odhalenych vykonem jednoho statniho dozoru Drazni inspekce v roce 2013
opét mirné narostl:

Celostatni a regionalni 919 412 0,45
Vlecka 60 104 1,73
Specialni (metro) 5 1 0,20
Tramvajova a trolejbusova 60 43 0,72
Lanova 11 8 0,73

Celkem 1055 568 0,54

V roce 2013 Drazni inspekce vykonem SD zjistila nejruznéjSi nedostatky, a to jak
nedostatky Cisté administrativniho charakteru, které nemély bezprostfedni vliv na zajisténi
bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy, tak i zavady, které bezprostfedné
ohrozovaly bezpecéné provozovani drahy a drazni dopravy.

Mezi zavazna zjisténi pfi vykonu SD v tomto roce Ize zaradit nasledujici pfipady:

kdy vlastnik vleCky v Hradci Kralové provozoval vleCku bez ufedniho
povoleni;

kdy na predvésti PfL vjezdového navéstidla L Zst. Praha-Jinonice byla
umisténa navést ,Neplatné navéstidlo®, i kdyz ve skuteCnosti predvést PfL
vjezdového navéstidla L Zst. Praha-Jinonice platila;

kdy byl na Zelezni¢nim pfejezdu mezi Vlkanci a GolCovym Jenikovem zjistén
zuzeny Zlabek pro okolek drazniho vozidla a dle zjisténi na misté se jednalo
o dlouhodobou zavadu. Projizdéjici drazni vozidla najizdéla az do
prejezdové vozovky, pfiCemz Cast panelu jiz byla jizdou draznich vozidel

vystipana;
kdy na Zzelezninim prejezdu ps s
P3467, v km 7.527, mezi

Jifetinem pod Jedlovou a Dolnim &
Podluzim, byly zjiStény ve dvou [iis
kvadrantech extrémné Spatné fi
a nedostate&né rozhledové délky g
pro nejpomalejsi silnicni vozidlo
Lp =35 malp =19 m, i kdyz
tam méla byt dosazena minimalni ;
rozhledova délka Lp = 110 m pro‘~
tratovou rychlost 50 km/h. Na g
tom samém Zelezni¢nim prejezdu : :
byla dokonce v jednom kvadrantu naméfena nulova hodnota rozhledu pro
fidi€e silnicniho vozidla a rovnéz délka pro zastaveni nebyla dodrzena;

kdy bylo v zastavce Maly Beranov zjisténo, Ze jedina pfistupova cesta na
nastupisté vede pres koleje s tim, ze pfes trat neni vybudovan pfechod;
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kdy na zelezniCnim pfejezdu P5862, &
vkm 23.741, mezi Chfenovicemi [
a Budcicemi, byl sloupek
s vystraznym kiizem zlomen
anachazel se na travnaté ploSe
u Zelezni¢niho pfejezdu. V opacném
sméru byl druhy vystrazny kiiz e
doplnény silniéni znackou ,Stdj, dej§
prednost v jizdé!” otoCen rovnobézné -
s prfejezdovou komunikaci, takze &%

uzivatel pozemni komunikace znaéeni

nevidél;

kdy byl na Zelezniénim prejezdu v Ceské Trebové sloupek s vystraznym
kfizem zlomen a nachazel se na travnaté plose u zeleznlcnlho prejezdu
av misté jeho ukotveni byly stopyj . :
silniéniho  vozidla, které sloupek "
Zlomilo.
kdy na trati Studenec — Kfizanov bylo §
zjiténo na 1700 metrech cca 27 %
znatné poskozenych prazci a 30 % |
nedotazenych nebo chybégjicic »
upeviiovadel. Problémy byly i se ?’
zastérkovanim kolejového loze.

Zavazné nedostatky ovSem nebyly vzdy pouze na strane provozovatele drahy Mezi
zavazna zjisténi pfi vykonu SD na strané provozovatele drazni dopravy v tomto roce lze
zaradit nasledu1|0| pfipady:

kdy pfi ovéfovani priméru kol dvojkoli byly zjistény zavady na jizdnich
profilech kol a také na brzdovych kotoucich. Z celkem osmi kontrolovanych
vozU pouzivanych dopravcem pfi provozovani
drazni dopravy zarazenych ve vlacich kategorie
IC byly u ¢tyf zjistény nedostatky. Dopravce
vozidla, u kterych byly zjistény nedostatky,
ihned vyradil z provozu a zajistil jejich opravu;
kdy v sedmi vlacich zjistila Drazni inspekce, ze
u deviti osobnich vozl nefunguje blokovani
nastupnich dvefi a cestujici nebyli na tuto
skute€nost upozornéni.

kdy pfi SD v dopravné TiremeSna ve Slezsku
bylo zjisténo, Ze vzhledem k ¢asu pravidelného
pfijezdu vlaku Os 20606 v 10:40 h a Casu
pravidelného odjezdu viaku Sp 1663 v 10:42 h
je stanim draznich vozidel vlaku Os 20606 na
koleji €. 1u, pfes urovnhovy prechod v km 0,049
(do doby wuvolnéni pfechodu), znemoznén
pristup osob do prostor vefejnosti pfistupnych, ve sméru pfistupové cesty od
pozemni komunikace, silnice €. |/57, a tim znemoZzZnén pfipadny nastup
téchto osob do vlaku Sp 1663;
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- kdy pfi odjezdu vlaku intercity ze stanice Olomouc hl. n. bylo Drazni inspekci
pfimo na nastupisti zjisténo, Ze nejsou uzavieny vSechny nastupni dvere
vlaku, ¢imZ nebylo zaruCeno, Ze je spolehlivé ukonCen vystup a nastup
cestujicich, prestoze strojvedouci obdrzel patficné navésti k vypravé viaku.
Doprovod viaku nerespektoval zakladni a elementarni zasady pfi
provozovani drazni dopravy;

« kdy byl vykonavan opakované statni dozor tykajici se davani zvukovych
navesti ,Pozor® pfed zelezniCnimi prejezdy. Pfi téchto dozorech byla
zjiSténa fada nedostatk(l. Byly zaznamenany pfipady, kdy strojvedouci misto
pred Sesti pfejezdy dal zvukovou navést pouze ve dvou pfipadech, kdy
strojvedouci vlaku daval zvukovou navést pouze ve 14 pfipadech z 29,
nebo, Ze strojvedouci na 46 ZelezniCnich pfejezdech dal zvukovou naveést
pouze devétkrat;

- kdy na zakladé zjisténi z SD byl jeden viz manipulaéniho vlaku vyfazen
zvlaku pro Spatny technicky stav, kdy byla zjisténa chybéjici zachytka
dvojkoli a Sroub zachytky dvojkoli byl zaklinén mezi loziskovou skfini
a rozsochou podvozku;

- kdy rychlik ve stanici Suchdol nad Odrou zastavil pouze prvnimi dvermi
prvniho vozu u nastupisté a cestujici museli vystupovat mimo nastupiste.

Prehled nejcastéji zjisténych nedostatki v roce 2013
Oblast zjisténych nedostatku Pocet nedostatkt

Mimoradné udalosti (zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku, nahlaSovani, vedeni spisu atd.) 141x
Nevyhovuijici technicky stav Zelezni€nich prejezdl 94x
Provozuschopnost drahy (méfeni, kontrola, udrzba) 68x
Vybavenost stanic a zastavek 49x
Cinnost povérené osoby na misté vzniku MU 45x
Nedostatecné rozhledové poméry na Zelezni¢nich prejezdech 43x
Viditelnost navésti a navéstidel a stav navéstni soustavy 18x
Drazni vozidla a vlakové soupravy (vybaveni, sestaveni, zavady draznich vozidel) 13x
Viditelnost vystraznik( a vystrazného kfize z pozemni komunikace 7x

V pripadé, ze je pfi SD zjistén nedostatek, vyzve Drazni inspekce dozorovany
subjekt k jeho odstranéni. UcCelem je, aby dozorovany subjekt (vlastnik drahy,
provozovatel drahy, dopravce), kteremu bylo opatfeni ulozeno, zjednal napravu a zajistil,
aby se zjisténé nedostatky znovu neopakovaly. Vyzvy k odstranéni zjisténych nedostatkl
tak pfispivaji k zachovani bezpelného systému fungovani drah stejnou mérou jako
opatfeni nasledujici po mimofadnych udalostech. Proto patfi ke stéZejnim nastrojum
potfebnym k zajiSténi bezpecnosti na drahach.

VétSina provozovatell nedostatky odstranila, ale v nékolika pfipadech nedoslo
k odstranéni zjisténych nedostatkl. Pfi 23 SDN bylo zjisténo celkem 9 nedostatka.
V pripadé, ze ani po tomto zjiSténi nebyla pfisluSnym provozovatelem zjednana naprava,
byl o téchto pfipadech vyrozumén pfislusny drazni spravni ufad, ktery ma podniknout
dalSi kroky v této oblasti.

To, Ze vykon SD je dulezity i z hlediska prevence vzniku MU, je dobfe patrné na
cinnosti povérenych osob Drazni inspekce, kdy bezprostfedné zasahly pfimo v provozu.
Jedna se napfiklad o pfimé nebo telefonické vyzvy k zajisténi bezpelnosti napfiklad na
ZelezniCnich prejezdech, nebo ve vlakovych soupravach.
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Pro pfiklad lze uvést zasah povéfené osoby ve vlaku osobni dopravy, kdy bylo pfi
vykonu statniho dozoru zjisténo nefungujici blokovani nastupnich dvefi u osobniho vozu,
ktery byl zafazen do vlaku vyssi kvality a jez mohl jet az rychlosti 160 km/h. V tomto viaku
tak bylo v€asnym a bezprostfednim zasahem ze strany Drazni inspekce jednoznacné
zabranéno moznému pfimému ohrozZeni cestujicich a byla zajiSténa jejich bezpecnost.
Navic v tomto pfipadé pfislusny provozovatel pfijal kromé zajiSténi bezpecnosti na misté
samotném i dalSi opatfeni, které ma v budoucnu prfedchazet témto zavadam.

Tematické statni dozory

Kromé rutinniho vykonu preventivnich statnich dozort pokryvajicich vSechny drahy,
provozovatele drah, dopravce, Cinnosti a mista na drahach v celé CR vénovala v roce
2013 Drazni inspekce tématickym vykonem SD zvySenou pozornost témto oblastem:

e provozovani drah v zimnich podminkach a dodrzovani davani zvukové slySitelné
navesti ,Pozor” pfed Zelezni¢nimi prejezdy.

e zajiSténi brzdovych zdrzi — Pfi tomto tématickém statnim dozoru bylo zkontrolovano
celkové 107 taZzenych draznich vozidel a 23 hnacich draznich vozidel, a to napfi¢
celou Ceskou republikou. Pfi t&chto SD nebyly zjistény nedostatky.

e oznaceni sluzebnich pfechodu zakazem vstupu — Vzhledem ke znacnému
mnozstvi MU, kdy dojde ke srazeni osoby s draznim vozidlem ve stanicich,
rozhodla se Drazni inspekce provéfit stav oznaceni sluzebnich prfechodl zakazem
vstupu. Pfi takto zamérfenych SD bylo zkontrolovano celkem stanic 134, kdy bylo
zjisténo 34 nedostatka.

Vykon statniho dozoru na zelezni€nich prejezdech

V Ceské republice je evidovano pres 8 000 zelezniénich prejezdii a prechodi.
Kazdy z nich je potencionalnim rizikem a moznym mistem vzniku MU. Ackoliv Drazni
inspekce nedokaze ovlivnit vznik MU v pfipadé pfi¢iny na strané uzivatele pozemni
komunikace, miUze dohlizet na spravné provozovani zelezni¢niho pfejezdu (pfechodu) ze
strany provozovatele drahy. V prubéhu roku 2013 formou SD Drazni inspekce
zkontrolovala nebo provedla preventivni ¢innost na 236 Zelezni€nich prejezdech
a prechodech. Na 70 z nich bylo zjisténo celkem 130 nedostatku.

nezajisténi patficnych rozhledovych pomérd, ¢imz doSlo ke snizeni bezpecnosti
zelezni¢niho prejezdu a stizeni moznosti prejeti (pfechodu) ze strany uzivatele pozemni
komunikace. DalSimi nedostatky byly technického charakteru, tykajici se stavu pfejezdu
(umisténi ochranného klinu, stav prejezdové vozovky, stav zlabkla pro okolek drazniho
vozidla). Na zakladé vykonanych SD Drazni inspekce zjistila mirny pokles podilu
nedostatkll na jeden Zelezni¢ni pfejezd oproti roku 2012, nicméné oproti minulym letim je
toto Cislo stale vysoké.

Stejné jako v minulém roce bylo i v roce 2013 nepfijemnym zjisténim, Ze
provozovatelé drah nedodrzuji a neplni své povinnosti, které jim ukladaji pravni predpisy.
Drazni inspekce, ze své pozice nezavislého vySetfovaciho a kontrolniho organu, na
vSechny zjisténé nedostatky provozovatele drahy upozornila a o svych zjisténych ve
smyslu platnych pravnich pfedpisu rovnéz informovala Drazni urad.

NejcastéjSimi zavadami na Zelezni€nich pfejezdech v roce 2013 byly:

nedostatecné rozhledové poméry — zavady v 35 pfipadech
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- technicky stav Zelezni¢niho pfejezdu — zavady v 29 pfipadech
- umisténi navéstidla vystrazny kolik s navésti ,Piskejte" — zavady v 26 pfipadech

- viditelnost vystraznikl a vystrazného kfize z pozemni komunikace — zavady ve
3 pfipadech

2006 656 63 0,10
2007 841 144 0,17
2008 1011 145 0,14
2009 529 137 0,26
2010 713 241 0,34
2011 714 223 0,31
2012 216 138 0,64
2013 236 130 0,55

Vykon SD na zakladé podnétu

V ramci proSetfovani podnétid a stiznosti ob&anu a instituci formou SD byly
zkontrolovany 4 Zelezni¢ni pfejezdy, 3 vlakové soupravy, 2 Zelezni¢ni stanice, 2 useky
Zelezni¢ni trati a jeden podnét se zabyval ¢innostmi pfi provozovani drazni dopravy.

Celkovy pocCet SD na zakladé podnétl se oproti minulym letim snizil, coz bylo
zapfi¢inéno celkovou zménou v systému SD, ktera byla zplUsobena zasahem
z Ministerstva dopravy. Cast podnét(i, které Drazni inspekce nevyfidila a neprovéfovala
v ramci vykonu SD, bylo dle stanovenych postupu pfeposlano na pfislusny drazni spravni
urad, ktery na né mél nasledné patficné reagovat.

Mezi nejzavaznéjsi nedostatky zjisténé Drazni inspekci v roce 2013 diky podnétim
ob&anu a instituci patfi technicky stav traté a Spatny stav Zzelezni¢niho pfejezdu.

Zelezniéni prejezd
Zelezniéni stanice
Vlakova souprava
Usek Zeleznigni trati
Provozovani drazni dopravy
Celkem

NEILYEILYES
Mo|Nv[o|=| =
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SHRNUTI VYKONU STATNIHO DOZORU

Jak jiz bylo zminéno v uvodu, vyvoj vykonu SD na Drazni inspekci v roce 2013
proSel vyznamnou zmeénou oproti pfedchazejicim letim. Nicméné Drazni inspekce
i nadale pokracovala v co nejvétSi mife v dosud nastaveném trendu a zamérovala se
predevsim na zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti a na vyhledavani
potencionalnich bezpecCnostnich rizik. | pfes vesSkeré zmény Drazni inspekce svymi
vysledky v oblasti SD v roce 2013 prokazala svou velmi ddlezitou preventivni roli pro
bezpecCné provozovani drahy a drazni dopravy.

V roce 2013 vykonala Drazni inspekce celkem 1 055 statnich dozorti véetné
preventivni ¢innosti, a to na zakladé pokynu z Ministerstva dopravy. Tuto Cinnost
Drazni inspekce povazuje za jednu z nejlepSich prevenci vzniku mimofadnych udalosti.
Vykonem SD a preventivni €innosti ve vécech drah bylo v roce 2013 zjisténo celkem 568
nedostatkd. Pfi preventivni Cinnosti Drazni inspekce napf. provéfuje, zda je funkCni
spojeni mezi vypravCim (dispeCerem) a strojvedoucim vlaku, aby v pfipadé nebezpeci
bylo mozno okamzité zareagovat a zastavit provoz nebo vlak, kontroluje viditelnost
naveéstidel, technicky stav draznich vozidel (napfiklad funkéni piskovaci zafizeni na
lokomotivach nebo brzdy), ale taky, zda strojvedouci ,houkaji“ prfed prejezdy
zabezpefenymi pouze vystraznymi kFiZzi a varuji tak fidie, Ze se k pFejezdu blizi vlak,
kontroluje, zda vyprav¢i spravné informuji strojvedouci o zménach na trati nebo zda
,neujizdi“ cestujicim pfed nosem s pfipojnymi vlaky, zda je zajiSténa bezpelnost
cestujicich v Zelezni¢nich stanicich pfi pfichodu k vlaku atd. Drazni inspekce v ramci
namatkovych inspekci kontroluje i zaméstnance majici v naplni adrzbu trati, aby kvdli
chybéjicim nebo nedotazenym upevriovadlim nevykolejilo drazni vozidlo nebo kvdali
nedostateCnym rozhledovym pomérim v okoli pfejezdu nedoSlo ke stfetnuti vlaku
s uzivateli prejezdu, dale zaméstnance, ktefi maji na starosti udrzbu draznich vozidel
a jejich technické prohlidky, aby napf. byly v pofadku brzdy, aby bylo funkéni blokovaci
zarizeni nastupnich dvefi za jizdy vlaku. Preventivni ¢innost se odehrava v ur€itém misté
a urcitém Case s omezenym zaméfenim a to, Zze nejsou zjistény nedostatky, jesté neni
potvrzenim toho, Ze je vSe v poradku.

Velkou pozornost pfi vykonu SD Drazni inspekce vénovala Zelezni€nim prejezdum,
kde dochazi k mirnému poklesu poctu zjisténych nedostatk(l. V prubéhu roku 2013
formou SD a preventivni Cinnosti Drazni inspekce zkontrolovala 236 Zzelezni¢nich
se tykaly nedostateénych rozhledovych poméru a nevyhovujiciho technického stavu
zelezni¢nich prejezdl. V ramci prosetrovani podnéta a stiznosti ob&anl a instituci
formou oznameného a namatkového SD bylo vykonano celkem 12 statnich dozoru, pfi
nichz byly zjistény 4 nedostatky.

Drazni inspekce déla vSe proto, aby se nehody jako Studénka v roce 2008 nebo
vykolejeni osobniho vlaku v Usti nad Labem z roku 2010, vykolejeni osobniho viaku po
projeti navéstidla v Ostravé v roce 2011 nebo srazka osobniho a manipulaéniho viaku ve
Vodnanech a dalSi nejenze neopakovaly, ale aby k nim vibec nedoS$lo. To, Ze je statni
dozor zaroven nenahraditelnym nastrojem pro udrzeni kvalifikaéni urovné inspektor
Drazni inspekce diky kontaktu s realitou kazdodenniho provozu, je jen pfidanou hodnotou.
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Podnéty Drazni inspekce na drazni spravni urady

Vzhledem ke zménam v systému vykonu SD na Drazni inspekci, které byly
zpusobeny po zasahu ze strany Ministerstva dopravy, urcita zjiSténi predavala Drazni
inspekce na pfisludny drazni spravni ufad K jejimu prosSetfeni.

V roce 2013 byly na pfislusny drazni spravni urfad podany celkové dva podnéty,
které se tykaly pfevazné oznacovani nazvl zastavek.

Vykon kontrol kultury cestovani

V ramci efektivni statni spravy Drazni inspekce jiz nékolik let v ramci doplrikové
¢innosti pfi vykonu SD vykonava na zakladé Zadosti Ministerstva dopravy téz kontroly
zameérené na plnéni smlouvy o zavazku verejné sluzby v drazni osobni dopravé, uzaviené
mezi Ministerstvem dopravy a Ceskymi drahami, a. s.

Drazni inspekce roce 2013 zkontrolovala celkem 52 vlaku, kde zjistila 36 zavad.
Ministerstvo dopravy na zakladé vySe provedenych kontrol kultury cestovani udélilo
smluvni pokutu o celkové vysi 191 000 K&. Zavady se nejCastéji tykaly graffiti v interiéru
nasazenych draznich vozidel, vybavenosti hygienickych zafizeni vozu a také napfiklad
fazeni vlakd. Tyto kontroly jednoznacné pfispivaji ke zvySovani kvality a kultury cestovani
a soucasneé slouzi pro zjisStovani skutecného stavu vlakd, které je dulezité pro Ministerstvo
dopravy jakoZto jejich objednatele. Pozitivni trend ve zlepSovani kvality a kultury cestovani
byl v tomto roce viditelny, a to ve vSech sledovanych oblastech. Ve srovnani s rokem 2010
doslo ke snizeni zjisténych zavad na jeden viak téméf o 40 procent a poprvé pocet
zjisténych zavad poklesl pod pocet kontrolovanych vlakl. Tento trend potvrzuje snahu
Ministerstva dopravy, ale samoziejmé i Ceskych drah, a. s., vénovat této problematice
znacnou dulezitost a poskytovat odpovidajici sluzby ve vefejné osobni dopravé.

Pocet kontrol v roce 2013 oproti minulému roku mirné narostl, ovSem v zadném
pfipadé nedosahuje poctu, ktery byl v roce 2010 a 2011. Skokové snizeni poctu kontrol

vrvse

uspornych opatfeni Ministerstva dopravy.

Vyvoj kontrol kultury cestovani
v roce 2013
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OTEVRENA KOMUNIKACE

Drazni inspekce se pfi své Cinnosti fidi zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
prislusnymi provadécimi vyhlaSkami a Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES. Jednim z postulatd této smérnice je pozadavek na maximalni otevienost
Setfeni a zvefejiovani zjisténych faktd. Drazni inspekce informuje o nehodach
i 0 vysledcich preventivnich kontrol provadénych formou statnich dozorli a poukazuje
pfitom na rizika ohrozujici bezpecnost. Kromé toho provadi vefejnou osvétu — vSe s cilem
predchazet vzniku MU na drahach. Oteviena komunikace je tedy nedilnou soucasti
¢innosti Drazni inspekce, zakonCenim, bez né&hoz by Setfeni nehod ani preventivni
kontroly nemély patficny vyznam.

Drazni inspekce v médiich

V roce 2013 pokraCovala Drazni inspekce v systematické a oteviené komunikaci
s vefejnosti a médii. Systém informovani médii i vefejnosti je na Drazni inspekci zalozen
predevsim na ,poptavce” po informacich ze strany médii a zavaznosti MU. Primarné jsou
informace poskytovany telefonicky nebo pomoci SMS zprav, v pfipadé vétsiho zajmu
zprav a prezentovany na webu Drazni inspekce i profilu na socialni siti FaceBook, kde
jiz ma Drazni inspekce vice nez 500 pfizniveld. Systém v€asného informovani
o zavaznych nehodach a nehodach, ktery na Drazni inspekci funguje fadu let, umoznil
vefejnosti sledovat aktualni déni na drahach on-line na zpravodajskych serverech i na
aktualizovan a pfinasel Cerstvé informace a snimky z mista nehody a hlavné zamezoval
Sifeni nejriznéjSich spekulaci a dezinformaci. Webovy prostor Drazni inspekce byl
vyuzivan jako zdroj informaci nejen pro on-line zpravodajstvi, ale i pro tiSténé deniky
a jina periodicka média vychazejici na uzemi Ceské republiky, ktera hodnotila spolupraci
s Drazni inspekci jako pfikladnou a v pfipadé potieby se s davérou obracela na
odpovédné zaméstnance Drazni inspekce s zadosti o doplfujici informace.

Vydavanim tiskovych zprav informovala Drazni inspekce o mimofadnych
udalostech velkého rozsahu, statistickych vystupech, nezvykle vysokém poctu udalosti
nebo usmrcenych na Zeleznici v kratkém cCasovém useku. Béhem roku 2013 Drazni
inspekce vydala celkem 54 kratkych a 5 tiskovych zprav, kterymi informovala nejen
média, ale i vefejnost, a pfedchazela Sifeni spekulaci a mylnych informaci tykajicich se
aktualnich mimofradnych udalosti v drazni dopravé.

Vydané tiskové zpravy v roce 2013 Datum
Vice nehod — méné usmrcenych 2. 1.
Dnes rano jely proti sobé dva viaky 30. 1.
Tii stfetnuti na pfejezdu — 1 usmrcena 23. 2.
Sebevrazd na kolejich pfibylo 8. 4.
Preventivni kontroly odhalily bezprostfedni ohrozeni bezpec¢nosti 11.10.
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Drazni inspekce po cely rok 2013 vstficné pfistupovala k zddostem o informace
jak ze strany médii, tak vefejnosti. Jako statni urfad je Drazni inspekce podle zakona
€.106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, v platném znéni, povinna na
zakladé zadosti poskytovat informace vztahujici se k jeji ¢innosti. V roce 2013 obdrzela
Ctyfi zadosti o informace. .

PREVENCE A OSVETA

Hlavnim smyslem c¢innosti Drazni inspekce je prfedchazeni MU. Vedle Setfeni
nehod a provadéni inspekci formou statniho dozoru, coz jsou aktivity zaméfené zejména
na provozovatele drahy a drazni dopravy, pusobi Drazni inspekce preventivné také na
vefejnost, a to formou preventivnich a osvétovych kampani. Drazni inspekce se v ramci
svych preventivnich akci v roce 2013 zaméfila na jednu z nejsmutnéjSich oblasti —
zbyteCné urazy déti a mladeze na zeleznici.

| v roce 2013 se Drazni inspekce podilela spolu
s Ceskymi drahami, Policii CR a zachranafskymi
slozkami Olomouckého kraje na Preventivnim vlaku.
Cilem vSech partneri bylo pfispét ke zvySeni
bezpec€nosti zelezniCni dopravy. Drazni inspekce vyuzila
této preventivni akce k prezentaci filmG z vlastni tvorby [
Hazardéry Zeleznice zabiji a Ridi¢ — postrach prejezd(,
které se promitaly v ramci Kinematovozu. Nasledovala
pfednaska odborného lektora prezentujiciho pred
navstévniky téma Zelezni¢nich prejezdul a
potencionalniho nebezpeci vyplyvajiciho

z nezodpovédného chovani v jejich okoli, ktery vychazel z aktualnich dat od Drazni
inspekce.

Prevenci mezi détmi a mladezi se Drazni inspekce
vénovala i v ramci preventivni akce poradané
v Kralupech nad Vltavou v ramci sedmeého rocniku
Evropského tydne mobility. Akce se zaméfovala nejen na
témata z oblasti dopravy, ale také ekologie a ochrany
zivotniho prostfedi. Drazni inspekce se jiz stala tradi¢nim
uCastnikem této akce a prednaska o bezpecnosti byla
vSemi ucCastniky vnimana jako pfinosna a pro déti
~ amladez, ktera Casto vyuziva drazni dopravu, poucna.
"V druhé poloviné roku 2013 zapoc€ala Drazni inspekce
spolupréaci s Policii Ceské republiky ve Vseting, kde se podilela na pFipravé preventivni
akce urcené pro druhy stupen zakladnich Skol a prvni ro¢niky stfednich Skol. Soucasti
pripravované akce méla byt fotosoutéz tykajici se oblasti Zeleznice a soubor preventivnich
prednasek.
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HODNOCENI PREVENCE, OSVETY A MEDIALNI CINNOSTI

V oblasti prevence, osvéty a medialni ¢innosti pokraCovala Drazni inspekce v roce
2013, byt v omezenéjsi mife, v trendu pfedchozich let.

V roce 2013 se Drazni inspekce podilela na pofadani nékolika preventivnich akci
a ucastnila se akci zamérenych na prevenci bezpeénosti v okoli zeleznice, které byly
uréeny predevSim détem a mladezi. Jiz tradicné mohly déti shiédnout preventivni snimky
Drazni inspekce v Preventivnim vlaku a diskutovat s odbornym lektorem na téma
bezpecnost v okoli Zeleznice.

Osvétova cinnost probihala i skrze televizni, zvukova i tisténa média, kdy
pfedevSim vydavanim kratkych a tiskovych zprav ovliviiovala skladbu vSech
zpravodajskych relaci v celoplosnych i regionalnich médiich. V ramci téchto zprav Drazni
inspekce opakované upozoriiovala na rizika spojena s pohybem v obvodu Zeleznice,
nedodrzovanim pravidel silniéniho provozu i nespravnym chovanim v dopravnich
prostfedcich. Zaroven vzdy dusledné pfipominala, Ze je mozné na jejich webovych
strankach bezplatné stahnout preventivni kampané Drazni inspekce a nasledné je vyuzit
k nekomercnim prezentacim.

Jednim ze zakladnich pFfedpokladd bezpetné Zeleznice je kvalitni a intenzivni
prace na preventivnich akcich. Zatimco vrchni inspektofi kontinualné vykonavaji statni
dozory, jez odhaluji nedostatky pfimo v provozu, ¢ast Drazni inspekce odpovédna za
komunikaci s vefejnosti soustavné pracuje na osvété, uvédomeéni a prijeti zakladnich
bezpecnostnich principti v fadach verejnosti. Tento zplisob prevence je zaméfen
pfedevSim na minimalizaci potencionalné rizikovych situaci, jako napfiklad chiize po
kolejich, pfechazeni koleji v mistech vefejnosti nepfistupnych a nedodrzovani pravidel
silniéniho provozu. Ze statistik Drazni inspekce jasné vyplyva, Ze pravé tyto zplsoby
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VNITRNIi CINNOST DRAZNI INSPEKCE

Cinnost utvard Drazni inspekce

Vyvoj personalnich zmén v pribéhu roku 2013 nijak nevybocoval z nastoleného
negativniho trendu z pfedchozich let, kdy Drazni inspekce s obtizemi hledala dostate¢né
kvalifikované zaméstnance na pozice vrchnich inspektortl ochotné pracovat za plat,
jez mohla Drazni inspekce nabidnout, a zaroveni se musela potykat s odchody jiz
zkuSenych a zaué€enych inspektori do soukromého sektoru, ktery nabizel vyrazné
vySsi finanéni ohodnoceni jejich prace a do jisté miry paradoxné i vétsi jistotu a stabilitu
zameéstnani. Drazni inspekce nékolikrat v pribéhu roku predlozila navrh na feseni
nepriznivého stavu pfevodem finanénich prostfedkl z béznych vydajovych ucta na platy
v ramci rozpoCtu Drazni inspekce, kterym by se bez dopadu na statni rozpocet resil
systémovy nedostatek z pocCatku existence Drazni inspekce, kdy se nepocitalo
s nepretrzitym provozem, tj. nebyly vy€lenény financni prostfedky na povinné pfiplatky
(prace v noci, prace o vikendu), ale ani jeden z navrh( nebyl schvalen. | v roce 2013
musela Drazni inspekce fungovat v dfive pfijatém nouzovém rezimu, ktery spocival
v omezeni poc¢tu pohotovostnich pracovist’ ze Ctyf na dvé s dopadem na prodluzovani
doby vyjezdl a dojezdovych €asti k MU i naro¢nosti prace pohotovostnich vrchnich
inspektort. Drazni inspekce se tak snazila minimalizovat nasledky neustalého
snizovani rozpoc¢tu Drazni inspekce a zarovenn maximalné svédomité plnit ukoly, pro
néz byla v roce 2003 zaloZena, a které jsou dulezité pro bezpeénost provozu na drahach
v Ceské republice.

V roce 2013, stejné jako v pfedchozich letech, byl kladen diraz na seminafe
zameéfené na prubézné vzdélavani a zvysSovani odborné kvalifikace zaméstnanci
Drazni inspekce. Na rozdil od pfedchozich obdobi s omezenym poctem zaméstnancu
a mnozstvim pracovnich ukolU se tato podstatna oblast Cinnosti zabezpec€ovala s velkymi
obtizemi.

Tak jako v predchazejicich obdobich, tak i v kalendafnim roce 2013 Uzemni
inspektorat Ostrava nadale v souvislosti s odbornym zjistovanim pfi¢in a okolnosti
vzniku mimoradnych udalosti v drazni dopravé udrZoval uzkou spolupraci s Oblastnim
inspektoratem prace pro Moravskoslezsky a Olomoucky kraj se sidlem v Ostravé, a dale
pro celou Drazni inspekci s certifikovanou spoleénosti VITKOVICE TESTING CENTER
s.r. 0., Vysokou Skolou Barnskou — Technickou univerzitou Ostrava, Fakultou strojni,
Institutem dopravy a Univerzitou Pardubice, Dopravni fakultou Jana Pernera,
Dislokovanym pracovistém Ceska Tfebova.

Nad ramec odbornych Skoleni zaméstnancl Drazni inspekce, jenZ byly v gesci
Odboru inspekce, bylo v podminkach Uzemniho inspektoratu Ostrava realizovano
v mésici listopad odborné Skoleni na postupy odborného zjiStovani pfiCin a okolnosti
vzniku mimoradnych udalosti vzniklych na lanovych drahach.

V roce 2013 byl Uzemni inspektorat Brno personalné stabilizovan. V prvni
poloving roku bylo hlavnim tématem bé&zné prace Uzemniho inspektoratu predevsim
Setfeni MU, v druhé poloviné roku k tomuto hlavnimu tématu pfibyla navic obnovena
prevence proti vzniku MU. V pruabéhu roku se podafilo odhalit fadu nedostatkl tykajicich
se bezpecCnosti ZelezniCcniho provozu, na coz reagovala Drazni inspekce vydanim
bezpecnostnich doporu€eni, nebo vyzvami k odstranéni zjisténych nedostatkiu. Celkové
Ize konstatovat, Ze ve srovnani s predchozimi roky byl prab&h roku 2013 v obvodu Ul
Brno trochu klidn&jSi a méné hekticky.

74



Vyro¢ni zprava 2013 MQJ

V roce 2013 prob&hly na Uzemnim inspektoratu Praha zna&né personalni zmény.
Celkem doslo k odchodu &tyf vrchnich inspektord, coz muselo chod Uzemniho
inspektoratu Praha zakonité poznamenat. V ur€itém obdobi pracovali pod vedenim
feditele uzemniho inspektoratu jen Ctyfi vrchni inspektofi. V zavéru roku nastoupili na
uzemni inspektorat tfi novi vrchni inspektofi a v tomto obdobi tedy probihalo predevsim
zapracovani novych kolegll a seznamovani se se systémem a zpusobem prace na Drazni
inspekci. Vzhledem k uvedenym personalnim zménam na uzemnim inspektoratu Praha
Ize konstatovat, Zze prlibéh roku 2013, zejména jeho zavér, byl hekticky a méné klidny ve
srovnani s roky predchozimi.

Stejné jako na ostatnich uzemnich inspektoratech i na Uuzemnim inspektoratu
v Praze doS$lo oproti pfedchozimu roku ke zvySeni poctu stiznosti od obc¢anu, zejména
v souvislosti s ohrozenim bezpecnosti cestujicich a se stavem Zeleznicnich prejezdu.

Uzemni inspektorat Plzen se na rozdil od minulych let nemusel v roce 2013
zabyvat personalnimi zménami, pfestoze cely rok plnil své uUkoly a povinnosti
s personalnim podstavem jednoho vrchniho inspektora. V listopadu se vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Plzefi zGé&astnil $koleni zaméstnanct drah — vieéek v Plzni
a v Ceskych Budgjovicich, kde podaval informace se zaméfenim na zjitovani pFigin
a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti.

Uzemni inspektorat Plzefi zvladl zakladni poslani a &innost v oblasti Setfeni
mimoradnych udalosti a prevence, pfestoze doSlo k vicenasobnému navySeni poctu
mimoradnych udalosti v kategorii ,vlastni Setfeni“, tj. vypracovani zavéreCné zpravy
a vydani bezpecnostniho doporuceni.

Hlavnim cilem Ustfedniho inspektoratu v odborné oblasti bylo stanoveni novych
postupu pro vykon statniho dozoru ve vécech drah. Stavajici pravidla musela byt
upravena a rozvedena do nové podoby. Zarovefi Odbor inspekce zacal systematicky
kontrolovat vSechny zaznamy a protokoly v oblasti statniho dozoru a pfipadné chyby
a nepfesnosti ihned oznamoval fediteldm pfislusnych dtvarl. Obdobna kontrola byla
vroce 2013 provadéna i u mimoradnych udalosti, kde byla kontrolovana pfedevsim
spravnost vyplnénych udaju v databazi a shodnost téchto udaju s vyhodnocenimi,
pfipadné s vysledky vlastniho Setfeni Drazni inspekce. V roce 2013 aktualizoval odbor
inspekce metodiku Setfeni na misté MU s tim, ze byly vytvofeny v PDF formatu jednotné
formulare, které na misté MU inspektora vedou a ¢imzZ je zajiSténa jednota vysSetfovani
vSech MU.

Koncem roku 2013 byla realizovana investi¢ni akce jejiz vysledkem byl vznik nové
databaze v systémech Drazni inspekce, pfiCemz zakladnim poslanim této databaze byla
prace s pfichozimi dokumenty tak, aby doSlo k jejich sjednoceni na jednom misté
a pfesné evidenci. Denik prichozi posty, jak byla databaze pojmenovana, pini ulohu
nejen evidenéni, ale pomohl usnadnit praci vrchnich inspektora pfi vkladani dokumentd do
ostatnich databazi i spisové sluzby.

Béhem roku 2013 probéhla aktualizace vybranych vnitinich predpist, ktera
souvisela pfedevsim se zménou platné legislativy.

Vnitini kontrolni systém na Drazni inspekci je upraven sluZzebnim pFfedpisem
Drazni inspekce ,Vnitfni kontrolni systém Drazni inspekce®“. Po zruSeni Komise interni
kontroly a pozice vrchniho rady, jez mél na starosti interni audit, v ramci uspornych
opatfeni v letech 2010/2011, se na vnitini kontrole Drazni inspekce podili zejména
vedouci zaméstnanci — generalni inspektor, naméstek generalniho inspektora, feditelé
utvarli, popfipadé dalSi zaméstnanci povérfeni kontrolou sluzebnimi pFedpisy Drazni
inspekce. Pfi vykonu kontrolni innosti jsou vyuzivany pfedné databazové systémy Drazni
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inspekce, tzn. na Drazni inspekci funguje on-line kontrola, a provéfuje se predevsim
dodrzovani pravnich predpisl, ochrana vefejnych prostfedkd proti nedostatkim (poruseni
pravnich predpisti, nehospodarné, neucelné a neefektivni nakladani s vefejnymi
prostfedky, trestna €innost) apod.

Predbézna kontrola byla vykonavana kontinualné v prabéhu roku 2013 a tykala se
jak oblasti financni (ekonomicko-spravni), tak i oblasti provozni (odborné), tj. agendy
mimoradnych udalosti, statnich dozor( apod. Totéz plati i o kontrolach pribéznych
a naslednych. Pravidelnou soucasti kontroly byly inventury vSech pokladen a cenin (kazdy
mésic) a porovnavani stavu majetkovych uctu v ucetnictvi s evidenci majetku.

Pro zhodnoceni vnitfnich kontrol, vnitfniho kontrolniho systému Drazni inspekce
a hlavnich nedostatkli, které zasadnim zpusobem nepfiznivé ovlivnily €innost Drazni
inspekce, v€etné jejich pfi¢in, je nutno konstatovat, Ze i pro rok 2013 nebyly zajistény
odpovidajici podminky pro pfiznivé kontrolni prostfedi, a to jak v oblasti pfedbézné, tak
i v oblasti pribézné a nasledné kontroly, a to z obdobnych divodu jako v pfedchazejicich
letech, tj. extrémniho vytizeni zaméstnancl Drazni inspekce v priibéhu roku 2013 a jejich
nedostatecny pocet.

Zadna ze zjisténi z internich kontrol Drazni inspekce nedavala nutnost oznameni
statnimu zastupitelstvi nebo policejnim organim, pfipadné mistné pfisluSnému spravci
dané ¢i jinym pfisluSnym organim.

Drazni inspekce se rovnéz v roce 2013 netykaly ani odvody za poruseni rozpoctove
kazné Ci sankce podle zvlastnich pravnich predpist uvedenych pod tabulkou v pfiloze €. 2
vyhlasky ¢. 416/2004 Sb., kterou se provadi zakon €. 320/2001 Sb., o finan&ni kontrole ve
vefejné spraveé a o zméné nékterych zakonl (zakon o finanéni kontrole), v platném znéni.

Kontrola, kterou zahajil dopisem &. j. 408291/11/001981109471 ze dne 5. 9. 2011
Finanéni Gfad pro hlavni mésto Prahu (FU) k ovéFeni, zda nevznikla odvodova povinnost
porusenim rozpoctové kazné prevedenim penéznich prostiedku statniho rozpoctu v unoru
2011 pfi vyplaté odstupného, nebyla ani k 31. 12. 2013 ukoncena.

Vzhledem k tomu, Ze je Drazni inspekce, a patrné nejen ona, vystavovana
systematickym kontrolam ze strany FU k ové&Fovani, zda nedo$lo k poruseni rozpo&tové
kazné, prestoze je vice nez zfejmé, ze Drazni inspekce nemohla postupovat jinak,
vynalozila veSkeré usili, aby zabranila koliznimu stavu dvou i vice pravnich norem, ze
postupem nevznikla statu Zadna Skoda, resp. zabranila vzniku Skody, navrhla, aby
Ministerstvo dopravy iniciovalo zménu zakona €. 218/2000 Sb., rozpoctova pravidla,
v platném znéni, spocivajici v upfesnéni definice poruseni rozpoctové kazné, resp. ze se
ve vySe uvedenych pfipadech o poruseni rozpoctové kazné nejedna. Takové ,kontroly®,
které maji evidentné nulovou efektivitu, zbyte€né zatézuji statni rozpocet (tedy vefejné
finance) a zucCastnéné instituce, tj. jak organizacni slozky statu, které se mohou piné
vénovat své primarni ginnosti, tak i FU, ktery se zase mGze naplno zabyvat efektivngj$im
vybérem dani a boji proti dafiovym unikau.

Zadné dalsi kontroly na DI vykonany v roce 2013 nebyly.

Majetkové poméry
V oblasti ekonomické Drazni inspekce realizovala financovani zejména trvalych
vydajl, jako je najemné a s tim spojené sluzby, energie, cestovné a nezbytné vydaje
v zavislosti na intenzité odbornych Ccinnosti, které Drazni inspekce zabezpecuje
z ustanoveni zakonnych norem a statutu.
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Ke konci roku méla Drazni inspekce podle ucetnich zavérek majetek (viz tabulka):

kategorie majetku stav k 31. 12. 2013

Software (013) 2 036 778,00 K&
drobny dlouhodoby nehmotny majetek (018) 705 996,45 K¢
umelecka dila a predméty (032) 126 000,00 K¢
samostatné movité véci a soubory movitych véci (022) 11 841 184,01 KC
drobny dlouhodoby hmotny majetek (028) 8 968 358,17 K¢

Celkem Drazni inspekce v roce 2013 hospodafila s majetkem 25 732 579,60 KC.
V ramci uspor prostiedku statniho rozpoc€tu Drazni inspekce prehodnotila nékteré své
vydaje a co nejvice jich odloZila do dalSiho obdobi.

V roce 2013 méla Drazni inspekce pfidéleny prostiedky ze statniho rozpoctu na
investice ve vySi 2 miliony K&. Tyto urCené prostfedky na obnovu vozového parku nebyly
z duvodu uspor v roce 2013 vyCerpany a realizace akce byla pfesunuta az do roku 2014.

Protikorupéni opatreni a stiznosti

V ramci prevence a podezieni na korupCni jednani zaméstnancu Drazni inspekce
méla vefejnost moznost vyuzit Protikorupéni linku 199 k nahladeni takového jednani.
Vroce 2013 nema Drazni inspekce informaci, Zze by dosSlo k nahlaseni podezieni
z korupCniho jednani zaméstnanct Drazni inspekce, ¢€imz se potvrdila vysoka
profesionalita zaméstnancl i Drazni inspekce jako instituce, ktera pini funkci nezavislého
narodniho organu pro odborné Setfeni pfi€in MU v drazni dopravé a ktera prozatim
uspésne, a to i presto, ze vrchni inspektofi Drazni inspekce jsou dlouhodobé extrémné
vytéZovani bez odpovidajiciho finanéniho ohodnoceni, kterého by dosahli napfiklad
v soukromém sektoru, systematicky odmita jakékoliv pokusy o ovlivnéni a zasah do
nezavislého Setfeni.

Drazni inspekce v roce 2013 dbala zvySené pozornosti tykajici se nevhodného
chovani zaméstnancu Drazni inspekce. V souvislosti s moznosti nevhodného chovani
byla i v roce 2013 aktivni e-mailova adresa stiznosti@dicr.cz, kam se mohl kdokoliv
obratit se svymi pfipominkami k chovani zaméstnanct Drazni inspekce. V roce 2013
nemusela Drazni inspekce fesit zadné takové podezreni.

Legislativni €innost Drazni inspekce

V roce 2013 Drazni inspekce na internetovych strankach Ufadu pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkudebnictvi zjistila, ze byla vydana zména Z2 CSN 73
6380 Zelezniéni prejezdy a prechody, ktera je prilohou vyhlasky &. 177/1995 Sb.,
stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpist. Tato zména nabyla ucinnosti
od bfezna 2013. Drazni inspekce nebyla oslovena o stanovisko v ramci schvalovaciho
procesu zmény normy a vzhledem k tomu, Ze povazovala zménu Z2 normy CSN 73 6380
za pfimé ohrozeni bezpecnosti drazni a silni¢ni dopravy, a z dldvodu zjevného nesouladu
zmény Z2 normy CSN 73 6380 s pravnimi predpisy a rozporu s ochranou opravnéného
zajmu (zejména nové hodnoceni a vypocet rozhledovych poméru a popfeni vyznamu
nejpomalejsiho silnicniho vozidla), podala v souladu s § 6 pism. g) zakona €. 22/1997 Sb.,
o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakond, ve znéni
pozd&jsich predpisi, podnét na okamzité zruSeni zmény Z2 CSN 73 6380 Zelezniéni
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prejezdy a prechody. Navrzené, resp. schvalené zmény v CSN 73 6380 mj. zasadnim
zpusobem meénily hodnoceni rozhledovych pomért Lp, snizily souCasné predepsané
hodnoty az o 47 %, coZz mélo bezpochyby negativni vliv na bezpecnost na Zeleznicnich
prejezdech, a pozitivni vliv pouze pro provozovatele drahy, ktefi jiz nemuseli udrZzovat
rozhledové poméry v potfebné kvalité. Uprava normy se tykala predevsim Zelezni¢nich
prejezdu zabezpelenych pouze vystraznym kfizem, kterych je na Ceské Zelezni¢ni siti
bezmala polovina a ro¢né se na nich stane okolo 80 stfetnuti, pfiCemz v 15 pfipadech se
jedna o stfetnuti vlaku s nakladnim automobilem, autobusem nebo traktorem, tedy vozidly
s niz8i akceleraci. Plvodni norma pocitala, Zze nejpomalejsi silni¢ni vozidlo jede
maximalné rychlosti 5 km/h. Tato definice nejpomalejSiho silni¢niho vozidla byla zménou
Z2 prejezdové normy zcela zpochybnéna a konstrukce vypoc&tu rozhledovych pomeérd pro
tato vozidla byla od zakladu prestavéna tak, Ze odpovidala spisSe ,klasickému® silni€nimu
vozidlu. Proti tomuto faktu se jesté pfed nabytim platnosti Drazni inspekce ohradila a sve
namitky na znéni normy vcetné zdlvodnéni zaslala nejen Ufadu pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, ale také Ministerstvu dopravy, Draznimu
ufadu a BESIPu, avSak ve svych snahach o neuvedeni normy v platnost neziskala
podporu. Tu se podafilo nalézt az u Reditelstvi silnic a dalnic a Dopravni fakulty CVUT, se
kterymi nasledné spoleénym postupem vytvorili tlak na zménu nebezpe€né normy.
Pfejezdova norma vyzZadovala od nejpomalejSiho silni¢niho vozidla pohyb rovnomérné
zrychleny bez omezeni maximalni mozné dosazitelné rychlosti. Podle Drazni inspekce se
zpracovatelé zmény normy dostateCné nezabyvali otazkou, co kdyz nebude z né&jakého
divodu mozné, aby vozidlo jelo rychleji, napf. neumoznuje-li to stav prfejezdu nebo stav
vozovky za pFejezdem. Tvarci zmény Z2 pfi zpracovani normy nevzali v Uvahu platnou
legislativu, kdyz pocitali s jednanim fidiCe automobilu nad ramec zakona. Dle normy mél
fidi€ nejpomalejSiho silniéniho vozidla povinnost za hranici nebezpe¢ného pasma na
opacné strané prejezdu rovnomérné zrychlovat, pficemz v zakoné ¢&. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich se pouze v § 28 odst. 3 hovofi o tom, Ze ve
vzdalenosti 50 m pfed zZelezniCnim prejezdem a pfi jeho prejizdéni smi fidiC jet rychlosti
nejvySe 30 km/h. Sviti-li pferuSované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpelovaciho
zarizeni, smi 50 m pfred ZelezniCnim prejezdem a pfi jeho prejizdéni jet rychlosti nejvyse
50 km/h. O nejmensi rychlosti pfejizdéni neni v zakoné& ani slovo a je ponechano na
uvazeni fidiCe, jakou rychlost zvoli. Diky snaze Drazni inspekce, Reditelstvi silnic
a dalnic a Dopravni fakulty CVUT se podafrilo docilit zruseni zmény Z2 prejezdové
normy a navraceni se k plvodnimu, bezpeénému stavu. Drazni inspekce v pripadé
dalSich pokusii o zménu normy bude pozadovat do této normy zapracovat
bezpecénostni doporu€eni, které stanovuje, Ze pfi modernizaci nebo rekonstrukci
prejezdu ma byt pfejezd zabezpefen nejen svételnou signalizaci, ale i zavorami. Tento
zpusob zabezpeceni prejezdu je dle dlouhodobych statistik Drazni inspekce nejméné
rizikovy.
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Priklad 1:

Pfejezd na ucelové komunikaci s pouziti dopravni znacky P6 ,Stdj, dej prednost
v jizdé!“ s thlem kfizeni 90°, tratova rychlost 60 km.h™", $itka pfejezdu 6,5 m, délka vozidla
22 m:

PUvodni verze normy:

Podle zmény Z1 je konstantni rychlost pfejizdéni pfes Zelezni¢ni pfejezd pro
rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla 5 km.h™.

Nova verze normy:

Podle zmény Z2, pro rychlost nejpomalej$iho silniéniho vozidla 5 km.h™, které se
dale pohybuje rovnomérné zrychlenym pohybem 1,2 m. s musi fidi¢ tohoto vozidla pfi
opusténi nebezpecného pasma piejezdu zadi vozidla jet rychlosti 29,77 km.h™".

Pokud tedy fidi¢ tohoto vozidla pfed pfejezdem zastavi, neuvidi pfijizdé€jici drazni
vozidlo, pficemz se logicky rozjede, aby prekonal prejezd, tak musi jet takovou rychlosti,
aby pfi opusténi prejezdu jel rychlosti téméf 30 km.h™'. Pokud fidi¢ tohoto vozidla nebude
moct této rychlosti dosahnout (t€Zky naklad, komunikace ve stoupani, stav vozovky)
a dojde ke stfetnuti na zelezniCnim pfejezdu, pak bude jedinym vinikem takovéto udalosti
fidi€¢ tohoto vozidla, i kdyz nemohl pfijizdéjici drazni vozidlo vidét. Pfitom napf. z hlediska
zajisténi rozhledu bude vSe naprosto v pofadku a rozhled bude odpovidat platné technické
normé&, pokud provozovatel drahy napf. zajisti rozhledovou délku 132 m pfi rychlosti
drazniho vozidla 60 km.h™.

Ptiklad 2:

Pfejezd na ucelové komunikaci bez pouziti dopravni znacky P6 ,Stlj, dej pfednost
v jizdé!“ s uhlem kfizeni 90°, tratova rychlost 60 km.h", Sitka prejezdu 6,5 m, délka
vozidla 22 m:

Plvodni verze normy:

Podle zmény Z1, pro rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla 5 km.h™, vyjde
vypoétem hodnota Lp = 342 m. Vlak pfi rychlosti 60 km.h" dorazi na prejezd ze
vzdalenosti 342 m za 20,52 s. Nejpomalejsi silniéni vozidlo dlouhé 22 m potfebuje 20,52
s k tomu, aby prejelo pfes Zelezni¢ni prejezd a opustilo jeho nebezpecné pasmo.

Nova verze normy:

Podle zmény Z2, pro rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla 5 km.h™, které se
dale pohybuje rovhomeérné zrychlenym pohybem, vyjde hodnota Lp = 178 m. Vlak pfi
rychlosti 60 km.h™' dorazi na prejezd ze vzdalenosti 178 m za 10,68 s. Pokud nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo dlouhé 22 m nedokaze zrychlovat tak, jak mu v podstaté nafizuje norma,
prejede pres zelezni€ni prejezd za 20,52 s, nestihne tedy pres prejezd prejet vCas
a opustit jeho nebezpeCné pasmo a dojde tak k mimoradné udalosti — stfetnuti na
zelezni¢nim prejezdu.
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Rok 2013 byl pro Drazni inspekci jedenactym rokem jeji existence a i v tomto roce
pokraCoval trend, kdy se musela potykat s odchody jiz zkuSenych a zau€enych
inspektor do soukromého sektoru, nebo statem financovanych spoleCnosti, které
nabizely vyrazné vyssi financni ohodnoceni jejich prace a do jisté miry paradoxné i vétsi
jistotu a stabilitu zaméstnani. Drazni inspekce nékolikrat v prubéhu roku predlozila navrh
na fesSeni nepriznivého stavu pfevodem finan¢nich prostfedkl z béZznych vydajovych
uctd na platy v ramci rozpoctu Drazni inspekce, kterym by se bez dopadu na statni
rozpocet feSil systémovy nedostatek z pocatku existence Drazni inspekce, kdy se
nepocitalo s nepretrzitym provozem, tj. nebyly vy€lenény finanéni prostfedky na povinné
pFiplatky (prace v noci, prace o vikendu), ale ani jeden z navrha nebyl schvalen.

V roce 2013 Drazni inspekce evidovala celkem 3 968 MU, coz je 0 194 MU méné
nez v roce 2012. PoCet MU se nejvice mezirocné snizil na draze celostatni o 186
(18,9 %), naopak nejvice vzrostl na draze trolejpusové o 73 MU. Nasledky nehod vSak
tento pfiznivy smér nenasledovaly, kdyz Drazni inspekce zaznamenala 234 usmrcenych
osob, coz je stejna hodnota jako v roce 2012. PoCet usmrcenych osob se nepatrné snizil
na draze celostatni (o 7), na draze regionalni byl naopak zaznamenan nepatrny narast (o
5). PfiznivéjSi trend byl zaznamenan u poctu zranénych osob, kterych Drazni inspekce
vroce 2013 evidovala 622, coz je o 45 osob méné nez predchozi rok. Nejvyraznéjsi
pokles pocltu zranénych osob v porovnani s rokem 2012 byl zaznamenan na draze
celostatni (o0 41) a na draze regionalni (o 18). PoCet zranénych osob se nepatrné zvysil na
draze tramvajové (o 10), na ostatnich drahach jsou pocty obdobné s pfedchozim rokem.

V roce 2013 se na drahach stalo celkem 5 zavaznych nehod, pficemz 2 na draze
celostatni a 3 na drahach tramvajovych. PoCet zavaznych nehod se ve srovnani s rokem
2012 snizil o 3 pripady. Celkova odhadnuta skoda vznikla pfi MU €inila 311 miliona K¢.

Celkove statistiky poCtu MU kopiruji i nehody, které maji na celkové nasledky
nejvyrazngjsi vliv, a to strety draznich vozidel s osobami na draze celostatni, regionalni
a vleckach. V roce 2013 se stalo celkem 243 téchto nehod (2012 — 267), bylo pfi nich
usmrceno 199 osob (2012 — 197) a dalSich 47 osob zranéno (2012 — 68). VSechny tyto
MU byly zpusobeny neopatrnym chovanim zu&astnénych osob a v rekordnim poctu
pfipadu (82 %) skonCily jejich smrti (2012 — 74 %). Drazni inspekce se v ramci svych
preventivnich kampani jiz v minulosti zaméfila na tyto MU a upozornila na to, Ze
prechazeni koleji nebo pohyb osob v mistech vefejnosti nepfistupnych je velice
nebezpecny a tito lidé hazarduji se svym Zivotem. Je vS8ak potfeba zminit, Ze pomérné
velka ¢ast téchto nehod je zplsobena osobami, které zjevné jednaly v sebevrazedném
umyslu.

V roce 2013 vykonala Drazni inspekce celkem 1 055 statnich dozoru
véetné preventivni ¢innosti, a to na zakladé pokynu z Ministerstva dopravy. Tuto ¢innost
Drazni inspekce povazuje za jednu z nejlepSich prevenci vzniku mimoradnych udalosti.
Vykonem SD a preventivni Cinnosti ve vécech drah bylo v roce 2013 zjiSténo celkem
568 nedostatkui.

Velkou pozornost pfi vykonu SD Drazni inspekce vénovala Zelezni¢nim prejezdim,
kde dochazi k mirnému poklesu poctu zjisténych nedostatk(l. V pribéhu roku 2013
formou SD a preventivni Cinnosti Drazni inspekce zkontrolovala 236 Zzelezni€nich
se tykaly nedostateénych rozhledovych poméru a nevyhovujiciho technického stavu
zeleznicnich prejezdli. V ramci prosetiovani podnéti a stiznosti obCanl a instituci
formou oznameného a namatkového SD bylo vykonano celkem 12 statnich dozoru, pfi
nichz byly zjistény 4 nedostatky.
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V roce 2013 se Drazni inspekce podilela na pofadani nékolika preventivnich akci
a ucastnila se akci zamérenych na prevenci bezpecnosti v okoli zeleznice, které byly
uréeny predevSim détem a mladezi. Jiz tradicné mohly déti shiédnout preventivni snimky
Drazni inspekce v Preventivnim viaku a diskutovat s odbornym lektorem na téma
bezpecnost v okoli Zeleznice.

Osvétova cCinnost probihala i skrze televizni, zvukova i tisténa média, kdy
pfedevSim vydavanim kratkych a tiskovych zprav ovliviovala skladbu vSech
zpravodajskych relaci v celoploSnych i regionalnich médiich.

Jednim ze zakladnich predpokladi bezpelné Zeleznice je kvalitni a intenzivni
prace na preventivnich akcich. Zatimco vrchni inspektofi kontinualné vykonavaji statni
dozory, jez odhaluji nedostatky pfimo v provozu, €ast Drazni inspekce odpovédna za
komunikaci s vefejnosti soustavné pracuje na osvété, uvédomeéni a prijeti zakladnich
bezpecnostnich principli v fadach verejnosti. Tento zplsob prevence je zamérfen
pfedevS§im na minimalizaci potencionalné rizikovych situaci, jako napfiklad chize po
kolejich, pfechazeni koleji v mistech vefejnosti nepfistupnych a nedodrZovani pravidel
silni¢niho provozu.

V roce 2013 Drazni inspekce na internetovych strankach Ufadu pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi zjistila, ze byla vydana zména 22 CSN 73
6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody, ktera je pfilohou vyhlasky €. 177/1995 Sb.,
stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpist. Navrzené, resp. schvalené
zmeény v CSN 73 6380 mj. zasadnim zpUsobem ménily hodnoceni rozhledovych poméru
Lp, snizily sou¢asné predepsané hodnoty az o 47 %, coz mélo bezpochyby negativni vliv
na bezpecnost na Zelezninich prejezdech, a pozitivni vliv pouze pro provozovatele drahy,
ktefi jiz nemuseli udrzovat rozhledoveé pomeéry v potfebné kvalité. Diky snaze Drazni
inspekce, Reditelstvi silnic a dalnic a Dopravni fakulty CVUT se podarilo docilit
zruSeni zmény Z2 prejezdové normy a navraceni se k puvodnimu, bezpeénému
stavu. Drazni inspekce v pfipadé dalSich pokust o zménu normy bude pozadovat do této
normy zapracovat bezpecnostni doporucCeni, které stanovuje, ze pfi modernizaci nebo
rekonstrukci prfejezdu ma byt pfejezd zabezpeCen nejen svételnou signalizaci, ale
i zavorami. Tento zpusob zabezpeleni prejezdu je dle dlouhodobych statistik Drazni
inspekce nejméneé rizikovy.

Drazni inspekce v prubéhu roku 2013 svédomité plnila vSechny stanovené cile
aipro dalSi desetileti by chtéla predstavovat jistotu nezavislého a objektivniho Setfeni
mimoradnych udalosti.
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