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DVANACTY ROK CINNOSTI DRAZNI INSPEKCE

Drazni inspekce je spravni ufad a svou €innost zahgjila 1. ledna 2003. Z pohledu
Evropské unie je Drazni inspekce vnimana jako narodni vySetfovaci organ pro nezavislé
Setfeni mimoradnych udalosti na drahach a jako takovy musi byt nezavisly na vSech
subjektech v odvétvi drazni dopravy.

Poslanim Drazni inspekce je Setfeni a dozorovani mimorfadnych udalosti za ucelem
objektivniho zjisténi pFicin a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti na drahach. Nedilnou
soucasti je vykon statniho dozoru ve vécech drah, kterého Drazni inspekce vyuzivala
i voblasti prevence a bezpecnosti drazniho provozu, respektive predchazeni
mimoradnych udalosti.

Drazni inspekce pfi své Cinnosti predevSim provéfovala dasledné dodrzovani
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, a jeho provadécich vyhlasek (vyhlaska &. 16/2012
Sb., o odborné zpuUsobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni, vyhlaska &. 100/1995 Sb., fad
urCenych technickych zafizeni, vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad
drah, vyhlaska &. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silniéni osobni
dopravu, vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, vyhlaska ¢. 376/2006
Sb., o systému bezpec&nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, a nafizeni viady ¢. 168/2002 Sb., kterym se stanovi
Zpusob organizace prace a pracovnich postupu, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi
provozovani dopravy dopravnimi prostfedky), pficemz se soustfedila zejména na vykon
statniho dozoru v souvislosti se zjiStovanim pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadnych
udalosti a jejich pfedchazeni na vSech drahach, to je, zda provozovatelé Setfi mimofadné
udalosti objektivné, spravné a zda pfijimaji u¢inna opatfeni.

Dlouholetou dosavadni praxi pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah vyraznym
zplsobem zménila novela zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich
predpisu (dale také zakon &. 266/1994 Sb.), ktera zacala platit od 1. 5. 2014. Touto
novelou byl § 59 zakona €. 266/1994 Sb., ktery upravoval pravé vykon statniho dozoru ve
vécech drah, vyrazné redukovan, tj. byla vypusténa opravnénost vyzvat k odstranéni
zjisténych nedostatkli a predevS§im povinnost dopravce a provozovatele drahy
odstranovat ve stanovené Ihuté nedostatky zjiSténé pfi vykonu statniho dozoru ve
vécech drah. Jedinou zakonnou povinnosti provozovatele drahy a drazni dopravy je tak
v souCasné dobé pouze poslat zpravu, jak se zjisténimi Drazni inspekce nalozil. Soucasti
statniho dozoru ve vécech drah tak v sou¢asné dobé neni (ve smyslu zakonu ¢. 266/1994
Sb. a €. 255/2012 Sb.) naprava zjisténych chyb a nedostatkl, popfipadé ukladani sankci
za zjisSténé nedostatky, ale zjiStuje se jim jen stav véci.

Drazni inspekce se pfi své Cinnosti fidi zejména zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, pfislusnymi provadécimi vyhlaskami a Smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2004/49/ES. Jednim z postulatl této smérnice je pozadavek na maximalni
otevienost Setfeni a zverejiiovani zjisténych fakti, samoziejmé do té miry, aby nebylo
zmareno samotné Setfeni mimoradné udalosti. Drazni inspekce informuje o nehodach
i 0 vysledcich preventivnich kontrol provadénych formou statnich dozord a poukazuje
pfitom na rizika ohrozujici bezpecnost. Kromé toho provadi vefejnou osvétu — vSe s cilem
pfedchazet vzniku MU na drahach. Oteviena komunikace je tedy nedilnou soucasti
¢innosti Drazni inspekce, zakonCenim, bez né&hoz by Setfeni nehod ani preventivni
kontroly nemély patficny vyznam.
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Béhem roku 2014 plnila Drazni inspekce povinnosti vici Evropské zelezni¢ni
agentufe — ERA, které vyplyvaji z platného znéni zakona €. 266/1994 Sb. a zavazku
plynoucich z &lenstvi Ceské republiky v Evropské unii dle smérnice 2004/49/ES. Drazni
inspekce jménem Ceské republiky i v roce 2014 informovala stanovenym zptisobem ERA
0 zahajovanych Setfenich, a to do 7 dnl od zahajeni zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku
MU, pribézné informovala o svych zjisténich a vlozila do evropské databaze zavérecné
zpravy nehod, jejichz Setfeni dokoncila.

Ve druhé poloviné roku 2014 byla na Drazni inspekci provedena kontrola
hospodareni organizace Odborem auditu, kontroly a dozoru Ministerstva dopravy (O 040
MD). BohuZel se opakovala situace z roku 2011, kdy se v protokolu z kontroly ucelové
lhalo a manipulovalo s fakty a zavéry kontroly mély slouZzit jako podklad pro vyménu
vedeni Drazni inspekce. Pravé na zakladé téchto velmi negativnich zkusenosti DI striktné
pozadovala a uplatfiovala postupy dle zakona €. 255/2012 Sb., o kontrole (kontrolni fad),
coz kontrolni skupina prezentovala jako mareni kontroly. Dfive, nez byla kontrola dle
kontrolniho fadu Ffadné ukoncena, Ministerstvo dopravy medialné prezentovalo vysledky
kontroly a Drazni inspekce byla vefejné obvinéna z nehospodarného nakladani
s vefejnymi prostfedky a nekalosti. Z vysledného protokolu o kontrole pak jednoznacné
vyplyva, Ze vyjma jedné chybné zauctované faktury nebyly zjistény jakékoliv nedostatky
v hospodafreni a Cinnosti DI, stejné jako pfi pfedchozich kontrolach.

ZAKLADNi PERSONALNI UDAJE

Vyvoj personalnich zmén v prvnim pololeti roku 2014 nijak nevybocoval
z nastoleného negativniho trendu z predchozich let, kdy Drazni inspekce s obtizemi
hledala dostatec¢né kvalifikované zaméstnance na pozice vrchnich inspektort ochotné
pracovat za plat, jez mohla Drazni inspekce nabidnout, a zaroven se musela potykat
s odchody jiz zkuSenych a zau€enych inspektori do soukromého sektoru, ktery
nabizel vyrazné vysSi finanéni ohodnoceni jejich prace a do jisté miry paradoxné i vétsi
jistotu a stabilitu zaméstnani. V poloviné roku vyslovil zfizovatel, tj. Ministerstvo dopravy,
souhlas s prevodem finan¢nich prostfedkd, které Drazni inspekce nespotiebovala
v pfedchozich letech na provoznich vydajich, na platové vydaje, coz Drazni inspekci
umoznilo znovu zaveést plny pocet Ctyf pohotovostnich pracovist a naplnit plny pocet 53
systemizovanych mist. Nicméné tento jednorazovy pfevod financnich prostfedkd nadale
nefesi systémovy nedostatek z poCatku existence Drazni inspekce, kdy se nepocitalo
s nepretrzitym provozem, tj. nebyly vy&lenény finanéni prostfedky na povinné pfiplatky.

V roce 2014, stejné jako v predchozich letech, byl kladen diraz na seminafe
zameéfené na prubézné vzdélavani a zvysSovani odborné kvalifikace zaméstnanci
Drazni inspekce. Na rozdil od pfedchozich obdobi s omezenym poctem zaméstnancu
a mnozstvim pracovnich ukolU se tato podstatna oblast Cinnosti zabezpec€ovala s velkymi
obtizemi.

Kvalifikaéni strukturua zaméstnanct fyzicky podet % z celku Vékova struktura zaméstnancu fyzicky pocet % z celku

s /S vzdglanim . stupné vil 50,94 20 - 30 let 12 20,75
31-40 let 12| 22,64

& o Poget 41 - 50 let 11 20,75
se SS vzdélanim 19 35,85 zaméstnanci 51 - 60 let 8 15,09

s nizSim vzdélanim 1 1,89 nad 60 let 10 18,87
celkem 53 98,11 celkem 53] 98,11

s VS vzdglanim |. stupné 6 943

Pocet
zaméstnancl

Zaméstnanost zen fyzicky pocet % z celku
Pocet zaméstnanct Izeny 9| 16,98
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MIMORADNE UDALOSTI

Mimoradnou udalosti (MU) v drazni dopravé je dle ¢eského pravniho fadu zavazna
nehoda, nehoda nebo ohroZeni v drazni dopravé, ktera ohrozuje nebo naruSuje
bezpe€nost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob
a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje zivotni prostfedi.

Kategorizace mimoradnych udalosti Drazni inspekci
(dle § 49 zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.)
Zavaznou nehodou v drazni dopravé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterym doSlo v souvislosti

s provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti €i Ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu
(alespon 5 mil. K¢).

Nehodou je srazka nebo vykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li zdvaznou nehodou, stfetnuti draznich vozidel se
silniénimi vozidly na uroviiovém kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci nebo mimo né, smrt nebo Gjma na zdravi osob,
vznikla v souvislosti s pohybujicimi se draznimi vozidly, dale pozary draznich vozidel a jiné mimofadné udalosti na
zafizeni drahy za podminky vzniku znaéné Skody (od 500 tis. KE a zaroveri méné nez 5 mil. K¢).

Ohrozenim je mimofadna udalost ohrozujici pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpeénost osob a
bezpecnou funkci staveb a zafizeni, zplsobené provozovanim drahy a drazni dopravy s vlivem na bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy, nebo udalost zplsobena unikem nebezpecné véci pfi jeji prfeprave, nebo
ohrozeni bezprostfednim rizikem uniku nebezpecné véci pfi pfepravé po zeleznici, které neni zavaznou nehodou nebo
nehodou.

Zakladni definice

Srazkou draznich vozidel je nedovolené najeti drazniho vozidla na jiné drézni vozidlo bez ohledu na smér pohybu vozidel; srazkou
dréznich vozidel se rozumi i najeti vozidla na pfekdzku na dopravni cesté drahy.

Vykolejenim drazniho vozidla se rozumi nedovolené opusténi sty¢né plochy kola vozidla kolejnice.

Usmrcenou osobou se rozumi osoba, ktera zemrela pfi mimoradné udalosti nebo pokud pfi této mimofadné udalosti doslo k Gjmeé na
zdravi, na jejiz nasledky osoba zemrela nejdéle do 30 dnti od vzniku mimoradné udalosti.

Vyvoj poctu mimoradnych udalosti Vyvoj poctu usmrcenych a zranénych osob
6000 900 829
5274 -
5000 4394 800 g | 708 667 665
4284 4154 4198 4162 oo 4083 700 641651 g1 | B 68 e
4000 SR 600 (1 | 5
484 M usmrceno
200 M | zranéno
3000
400 294
2000 300 o3 (244 |21 fase 208 | 285 551 [250 289 | o
1000
100
° 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 ° 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
% rozdil v pocet % rozdil v pocet % rozdil v
2014 pocet MU |porovnanim s| usmrcenych |porovnanim s| zranénych |porovnanim s
r. 2013 osob r. 2013 osob r. 2013
draha celostatni 789 -0,88 245 22,50 120 21,21
draha regionalni 228 23,24 36 56,52 58 13,73
draha vlecka 132 2,22 0 0,00 6 -14,29
draha tramvajova 2367 5,11 6 -14,29 364 1,39
draha trolejbusova 536 -6,94 1 0,00 106 12,77
draha speciélni 27 50,00 6 100,00 7 0,00
draha lanova 4 0 0,00 4 -20,00
celkem 4083 2,90 294 25,64 665 6,91
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Pocet mimoradnych udalosti hlaSenych do ERA

2006 2007 2008 2009 2010

2011

srazka vlakd 2 4 6 6 2 2 7
vykolejeni viaku 4 8 2 5 6 14 6
srazka s prekdzkou 0 2 2 0 0 1 1
stretnuti na prejezdu 4 8 4 3 4 5 7
pozar drazniho vozidla 0 0 1 0 0 0 0
Ujma na zdravi zpUsobend jedoucim DV 1 0 2 1 2 2 2
jiné mimorddné udélosti 0 2 0 1 1 7 6
celkem 1 | 24 | 17 | 16 | 15 31 29

Mimoradné udalosti na zelezniénich drahach celostatnich, regionalnich

Vyvoj po¢tu mimoradnych udalosti

a vleckach

Vyvoj po€tu zranénych a usmrcenych osob

2855
3000 (| 2736 2703 400 362
350
2500 s |
300 266 %60 277269
— e 51| - 250
1656 250 2% 213
1510 1466 W usmrceno
1500 1300 1323 200 24 zranéno
1116 1149 57
150
1000
100
500
50
0 0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Pocet mimoradnych udalosti na draze celostatni, regionalni a vleckach
Srézky DV s DV Srazky DV's | o\ oiejenipv | Pozary DV Nedovolena | g0t ¢ osobou | Stretnutina | o inimu CEIKETMU
pi iizda prej (kraj)
o o o o o o o o o
Kraj - - g | 2 - - g | 2 5| 2 5| 2 5| 2
o 8 O o e O o 8 0 =} 8 O o e O o 8 0 =} 8 ) o e O o 2 0
s E|ls|=|e|s|l=|¢c|s|=|€|s|=|¢c|s|=|e|s5|=|c|s|=|c|s5]|]=]|c¢c]|¢5
2| N 2| N S| N N N S| N 3| N S| N N
[Jihogesky 3 0 0o J15] 0 0 2 0 0 9 0 0 3 0 0O [ 13110 [ 3 J22] 5 [ 1318 [ 1 2 | 8 | 16 | 18 |
[Jihomoravsky 0 0 oJ1wo[o 0 5 0 0 5 0 0 7 0 0|22 ][6|10]7 4 121 ] 1 6 | 84 | 28] 16
Karlovarsky 0 0 0 9 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 o] 4 4 0 4 0 8 4 0 1 124 ] 410
Kralovéhradecky 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 4 0 ol122]8 14 8 0 7 3 0 1 3] 8|12
Liberecky 0 0 0 6 0 0 2 0 0 1 0 0 2 0 0o 13 ]10[ 3 8 3 3 2 0 0o 34 ]13[6
Moravskoslezsky 9 0 ofl155] o0 o |3 o0 0 9 0 o] o 0 Ja9 39| 1M]22] 2 [11]54] 0 2 J210] 41 | 24
[Olomoucky 2 0 o J13] 0 0 7 0 0 5 0 0 7 0 0 J27 18] 910 3 1 0240 2 o5 |21 12
Pardubicky 1 0 0 5 0 ol o 0 1 0 0 5 0 ol 1101 10 [ 1 4 7 0 1 50 [11] 6
Pizerisky 0 0 oJ11[ o 1 130 0 3 0 0 2 0 o |13 ]10] 3 9 1 2 [10] 0 3|61 | 11] 9
Praha 3 0 2 5 0 0 8 0 0 4 0 0 6 0 o322t 11]3 1 2 J18] 0 5 79222
Stredogesky 3 0 1 18] o0 0 |23] o 0 4 0 oJ1]o 0 |5 |45 [ 11 ]3] 9 |11]3]o0 2 190 54 | 25
Ustecky 8 0 oJ19] o0 1220 0 3 0 oJ1nfo o217 ][5 |16] 3 5 J22] 0 1 123 ] 20 | 12
Vysogina 0 0 oJ1o]o 0 3 0 0 1 0 0 0 0 o128 14 7 2 3 3 0 o3 |10]7
Zlinsky 0 0 0 3 0 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 l2 16 41136 3 4 0 0 |45 | 22 7
Celkem MU (druh) 30 0 3 ]139| 0 2 |143| o 1|4 | o o7 | o 0 |310 | 236 | 75 | 180 | 43 | 77 | 224 | 2 | 26 |1149| 281 | 184
Pocet mimoradnych udalosti na draze celostatni
- Srazky DV s P . Nedovolena = Stretnuti na A Celkem MU
Srazky DV s DV prekazkou Vykolejeni DV Pozary DV jizda Stret s osobou prej s Ostatni MU (kraj)
o o o o o o o o o
Kraj 5| 2 5| 2 g | 2 5| 2 g | 2 g | 2 5| £ 5| 2 5| 2
2 o | 2|l2 c| 2|2 c|2e]l2| o|2]>D c| 2|2 c|el 2| o|2]>D o | e |2 o | 2
= E|s|l=2|E|s|=|E|s|]=|E|s|=|€|s]|]=|€E| s E|s|=|E|s]=| E| &
3| N 3| N 3 | = 3| N 3| N SHN 3| N 3| N 3| N
[JihoEesky 0 0 0 4 0 0 1 0 0 6 0 0 3 0 0 [ 107 8 2 |13 4 [12] 9 1 2 | 46 | 13 | 16
[Jihomoravsky 0 0 0 8 0 0 5 0 0 5 0 0 7 0 0|25 |19 ] 6 8 5 3 21 [ 1 6 | 7925 ] 15
Karlovarsky 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 o] 4 4 0 0 0 0 4 0 1 12 4 1
Kralovéhradecky 0 0 0 0 0 o4 0 0 0 0 0 4 0 0 9 8 1 4 0 2 3 0 1 2481 4
Liberecky 0 0 0 3 0 0 2 0 0 1 0 0 2 0 o 12719 3 4 2 0 1 0 0o J25]11] 3
Moravskoslezsky 7 0 0 7 0 0 5 0 0 5 0 o J13] 0 0 |43 |3 10] 6 1 2 |30 o 0 J116 [ 35 | 12
Olomoucky 2 0 o J1o] o 0 3 0 0 5 0 0 7 0 0 |24 15[ 9 4 2 0o J20] o 2 |75 1711
|Pardubicky 1 0 0 3 0 o4 0 0 1 0 0 B 0 o110 1 3 1 1 7 0 1 |3 [11] 3
Pizerisky 0 0 0 6 0 1 11 ] o 0 2 0 0 2 0 0o 13|10 3 3 1 0 9 0 2 |46 | 11 ] 6
Praha 3 0 2 3 0 0 7 0 0 4 0 0 5 0 o320 [11]2 1 1180 5 |73 21]19
Stredogesky 3 0 1 12] o0 ol12]o 0 3 0 o J13] o0 o |55 451017 ] 7 6 28] 0 2 |143] 52 ] 19
Ustecky 3 0 0 9 0 0 6 0 0 3 0 oJ1wo[o o1 ]15] 3 5 3 2 |17 ] 0 o 71| 18]5
Vysogina 0 0 0 5 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 o117 [4 3 2 1 2 0 o J 23] 9 5
Zlinsky 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 o |10 o 1 4 1 0 4 0 0 121 10 [ 1
Celkem MU (druh) 19 0 31730 1163 0 0 ]3| 0 o7 | o0 0 |276 | 213 | 64 | 76 | 30 | 30 | 173 | 2 | 22 | 789 | 245 | 120
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Pocet mimoradnych udalosti na draze trolejbusové
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Mimoradné udalosti na zelezniénich prejezdech

V roce 2014 se na zelezni€nich prejezdech udalo stejné jako v roce 2013 celkem
180 stietnuti. Oproti roku 2013 vSak vyrazné stoupl pocet usmrcenych osob pfi
téchto mimoradnych udalostech, a to z 23 v roce 2013 na 43 v roce 2014. Zatimco
v roce 2013 primérné umirali lidé na ZelezniCnich prejezdech pfi kazdé 8. nehodé, tak
v roce 2014 zemfrel Clovék jiz pfi kazdém 4. stfetnuti.

208 Vyvoj mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech Stietnuti na prejezdech dle jejich zabezpeceni v roce 2014
287 288
300 274 275 8
257 90 M pocet stfetnuti M usmrceno  zranéno
247
250 227 80
70
200 190 188 455 4gp o
M pocet stretnuti
156
150 . 147 M usmrceno 50
124 126 zranéno
101 R 107110 0
100 85 83— 30
20
50 J 10
j 0
0 svételna signalizace mechanické zavory
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 vystrazné kiize svételna signalizace se zavorami

K naristu smrtelnych nehod dosSlo pfedevS§im na Zzelezni€nich prejezdech
zabezpecenych svételnou vystraznou signalizaci bez zavor, kde vzrostl pocet
usmrcenych v porovnani s rokem 2013 na vice nez dvojnasobek pfi prakticky stejném
poCtu nehod. Obdobny narlst evidujeme i na prejezdech zabezpelenych svételnou
signalizaci a zavorami, kde vSak vSichni usmrceni jsou chodci nebo cyklisté, ktefi podlezli
sklopena zavorova bfevna a vstoupili na trat v dobé pfijezdu vlaku, a neda se v tomto
pfipadé, na rozdil od pfejezdl nezabezpecenych zavorami, hovofit o omylu &i prfehlédnuti
ze strany postizenych. Zabezpeceni zelezniCnich prejezdl svételnou vystraznou
signalizaci a zavorami Drazni inspekce dlouhodobé doporucuje, nebot se dle pocCtu a
nasledku nehod jedna po mimouroviiovém feSeni o nejbezpecnéjsi zplsob zabezpeceni
kfizeni pozemni komunikace a drahy. NejnizSi pocCet usmrcenych evidujeme na
ZelezniCnich prejezdech zabezpeCenych pouze vystraznymi kfizi. Na téchto pfejezdech
zemfeli v roce 2014 stejné jako v roce pfedchozim pouze 4 lidé.

Drtivou vétSinu nehod na ZzZelezniénich prejezdech i nadale zpusobuiji
neukaznéni ucastnici silniéniho provozu, ktefi fatalnim zpUsobem porusuji hned
nékolik ustanoveni zakona ¢€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
NejCastéjSim prohfeSkem je ignorovani svételné a zvukové signalizace pfejezdového
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zabezpecCovaciho zafizeni, nepfesvédCeni se o tom, zda se k pfejezdu neblizi vlak,
pfipadné jizda nebo chlize pres prejezd se sklopenymi zavorovymi bfevny.

Stietnuti na Zelezni¢nich prejezdech dle kraji v roce 2014  Stietnuti na Zelezniénich pfejezdech dle mésict v roce 2014

JihoGesky 22 5 13 leden 11 S 8
Jihomoravsky 10 7 4 Gnor 15 6 )
Karlovarsky 4 0 8 brezen 8 2 3
f.fb"é:fadec"y g g ; duben 17 5 6
iberec
Moravskislezsky 22 2 11 D 17 1 10
Olomoucky 10 3 1 Cerven 19 3 11
Pardubicky 10 1 4 Cervenec 18 5 8
Plzerisky 9 1 2 srpen 14 5 7
STomE = 5 = zal 20 3 6
fedoCes o
Ustecky i 16 3 5 rjen 16 2 5
Vysocina 7 2 3 listopad 12 6 2
Zlinsky 13 6 S prosinec 13 2 7

Z dlouhodobégjsiho hlediska na zakladé statistickych dat lze konstatovat, zZe
nejtragiCtéjSi nasledky maji stfetnuti na ZelezniCnich pFejezdech zabezpecCenych
svételnou vystraznou signalizaci bez zavor. Drazni inspekce proto soustavné doporucuje,
aby co nejvétSi mnozstvi pfejezdl zabezpeCenych svételnym signalizaénim zafizenim
bylo doplnéno zavorami, protoze tento zplsob feSeni uroviiového kfizeni silnice a drahy
Zelezni¢ni se z dlouhodobého hlediska jevi jako nejméné rizikovy pro silniéni i drazni
dopravu (usmrcené a zranéné osoby na téchto Zelezni¢nich pfejezdech jsou vétSinou
neukaznéni chodci nebo osoby jednajici v sebevrazedném umyslu), a to zejména téch
nejfrekventovanéjSich nebo kde je vySSi tratova rychlost. V roce 2014 pak Drazni
inspekce vydala na zakladé vysledkl Setfeni mimoradnych udalosti dalSi bezpeénostni
doporuceni, aby v pfipadech, kdy je rozhodnuto o zméné zabezpecCeni pfejezdu, byl vzdy
ZelezniCni prejezd zabezpeCen svételnou vystraznou signalizaci doplnénou o zavorova
bfevna — viz kapitola Opatfeni k pfedchazeni mimofadnym udalostem. Toto bezpecnostni
doporuceni vSak dosud nebylo pfislusnymi subjekty realizovano a naopak bylo opakované
odmitano. Za vSe hovofi stanovisko jednoho z odpovédnych subjektu, které se tykalo
Zvy§0Vén|’ zabezpeéenl' na Zeleznicnich Stfetnuti na Zeleznic¢nich pfejezdech dle zG¢astnéného
prejezdech, kde je mimo jiné uvedeno uzivatele prejezdu v roce 2014

...S Ohledem na kinetickou energii vlaku
predstavuje stiet s nim na zeleznicnim 3uopus > 0 5
prejezdu riziko predevsim pro inkriminované cykiista 4 2 1
ucastniky  silnicniho  provozu....“ (€. . dodavka 4 2 6
11/2014-130/SPR/2, ze dne 5. 2. 2014). Jak MmotocyK : 2 ! !
. - ~ . nakladni automobil 15 0 6
se ukazuje na fadé nehod, takove a . = T B
podobné nazory jsou zcela zcestné a osobni automobil 120 18 48
neodrazi realitu (viz zavéreCné zpravy sanitka 1 0 2
zvefejnéné na webu Drazni inspekce). ELET B o g

Strety draznich vozidel s osobami na drahach celostatnich,
regionalnich a vle¢kach

Na vyvoji statistiky poCtu usmrcenych osob se kazdorocné nejvétSi mérou podileji
stfety vlaku s osobou. V roce 2014 se na Zeleznici stretl vlak s osobou celkem 310krat,
coz je o témér 28 % vice stfetl nez v roce 2013 a souCasné se jedna o nejvyssi pocet

12



Vyroéni zprava 2014 nol®

stfetd za rok od vzniku Drazni inspekce. Poprvé v jeji historii pfesahl pocet tohoto druhu
mimoradné udalosti 300, pfi nichZ zahynulo 238 osob, coZ je o téméf 19 % vice nez
i v pfipadé zranénych pfi téchto udalostech.

Vyvoj stiettl draznich vozidel s osobami K, vetsme t,echto prlpad,u dOChaZII ,na
350 mistech, ktera jsou ze zakona o drahach
vefejnosti nepfistupna. Lidé si Casto plné

300 74

310
> 282
252 261 7 « .y . , v, .

28 1 230 241 248 s neuvédomuiji, jaké nebezpeCi jim na
=eetstes 7@leznici hrozi, pokud nebudou dodrzovat
= platné pravni predpisy, a riskuji svidj Zivot

TBEEN B B nezodpovédnym chovanim. Je potfeba
1 N 1 rovnéz zminit, Ze do téchto MU jsou

68 v org 7 . v s v .
ol il | 1 zapocCitany i stfety draznich vozidel se

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Zaméstnanci ie|eznice a p‘r’-l’pady OSOb
jednajicich zjevné v sebevrazedném umyslu, kterych Drazni inspekce v poslednich letech
zaznamenava pomeérné velky pocet.
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Stiety s osobami dle krajii v roce 2014 Strety s osobami dle mésich v roce 2014
JihoGesky 13 10 3 leden 32 23 9
#hr?mora‘l’(s,ky 246 240 g nor 23 17 7
arlovarsky v

Kralovéhradecky 12 8 4 EiEE 27 21 &
Liberecky 13 10 3 duben 2 14 ’
Moravskoslezsky 49 39 11 kvéten 25 19 6
Olomoucky 27 18 9 cerven 33 29 4
Pardubicky 11 10 1 &ervenec 24 18 6
Plzensky 13 10 3 srpen 23 18 5
Praha 32 21 11 o 27 21 6
StfedoGesky 56 45 11 zarl

Ustecky 22 17 3 sy & o 4
Vyso€ina 12 8 4 listopad 19 15 4
Zlinsky 20 16 4 prosinec 33 22 11

Drazni inspekce ve svych preventivnich kampanich neustale upozorfuje na
nasledujici ustanoveni zakona, které civilni osoby porusuji. Zaroven je potfeba zminit, ze
v dal8ich 29 pfipadech doslo ke stfetnuti s osobami v prostoru Zelezni¢nich prejezdd, kdy
bylo 20 osob usmrceno a 8 zranéno (viz kapitola MU na Zelezniénich pfejezdech).

Pouze ve dvou pfipadech byla bezprostfedni pfiCina stfetd draznich vozidel
s osobami na strané Zeleznice, avSak vSechny tyto nehody byly stejné jako v pfedchozich
letech zpusobeny zaméstnanci provozovatell ve sluzbé.

Ve smyslu § 4a odst. 2 zadkona €. 266/1994, o drahach, v platném znéni, jsou véechna
mista na draze a v obvodu drahy verejnosti nepfistupna s vyjimkou:

- drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci;
- drahy a jejiho obvodu v misté kfizeni drahy s pozemni komunikaci;
- prostor ur¢enych pro vefejnost, nastupist a pristupovych cest k nim a prostor

v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany
sluzby souvisejici s drazni dopravou;

- verejné pfistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy;
- volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje drahy.
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Nedovolené jizdy draznich vozidel na drahach celostatnich,
regionalnich a vle¢kach
V roce 2014 evidovala Drazni inspekce celkem 59 pfipadu, kdy vlaky projely navést

zakazujici jizdu (a dalSich 31 pfipadl, kdy se tak stalo pfi posunu). V porovnani
s predchozimi lety doslo k narastu poctu téchto mimoradnych udalosti, pfiCemz se jedna

o historicky nejvyssi pocet ,,projetych navéstidel“ u viaki a posuni od roku 2009.

2014 31 59 90

2013 28 55 83

2012 34 54 88

2011 30 56 86

2010 41 45 86

2009 23 46 69
2014 90 0 1 7252 684 K& | 2 896 143 K& |4 522 000 K&| 14 670 827 K&
2013 83 0 0 383135 K& | 1228 384 K& 0 Ké 1611 519 K&
2012 88 0 0 937 268 K& | 4 016 571 K& | 200 000 K& | 5 153 839 K&
2011 86 0 12 45106 797 K& | 6 396 872 K& | 1326 825 K&| 52 830 494 K&
2010 86 0 0 5480 788 K& | 4819897 K& | 5000 K& 10 305 685 K&
2009 69 0 60 26 605461 K& | 2636 199 K& | 172509 K& | 29 414 169 K&

Drazni inspekce se témito mimofadnymi udalostmi dlouhodobé zabyva a zavaznost
narastu nebere na lehkou vahu. Poéet obdobnych mimofadnych udalosti na drahach
ZelezniCnich, celostatnich a regionalnich, v Zelezni€nich stanicich, kde rozkaz k odjezdu
vlaku s prepravou cestujicich dava vypravCi strojvedoucimu postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu, ma vzrastajici tendenci. Hlavnim motivem
k zavedeni nové technologie byly ekonomické duvody, nebot umoznovala snizeni poctu
zameéstnancu, pfevazné ve funkci vypravcich. Pfes svou moznou ekonomickou vyhodnost
vSak tento zpusob vypravy vlaki pfinesl i zna¢né negativni prvky. U vlakd osobni
prepravy, kde odjezd zahrnuje dva samostatné technologické procesy, komercni a
dopravni, tj. bezpeCné ukonCeni nastupu a vystupu cestujicich a dovoleni odjezdu
z dopravny, je soucinnost vypravcéiho, strojvedouciho a obsluhy vlaku pfi vypravé a
odjezdu vlaku bezpe€nostnim prvkem vyrazné zabranujicim selhani lidského Cinitele. Tuto
bezpecCnostni pojistku provozovatel drahy v pfipadech, kdy rozkaz k odjezdu vlaku
s prepravou cestujicich dava vypravci strojvedoucimu postavenim hlavniho naveéstidla na
naveést dovolujici jizdu, nenahradil zadnym technickym zabezpeCenim ani jinymi
opatfenimi, jak by se dalo predpokladat, ale opét z ekonomickych divodi pouze upravil
technologické postupy tak, Ze odpovédnost za jejich dodrzeni pfi odjezdu téchto vlaku
prenesl pouze na strojvedouci, respektive dopravce.

Drazni inspekce v této souvislosti jiz v roce 2009 doporucila urychlit prace na
zavedeni zabezpecovaciho systému ETCS, ktery by vylougil lidskou chybu pfi jizdé viak
(vlak by automaticky zastavil, pfipadné by se vibec nerozjel). Do doby realizace tohoto
opatfeni Drazni inspekce doporudila upravou postupld zamezit omylim a selhanim
strojvedoucich po uvedeni vlaku do pohybu, tzn. aby se strojvedouci fidil pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a v situaci, kdy nebude
jizda vlaku navésti pfislusného hlavniho navéstidla dovolena, pfed timto navéstidlem vlak
bezpecné zastavil. Kroky k napravé uvedeného stavu, jez jsou obsahem bezpecnostnich
doporuceni vydavanych Drazni inspekci a spocivaji zejména v instalaci odpovidajiciho
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technického FeSeni, jsou zatim, pfes narustajici ¢etnost vznikl tohoto druhu mimofadnych
udalosti, uvadény do provozu v navaznosti na financni naroCnost v nedostateCné mire a
velmi zdlouhavé. CasteCné opatfeni pfijal pouze jeden dopravce, ktery upravil ve svém
technologickém postupu soucinnost mezi strojvedoucim a obsluhou vlaku u osobnich
vlakul, pficemz obsluha vlaku navésti jen ukonceni nastupu a vystupu cestujicich, tj. bez
kontroly, zda jsou spInény i dopravni podminky pro odjezd vlaku. Je tak dosazeno stavu,
kdy vnéjSi forma odjezdu z mista zastaveni pro nastup a vystup cestujicich ze zastavky na
Siré trati a dopravny je totozna. Tato skute€nost navozuje moznost rutinniho postupu
strojvedouciho, ktery, at jiz z jakéhokoliv divodu, po obdrzeni navésti ,Pohotovi
k odjezdu® provede ukony k odjezdu vlaku a uvede vlak do pohybu, aniz by se pfesveédcil
o tom, zda je tento pohyb osobou fidici a organizujici drazni dopravu dovolen.

U provozovatele drahy a dopravce pak neni v téchto pfipadech zaveden zadny
mechanismus, ktery by pii takovém selhani strojvedoucich eliminoval jeho
nasledky. Zejména v uzlovych stanicich a dopravnach na jednokolejnych tratich, kde
dochazi ke kfizovani vlakd, zruSeni klasické vypravy viakd vypravkou bez jakékoliv
nahrady technického zabezpeleni nebo jiného opatfeni, zabranujiciho selhani (omylu)
strojvedouciho, povazuje Drazni inspekce za rizikové.

Drazni inspekce i v roce 2014 vydala bezpecCnostni doporuceni, v némz se vénuje
vypravé a odjezdlm vlakl — viz kapitola Opatfeni k pfedchazeni mimofadnym udalostem.

NEJZAVAZNEJSi MIMORADNE UDALOSTI V ROCE 2014

Drazni inspekce rozhoduje bezprostfedné po oznameni vzniku MU o tom, zda bude
danou MU Setfit, resp. dozorovat na misté jejiho vzniku. Zakladnim kritériem tohoto
rozhodnuti je zavaznost a okolnosti MU, opakovani MU a to, zda by mohla za zménénych
okolnosti vést az k zavazné nehodé.

V roce 2014 Drazni inspekce Setfila MU na misté jejich vzniku celkem v 198
pripadech (2013 — 226). Jednalo se zejména o stfetnuti na Zelezni¢nich pFejezdech,
vykolejeni draznich vozidel za jizdy vlaku, srazky draznich vozidel, stfety s osobami
pohybujicimi se na vefejnosti pfistupnych mistech drahy a nedovolené jizdy draznich
vozidel za navestidla zakazujici jizdu.
nezavislé zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU v plném rozsahu, tj. v€etné vydani
zpravy o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU (tyto MU jsou v nasledujicim
prehledu oznaceny hvézdickou). Dalsi MU pak byly Setfeny bez zavérecné zpravy, nebo
bylo jejich Setfeni, provadéné provozovateli, dukladné dozorovano.
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Prehled nejzavaznéjsich MU

Datum: 10.1.2014 v 17:54 | Misto: *Praha — zastavka Palmovka

Zranéno: | 1 |Usmrceno: Skoda: 0 Ké

Popis: |Potazeni cestujici za ruku pfivienou do dvefi pfi rozjezdu tramvaje.

Bezprostredni pri¢ina:

- pfivieni ruky cestujici do dvefi pfi jejim neukonéeném nastupovéani do drazniho vozidla a nasledny
odjezd tramvajového vlaku z tramvajové zastavky;

« nastupovani cestujici do drazniho vozidla po zaznéni svételné a zvukové vyzvy ,Nevystupujte-
nenastupujte”, davané fidickou tramvajového vlaku pred uzaviranim dvefi draznich vozidel a
odjezdem z tramvajové zastavky.

Prispivajici faktory: nezastaveni tramvajového vilaku vSemi prostfedky uréenymi k brzdéni na navést
.Nebezpeli — zastavte v8emi prostiedky“ a nedostatecné zjisténi situace podél tramvajového viaku na
strané nastupu cestujicich pfed odjezdem z tramvajové zastavky.

Zasadni pri€ina: nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro ¢innost osob
fidicich drézni vozidlo pfed odjezdem tramvajového vlaku z tramvajové zastavky a pro Fizeni draznich
vozidel béhem jizdy a nerespektovani pokynl a pfikazi provozovatele drahy a dopravce pfi nastupu do
drazniho vozidla.

Datum: 14.1.2014 23:12 Misto: Cesky T&sin
Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 3 800 000 K&
Pobis: Srazka posunujiciho hnaciho drazniho vozidla se stojici soupravou
opis: X . ;
nakladnich voza.

Bezprostredni pri¢ina: selhani lidského cinitele — nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomérd
strojvedoucim posunového dilu.

Datum: 4.2.2014 6:09 Misto: *Jindfichov ve Slezsku

Zranéno: 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 1200 000 K&

Popis: |Srazka spésného vlaku se tfemi stromy.

Bezprostredni pri¢ina: naruseni priijezdného prufezu tratové koleje pfekazkou na dopravni cesté drahy,
vzniklou padem tfi stromt (dubt) rostoucich v obvodu drahy v dopadové vzdalenosti od osy tratové koleje.

Prispivajici faktory: povétrnostni podminky — silny az bouflivy vitr.

Zasadni pfi¢ina: neodstranéni zdroje ohroZeni bezpe&ného provozovani drdhy a drazni dopravy — ffi
strom( (dubu) rostoucich v obvodu drahy v dopadové vzdalenosti od osy tratové koleje.

Pric¢ina v systému bezpeénosti: nevyhodnoceni dfevin rostoucich v ochranném pasmu drahy v dopadové
vzdalenosti od krajni koleje za zdroj ohroZeni bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.
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Datum: 4.2.2014 14:40 Misto: *Lipa

Zranéno: | 0 |Usmrceno: 0 |Skoda: 0 K&

Odjezd vlaku bez splnéni ohlaSovaci povinnosti a zastaveni za uvazlym

Popis: ! “ .
P manipulaénim vliakem.

Bezprostiedni pfi€ina: odjezd vlaku Os 15966 z dopravny Lipa bez svoleni dirigujiciho dispeCera do
oddilu obsazeného vlakem Mn 82552.

Zasadni pri€ina: nedodrZeni ohlaSovaci povinnosti strojvedoucim vlaku Os 15966 v dopravné Lipa.

Datum: 5.2.2014 23:29 Misto: Turnov

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda 554 000 K&

T m Popis: |Vykolejeni devatého vozu za lokomotivou nakladniho vlaku.

R

Bezprostiedni pri¢ina: technicky stav drazniho vozidla — zména napravovych tlaki na pfedni napravé
podvozku z divodu lomu pruznice nakladniho vozu.

e

Datum: 3.3.2014 7:15 Misto: | Pfedavaci nadrazi Bfezno u Chomutova

Zranéno: | 1 |Usmrceno: 0 |Skoda: 3 000 000 K&

Popis: |Najeti posunujici lokomotivy na odstavenou soupravu nakladnich vozl

Bezprostiedni pri€ina: selhani lidského Cinitele — nedodrzeni podminek pro jizdu podle rozhledovych
pomérd.

Datum: 7.3.2014 4:55 Misto: *Brno hl. n.

Zranéno: | 0 |Usmrceno: 0 |Skoda: 88 000 K¢

Popis: |Vykolejeni za jizdy vlaku Os 15066.

Bezprostiedni pfi¢ina: umoznéni jizdy vlaku pfes vyhybku, ve které ani jeden jazyk nedoléhal k opornici
(tzv. ,vidlicova jizda“).

Prispivajici faktory: stani¢ni zabezpecovaci zafizeni umoznilo pfes zavadu na vyhybce €. 140 postaveni
vlakové cesty normalni obsluhou, v€etné postaveni navéstidel na navést dovolujici jizdu.

Zasadni pri€ina: odtlaceni levého odlehlého jazyka vyhybky €. 140 hydraulickymi upinadly pracovniho
stroje na takovou vzdalenost od opornice, kdy se zavérny hak celistového zavéru dostal do polohy mimo
patu opornice, byl nadzvednut nad vyfez zavorovaciho pravitka, opfel se o vnitfni hranu paty opornice, a
tim znemoznil jazyku vymeény pfi jejim pfestaveni na stani¢ni kolej €. 11k pfilehnout k opornici, dale pak
nevhodné zvolend technologie prace mezi vyhybkami €. 139 a &. 140, pfi které se pracovni stroj upinal
svymi hydraulickymi upinadly v oblasti vymé&nové €asti vyhybky €. 140 a neuvedeni vyhybky €. 140 do piné
provozuschopného stavu po ukond&eni praci.
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Datum: | 10.3.20146:11 | Misto: |  Oovava—zastavka Nova hut jizni
brana
Zranéno: | 0 |Usmrceno: 0 |Skoda: 400 000 K¢

Popis: |Srazka manipulujici tramvaje linky €. 14 se stojici tramvaji linky €. 4.

Bezprostredni pri¢ina: nespravna funkce pomocnych kontaktl smérového stykace, majici za nasledek
neuvedeni provozni elektrodynamickeé brzdy do ¢innosti.

Prispivajici faktory: nevyzkouSeni funkce (Uc€inku) provozni elektrodynamické brzdy drazniho vozidla
osobou fidici drazni vozidlo tramvajového viaku co nejdfive po jeho uvedeni do pohybu, po pfedchozi
zméné stanovisté fidice, ze kterého byla jizda fizena.

Zasadni pri€ina: neuloZeni povinnosti osobé Fidici drazni vozidlo tramvajového vlaku po zméné stanovisté
fidiCe vyzkouSet, co nejdfive po uvedeni drazniho vozidla do pohybu, funkci (G&inek) provozni
elektrodynamické brzdy.

12
N

Bezprostiedni pfi€ina: nedovolena jizda lokomotivniho vlaku Nex 48397 kolem oddilového navéstidla
automatického bloku AB 1-26 s navésti ,Stlj".

Datum: 13. 3.2014 14:52 Misto: *Dégin-Prostredni Zleb — D&&in hl. n

iy
y

Zranéno: | 0 |Usmrceno: 0 |Skoda: 6 800 000 K¢&

Popis: |Najeti vlaku Nex 48397 do zadni ¢asti nakladniho vlaku Nex 48325.

Prispivajici faktory: nedostateCna pfipravenost strojvedouciho dopravce LTE okamzité reagovat na
vypadek pouzitého brzdového zafizeni uvedenim do €innosti dalSiho brzdového zafizeni hnaciho drazniho
vozidla.

Zasadni pri€ina: nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy pro jizdu na trati
vybavené automatickym blokem osobou Fidici viak Nex 48397.

Datum: 15. 3. 2014 4:19 Misto: *Cervenka — Moravitany
Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 400 000 K¢
Popis: Stfet vlaku Ex 444 s osobnim automobilem na Zelezni¢nim pfFejezdu
opis: P N X N . X :
P6520 zabezpeteném svételnou signalizaci doplnénou zavorami.

Bezprostredni pri¢ina:
« uvaznuti osobniho automobilu na Zelezni¢nim pfejezdu P6520;

-+ nezastaveni drazni dopravy mezi Zelezni¢nimi stanicemi Cervenka a Moravi¢any po obdrzeni
pozadavku na jeji zastaveni.

Zasadni pfri¢ina: pfedani pozadavku na zastaveni drazni dopravy, pfi bezprostfednim ohrozeni
bezpeclnosti drazni dopravy, zaméstnanci provozovatele drahy, ktery nedisponoval prostfedky pro pfijeti
ucinnych opatfeni vedoucich k zastaveni drazni dopravy a ktery pinil pouze roli prostfednika.

PfiCina v systému bezpecnosti: nestanoveni priority (dllezitosti v poradi) telefonnich kontaktd,
poskytnutych provozovatelem drahy integrovanému zachrannému systému, na které ma operator
integrovaného zachranného systému, pfi hrozicim nebezpeci z prodleni, poZadat o zastaveni provozovani
drazni dopravy.
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Datum: 20. 3. 2014 15:06 Misto: Sumperk

-_Zranéno: 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 1 800 000 K¢&

Nedovolena jizda hnaciho drazniho vozidla posunového dilu za
Popis: |sefadovaci navéstidlo s navésti ,Posun zakazan“ a nasledna srazka
s vlakem Os 3636.

Bezprostiedni pri€ina: selhani lidského Ccinitele — nedovolena jizda posunového dilu za uroven
sefadovaciho navéstidla s navésti ,Posun zakazan*.

Datum: 24.3.2014 8:31 Misto: *Rozsochatec — Chotébof

4 Zranéno: | 1 |Usmrceno: 1 |Skoda: 450 000 K¢

Stretnuti vlaku Os 5306 s osobnim automobilem na pfejezdu P 5270

Popis: . - ., . . Y .
zabezpeCeném svételnou vystraznou signalizaci bez zavor.

Bezprostiredni pfi¢ina: nedovoleny vjezd osobniho automobilu na zZelezni¢ni prejezd v dobé, kdy na néj
vjel vlak Os 5306.

Zasadni pric¢ina: nerespektovani vystrahy prejezdového zabezpec€ovaciho zafizeni Zelezni¢niho pfejezdu,
a vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy jiZ byl vidét pfijizdé&jici viak.

Datum: 28.3.2014 12:21 Misto: *Praha hl. n.

|| Zranéno: | 0 |Usmrceno: | 0 | Skoda: 0 K¢

Popis: |Nedovolena jizda vlaku Os 8830 za navéstidlo zakazuijici jizdu.

Bezprostredni pfi€ina: nerespektovani navésti ,Stdj* hlavniho odjezdového navéstidla S11a Zelezniéni
stanice Praha hlavni nadrazi osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 8830.

Prispivajici faktory: absence technickych prostfedk(l zabezpeceni v Zst. Praha hlavni nadrazi, které by pfi
pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni naveéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

Zasadni pri€ina:
« nedodrzeni technologickych postupul provozovatele drahy stanovenych pro odjezd vlakd z dopravny
osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Os 8830 nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by

se osoba fidici drazni vozidlo pohledem presvéddila, zda hlavni odjezdové navéstidlo S11a Zst.
Praha hlavni nadrazi dovoluje jizdu vlaku.

« nedodrzeni technologickych postupll dopravce, a to zejména:

o zahajenim ¢&innosti pro odjezd vlaku ze stanice obsazené vypravéim bez dodrzeni podminky
provedené vypravy vlaku;

o nesledovanim traté za jizdy vlaku a nefizenim se davanymi pokyny.

Pricina v systému bezpecnosti: nahrazeni vypravy viakd navésti ,Odjezd“ danou vypravéim u vlaku
s pfepravou cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimofadné v prostoru uréeném pro vystup a nastup
cestujicich v Zst. Praha hlavni nadrazi, vypravou navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlak(, a tim
odstranéni bezpec&nostni pojistky (vypravéiho), ktera minimalizovala riziko odjezdu vlaku bez vypravy pfi
selhani lidského faktoru, tj. strojvedouciho, bez jejiho nahrazeni technickym nebo organizaénim feSenim
pfesto, Ze na rizika s touto zménou spojena byl provozovatel drahy opakované na zakladé vysledkl Setfeni
pfedchozich mimofadnych udalosti upozornén Drazni inspekci.
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Datum: 6.4.2014 6:45 Misto: Praha-Reporyje — Rudna u Prahy

Zranéno: | 1 |Usmrceno: 0 |Skoda: 1 000 000 K&

Stretnuti vlaku Os 25212 s osobnim automobilem na pfejezdu P 2225

Popis: zabezpedeném pouze vystraznymi kFiZi.

Bezprostredni pri¢ina: nedovolené vjeti silniéniho vozidla na prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak.

Datum: 12. 4. 2014 16:58 Misto: *Praha-Liben

Zranéno: | 0 |Usmrceno: 1 |Skoda: 9900 000 K&

Nedovolena jizda posunového dilu za cestové navéstidlo Lc10 a
Popis: |nasledné prudké najeti lokomotivy na odstavené hnaci drazni vozidlo
a vykolejeni.

Bezprostiredni pri¢ina: nedodrzeni podminek pfi jizdé podle rozhledovych poméra.

Prispivajici faktory: provadéni posunu hnaciho vozidla bez svoleni k posunu a nevénovani se piné
Cinnosti pfi fizeni hnaciho vozidla.

Zasadni pri€¢ina: nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro €innosti pfi
provadéni posunu.

Datum: 23.4.2014 11:09 | Misto: *Vsetaty

Zranéno: | 0 |Usmrceno: 0 |Skoda: 328 000 K&

Stfetnuti  vlaku Pn 66301 s autobusem na pfejezdu P 2724

Popis: . Y . . ! . iy . :
zabezpefeném svételnou vystraZznou signalizaci a doplnéném zavorami.

Bezprostiedni pfi€ina: zasahovani zadni C€asti autobusu stojiciho pfed vystraznikem uzavieného
Zelezni¢niho pfejezdu P2675 do nebezpedného pasma piejezdu P2724 v dobé jeho uzavieni a jizdy vlaku
pfes pfejezd.

Prispivajici faktory:
« nepfesvédCeni se fidi¢e autobusu, zda bezpecné prejel zelezni¢ni prejezd P2724;

- umoznéni vjezdu fidi€lim vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje 6,5 m, na Zelezni¢ni
prejezdy P2724 a P2675 bez upozornéni na maximalné pfipustnou délku vozidla odpovidajicim
dopravnim znadenim a nepfijeti odpovidajiciho opatfeni na zakladé zjisténi ze spolecné prohlidky
Zelezni¢nich prejezdl P2724 a P2675 dne 20. 3. 2013.

Zasadni pri€ina: neucinna (nedostate¢na) kontrolni ¢innost pfi prohlidkach Zelezni¢nich prejezda P2724 a
P2675, kdy nebyly zjiSté€ny zdroje ohrozeni drahy, stav pfilehlé pozemni komunikace z hlediska bezpecného
prejeti drahy silniénim vozidlem a nedostateéné dopravni znaceni pfejezdd a tim nezajisténa bezpecnost
drazni dopravy a bezpec€nost uzivatell pozemni komunikace na uvedenych prfejezdech a schvaleni a
realizace projektu rekonstrukce zabezpeceni zelezniCnich prejezdd P2724 a P2675 bez odborného
posouzeni vlivu na zajisténi bezpecné jizdy dlouhych silni€nich motorovych vozidel mezi pfejezdy a
bezpecnost provozovani drazni dopravy, vzhledem k mistnim nepfiznivym pomérdm kfizeni drahy
s pozemni komunikaci.
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Datum: 30. 4. 2014 12:40 Misto: *Kyjov — VIko$

_|Zranéno: | 0 |Usmrceno: | 1 | Skoda: 488 000 K&

Stretnuti vlaku Sp 1725 s osobnim automobilem na pfejezdu P 7935
Popis: |zabezpeleném svételnou vystraznou signalizaci a doplnéném zavorami
(v dobé MU mimo provoz).

Bezprostiedni pfi€ina: vjeti silniéniho vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy se k nému bliZil vlak, a
nedodrzeni opatfeni pro jizdu vlaku se zvySenou opatrnosti vlakem Sp 1725.

Zasadni pri¢ina: jednani fidice osobniho automobilu pfed Zelezni€nim pFejezdem, od vzdalenosti
viditelnosti vystrazného kfize pro bezpecné zastaveni, pfi kterém si nepocinal zvlast opatrné a nepresvédcil
se, zda mlze Zelezni¢ni pfejezd bezpecné prejet, dale pak nedani prednosti drazni dopravé na Uroviiovém
kiizeni pozemni komunikace s drahou a pochybeni lidského faktoru, které se projevilo prehlédnutim
a nerespektovanim navésti ,Otevieny prejezd“ a vSeobecného rozkazu pro viak Sp 1725 strojvedoucim
vlaku.

Datum: 1.5.2014 10:17 Misto: Praha-Liben

‘_- Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 1700 000 K¢&

Roztrzeni posunového dilu mezi 8. a 9. vozem pfi sunuti a nasledné
ujeti skupiny vozu, které prorazily zarazedlo a dva z nich vykolgjily.

Popis:

Bezprostiedni pri¢ina: technicky stav tahlového ustroji u drazniho vozidla.

Datum: 6.5.2014 12:10 Misto: | vlecka Bariska, vozebni stanice Darkov

Zranéno: | 1 |Usmrceno: 0 |Skoda: 4 350 000 K¢

Stretnuti specialniho hnaciho drazniho vozidla s nakladnim automobilem
Popis: |na pfejezdu P 10622 zabezpeleném svételnou vystraznou signalizaci
bez zavor.

Bezprostiedni pfic¢ina: nedovolené vijeti silnicniho vozidla na pfejezd v dobé&, kdy byla pFejezdovym
zabezpe€ovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha.

Datum: 6.5.2014 14:28 Misto: Svihov u Klatov — Prestice

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 1 500 000 K&

Stfetnuti vlaku R 777 s nakladnim automobilem na pFejezdu P 866

Popis: " o ., . ; o .
zabezpeCeném svételnou vystraznou signalizaci bez zavor.

Bezprostredni pri¢ina: nedovolené vijeti silniéniho vozidla na prejezd v dobé, kdy byla pfejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha.

' Datum: 10. 5. 2014 0:46 Misto: Luzice

| Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 2 400 000 K&

Stfetnuti vlaku R 406 s osobnim automobilem na prejezdu P 8153

Popis: " « . . . ., ! . )
zabezpefeném svételnou vystraznou signalizaci a doplnéném zavorami.

Bezprostiedni pfi€ina: nedovolené stani silnicniho vozidla na pfejezdu v dobé&, kdy byla pfejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha a zavory byly v dolni poloze.
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Datum: 15.5.2014 8:52 Misto: Zliv — Hluboké nad Vltavou
Zranéno: | 5 |Usmrceno:| 0 | Skoda 13 900 000 K¢&
Pobis: Stretnuti vlaku Os 8041 s autobusem s pfivésem na piejezdu P 1133
pis: zabezpecteném svételnou vystraznou signalizaci bez zavor.

Bezprostiedni pfi€ina: nedovolené vijeti silnicniho vozidla na prejezd v dobé, kdy byla pfejezdovym
zabezpecfovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha.

Datum: 27.5. 2014 22:50 Misto: Uvaly
"8 Zranéno: | 1 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 1400 000 K¢
Pobis: Nedovolena jizda posunového dilu za navéstidlo s navésti zakazujici
piS: jizdu a srazka s ndkladnim vlakem Nex 47749.

zakazuijici jizdu.

Bezprostredni pri¢ina: selhani lidského Cinitele — provadéni posunu bez udéleného souhlasu za navéstidlo

Datum: 4.6.2014 6:21 Misto: Hostka
Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 282 000 K¢&
Popis: |Vykolejeni ndkladniho vozu za rozjezdu viaku Nex 48944.

Bezprostredni pfri¢ina: selhani lidského Ccinitele — nespravné postavena vilakova cesta a prestaveni
vyhybky obsazené draznim vozidlem.

Datum: 13.6.2014 16:35 | Misto: Velky Luh — Luby u Chebu
Zranéno: | 4 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 216 000 K¢
Pobis: Stretnuti vlaku Os 36018 s osobnim automobilem na pfejezdu P 121
pis: zabezpeleném pouze vystraznymi kFizi.

Bezprostiedni pfic¢ina: nedovolené vijeti silnicniho vozidla na pfejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak.

Datum: 15.6.2014 14:23 | Misto: Bfeclav
Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 150 000 K&
Popis: Po8kozeni dvou sefadovacich navéstidel nadrozmérnou zasilkou za

jizdy vlaku Pn 46888.

v misté prijezdu kolem navéstidel.

Bezprostredni pri€ina: selhani lidského Cinitele — nedostate¢né bocni odsunuti nadrozmérné zasilky

Datum: 18.6.2014 7:38 Misto: Praha-Satalice
Zranéno: | 0 |Usmrceno: 0 |Skoda: 0 K¢
Pobis: Odjezd vlaku Sp 1943 ze stanice bez pfijatého tratového souhlasu na
opis: e o o T S . i :
neopravnéné pouzitou pfivolavaci navést a jeho jizda proti viaku R 1148.

souhlas.

Bezprostiedni pfi€ina: selhani lidského Cinitele — vypraveni vlaku vyprav&im, ackoliv nemél pfijaty tratovy
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Datum: 19. 6. 2014 7:53 Misto: *Dolni Berkovice

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 400 000 K&

Odjezd nakladniho viaku Mn 160780 ve smeéru zst. Hnévice po
Popis: |nezabezpeCené vlakové cesté na 1. tratovou kolej proti udélenému
tratovému souhlasu.

Bezprostiedni pfi€ina: nedovolena jizda vlaku Mn 160780 na 1. tratovou kolej v mezistani¢nim Useku Zst.
Hnévice — zst. Dolni Berkovice bez tratového souhlasu.

Pfispivajici faktory: pouZivani nespravnych postupt vypravéimi Zst. Dolni Befkovice pfi obsluze drahy a
organizovani drazni dopravy za soucinnosti zaméstnanci CDC, umoznéné nedostateénou kontrolni
¢innosti.

Zasadni pfi¢ina: nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pro odjezd viaku a zpuUsob
zabezpeceni jeho jizdy.

Datum: 24.6.2014 7:45 Misto: Prelouc

Zranéno:| 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 106 000 K¢&

Popis: |Srazka vlaku EC 73 se zkratovaci ty¢i na vyloucené koleiji.

Datum: 4.7.2014 8:06 Misto: Velké Brezno — Boletice nad Labem

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 7 500 000 K¢&

Po8kozeni trakéniho vedeni, sbéraCe lokomotivy a pfepravovanych

Popis: osobnich automobilli za jizdy vlaku Nex 148334.

Bezprostiedni pri¢ina: najeti a nasilné poskozeni regulacniho kladkového mechanismu uréeného
k napinani trolejového dratu pracovnim strojem, ¢imz doslo k naslednému provéseni trakéniho vedeni.

i * | patum: 7.7.2014 8:07 Misto: Nemanice

Zranéno: | 1 |Usmrceno:| 1 |Skoda: 969 000 K¢&

Stfetnuti vlaku R 626 s osobnim automobilem na pfejezdu P 1130

Popis: " " 8 . ! Y .
zabezpeCeném svételnou vystraznou signalizaci bez zavor.

Bezprostiedni pfi¢ina: nedovolené vjeti silnicniho vozidla na pfejezd v dobé, kdy byla prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha.
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Datum: 8.7.2014 4:00 Misto: *Ceska Trebova — Odbocka Parnik

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 3900 000 K¢&

Nedovolena jizda vlaku Pn 148231 za navéstidlo zakazujici jizdu a

Popis: nasledna srazka s vlakem Pn 63710 a vykolejeni.

Bezprostredni pric¢ina: nerespektovani navésti ,Stlj” hlavniho vjezdového navéstidla LV Odb. Parnik
osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Pn 148231.

Prispivajici faktory: pifekroCeni nejvy33i dovolené rychlosti osobou fidici drazni vozidlo viaku Pn 148231
bezprostfedné pfed mistem vzniku MU.

Zasadni pri¢ina: nedostateéna znalost tratovych pomér( osobou fidici drazni vozidlo viaku Pn 148231 a
z toho vyplyvajici oCekavani viezdového navéstidla LV v jiném prostoru, nez ve kterém bylo ve skute€nosti
umisténo, coz vyustilo v nedovolené projeti viezdového naveéstidla LV timto vlakem — osoba Fidici drazni
vozidlo neznala jeho umisténi a nezjistila tak, jaka byla na navéstidle LV Odb. Parnik navést.

Datum: 8.7.2014 15:59 Misto: Poleénice — Cerna v PoSumavi

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 1 800 000 K&

Popis: |Pozar hnaciho drazniho vozidla.

Bezprostredni pfi¢ina: technicka zavada drazniho vozidla — zkrat v elektrickém rozvadécdi topného
alternatoru.

Datum: 11.7.2014 17:45 Misto: *Brno hl. n. — Brno-Chrlice

Zranéno: | 2 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 1200 000 K¢&

Stretnuti vlaku Os 4753 s nakladnim automobilem na pfejezdu P 7179

Popis: . Y . - : L .
zabezpefeném svételnou vystraznou signalizaci bez zavor.

Bezprostiedni pfi€ina: vjeti silni¢niho vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak.
Zasadni pfic¢ina:
« nerespektovani svételné a zvukové vystrahy fidiCem nakladniho automobilu a vjeti na pfejezd
v dobé, kdy je to zakazano;

« jednani fidi€e nakladniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, pfi kterém si nepocCinal zvlast
opatrné a nepresvédcil se, zda mlze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet a nedani prednosti drazni
dopravé na uroviiovém kiiZzeni pozemni komunikace s drahou.

Datum: 26.7.2014 7:52 Misto: *Bratkovice

Zranéno: | 1 |Usmrceno: 1 |Skoda: 332 000 K¢
Pobis: Stretnuti vlaku Os 7901 s osobnim automobilem na pfejezdu P 544

pis: zabezpeCeném svételnou vystraznou signalizaci bez zavor.

Bezprostredni pri€ina: nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému
blizil vlak a byla davana jak zvukova vystraha, tak svételnd vystraha dvéma dcervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpec€ovaciho zafizeni.

Prispivajici faktory: nahrazeni mechanického pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni se zavorami za
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni bez zavor na pfejezdu P554 v ramci racionalizace stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni a pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni v Zst. Bratkovice.

Zasadni pri€ina: nedodrZeni vztaznych ustanoveni zakona €. 361/2000 Sb. fidi¢em osobniho automobilu
pfed vjezdem na Zelezni¢ni pfejezd.
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Datum: 27.7.2014 17:37 Misto: *Kolin

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 292 000 K¢

Nedovolena jizda vlaku R 851 za navéstidlo zakazuijici jizdu a jizda na
kolej proti viaku Os 9344.

Bezprostredni pri¢ina: nerespektovani navésti ,Stdj* hlavniho (cestového) navéstidla Sc101c zst. Kolin
vlakem R 851.

Prispivajici faktory: absence technickych prostfedkl zabezpec€eni v Zst. Kolin, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za
hlavni navéstidlo zakazuijici jizdu.

Popis:

Zasadni pric¢ina:
« nedodrzeni technologickych postupli dopravce a provozovatele drahy strojvedoucim viaku R 851
nefizenim se navéstmi davanymi provozovatelem drahy;

« neupraveni rychlosti vlaku strojvedoucim vlaku R 851 tak, aby jej bezpecné zastavil pfed navésti
,Stlj“ hlavniho (cestového) navéstidla Sc101c, pfestoZze byl na tuto navést upozornén jak navésti
LVystraha“ na pfedchozim hlavnim (vjezdovém) navéstidle 1S, tak i pfedvést&nim navéstniho
opakovace.

Datum: 1.8.2014 7:20 Misto: Bohumilice v Cechach — Vimperk

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 0 K&

Ujeti pfivésného voziku ve sméru na provozovanou kolej a jeho

Popis: zastaveni 12 km od mista ujeti pobliZz zastdvky Malenice nad Volyrikou.

Bezprostiedni pFi¢ina: technicka zavada na zajistovacim epu ve spfahlovém ustroji pfivésného voziku.

Datum: 7.8.2014 16:25 Misto: | StraZnice — Sudoméfice nad Moravou

Zranéno: | 1 |Usmrceno:| 2 | Skoda: 3900 000 K&

Stretnuti vlaku Os 2716 s dodavkou na prejezdu P 8143 zabezpeceném

Popis: ", . . X o ;
svételnou vystraznou signalizaci bez zavor.

Bezprostiedni pfi¢ina: nedovolené vjeti silniéniho vozidla na pfejezd v dobé, kdy byla pfejezdovym
zabezpe€ovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha.

Datum: 18. 8.2014 9:27 Misto: Praha-Smichov

Zranéno: | 3 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 255 000 K&

Pobis: Projeti zarazedla kusé koleje a nasledné vykolejeni za jizdy vlaku
PIS: 1 0s 25819.

Bezprostiedni pri¢ina: selhani lidského Cinitele — nezahajeni v€asného brzdéni strojvedoucim viaku a
nasledné nezastaveni na stanoveném misté.
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Datum: 30. 8.2014 16:15 | Misto: *Slatifiany — Chrudim

|| Zranéno: | 1 |Usmrceno: 0 |Skoda: 35000 K¢

Stretnuti vlaku Pn 163920 s cyklistou na zZelezni¢nim pfechodu P 5339

Popis: zabezpedeném pouze vystraznymi kFiZi.

Bezprostiedni pri¢ina: nedovolené vijeti cyklistky na pfejezd v dobé, kdy se k nému bliZil viak.

Prispivajici faktory: nedostate¢na pozornost cyklistky a absence dopravniho znaceni nebo jinych opatfeni
pfed Zelezni¢nim pfechodem, zakazuijici jizdu cyklist( pfes néj.
Zasadni pri€ina:

« nedodrzeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich cyklistou;

« nedodrZeni pozadavku a stavebnich opatfeni stanovenych provozovatelem drahy a Draznim
Uradem k zajisténi bezpecnosti, které mély zabranit vyuzZivani Zelezniéniho pfechodu cyklistickym
provozem, a to stavebnikem cyklostezky a pfi kolaudaci cyklostezky a nedlsledny postup
provozovatele drahy pfi provadéni prohlidek Zelezni¢niho pfechodu P5339.

— . _ . *Ostrava — za zastavkou Uradu
“ || Datum: 9.9.2014 18:44 Misto: méstského obvodu Ostraha-Jih
Zranéno:| 1 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 594 K¢
Pobis: PotaZeni cestujiciho pfivieného do nastupnich dvefi s naslednym
PIS: | stretem s tramvaii linky &. 17.

Bezprostiredni pric¢ina: uvedeni tramvajového vilaku linky €. 17, kurz 206, zaméstnancem dopravce do
pohybu s cestujicim, pfivienym kfidly pfednich dvefi Fizeného drazniho vozidla, za ¢ast zavazadla (batoh).

Prispivajici faktory: nedbani pokynu dopravce — zvukové a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte —
nenastupujte“ dané zaméstnancem dopravce tramvajového vlaku pfed zapo&etim uzavirani dvefi a nedbani
zakazu pohybu v draznim vozidle — nastupnim prostoru dréazniho vozidla, s batohem na zadech a vliv
alkoholickych napoji pozitych poskozenou osobou majici za nasledek sniZeni jejich dusevnich funkci a
reakéni urovné na jednotlivé podnéty.

Zasadni pri¢ina: nepresvédcéeni se odpovidajicim zplsobem zaméstnancem dopravce o situaci podél
tramvajového vlaku linky &. 17, kurz 206, pred odjezdem ze zastavky UMODb Jih a nezjisténi osoby, ktera
stala bezprostfedné pred prfednimi dvefmi fizeného drazniho vozidla pfiviena za Cast zavazadla (batoh)
kfidly pfednich dvefi fizeného drazniho vozidla pfedmétného tramvajového vlaku.

Datum: 13.9.2014 19:42 | Misto: Studénka — Jistebnik

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 39 100 000 K¢&

Stretnuti vlaku Ex 1361 s osobnim automobilem na prejezdu P 6505

Popis: Y « . . . o . . )
zabezpefeném svételnou vystraznou signalizaci a doplnéném zavorami.

Bezprostiedni pri¢ina: nedovolené vjeti silniéniho vozidla na pfejezd v dobé, kdy byla prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha a zavory byly v dolni poloze.

A
._,..?'.-.

= T,

¥ e Datum: 14.9.2014 21:20 | Misto: *Chotovice — PrevySov

—

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 3500 000 K¢

Popis: |Vykolejeni 2 nakladnich vozu za jizdy vlaku Pn 66399.

Setfeni pticin a okolnosti vzniku MU nebylo z divodu vypracovavani odbornych znaleckych posudkd do
vydani vyro¢ni zpravy ukoncéeno.
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Datum: 17.9. 2014 21:56 Misto: *vyhybna Praha-VySehrad

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 2 700 000 K¢

Popis: |Srazka vlaku R 965 s pracovnim vlakem a nasledné vykolejeni.

B A

SetFeni pfigin a okolnosti vzniku MU nebylo z diivodu dodateéného zahajeni viastniho Setfeni na zakladé
vysledk( dozorovani Setfeni provadéné na mimoradné udalosti za¢astnénych provozovatel( drahy a drazni
dopravy do vydani vyro¢ni zpravy ukonéeno.

Datum: 15.10. 2014 7:43 Misto: Hostomice pod Brdy — Lochovice

Zranéno: | 1 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 1 300 000 K&

Stretnuti vlaku Os 27702 s osobnim automobilem na pFejezdu P 597
Popis: |zabezpeCeném svételnou vystraZznou signalizaci bez  zavor
s vykolejenim.

Bezprostiedni pfi€ina: nedovolené vijeti silniéniho vozidla na prejezd v dobé, kdy byla prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha.

Praha — mezi zastavkami OlSanska a

Datum: 17.10. 2014 11:53 | Misto: Nakladové nadrazi Zizkov

Zranéno: | 2 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 10 000 000 K¢&

Popis: |Srazka tramvaje linky &. 9 s osobnim automobilem Policie CR.

Bezprostiedni pfi€ina: nedani pfednosti fidi€em osobniho automobilu soubézné jedouci tramvaji pfi
odboc&ovani vlevo.

Datum: 18. 10. 2014 11:42 | Misto: vle¢ka Zelezniéni okruh Cerhenice

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 3 000 000 K¢&

Popis: |Vykolejeni posunového dilu.

Bezprostiredni pri¢ina: selhani lidského Cinitele — nespravna obsluha vyhybek v rozporu se stanovenymi
pozadavky pro jejich obsluhu.

Datum: 6.11.2014 8:00 | Misto: Frydlant v Cechach — Rasnice

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 41 500 K¢&

Stfetnuti MUV s osobnim automobilem na pfejezdu P 2878
Popis: |zabezpeleném svételnou vystraznou signalizaci bez zavor (pfejezdové
zabezpecCovaci zafizeni bylo vypnuto z €innosti).

Bezprostiredni pric¢ina: nedovolené vijeti silniéniho vozidla na prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak.
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Datum: 11. 11. 2014 18:44 | Misto: | *Odbocka Zavada — Petrovice u Karviné

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 472 000 K¢é

Srazka pomocného hnaciho drazniho vozidla jedouciho jako posun mezi

Popis: dopravnami s nakladnim vlakem Pn 47580, ktery uvazl na trati.

Bezprostiedni pfi€ina: nedovolena jizda posunu mezi dopravnami za kilometr $iré trati (mista na trati), do
kterého byl posun sjednan a pokynem provozovatele drahy v pisemném rozkaze stanoven a do néhoz smél
byt dopravcem uskute&nén.

Prispivajici faktory: nepfizplsobeni rychlosti jizdy osobou fidici hnaci drazni vozidlo posunu mezi
dopravnami jizdé podle rozhledovych poméra tak, aby byla zajisténa bezpecnost posunu, prekroceni
nejvysSi dovolené rychlosti posunu mezi dopravnami osobou fidici hnaci drazni vozidlo posunu mezi
dopravnami a nepfizplsobeni jizdy samostatné jedouciho hnaciho drazniho vozidla zhorSenym adheznim
podminkam na trati.

Zasadni pri¢ina: nesledovani nepfenosnych naveéstidel (stani¢nikl) osobou fidici hnaci drazni vozidlo
posunu mezi dopravnami, které navésti kilometrickou a hektometrickou polohu mista na trati, a
nevyhodnocovani udaji na nich navésténych ve vztahu k jednoznac¢nému a srozumitelnému pokynu
daného obsahem pisemného rozkazu, jimz byla jizda posunu mezi dopravnami dovolena pouze do km
289,200.

Datum: 13.11. 2014 23:10 | Misto: *Pfibyslav

r N
Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 6 000 000 K¢

Vykolejeni prazdného nakladniho vozu pro pfepravu automobill za jizdy
vlaku Nex 48305.

Popis:

SetFeni pficin a okolnosti vzniku MU nebylo z diivodu vypracovani odbornych znaleckych posudkii do
vydani vyroéni zpravy ukonéeno.

Datum: 16. 11. 2014 6:48 Misto: *HruSovany u Brna

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 310 074 K¢

Poskozeni trolejového vedeni sbéraem hnaciho drazniho vozidla viaku
Popis: |R 803 a néasledné najeti hnaciho drazniho vozidla posunového dilu
sbératem do poskozeného trolejového vedeni.

Bezprostredni pfi¢ina: blize nespecifikované a nahle vzniklé poSkozeni na sbéraci hnaciho drazniho
vozidla.

Datum: 19. 11. 2014 11:01 Misto: Kralovec — Trutnov stred

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 1 100 000 K&

Srazka lokomotivy jedouci jako posun mezi dopravnami s nakladnimi
vozy od viaku Pn 63380, které byly ponechany na trati z ddvodu
zhor8enych adheznich podminek, s naslednym vykolejenim jednoho z
odstavenych vozu.

Popis:

Bezprostredni pfi€¢ina: selhani lidského Cinitele — provadéni posunu mezi dopravnami zpusobem, ktery byl
v rozporu s platnymi pfedpisy.
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Datum: 21.11. 2014 22:46 | Misto: *QOstrava hl. n.

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 18 600 000 K&

Ulomeni Cepu napravy tazeného drazniho vozidla za jizdy viaku Pn
Popis: (248253 a nasledné vykolejeni vlaku, strzeni trakéniho vedeni a
dvojnasobné roztrzeni viaku.

Bezprostiedni pri¢ina: poskozeni napravy €. 018-801833 taZzeného drazniho vozidla 82 51 5967 133-7
iniciované povrchovymi nedokonalostmi charakteru koroznich dalka.

Prispivajici faktory: urychleni Sifeni lomu ¢epu napravy €. 018-801833 z duvodu chemického slozeni
materialu — zvySeného obsahu siry a fosforu.

Datum: 27.11.2014 11:38 | Misto: Vistiova — Frydlant v Cechach

\| Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 2 |Skoda: 639 000 K&

Stfetnuti vlaku Os 6315 s osobnim automobilem na zelezni¢nim
Popis: |pfejezdu P 2848 zabezpeCeném svételnou vystraZnou signalizaci bez
Zavor.

Bezprostiedni pric¢ina: nedovolené vijeti silnicniho vozidla na prejezd v dobé, kdy byla pFejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha.

1;!-:- o Datum: | 28.11.2014821 | Misto: *Bohumin
-7 - f!'g-. Y Zranéno: | 0 ' Usmrceno:| 0 |Skoda: 470 000 K¢
Popis: |Vykolejeni ndkladniho vozu vlaku Pn 49792 pfi vjezdu do stanice.

Bezprostiedni pfi€ina: nezajisténi pozadované ramové tuhosti dopravni koleje €. 27 — rozSifeni rozchodu
koleje a zména rozchodu koleje.

Prispivajici faktory: dlouhodobé umoznéni pojizdéni oblouku o poloméru 225 m bez pfevySeni a
prechodnic v dopravni koleji €. 27, v km 276,534 az 276,482, rychlosti az 50 km-h-1, . rychlosti o 10 km-h-
1 vétsi, nez mohou konvenéni drazni vozidla takovymto obloukem projizdét.

Zasadni pric¢ina: v levém oblouku dopravni koleje €. 27 o poloméru 225 m bez prevySeni a prechodnic
pouzivani:
- dfevénych kolejnicovych podpor, které v km 276,535 az 276,529 vlivem ztefeni a provozniho
opotfebeni zplUsobily naruseni drzebnosti upevihovadel a ramové tuhosti koleje;

« vrtuli R1, které v km 276,535 az 276,529 nasledkem korozi poSkozenych zavitl nezaijistovaly tuhé
spojeni podkladnice s kolejnicovou podporou, a tim ramovou tuhost koleje.

PriCina v systému bezpecnosti: vytvoreni systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy
prostfednictvim predpisli pfevzatych od jiného provozovatele drahy, kiery ma v oblasti organiza¢niho
usporadani, plisobnosti organizacnich slozek a odpovédnosti vedoucich zaméstnanct a zaméstnancl zcela
odlisné organizacni usporadani, odliSnou pusobnost organizacnich slozek, a také odliSnou odpovédnost
vedoucich zaméstnanci a zaméstnancli za zajiStovani bezpec€nosti provozovani drahy, aniz by prvky
systému zajiStovani bezpec&nosti provozovani drahy obsaZené v pfevzatych pFedpisech byly dany do
souladu s prvky vlastniho systému zajiStovani bezpeénosti provozovani drahy.

29



Vyroéni zprava 2014 nol®

Datum: 1.12.2014 8:44 Misto: *Pacejov — Horazdovice pfedmésti

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 12 200 000 K¢

Vykolejeni tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku Pn 67891, které

Popis: bylo ve vykolejeném stavy taZeno 2,8 km.

Bezprostiedni pFi¢ina: technicka zdvada na voze €. 81 54 6681916-7 fady Falls — zadfeni vnitfniho loZiska
pfedni napravy podvozku ,a“, nasledné ukrouceni €epu napravy a destrukce loZiskové skfiné.

Prispivajici faktory:

«  nefunkénost indikatoru horkob&znosti umisténého v km 322,497 trati Ceské Budg&jovice — Plzen hl.
n. (30 km pfed mistem vzniku MU);

« ve vztahu k vysi hmotné Skody byla skuteCnost, Zze vypravei zst. PaCejov a Zst. Horazdovice
prfedmésti, ackoliv jim byla oznamena zdvada na vlaku bezprostiedné ohroZujici bezpeénost drazni
dopravy a méli k dispozici odpovidajici technické prostfedky (systém TRS), neoznamili vznik této
zavady strojvedoucimu vlaku a déle skuteCnost, Ze vypravei Zst. PaCejov a Zst. Horazdovice
predmésti, ackoliv jim byla oznamena zavada na vlaku bezprostiedné& ohroZujici bezpe¢nost drazni
dopravy a meéli k dispozici odpovidajici technické prostfedky (systém TRS, funkcionalita ,Generalni
stop®), neucinili opatfeni k tomu, aby byl vlak co nejdfive zastaven.

Zasadni pri¢ina: nedostate¢né mazani vnitfniho loziska (PLC 410-13) pfedni napravy podvozku ,a“ vozu
fady Falls ¢. 81 54 6681 916-7.

Pfig¢ina v systému bezpeénosti: zména v systému provadéni planovanych oprav TDV dopravce CD
Cargo, a. s., s ucinnosti od 1. 1. 2014 (zména ¢&. 1 vnitfniho prfedpisu Smeérnice KVs5-B-2010), v dusledku
které doslo k prodlouzeni kilometrickych probéh(l TDV mezi reviznimi opravami a tim ke snizeni Cetnosti
provadéni planované udrzby vozu.

Datum: 8.12.2014 9:39 Misto: | Krasny Jez — Teplicka u Karlovych Var(

Zranéno: | 4 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 162 000 K¢&

Stretnuti vlaku Os 7102 s osobnim automobilem na pfejezdu P 380

Popis: . v . . . Ny .
zabezpeteném svételnou vystraznou signalizaci bez zavor.

Bezprostiedni pfi¢ina: nedovolené vijeti silnicniho vozidla na prejezd v dobé, kdy byla prejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha.

Datum: 14.12. 2014 16:15 | Misto: Ceska Tiebova

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 0 K&

Nedovolena jizda vlaku Ex 1004 za navéstidlo zakazuijici jizdu a vjeti do

POPIS: | ostavené viakové cesty pro viak Ex 1354,

Bezprostredni pri€ina: selhani lidského Cinitele — nerespektovani navésti ,Stlj* odjezdového navéstidla.

Datum: 14.12. 2014 19:37 | Misto: Ostrava hl. n.

|| Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 537 000 K¢&

Srazka posunového dilu (spfazené lokomotivy) s odstavenou soupravou

POPIS: | draznich vozidel, které byly poskozeny a vykolejil.

Bezprostiredni pri¢ina: selhani lidského Cinitele — nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomért
strojvedoucim posunového dilu.
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Datum:

15.12.2014 20:22 | Misto:

*Prosenice

Zranéno:

0 |Usmrceno:| 0 |Skoda:

2100 000 K&

Popis:

Uvolnéni ¢asti nakladu (svitek dratu) lozeného na nakladnim voze za
jizdy vlaku Pn 50232, pficemz naklad zasahoval za obrys prajezdného
priifezu a nasledkem toho doSlo k ulomeni a vyvraceni odjezdového
navéstidla, do kterého nasledné narazil viak Os 3333. Nakladni vilak

s uvolnénym nékladem dojel az do Zst. Pferov.

SetFeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU nebylo z divodu narognosti vy$etfovani do vydani vyroéni zpravy

ukonceno.
Datum: 30.12. 2014 14:30 | Misto: *Pofi¢any
Zranéno: | 0 |Usmrceno: 0 |Skoda: 6 900 000 K¢
Popis: |Srazka vlaku R 983 s vlakem Os 9329.

Setieni pfigin a okolnosti vzniku MU nebylo z diivodu narognosti vySetfovani do vydani vyroéni zpravy

ukonéeno.

Opatreni k predchazeni mimoradnych udalosti

Opatfeni nasledujici po MU pfispivaji ke zvySovani bezpeénosti na drahach. Na
zakladé zjisténi pfiCin a okolnosti vzniku MU muze Drazni inspekce vydat bezpecnostni
doporuceni, podle kterého jsou vlastnik drahy, provozovatel drahy nebo dopravce povinni
prijmout opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy a pfijata
opatfeni oznamit Drazni inspekci.

K mimofadnym udalostem vzniklym v roce 2014 vydala Drazni inspekce nasledujici

bezpeénostni doporuceni:

e 10. ledna 2014, Dopravni podnik Praha, mezi tramvajovymi zastavkami Palmovka (Na Zertvach) —
Palmovka (Metro), vieCeni cestujici po tramvajové trati za ruku pfivienou pfi nastupovani do 1. dvefi
2. drézniho vozidla tramvajového vlaku linky &. 25, pofadi 3, pfi jeho rozjezdu z tramvajové zastavky.
Drazni inspekce doporudila:

Dopravnimu podniku hlavniho mésta Prahy, a. s.

- vybavit drazni vozidla, motorové a vle¢né tramvajové vozy vSech typud, uréenych k prepravé
cestujicich technickym zafizenim zajiStujicim dodrZzeni minimalni doby 3 sekund trvani zvukové
vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte — nenastupujte”) pfed zaviranim dvefi pro
ukoné&eni vystupu a nastupu cestujicich a to tak, aby se dvefni kfidla dala do pohybu aZ po
uplynuti doby trvani zvukové vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte — nenastupuijte®).

Draznimu uradu:

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizage vy8e uvedeného bezpecénostniho
doporuceni i u jinych dopravcl na drahach tramvajovych v Ceské republice.

e 4. unora 2014, Jindfichov ve Slezsku statni hranice — Jindfichov ve Slezsku, srazka vlaku Sp
1661 se stromem a vykolejeni prvniho podvozku fidiciho vozu vlaku. Drazni inspekce doporudila:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v souginnosti s Draznim Gfadem:
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« iniciovat zménu ustanoveni § 8 odst. 2 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni, tak, aby podobné jako v ochranném pasmu zafizeni elekirizacni soustavy a
plynarenské soustavy nebylo pfi provozovani drah tfeba ke kaceni dfevin, rostoucich v ochranném
pasmu drahy, jejichz vysSka zvétSena o 2,5 m je rovna nebo vétsi nez vzdalenost od osy krajni koleje,
povoleni organu ochrany pfirody, ale postacilo pouze pisemné oznameni provozovatele drahy organu
ochrany pfirody nejméné 15 dnu predem.

e 7. bfezna 2014, Zst. Brno hl. n., vykolejeni lokomotivy za jizdy vlaku Os 4421, DrazZni inspekce doporugila:
Spravé zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

« neprodlené pfijmout, resp. v praxi aplikovat u¢inna opatfeni pro nové i provozované c&elistové
zavery tak, aby nemohlo dojit k vysko&eni haku z vyfezu v zavorovacim pravitku a zaroven k
jeho vyjeti zpod paty opornice, nebo takova opatfeni, ktera v situaci, kdy k vysko€eni haku z
vyfezu v zdvorovacim pravitku a zaroven k jeho vyjeti zpod paty opornice dojde a jazyky vymény
nedosahnou pfi pfestavovani koncovych poloh, nedovoli podjeti zavorovaciho pravitka pod
zaseknuty jazyk, popf. neumozni postaveni vlakové/posunové cesty;

- zapracovat do technologickych postupl zakaz upinani upinacich soucasti pracovnich mechanismu ke
kolejnicim v mistech, kde tim hrozi poSkozeni soucasti drahy.

Draznimu uradu:

- prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpe€nostnich doporuceni
i u ostatnich provozovatel(l drah, u kterych jsou provozovany vyhybky s ¢elistovymi zaveéry.

e 10. bifezna 2014, Dopravni podnik Ostrava zastavka Nova hut’ jizni brana, srazka tramvajového vlaku
linky €. 14, kurz 11/112 s tramvajovym vlakem linky €. 4, kurz 101. Drézni inspekce doporudila:

Dopravnimu podniku Ostrava, a. s.:

« do jednotnych technologickych postupli obsazenych ve vnitfnich predpisech zapracovat
povinnost fidi€l draznich vozidel motorovych tramvajovych vozG po prevzeti vedeni
tramvajového vlaku, zméné fazeni draznich vozidel nebo zméné stanovisté fidie, vyzkouset co
nejdfive po uvedeni draznich vozidel do pohybu funkci (u€inek) provozni elektrodynamické
brzdy;

- do systému pravidelného Skoleni fidi€a draznich vozidel motorovych tramvajovych vozi
zapracovat napli zaméfenou na feSeni krizovych situaci, které se projevi nestandardnim
chovanim draznich vozidel, v€etné feSeni situace, kdy vlivem technické zavady drazniho vozidla
se neuvede v Cinnost fidiCem aktivovana provozni elektrodynamicka brzda.

Draznimu spravnimu ufadu Magistratu mésta Ostravy, ostatnim dopravnim podnikiim provozujicim
tramvajovou dopravu a jejich pfislusnym draznim spravnim aradim:

«  prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni.

e 13. bfezna 2014, Dééin-Prostredni Zleb — Dééin hl. n., srazka vlaku Lv 48397 s vlakem Nex 48325
(najeti zezadu). Drazni inspekce doporucila:

Dopravci LTE Logistik a Transport Czechia s. r. o.:

- zaméfit systém pfipravy strojvedoucich a jejich pravidelného Skoleni tak, aby dokazali spravné a
okamZité, ve smyslu pfedpisovych ustanoveni, reagovat na vzniklé mimofadné situace, zejména
na pfipady vypadku nékteré ¢asti brzdové soustavy hnacich draznich vozidel.

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuceni i u ostatnich dopravcu provozujici drazni dopravu na tzemi Ceské republiky.
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15. biezna 2014, Cervenka — Moravicany, stfetnuti vlaku Ex 444 s osobnim automobilem na
Zelezni¢nim prejezdu P6520. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spraveé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

- stanovit integrovanému zachrannému systému prioritu (dulezitost v poradi) telefonnich kontaktl, na
které ma operator integrovaného zachranného systému, pfi hrozicim nebezpeci z prodleni, kontaktovat
provozovatele drahy a pfedat pozadavek k pfijeti opatfeni pro zajisténi bezpeného provozovani drahy
a drazni dopravy.

Draznimu uradu:

*  prijeti vlastniho opateni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u jinych provozovatell drah Zelezni¢nich v Ceské republice.

Sprave silnic Olomouckého kraje, pfispévkové organizaci:

- umistit na pozemni komunikaci 111/4496, z obou smérd pred pravymi smérovymi oblouky, na které
navazuje zeleznicni prejezd P6520, svislé vystrazné dopravni znaCky upozorfiujici na pravy smérovy
oblouk nebo na dva po sobé nasledujici smérové oblouky, popf. u€init dalSi vhodna opatfeni sméfujici
ke zvySeni bezpecnosti na a v okoli Zelezniéniho pfejezdu P6520.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v souginnosti s Draznim tfadem:

- obsahem pravnich pfedpisti upravujicich pravidia provozu na pozemnich komunikacich rozsifit
povinnost Ucastnikll provozu na téchto komunikacich o znalost umisténi Cisel jednotné identifikace
zelezni¢nich prejezdll a jejiho pouziti pfi zjiSténi ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy na zelezni€nim
pfejezdu;

- rozsifit povédomi vefejnosti o umisténi Cisel jednotné identifikace Zelezni¢nich prejezdl na zelezniCnich
prejezdech, jejiho UCelu a zplsobu pouziti.

24. biezna 2014, Rozsochatec — Chotébor, stretnuti vlaku Os 5306 s osobnim automobilem na
zelezni¢nim prejezdu P5270. Drazni inspekce doporudila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

« vzhledem ke skute€nosti, Ze nejvice stfetnuti na Zelezni¢nich pfejezdech a s nejhorSimi nasledky
se odehrdva na ZelezniCnich pfejezdech zabezpelenych pfejezdovym zabezpe€ovacim
zafizenim svételnym bez z&vorovych bfeven, v souladu se znénim pfedchozich doporuceni
,Vydani bezpe&nostniho doporuceni ¢&.j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, ,Vydani
bezpelnostniho doporuceni® €. j.: 937/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, ,Vydani bezpe&nostniho
doporuéeni“ &.j.: 940/2012/Dl, ze dne 3. 1. 2013 a ,Vydani bezpelnostniho doporuéeni*
€. j.: 134/2014/DI, ze dne 18. 2. 2014 dale zvySovat, z ddvodu zajisténi maximalni bezpecénosti
provozovani drazni dopravy a U€astnikl provozu na pozemnich komunikacich, Uroven jejich
zabezpeceni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezninich prejezdd, nejen téch
zarazenych do evropského Zelezniéniho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
pfejezdové zabezpefovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny.

Draznimu ufadu:

+ pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuceni i u ostatnich provozovatell drah v Ceské republice.

28. brezna 2014, zst. Praha hl. n., nedovolena jizda vlaku Os 8830 za uroven hlavniho
(odjezdového) navéstidla S11a s navésti ,Stlj“. Drazni inspekce doporudila:

Ministerstvu dopravy v soucinnosti s Draznim ufadem:

- upravit pravidla pro provozovani drahy tak, aby technologicky postup vypravy vlakl s pfepravou
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cestujicich, které stoji pravideln€ nebo mimofadné v prostoru uréeném pro vystup a nastup
cestujicich, navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla dovolujiciho jizdu vlaku, byl provozovateli
drahy pouZivan pouze v pfipadech, kdy bude vazan na dalSi bezpeCnostni pojistku, at jiz
technického nebo organizagniho feseni, ktera by minimalizovala riziko nedovoleného odjezdu
vlaku bez vypravy pfi selhani lidského faktoru, tj. strojvedouciho.

e 23. dubna 2014, zst. VSetaty, stietnuti viaku Pn 66301 s autobusem na Zelezniénim pFejezdu
P2724. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drdhy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

« provéfit, zda na draze provozované provozovatelem drahy SZDC, statni organizace, se
nenachazeji dalSi Zelezni¢ni pFejezdy, mezi nimiz je na pfilehlé pozemni komunikaci
nedostateéna vzdalenost a fidi¢i silni€nich vozidel nejsou dopravnim znaenim upozornéni na
maximalné pfipustnou délku silniéniho vozidla v pfipadé, Ze by Fidi€ byl nucen zastavit mezi
témito prejezdy.

« v pfipadé, Ze se na draze provozované provozovatelem drahy SZDC, statni organizace,
nachazeji dalSi obdobné Zelezniéni pfejezdy, bezodkladné ucinit takové opatieni, které by v co
nejvy3si mife zajistilo bezpecnost drazni a silniéni dopravy na t&chto pfejezdech.

Draznimu uradu:

- pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiézém’ realizace vySe uvedeného bezpecénostniho
doporuceni i u ostatnich provozovatell drah v Ceské republice.

e 8. dervence 2014, zst. Ceska Trebova, Srazka nakladnich vlakd Pn 148231 a Pn 63710 s jejich
naslednym vykolejenim. Drazni inspekce doporudcila

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

« vyhodnotit vzdalenosti a zptsob umisténi hlavnich navéstidel na Zelezni¢ni siti SZDC a na
zakladé toho stanovit maximalni horizontalni vzdalenost od osy pojizdéné koleje a vertikalni
vzdalenost nad temenem pojizdéné kolejnice;

« v pfipadé umisténi hlavniho navéstidla v jiném nez nové stanoveném misté zajistit informovani
osoby fidici drézni vozidlo navésténim této situace;

- v pfipadé zfizovani novych, popf. pfi rekonstrukcich stavajicich hlavnich navéstidel tyto
umistovat jiz v souladu s nové stanovenymi vzdalenostmi.

Smyslem vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni je i nadale zvySovat Uroveri bezpe&nosti
drazni dopravy, v tomto pfipadé zejména tim, aby byla hlavni navéstidla nové umistovana v zorném poli
osoby fFidici drazni vozidlo tak, aby jejich poloha umoziiovala snadné, rychlé a jednoznaéné vyjadfeni a
vnimani navésti. Pokud nebude umisténo hlavni navéstidlo v poZzadované vzdalenosti, tak zajistit informovani
osoby fidici drazni vozidlo navésténim této situace. Bezpecnostni doporu€eni nikterak nezpochybriuje
nutnost zajistit viditelnost navéstidel ve smyslu pfisluSnych pravnich predpisi a poznani traté osobou fidici
drazni vozidlo.

Dopravci Advanced World Transport, a. s.:

* nejméné po dobu dvou let archivovat prvotni dokumenty o jizdach zaméstnancu, provedenych za
Ucelem ziskani znalosti tratovych pomérd, z divodu jejich pfipadné dohledatelnosti pfi zpétnych
kontrolach skuteéného vykonani této Cinnosti, resp. doloZeni tak odborné zpusobilosti osob
fidicich hnaci drazni vozidla

Smyslem uvedeného bezpecnostniho doporuceni je zajistit, aby byl dopravce schopen dolozit, resp.
prokazat, alespon po urcitou minimalni dobu, Ze jeho zaméstnanci splnili, a jak, jednu z podminek nezbytnou
pro ziskani odborné zpuUsobilosti osoby fidici hnaci drazni vozidlo, at uz za ucelem preventivnich kontrol
nebo za u€elem zjistovani pficin a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti.

Ministerstvu dopravy:
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- zahrnout vySe uvedena bezpecnostni doporuceni do pfislusnych pravnich predpist, zejména
tedy zpfesnit podminky pro umistovani hlavnich navéstidel a feSeni ,atypicky“ umisténych
hlavnich navéstidel, a dale upFesnit minimalni poZadavky pro oblast poznani tratovych pomér
osobami fidici hnaci drazni vozidla (strojvedoucimi), v€etné systému administrace a archivace.

Smyslem daného bezpecnostniho doporuceni je krome jiz vySe uvedeného stanovit jasna, zavazna a
pfedevSim jednotna pravidla pro v8echny provozovatele drahy, resp. provozovatele drazni dopravy na
drahach celostatnich, regionalnich a vleckach.

Draznimu uradu:

- prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecénostnich
doporuceni pro provozovatele drahy a drazni dopravy i u ostatnich provozovatelt drahy a drazni
dopravy.

e 11. ¢ervence 2014, Brno-Chrlice — Brno hl. n., stfetnuti vlaku Os 4753 s nakladnim automobilem
na Zelezni¢nim pfejezdu P7179, s naslednym vykolejenim vlaku. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

« vzhledem ke skute€nosti, Ze nejvice stfetnuti na ZelezniCnich pfejezdech a s nejhorSimi nasledky
se odehravd na ZelezniCnich pFejezdech zabezpelenych prFejezdovym zabezpelovacim
zafizenim svételnym bez zavorovych bfeven, v souladu se znénim pfedchozich bezpecnostnich
doporuceni Drazni inspekce, dale zvySovat, z duvodu zajisténi maximalni bezpecénosti
provozovani drazni dopravy a U€astnikl provozu na pozemnich komunikacich, Uroven jejich
zabezpeceni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich prejezdu, nejen téch
zafazenych do evropského Zelezniéniho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
pfejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bievny.

Draznimu uradu:

- prijeti vlastniho opatifeni sméfujiciho k zajisténi realizace vy3e uvedeného bezpelnostniho
doporugeni pro provozovatele drahy i u ostatnich provozovatelt drah v Ceské republice;

Krajskému ufadu Jihomoravského kraje:

- prijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho k zajisténi realizace doporuéeni uvedenych v dokumentu
Centra dopravniho vyzkumu ,Bezpecnostni inspekce a navrh opatieni na Zelezniénim prejezdu
vkm 6,006 drahy Brno-Prerov®, sméfovanych k vlastniku pozemni komunikace vedouci
k pfejezdu.

Smyslem tohoto bezpeénostniho doporuceni je dale zvySovat urovefi zabezpeleni Zelezni€nich
prejezdu pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, a to instalaci svételného zabezpecovaciho zafizeni se
zavorami, které se z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silni¢ni, tak i drazni dopravu, vyjma mimouroviiového
kfizeni, jako nejméné rizikové FeSeni uroviiového kfizeni drahy zelezniéni a pozemni komunikace. Jedna se
0 nejucinnéjsi opatieni proti opakovani vzniku mimofadnych udalosti ze stejnych, opakujicich se pficin, tj.
prehlédnuti vystrahy pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni svételného bez zavor u€astniky silniéniho
provozu. Proto je zadouci, pravé z divodu zajisténi maximalni bezpecénosti na Zelezni¢nich prejezdech, dale
zvySovat Uroven zabezpeleni pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a pfejezd( instalaci svételného
zabezpeCovaciho zafizeni se zavorami, nebude-li zvoleno mimouroviiové kfizeni. Toto FeSeni by
v budoucnosti zabranilo naprosté vétSiné stfetnuti na prejezdech, a tim by zajistilo i ochranu zdravi a Zivot(
cestujicich a vlakového personalu v dlsledku chybného jednani Ucastnikd silniéniho provozu. Nelze také
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opomenout skute¢nost, Zze na zelezni¢ni draze je stale vice modernich (zmodernizovanych) vlakovych
souprav lehké stavby, které jsou v8ak pravé pfi stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi
k vykolejenim a znaénym S8kodam. Zaroven Drazni inspekce doporuCuje ke zvazeni dalSi moznosti
technickych feSeni, aplikovatelnych na pozemni komunikaci, ke zvySeni bezpecénosti na vySe uvedeném
prejezdu.

e 30. srpna 2014, Slatinany — Chrudim, stfetnuti vlaku Sluz 163920 s cyklistou na Zelezni¢nim
pfechodu P5339. Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

« u v8ech Zelezni¢nich pfechodll zabezpe€enych pouze vystraznymi kFizi vykonat ddkladnou
mimoradnou kontrolu skuteéného stavu dopravniho znaceni vztahujiciho se k témto pfechodim,
se zameérfenim na pfedchazeni pfipadnému ohrozeni drazni dopravy a uzivatel(l téchto prechodd;

« U zelezni€nich pfechodd, kde je viezdu cyklistll zabranéno pouze dopravnim znaéenim zvazit, na
zakladé provedené kontroly, instalaci turniketll nebo meandrového zabradli, které by fyzicky
zamezily pfimému a nahlému vjezdu cyklistu.

Draznimu uradu:

« prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecénostniho doporuéeni
i u ostatnich provozovatell drah, ktefi maji ve spravé Zelezniéni pfechody zabezpecené pouze
vystraznymi kFiZi.

e 9. zafi 2014, DP Ostrava, t6Zka ujma na zdravi cestujiciho, vznikla jeho vle€enim pfi rozjezdu po
predchozim pfivieni kfidly dvefi tramvajového viaku linky &. 17, kurz 206, ze zastavky UMOb Jih.
Drazni inspekce doporudila:

Draznimu ufadu:
- pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci bezpe&nostniho doporuéeni:

o vybavit drazni vozidla, motorové a vle¢né tramvajové vozy vSech typl, uréena k prepravé
cestujicich, technickym zafizenim zajistujicim dodrzeni minimalni doby 3 sekund trvani
zvukové vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte — nenastupujte®) pfed zavirdnim
dvefi pro ukondeni vystupu a nastupu cestujicich, a to tak, aby se dvefni kfidla dala do
pohybu az po uplynuti doby trvani zvukové vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupuijte —
nenastupujte), u vSech dopravct na drahach tramvajovych v Ceské republice, vyjma
Dopravniho podniku Ostrava, a. s., u kterého bylo vySe uvedené bezpeclnostni doporuceni
jiz realizovano.

e 11. listopadu 2014, Petrovice u Karviné — Odbocka Zavada, srazka samostatného hnaciho
drazniho vozidla jedouciho jako posun mezi dopravnami s uvazlym nakladnim viakem Pn 47850.
Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- prehodnoatit technologicky postup jizdy posunu mezi dopravnami uskuteénéného pro vlak, ktery
z davodu zhor$enych adheznich podminek uvazl na trati, kdy je jizda posunu mezi dopravnami
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realizovana ve sméru spadu pojizdéné Kkoleje proti uvazlému vilaku, stanoveny vnitfnim
pfedpisem o provozovani drahy, zejména ve vztahu k nejvy3si dovolené rychlosti jizdy posunu
mezi dopravnami v Useku poslednich 1 000 metrd pfed mistem uvaznuti tak, aby tyto postupy
byly pro eliminaci vzniku a nasledkd obdobnych mimofadnych udalosti jeSté vice zpfisnény.
V pfipadech, kdy neni misto uvaznuti vlaku znamo, zpfisnéni postupl aplikovat jiz od drovné
hlavniho (vjezdového) navéstidla pro opacny smér jizdy.

Draznimu ufadu:

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpelnostniho
doporudeni i u jinych provozovatel drah Zelezniénich, kategorie celostatni a regionaini, v Ceské
republice.

e 21. listopadu 2014, zst. Ostrava hl. n., ulomeni &epu napravy tazeného drazniho vozidla za jizdy
vlaku Pn 248253 s jeho naslednym vykolejenim. Drazni inspekce doporudila:

Dopravci PKP CARGO, S. A.:

« vzhledem k chemickému slozeni napravy €. 018-801833, majici negativni vliv na rychlost Sifeni
trhliny, upravit systém udrzby naprav (provadéni nedestruktivni kontroly jejich celistvosti)
vyrobenych v prosinci roku 1979 v Zelezarnach 1 Maj Gliwice, pod &islem tavby 56485 tak, aby
zajistil, ze tazena drazni vozidla osazena predmétnymi napravami budou technicky zpusobila a
to po celou dobu jejich pouzivani.

Draznimu uradu:

- prijeti vlastniho opatifeni sméfujiciho k zajisténi realizace vy3e uvedeného bezpelnostniho
doporuceni, a to jak v ramci jemu svéfenych pravomoci vuéi dopravcim (drzitelim voz()
pouzivajicich tazena drazni vozidla s napravami z pfedmétné tavby na uzemi Ceské republiky,
tak i v ramci mezinarodniho plsobeni jako ¢len sité narodnich bezpeé&nostnich organd.

e 1. prosince 2014, Pacejov — Horazd'ovice predmésti, vykolejeni drazniho vozidla za jizdy vlaku Pn
67891 mezi Zelezni¢nimi stanicemi Pacejov a Horazd'ovice pfedmésti. Drazni inspekce doporudila:

Provozovateli drahy Spraveé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- urychlit instalaci novych diagnostickych zafizeni zadvad na jedoucich kolejovych vozidlech
vrozsahu podle Smérnice & 36 — Koncepce diagnostiky zdvad jedoucich Zelezninich
kolejovych vozidel, &. j. 40334/07-OP, schvaleno generalnim teditelem SZDC dne 18. 4. 2008,
ucinnost od 1. 5. 2008. Pfednostné& umistovat tato diagnosticka zafizeni na tratich vybavenych
dalkové ovladanym zabezpelovacim zafizenim;

«  upravit znéni &lankud &. 3773 a 3774 svého vnitfniho piedpisu SZDC D1 (ptipadné doplnit pfedpis
dalSimi ¢lanky) tak, aby byly jednoznacéné stanoveny technologické postupy osob podilejicich se
na fizeni drazni dopravy pfi zjisténi zavady na vlaku bezprostfedné ohroZujici provozovani drahy
a drazni dopravy.

Dopravci CD Cargo, a. s.:

- pristavit vSechna tazena drazni vozidla, ktera jsou opatfena loziskovymi skifinémi typu 59V a
jejichz skute¢ny kilometricky probéh od posledni revizni opravy (REV) je vétsi nez 130.000 km,
k provedeni revizni opravy (REV) nebo neplanované opravy, pfi které budou loZiskové skiiné
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sejmuty z naprav, loZiska demontovana, zkontrolovdna a namazéna a loziskova skfin bude
naplnéna novym mazivem;

« zavést v ramci svého systému zajiStovani bezpelnosti systém posuzovani stavu loZisek
draznich vozidel vzhledem k jejich pfedpokladané Zivotnosti, dale evidenci ndpravovych lozisek
tak, aby bylo dohledatelné, kdy byla na loziskach provadéna jejich kontrola, udrzba, oprava,
mazani apod.;

«  prehodnotit systém provadéni planovanych oprav tazenych draznich vozidel u¢inny od 1. 1. 2014
tak, aby nebyly prodluzovany kilometrické probéhy draznich vozidel vzhledem k pfijatému
systému zajisStovani bezpec€nosti.

Draznimu uradu:

- prijeti vlastnich opatfeni sméfujicich k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
nejen u zminénych subjektd SZDC a CD Cargo, ale i u ostatnich provozovatel(l drah a dopravcii
v Ceské republice.

SPRAVNI RIZENI

Béhem roku 2014 Drazni inspekce vedla s provozovateli drah a drazni dopravy
celkem 19 spravnich fizeni. Ve tfinacti pfipadech se jednalo o delikt podle § 51 odst. 6
pism. a), ve 12 pfipadech pak pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, kterého se
dopusti provozovatel drahy a drazni dopravy tim, Zze neoznami vznik MU v drazni dopraveé
podle § 49 odst. 3 pism. a), respektive nezajisti v souladu s § 49 odst. 3 pism. b) misto
MU nebo neprovede dokumentaci stavu v dobé vzniku MU. Ve dvou spravnich Fizenich
fesSila Drazni inspekce spravni delikt podle § 51 odst. 6 pism. d), tedy neprovedeni podle
§ 49 odst. 3 pism. d) zjisténi pfi€¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti. V ramci
spravnich Fizeni vedenych v roce 2014 vyméfila Drazni inspekce spravni pokuty ve vysi
2 239 500 K¢&. Celkem bylo na konci roku 2014 u odvolaciho organu 15 spravnich fizeni,
pfiemz néktera z nich jsou u odvolaciho organu k rozhodnuti jiz nékolik let.

EVROPSKA ZELEZNICNI AGENTURA

Drazni inspekce, jakozto narodni vySetfovaci organ pro nezavislé zjistovani pfi€in a
okolnosti vzniku mimofadnych udalosti v drazni dopravé v Ceské republice, je ¢lenem
Sité narodnich vysetfovacich organu pfi ERA. Jednim z hlavnich poslani ERA v oblasti
Setfeni nehod je podle evropské legislativy (Smérnice 2004/49/ES) podpora narodnich
vySetfovacich organl v jejich Cinnosti, zejména podpora jejich spoluprace pri Setfeni
draznich nehod, Sifeni bezpenostné vyznamnych informaci a podpora vzajemné vymeény
zkuSenosti. Drazni inspekce je zapojena do prace této Sité ido Cinnosti dalSich
pracovnich skupin zalozenych za ucelem feSeni konkrétnich problému, a také provadi za
Ceskou republiku vigi ERA legislativou stanovené ukony. Vechny tyto aktivity obnasi
osobni u€ast na jednanich, spolupraci pomoci virtualniho prostfedi Extranet a databaze
mimoradnych udalosti ERAIL. Mnoho Casu je také vénovano materialim, které jsou
pripravovany elektronickou korespondenc¢ni formou.

Zastupci Drazni inspekce se v lofiském roce ucCastnili plenarnich zasedani Sité
narodnich vysSetfovacich organd, jez méla predevSim fidici a kontrolni funkci ve vztahu
k plnéni povinnosti jednotlivych narodnich vySetfovacich organu vyplyvajicich z Clenstvi
jejich zemi v EU a ve vztahu k Cinnosti jednotlivych pracovnich skupin. Velkym pfinosem
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plenarnich zasedani je rovnéz vyména zkuSenosti vyplyvajici z prezentaci poznatkl
a zavéru jednotlivych narodnich vysSetfovacich organu z vysetfovani MU a nasledné
diskuze.

Ackoliv je mezinarodni ¢innost Drazni inspekce v ramci ERA velmi naro¢na, pro Drazni
inspekci je to nenahraditelny zdroj poznatk(l a také cesta, jak ziskat od svych zahrani¢nich
kolegli cenné zkuSenosti. Zejména vsak je to zplisob, jakym méa Ceska republika moznost
pfimo ovlivnit budouci podobu zavazné evropské legislativy v oblasti Setfeni draznich nehod
a jak zUstat na Spici pfi bezpecnostné-orientovaném Setfeni mimoradnych udalosti.

V ramci projektu dobrovolného hodnoceni narodnich vySetfovacich organu, sdruzenych
pod Evropskou Zelezni¢ni agenturou, se Drazni inspekce pfihlasila ke zhodnoceni vlastnich
proceslt vySetfovani a jejich implementaci v praxi. BEéhem témér devét mésicl trvajiciho
procesu musela Drazni inspekce v ramci hodnoceni predlozit fadu dokumentt vztahujicich se k
Setfeni mimoradnych udalosti i k ¢innosti samotné, mezinarodni hodnotici skupina pak stravila
nékolik dni na Ustfednim inspektoratu v Praze i na Uzemnich inspektoratech, kde prob&hly
specialné pfipravené rozhovory se zaméstnanci Drazni inspekce, ktefi popisovali nejen napln
své prace, ale i postupy na misté mimoradné udalosti nebo nastaveny systém Setfeni
mimoradnych udalosti a preventivni Cinnosti. Vysledkem nékolikamésicni prace byla zavéreCna
hodnotici zprava, ktera jako uceleny material popisuje zplUsob prace Drazni inspekce
v mezinarodnim kontextu. Hodnotici tym ocenil mimo jiné propracovanou, decentralizovanou
strukturu Drazni inspekce, odbornost a zkuSenost inspektort, organizaci prace skrze jednotnou
databazi statnich dozorl a mimoradnych udalosti a kvalitné zpracované vnitini predpisy a
manualy. Kladné hodnocen byl nejen poCet mimoradnych udalosti, kterymi se Drazni inspekce
roné zabyva, ale i tfiuroviovy vnitini systém revizi zavéreCnych zprav, ktery je navic plné
elektronicky zaznamenavan a prikladna prace inspektord Drazni inspekce s evropskou
databazi ERAIL, kam se zanaSi informace o mimofadnych udalostech Setfenych narodnimi
vySetfovateli, a 0 zahajeni, prabéhu a ukonéeni vysetfovani.

Drazni inspekce podle nalezli hodnotici zpravy pini roli narodniho vySetfovatele
navzdory velmi naro€nym podminkam (legislativa, nejasné role zucastnénych stran, fluktuace
zameéstnancu).

PREVENCE A OSVETA

Hlavnim smyslem preventivni Cinnosti Drazni inspekce je predchazeni vzniku
mimoradnych udalosti. Vedle Setfeni nehod a provadéni namatkovych inspekci formou
statniho dozoru, coz jsou aktivity zaméfené zejména na provozovatele drahy a drazni
dopravy, pusobi Drazni inspekce preventivné také na verejnost, a to formou preventivnich
a osvétovych kampani.

Stejné jako v letech pfedchazejicich i v roce 2014 se Drazni inspekce podilela
spolu se spole¢nosti Ceské drahy, a. s., Policii CR a zachranafskymi slozkami na
Preventivnim vlaku. Cilem v8ech partner( bylo pfispét ke zvySeni bezpecnosti Zzeleznicni
dopravy. Drazni inspekce vyuZila této preventivni akce k prezentaci filmd z vlastni tvorby
Hazardéry Zeleznice zabiji a Ridi¢ — postrach pFejezd(, které se promitaly v ramci
Kinematovozu. Nasledovala pfednaska odborného lektora prezentujiciho pfed
navstévniky téma ZelezniCnich pfejezdl a potencionalniho nebezpeci vyplyvajiciho
z nezodpovédného chovani v jejich okoli, ktery vychazel z aktualnich dat od Drazni
inspekce. V roce 2014 mél Preventivni vlak 4 zastaveni, pfiCemz béhem dubna méli

vrvs

v Breclavi.
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Ve spolupraci s okresnim feditelstvi Policie CR ve
Vsetiné uspofadala Drazni inspekce cyklus preventivnich &
prednasek urCenych pro zaky zakladnich Skol. V rémci'
této akce byl vytipovan zelezni¢ni podchod v RoZnové
pod Radhostém na jehoz stény mohli zaci 5. ftfid
zakladnich $kol libovolné malovat. Pfi této Cinnosti se | |
seznamovali s problematikou bezpecCnosti v okoli
zeleznice.

40



Vyroéni zprava 2014 nol®

VYKON STATNIHO DOZORU
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VYKON STATNIHO DOZORU

Statni dozor ve vécech drah vykonavany Drazni inspekci je sméfovan do oblasti
mimoradnych udalosti a jejich pfedchazeni, na rozdil od vykonu statniho dozoru (SD)
provadénym Draznim ufadem, ktery je napfiklad povéfen dozorem nad plnénim podminek
a pozadavkl osvédc&eni o bezpec&nosti, plnénim pfijatého systému zajiStovani bezpecnosti
dopravy u dopravcu apod., tedy systémovym dohledem nad bezpecnosti, ktery Drazni
inspekce nedéla. Zaroven je SD nenahraditelnym nastrojem pro udrzeni kvalifikaéni
urovneé inspektort Drazni inspekce diky kontaktu s realitou kazdodenniho provozu.

Druhy statniho dozoru
Drazni inspekce v roce 2014 pouzivala nasledujici typy statnich dozorU:

- Oznameny statni dozor — rozsahly statni dozor zaméfeny na administrativni
nalezitosti provozovatele, na néjz se provozovatel (dozorovany subjekt) potfebuje
pfipravit. Dozorovanému subjektu je pfedem oznamen termin kontroly. Tyka se
predevsim kontroly toho, zda provozovatel Setfil mimofadnou udalost objektivné a
spravne.

- Statni dozor bez predchoziho pisemného oznameni — statni dozor mensiho
rozsahu zaméfeny na urcitou ¢innost, oblast, nebo rizikovy jev, kdy z divodu
objektivity neni zadouci pfedchozi vyrozuméni provozovatele. Tento typ statniho
dozoru ma vyznamnou ulohu pfi zjiStovani skute¢né situace v draznim provozu,
odhalovani potencialnich rizik a nedostatk( ohrozujicich bezpe&nost provozu.

- Statni dozor na mimoradné udalosti — statni dozor zaméfeny na kontrolu nad
¢innosti provozovatell pfi Setfeni mimoradné udalosti, zejména na misté
mimoradné udalosti.

- Nasledny statni dozor — statni dozor vykonany za ucelem ovéfeni odstranéni
dfive zjisténych nedostatka.

Drazni inspekce dale v roce 2014 provadéla v souladu s oznamenim Ministerstva
dopravy, ze dne 12. 7. 2013, preventivni Cinnost, pfi které vyhledavala nebezpecna
mista na draze. Pfi této Cinnosti se Drazni inspekce zamérovala na urcitou Cinnost,
oblast, nebo rizikovy jev v draznim provozu.

Vykon statniho dozoru na drahach
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Drazni inspekce se v roce 2014 pfedevS§im zaméfovala na vykon statnich dozord
v souvislosti se zjiStovanim pFi€in a okolnosti vzniku MU, i kdyz v jeho prubéhu, stejné
jako v minulych letech, kladla velky duraz na vykon statniho dozoru bez pfedchoziho
oznameni a na vykon preventivni €innosti, které maji vyznamny vliv pro prevenci MU,
mapuji skute€nou situaci v draznim provozu a maiji vétsi vypovidaci hodnotu.
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Vyvoj poctu statnich dozora a preventivni ¢innosti v jednotlivych mésicich

roku 2014
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unor duben cerven srpen fijen prosinec
leden brezen kvéten cervenec zari listopad
Celostatni a regionalni 144 121 211 434 362 373 20 21 182 102
Vlecka 34 15 0 5 19 13 3 1 4 3
Specialni (metro) 1 0 2 2 1 0 0 0 0
Tramvajova a trolejbusova 28 20 6 15 24 14 0 1 2 4
Lanova 7 2 3 7 0 0 0 1 1 0

Rok 2014 byl z hlediska vykonu SD stabilni a bez vyraznéjSich zmén v systému, coz je
znacny posun k lepSimu ve srovnani s roky 2012 a 2013, kdy doSlo k omezeni preventivni
¢innosti Drazni inspekce. Uplynuly rok 2014 navazoval na dosavadni cinnost Drazni
inspekce v této oblasti. V tomto roce Drazni inspekce spatfuje zasadnéjSi problém
v novele zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ktera byla pfijata v souvislosti s pfijetim
nového zakona &. 255/2012 Sb., o kontrole (kontrolni ¥ad), a kdy doS$lo k pfepracovani
ustanoveni tohoto zakona, ktera se vénuji vykonu statniho dozoru ve vécech drah. Drazni
inspekce na této novele jako problematické vidi prfedevSim to, Ze doSlo k vypusténi
ustanoveni, ktera opravriuje kontrolni organ k vyzvé k odstranéni zjisténych nedostatkl a
ustanoveni, které ukladala provozovateli odstranovat zjiSténé nedostatky ve stanovenych
terminech.

SD - ¢innost Drazni inspekce v roce 2014 SD - ¢innost Drazni inspekce v roce 2014

dle druhu SD dle drah

14%

EmOSD

M Prevence
SDMU

m SDN

W SD bez pisemného
oznameni

0,87% aid At S
’ B Celostatni a regionalni

m Vietka

Specialni
B Tramvajova a trolejbusova
B Lanova

91,15%

« 129 - ZelezniCnich stanic, dopraven a zastavek,
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- 685 —o0sob (zaméstnancu provozovatell drah a dopravcl se zaméfenim
pfedevsim na jejich zdravotni a odbornou zpuUsobilost),
. 86 — hnacich draznich vozidel,

- 1164 -—tazenych draznich vozidel,
- 162 - vlakovych souprav,
. 268 — Zelezni¢nich pfejezdl a prfechodu.

Vyvoj nedostatki zjiSténych pii vykonu SD

Nejvice pochybeni vuci pravnim predpisim bylo zji§téno na drahach celostatnich
a regionalnich. Za nimi se v poctu zjisténych nedostatkd zafadily vlecky, kde ale zjisténé
nedostatky byly pfedevSim administrativniho razu, bez pfimého vlivu na bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy. Nizky pocCet nedostatki byl zjistén na draze
tramvajové a trolejbusové a na draze lanové.

Celostatni a regionalni 1051 397 0,38

Viecka 37 50 1,35

Specialni (metro) 1 0 0,00

Tramvajova a trolejbusova 54 23 0,43

Lanova 10 1 0,10
Mimoradné udalosti (zjiStovani pricin a okolnosti vzniku, nahlaSovani, vedeni spisu atd.) 90
Nevyhovujici technicky stav Zelezni¢nich prejezdl 68
Provozuschopnost drahy (méreni, kontrola, udrzba) 54
Vybavenost stanic a zastavek 17
Cinnost povérené osoby na misté vzniku MU 26
Nedostate€né rozhledové poméry na Zelezni€nich prejezdech 39
Viditelnost navésti a navéstidel a stav navéstni soustavy 27
Drazni vozidla a vlakové soupravy (vybaveni, sestaveni, zavady draznich vozidel) 34
Pozorovani traté a navésti z vedouciho drazniho vozidla a jednani podle zjiSténych skutec¢nosti 6
Stav, poSkozeni a opotifebovani prazcl a stav kolejového loZze 31

PFfi 24 naslednych SD bylo zjisténo celkem 18 nedostatkld. V pfipadé, Zze ani po
tomto zjisténi nebyla pfisluSnym provozovatelem zjednana naprava, byl o téchto
pripadech vyrozumén pfislusny drazni spravni urad, ktery ma podniknout dalSi kroky.

Zavazna zjisténi pri vykonu SD
V roce 2014 Drazni inspekce vykonem SD zjistila nejriznéjSi nedostatky, a to jak
nedostatky Cisté administrativniho charakteru, které nemély bezprostfedni vliv na zajisténi

bezpe¢ného provozovani drahy a drazni dopravy, tak i zavady, které bezprostfedné
ohrozovaly bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.

Mezi zjisténé zavazné nedostatky na strané provozovatele drahy v téchto letech Ize
zaradit nasleduijici pripady:

« kdy na trati Studenc — Kfizanov bylo zjist€no na 1700 metrech cca 27 % prazcu
znatné poskozenych a 30 % nedotazenych nebo chybéjicich upevhovadel.
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Problémy byly i se zastérkovanim kolejového loze;

kdy na trati Horni Cerekev — Tabor na 800 m bylo
zjisténo az 70 % uvolnénych upevriovadel v obou
kolejnicovych  pasech, na vnéjSich  kolejnicich
v obloucich to bylo az 90 %;

kdy na trati Svétlda nad Sazavou — Ceréany bylo 7
zjisténo, Ze kolejové loze nema pozadovanou Sitku a g 78
kolej neni dostateCné =zasStérkovana. Dale byly

v kontrolovaném useku traté zjistény chybéjici Srouby v kolejnicovych stycich
v levém pasu;

kdy mezi stanicemi Unhost a JeneC bylo zjisténo
silné znecisténé kolejové loze a vétSi mnozstvi tzv.
.blativych mist‘, ve kterych stoji voda, ¢imz @
dochazelo k naruSeni geometrické polohy koleje
v danych mistech;

kdy v Zelezni¢ni stanici Praha-Horni PoCernice byly
zjistény  nedostatky = v geometrické  poloze
kolejnicovych pasu a ve stavu Zelezni¢niho svrsku.

L ,:. I’,lrm Y Ak

Zavazne nedostatky byly Drazni inspekci v téchto letech zjiStovany i u jednotlivych
dopravc, ktefi plsobi v Ceské republice. Mezi né Ize zaradit nasledujici pfipady:

kdy ve Ctyfech vlacich zjistila Drazni inspekce, Ze u péti osobnich vozi nefunguje
blokovani vstupnich dvefi a cestujici nebyli na tuto skute€¢nost upozornéni. Jako
priklad lze uveést vSechny vstupni dvefe tazeného drazniho vozidla na vlaku
kategorie EC.

kdy byl vykonavan opakované statni dozor tykajici se davani zvukovych navésti
.Pozor® pfed Zzelezninimi pfejezdy. Pfi téchto dozorech byla zjiSténa Fada
nedostatkll. Byly zaznamenany pfipady, kdy strojvedouci vlaku daval zvukovou
navést pouze ve 14 pfipadech z 29 nebo strojvedouci na 46 ZzelezniCnich
prejezdech dal zvukovou navést pouze devétkrat.

kdy v Ceském Té&$iné byly zjistény zavady na nakladnim vlaku. Na dvou vozech byl
zjistén chybéjici zajiStovaci klin brzdové zdrze. Na jednom voze byly zjiStény ftfi
prasklé svary sloupkl vozové skfiné a jeden praskly svar dvefniho sloupku. | kdyz
byla DV provozovana s platnou technickou kontrolou, svym technickym stavem
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bezprostfedné ohrozZovala bezpelné provozovani
drazni dopravy;

- kdy pfi méfeni nejvyssi dovolené rychlosti tramvaji
v Brné, na tramvajovém prejezdu v ulici Okruzni
bylo utramvaje jedouci ze zastavky Halasovo
nameésti smérem do centra zjiSténo prekroCeni
nejvyssi dovolené rychlosti o 6 km/h (30 %);

- kdy pfi jizdé historického vlaku v Bfeclavi v ramci
oslav Dne Zeleznice bylo zjisténo, Ze na -
otevieném predstavku osobniho vozu jela skupina osob vCetné déti;

- kdy u nakladnich vlakl prevazejici sypky material bylo zjisténo, ze 21 vozu bylo
zjevné nerovnomeérné nalozeno a jejich naklad nebyl fadné ulozen;

Mezi zajimavosti zjisténé Drazni inspekci v roce 2014 Ize zafadit napfiklad pfipad, kdy byl
zjistén viditeIné naklonény reléovy domek vedle Zelezni¢niho pfejezdu, ve kterém jsou
umistény prvky k prejezdovému zabezpelovacimu zafizeni, a to vlivem sesedanim
terénu, na kterém byl domek umistén. V krajnim pfipadé hrozilo, Ze dojde k naru$eni
prujezdného prufezu pfilehlé koleje.

Tematické statni dozory

Kromé rutinniho vykonu preventivnich statnich dozord pokryvajicich vSechny drahy,
nejriiznéjsi provozovatele drah, dopravce, ginnosti a mista na drahach v celé CR vénovala
v roce 2014 Drazni inspekce tématickym vykonem SD zvySenou pozornost témto
oblastem:
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e Piskovaci zafizeni na hnacich draznich vozidlech — Pfi tomto tématickém SD bylo
zkontrolovano 29 hnacich draznich vozidel, u 3 riznych dopravcl a na 9 riznych
mistech. Problémy s celkovym mnozstvim sypaného pisku byly zjistény u 8
hnacich draznich vozidel.

e Dodrzovani nejvysSi dovolené rychlosti — Pfi tomto tématickém statnim dozoru bylo
ve dnech 1. 4. 2014 az 30. 4. 2014 zkontrolovano celkové 310 vlaki nebo
samostatné jedoucich vozidel 21 riznych dopravcl, a to na 102 mistech v ramci
celé Ceské republiky. Na draze celostatni bylo zkontrolovano dodrzovani nejvyssi
dovolené rychlosti u 132 vlakl, na draze regionalni u 45 vlakd, na draze tramvajové
u 84 vlaku a na draze trolejbusové u 49 draznich vozidlech. Na draze celostatni
bylo méfeni rychlosti provadéno na 57 mistech, na draze regionalni na 26 mistech.
Dale bylo méfeni rychlosti provedeno na 6 rliznych tramvajovych drahach, kde bylo
celkové 13 méficich mist, a na 4 raznych trolejpusovych drahach, kde bylo 6
méficich mist. Pfi téchto méfenich bylo zjiSténo jedno pfekroCeni nejvyssi dovolené
rychlosti, a to to na draze tramvajové, kde mél jet tramvajovy vlak rychlosti 20 km/h,
ale ve skuteCnosti jel o0 6 km/h (30 %) rychleji. Pfi téchto kontrolach bylo také
zjisténo, Ze strojvedouci jednoho vlaku pfed zelezni¢nim prejezdem nedaval navést
,Pozor, a dale taky, ze jeden vlak nebyl oznacen navésti ,Konec vlaku®.

Soubor: 1396784558 _W1000_0406_114238.jmf Soubor: 1396716510_W1000_0405_164830.jmf

Datum: 06/04/2014 Cas: 11:42:38 atum: 05/04/2014 Cas: 16:48:30
e 1 T R i R N e

TruCam Sériové &islo: TC000096 ; TruCam Sériové gislo: TC000096
Jméno ID: 001 i - : : Jméno ID: 001
o

Naméfena rychlost: 71 km/h (PRIJ.) [} Naméfena rychlost: 146 km/h (ODJ.)
Na vzdalenost : 58.2 m Na vzdalenost : 345.3 m

Povolené rychlost: Povolena rychlost:

Jméno ulice: Cervenka (Kéd: 1234) méno ulice: Suchdol n. O. (Kéd: 1234)

Vykon SD na zakladé podnétu a stiznosti

V ramci proSetfovani podnétll a stiznosti obCanli a instituci formou SD byly
zkontrolovany 2 zelezniCni pfejezdy, 6 vlakovych souprav, 6 zelezniCnich stanic, 3 useky
Zeleznicni trati a jedna lanova draha.

Celkovy pocCet SD na zakladé podnétl se oproti minulym letdm snizil, coz bylo
zapricinéno celkovou zménou v systému SD, ktera byla zplsobena zasahem Ministerstva
dopravy. Cast podnétti, které Drazni inspekce nevyfidila a neprovéfovala v rdmci vykonu
SD, bylo dle stanovenych postupl pfeposlano na pfislusny drazni spravni Urad, ktery na
né mél nasledné patficné reagovat.

Mezi nejzavaznéjsi nedostatky zjisténé Drazni inspekci v roce 2014 diky podnétim
obcanu a instituci patfi technicky stav traté a Spatny stav Zelezni€nich prejezdd.
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Zelezniéni prejezd 2 4
Zelezniéni stanice 6 1
Vlakova souprava 6 4
Usek Zelezniéni trati 3 10
Lanova draha 1 0

Ackoliv Drazni inspekce nedokaze ovlivnit vznik MU v pfipadé pfiCiny na strané
uzivatele pozemni komunikace, muze dohlizet na spravné provozovani Zelezni¢niho
prejezdu (pfechodu) ze strany provozovatele drahy. V prabéhu roku 2014 formou SD
Drazni inspekce zkontrolovala nebo provedla preventivni Cinnost na 268 ZelezniCnich
prejezdech a pfechodech. Na 69 z nich bylo zjisténo celkem 107 nedostatk.
nezajisténi patfiCnych rozhledovych pomérd, ¢&imz doSlo ke snizeni bezpecnosti
zelezniéniho prejezdu a stizeni moznosti prejeti (pfechodu) ze strany uzivatele pozemni
komunikace. DalSi nedostatky byly technického charakteru tykajici se stavu pfejezdu
(umisténi ochranného klinu, stav prejezdové vozovky, stav zlabku pro okolek drazniho
vozidla). Drazni inspekce, ze své pozice nezavislého vysetfovaciho a kontrolniho organu,
na vSechny zjiSténé nedostatky provozovatele drahy upozornila a o svych zjisténych ve
smyslu platnych pravnich pfedpisi rovnéz informovala Drazni dfad. Na zakladé
vykonanych SD Drazni inspekce zjistila mirny pokles podilu nedostatki na jeden
ZelezniCni prejezd oproti roku 2012, nicméné i tak je toto celkové Cislo stale hodné
vysoké.

2006 656 63 0,10
2007 841 144 0,17
2008 1011 145 0,14
2009 529 137 0,26
2010 713 241 0,34
2011 714 223 0,31
2012 216 138 0,64
2013 236 130 0,55
2014 268 107 0,40

NejcastéjSimi zavadami na zelezni€nich prejezdech v roce 2014 byly:

« nedostateéné rozhledové poméry — zavady v 34 pfipadech;

- technicky stav Zelezni¢niho prejezdu — zavady v 43 pfipadech;

« umisténi navéstidla vystrazny kolik s naveésti ,Piskejte" — zavady v 20 pfipadech;

- viditelnost vystraznikl a vystrazného kfize z pozemni komunikace — zavady
v 5 pfipadech.
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Vykon kontrol kultury cestovani

V ramci efektivni statni spravy Drazni inspekce jiz nékolik let v ramci doplfikové
¢innosti pfi vykonu SD vykonava na zakladé zadosti Ministerstva dopravy téz kontroly
zamérené na plnéni smlouvy o zavazku verfejné sluzby v drazni osobni dopravé, uzaviené
mezi Ministerstvem dopravy a Ceskymi drahami, a. s.

Drazni inspekce roce 2014 zkontrolovala celkem 77 vlaku, kde zjistila 43 zavad.
Ministerstvo dopravy na zakladé vySe provedenych kontrol kultury cestovani udélilo
smluvni pokutu o celkové vysi 332 000 KE. Zavady se jako v minulych letech nejCastéji
tykaly graffiti v interiéru nasazenych draznich vozidel, vybavenosti hygienickych zafizeni
vozu a také napfiklad fazeni vlakd. Tyto kontroly jednoznaéné pfispivaji ke zvySovani
kvality a kultury cestovani a sou€asné slouzi pro zjistovani skute¢ného stavu vlaku, které
je dulezité pro Ministerstvo dopravy jakozto jejich objednatele. Pozitivni trend ve
ZlepSovani kvality a kultury cestovani byl v tomto roce, stejné tak jako v roce minulém,
viditelny, a to ve vSech sledovanych oblastech. Ve srovnani s rokem 2010 doSlo ke
sniZeni zjisténych zavad na jeden vilak o vice jak 50 procent a stejné jako v minulém roce
pocet zjisténych zavad poklesl pod pocet kontrolovanych vlakld. Tento trend potvrzuje
snahu Ministerstva dopravy, ale samoziejm& i Ceskych drah, a. s., vénovat této
problematice znacnou dulezitost a poskytovat odpovidajici sluzby ve vefejné osobni
dopraveé.

Pocet kontrol v roce 2014 oproti minulému roku mirné narostl, ovSem v zadném
pfipadé nedosahuje poctu, ktery byl v roce 2010 a 2011. Skokové snizeni poctu kontrol
v téchto letech byl zapfi€inén snizenim pocCtu zaméstnanct Drazni inspekce v ramci
uspornych opatfeni Ministerstva dopravy.

Srovnz%gl' poctu kontrol kultury cestovani v letech 2010 - 2014

300 268

H Pocet vlakl
M Pocet zavad

2010 2011 2012 2013 2014

Vyvoj kontrol kultury cestovani v roce 2014

35 33

H Pocet viaku
M Pocet zavad

unor duben cerven srpen fijen prosinec
leden bifezen kvéten cervenec zafi listopad
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