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TRINACTY ROK CINNOSTI DRAZNI INSPEKCE

Drazni inspekce je spravni ufad a svou €innost zahdjila 1. ledna 2003. Z pohledu
Evropské unie je Drazni inspekce vnimana jako narodni vySetfovaci organ pro nezavislé
Setfeni mimoradnych udalosti na drahach a jako takovy musi byt nezavisly na vSech
subjektech v odvétvi drazni dopravy.

Poslanim Drazni inspekce je Setfeni a dozorovani mimoradnych udalosti za ucelem
objektivniho zjisténi pfFiCin a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti na drahach. Nedilnou
soucasti je vykon statniho dozoru ve vécech drah, kterého Drazni inspekce vyuzivala
i voblasti prevence a bezpecnosti drazniho provozu, respektive predchazeni
mimoradnych udalosti.

Drazni inspekce pfi své Cinnosti predevSim provéfovala dusledné dodrzovani
zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisi (dale jen zakon
€. 266/1994 Sb.), a jeho provadécich vyhlasek (vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné
zpusobilosti osob Fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize, prohlidky a zkousky
urCenych technickych zafizeni a o zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb.,
kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu, vyhlaska & 100/1995 Sb., kterou se
stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu ur€enych technickych zafizeni a jejich
konkretizaci, ve znéni pozdéjSich predpisu, vyhlaska €. 101/1995 Sb., kterou se vydava
Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni pozdéjsSich predpisu, vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni pozdéjSich predpisl, vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, ve znéni pozdéjSich predpist, vyhlaska ¢.
177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpist, vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni pozdéjSich
predpist), pfiéemz se soustfedila zejména na vykon statniho dozoru v souvislosti se
zjiStovanim pfiCin a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti a jejich pfedchazeni na vSech
drahach, tedy zjiStovani, zda provozovatelé Setfi mimoradné udalosti objektivné, spravné
a zda pfijimaji u€inna opatfeni.

Drazni inspekce se pfi své Cinnosti Fidi zejména zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
prislusnymi provadécimi vyhlaSkami a Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES, o bezpecnosti Zeleznic Spole€enstvi a o zméné smérnice Rady 95/18/ES
o vydavani licenci zelezni€nim podnikim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvéddeni
o bezpelnosti (dale také jen smérnice 2004/49/ES). Jednim z postulatd této smérnice je
poZadavek na maximalni otevienost Setfeni a zvefejiiovani zjisténych faktl, samoziejmé
do té miry, aby nebylo zmafeno samotné Setfeni mimofadné udalosti. Drazni inspekce
informuje o nehodach i o vysledcich preventivnich kontrol provadénych formou statnich
dozoru a poukazuje pfitom na rizika ohrozujici bezpecnost. Kromé toho provadi vefejnou
osvétu — vSe s cilem pfedchazet vzniku MU na drahach. Oteviena komunikace je tedy
nedilnou sougasti €innosti Drazni inspekce, zakonCenim, bez néhoz by Setfeni nehod
ani preventivni kontroly nemély patficny vyznam.

Béhem roku 2015 plnila Drazni inspekce povinnosti vici Evropské zelezni€ni
agentufe — ERA, které vyplyvaji z platného znéni zakona €. 266/1994 Sb. a zavazk(
plynoucich z €lenstvi Ceské republiky v Evropské unii dle smérnice 2004/49/ES, zejména
informovala stanovenym zplUsobem ERA o zahajovanych Setfenich, a to do 7 dnu od
zahajeni zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU, pribézné informovala o svych zjisténich
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a vkladala do databaze ERAIL zavéreCné zpravy nehod, jejichz Setfeni dokoncila.

Od schvaleni finalniho znéni zakona ¢. 234/2014 Sb., o statni sluzbé, v platném
znéni (dale také jen ,sluzebni zakon“) se Drazni inspekce zacala pfipravovat na prechod
do statni sluzby. Cinnosti spojené se vstupem Drazni inspekce do statni sluzby zabiraly
veskeré kapacity jiz tak pretizenych zaméstnancd, a to i na ukor vzdélavani, koncepcnich
a metodickych praci i prevence. Statni sluzba musela byt prioritné zarazena vedle Setfeni
mimoradnych udalosti. Nové bylo potfeba vytvofit organizacni strukturu ufadu, ktera by
byla v souladu s nové schvalenymi pravnimi predpisy, a sou€asné bylo potfeba pfipravit
a zorganizovat vstup zaméstnancl do statni sluzby a vybérova fFizeni na pozice
predstavenych, tak jak pozadoval sluzebni zakon. Ani po ukoneni vybérovych fizeni se
v8ak Drazni inspekce nemohla naplno vénovat tradiCni problematice, ale musela fesSit
dalSi implementace pravnich a sluzebnich pfedpisud, jez byly pribézné vydavany, napf.
k ustanoveni tzv. proSetfovatele, k pfipravé sluzebniho hodnoceni atd. Zavedeni statni
sluzby znamenalo a znamena zejména vyrazny narlst administrativy a fadu uskali. Mezi
hlavni problémy lze fadit obsazovani mist dle sluzebniho zakona, pevné stanoveny vék
ukonc&eni sluzebniho poméru na 70 let apod.

Dalsim velkym tématem béhem roku 2015 byla pfiprava novelizace zakona
€. 266/1994 Sb., kterou pfipravovalo Ministerstvo dopravy. Drazni inspekce vznesla fadu
pfipominek, napfiklad k definici mimofadné udalosti, ktera by znamenala narust ukond,
k uplnému odebrani vykonu statniho dozoru, ktery Drazni inspekce vyuZivala pfi Setfeni
mimoradnych udalosti a k vykonu prevence v oblasti drah nebo odebrani pravomoci
Drazni inspekci sankcionovat provozovatele drahy a dopravce az do vySe 10 mil. K&, kdyz
neoznami (zataji) MU, neSetfi nebo nepfijmou opatfeni.

Na zacCatku dubna 2015 byla na Drazni inspekci provedena kontrola Prazskou
spravou socialniho zabezpeceni v souladu se zakonem ¢&. 255/2012 Sb., o kontrole
(kontrolni fad), ve znéni pozdéjSich predpisl, ve spojeni se zakonem ¢. 582/1991 Sb.,
o organizaci a provadéni socialniho zabezpeleni, ve znéni pozdéjSich predpisu,
a zakonem ¢€. 187/2006 Sb., o nemocenském pojisténi, ve znéni pozdéjSich predpisu.
Béhem kontroly nebyly zjiStény nedostatky. Se stejnym vysledkem byla ukoncena
i kontrola V&eobecnou zdravotni pojistovnou Ceské republiky provadéna v souladu
s kontrolnim fadem, ve spojeni se zakonem ¢&. 592/1992 Sb., o pojistném na vefejné
zdravotni pojisténi, ve znéni pozdéjsich predpisu.

ZAKLADNi PERSONALNI UDAJE

Vyvoj personalnich zmén roku 2015 nijak nevyboCoval z nastoleného negativniho
trendu z predchozich let, kdy Drazni inspekce s obtizemi hledala dostatecné
kvalifikované zaméstnance na pozice vrchnich inspektorti ochotné pracovat za plat,
jez mohla Drazni inspekce nabidnout. Na konci roku 2015 se opét jako v pfedchozich
letech musela potykat s odchody jiz zkuSenych a zauéenych inspektorlii do soukromého
sektoru, ktery nabizel vyrazné vysSi financni ohodnoceni jejich prace. Velky zasah do
personalnich zalezitosti znamenal vstup zaméstnancu Drazni inspekce do statni sluzby,
ato v souladu se sluzebnim zakonem. Pfechod do statni sluzby znamenal pro fadu
zameéstnanct zménu podminek nejen po pracovni ale i financni strance, napfiklad tim, ze
zakon o statni sluzbé strikiné omezil vysi pfiplatku za pohotovost na 10 %, coz mohlo byt
pro zaméstnance uvazujici o odchodu z Drazni inspekce dalS§im impulsem k ucinéni
tohoto kroku. Zakon o statni sluzbé rovnéz zavedl omezeni pro statni zaméstnance
v podobé véku zaméstnance, kdy nejpozdéji v sedmdesati letech musi statni
zaméstnanec ukondit sluzbu. Opatfeni se Drazni inspekce dotkne prfedevsim v roce 2016.
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V roce 2015, stejné jako v predchozich letech, byl kladen dlraz na seminare
zameérené na prubézné vzdélavani a zvySovani odborné kvalifikace zaméstnancl
Drazni inspekce. Na rozdil od pfedchozich obdobi s omezenym poctem zaméstnancu
a mnozstvim pracovnich ukoll se tato podstatna oblast Cinnosti zabezpecovala s velkymi
obtizemi.

Kvalifikaéni struktura zaméstnanct fyzicky pocet % z celku Vékova struktura zaméstnanci fyzicky pocet % z celku

s V8 vzdslanim II. stupné 25 53,19% 20- 30 let 9 19,15%
- 31- 40 let 9 19,159
s V& vzdalanim 1. stupné 4 8,51% . o S o 50//"
Pocet s o ocet - ,15%
Zaméstnanci se SS vzdélanim 18 38,30% Zamastnancu 51-60 let 9 19.15%
S nizsim vzd&lanim 0 0,00% ad 60 Iot " 23.40%
celkem 47| 1,00 celkem 47| 1,00
Zaméstnanost Zen fyzicky poCet % z celku
Pocet zaméstnancl |2eny 5| 10,64%




Vyroéni zprava 2015 wsl®|




Vyro€ni zprava 2015 mm@

MIMORADNE UDALOSTI




Vyroéni zprava 2015 wsl®|

MIMORADNE UDALOSTI

Mimoradnou udalosti (MU) v drazni dopravé je dle Ceského pravniho fadu zavazna
nehoda, nehoda nebo ohroZeni v drazni dopravé, kterd ohrozuje nebo naruSuje
bezpe€nost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob
a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozZuje Zivotni prostredi.

Kategorizace mimoradnych udalosti Drazni inspekci
(dle § 49 zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.)
Zavaznou nehodou v drazni dopravé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke které doSlo v souvislosti

s provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti €i Ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu
(alespon 5 mil. K¢&).

Nehodou je srazka nebo vykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li zavaznou nehodou, stfetnutim draznich vozidel se
silniénimi vozidly na uroviiovém kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci nebo mimo né&, smrt nebo Ujma na zdravi osob,
vznikla v souvislosti s pohybujicimi se draznimi vozidly, dale pozary draZznich vozidel a jiné mimoradné udalosti na
zafizeni drahy za podminky vzniku znaéné Skody (od 500 tis. KE a zaroveri méné nez 5 mil. K¢).

Ohrozenim je mimoradna udalost ohrozujici pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnosti osob
a bezpecnou funkci staveb a zafizeni, zplsobené provozovanim drahy a drazni dopravy s vlivem na bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy, nebo udalost zplsobena unikem nebezpecné véci pfi jeji prepraveé, nebo
ohrozeni bezprostfednim rizikem Uniku nebezpecné véci pfi pfepravé po zeleznici, které neni zavaznou nehodou ani
nehodou.

Zakladni definice

Srazkou draznich vozidel je nedovolené najeti drazniho vozidla na jiné drazni vozidlo bez ohledu na smér pohybu vozidel; srazkou
draznich vozidel se rozumi i najeti vozidla na pfekazku na dopravni cesté drahy.

Vykolejenim drazniho vozidla se rozumi nedovolené opusténi sty¢né plochy kola vozidla kolejnice.

Usmrcenou osobou se rozumi osoba, ktera zemrela pfi mimofadné udalosti nebo pokud pfi této mimoradné udalosti doslo k Ujmé na
zdravi, na jejiz nasledky osoba zemfrela nejdéle do 30 dnl od vzniku mimoradné udalosti.

Vyvoj poétu mimofradnych udalosti Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob

M usmrceno zranéno 861

6000
5274 900 829

800 715 706
4162 3068 4083 4146 700 [ . ‘
600 | 4aq | | ‘
500 P | | ‘
400 | | ‘
300
200 B8 @B Ak B bt LR
100

5000
I 4355 4284 4164 4108 4394
4000
10
3000

2000

3749

1000

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

% rozdil v pocet % rozdil v pocet % rozdil v

2015 pocet MU |porovnanim s| usmrcenych |porovnanim s| zranénych |porovnanim s
r. 2014 osob r. 2014 osob r. 2014
draha celostatni 715 -9,38 210 -14,29 143 19,17
draha regionalni 215 -5,70 23 -36,11 103 77,59

dréha vletka 122 -7,58 1 100,00 2 | 66,67 |
draha tramvajova 2407 1,69 5 -16,67 436 19,78
draha trolejbusova 646 20,52 2 100,00 159 50,00
dréha specialni 31 14,81 7 16,67 5 -28,57
dréha lanova 10 150,00 0 0,00 13 225,00
celkem 4146 1,54 248 -15,65 861 29,47
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Pocet mimoradnych udalosti hlasenych do ERA
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

srazka vlaku (draznich vozidel) 2 4 6 6 2 7
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Mimoradné udalosti na zelezni€énich drahach celostatnich, regionalnich
a vle€kach

Vyvoj poétu mimoradnych udalosti na draze Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob
celostatni, regionalni a vie¢kach na draze celostatni, regionalni a vleckach
3000 2 400 362

W usmrceno zranéno
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2000 1
1510 1466

1500 1300 1323

1116 1149 45,

1000
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2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Pocet mimoradnych udalosti na draze celostatni, regionaini a vie¢kach
Srazky DV s DV sp";‘:gifxus VykolejeniDV | Pozary DV Nedj‘ge"a Stret s osobou i‘;‘e"z';‘;:: Ostatni MU ce':::’g)'“u

g = 2 =} 2 o 8 =} 2 o 2 o 2 o 8 o 2 o

Kraj S| 8 3| 3| e 3| e 3| e 3| e 3| e 3| e 3| e

o o 2 o <3 2 =} o 2 o o = o ° = o ° 2 o ° 2 o o ) o ° )

= £ © = £ © = £ © = £ © = £ © = £ © = £ © = £ © = £ ©

SN S|~ S| N S| N S| N S| N S| N S| N S| N

Jihocesky’ 2 0 0 |14 ] o 0 4 0 ) 3 ) 0 8 0 o [ 11 ] o 2 |12 [ 1 3] 12 ] 0 1 | 66 | 10 | 16
Jihomoravsky 3 ) ol 1] o 2 10| o ) 1 ) ) 7 0 oJ27]21] s 6 2 [22]15 ] 0 1 |8 | 23 [ 31

Karlovarsky 0 0 o117 ] o ) 1 0 ) 1 0 ) 1 0 0 7 7 0 3) 0 0 7 ) 1 |7 | 7 1

[Kralovéhradecky 1 0 ) 7 0 ) 6 0 0 4 0 0 1 0 0 7 2 5 8 1 4 5 ) o |3 [ 3 9
Liberecky 0 0 0 6 o [13] 2 0 0 0 ) 0 0 0 o | 13]7 6 7 0 2 0 o |30 7 |19
Moravskoslezsky 4 0 o |l18] o o |3 o 0 7 0 o 1] o 0 | 3324 9215 [3]|37] o 1 |16 | 29 | 40
Olomoucky 3 0 ol 12]o ) 9 0 0 7 0 ) 7 0 0o 3426 |17]s 7 17 [ 2 | 106 ] 35 | 15

Pardubicky 2 0 1 8 0 0 7 0 0 0 0 0 4 0 o | 12] o 3 9 3 1 12 [ o 1|54 |12 ] 6
Plzefisky 5 o [1e]12] 0 0 5 0 0 2 0 0 2 0 o112 2]10]o0 3 4 0 o |54 12]21
Praha 1 0 1 5 0 0 9 0 0 0 0 o |12 o o |28 22] 6 4 0 3 24 o0 9 |s3 [ 22119
Stredogesky 5 0 1 22 o o |21 o ) 4 ) 0 8 0 0o |38 [ 28] 10]32] 8 13]26] 0 o | 156 36 | 24
Ustecky 6 2 1 1 | o 1 14 | o 0 4 0 o 2] o o 2118 3173 [1a]22]o0 o |107] 23 | 19
Vysocina 3 0 0 8 0 ) 4 0 0 1 ) ) 2 0 0 8 6 3 8 o [14] 5 1 1 |39 7 [ 18
Zlinsky 1 0 0 2 0 0 2 0 0 1 0 0 5 0 0 7 4 3 |11 [ 4 6 6 0 1 |35 8 [ 10
Celkem MU (druh) | 36 | 2 | 20 | 153 | o | 16 | 129 | © o3| o0 o |8 | o 0 | 260|198 | 64 | 165 | 32 | 130 | 194 | 2 | 18 |1052| 234 | 248

Pocet mimoradnych udalosti na draze celostatni

Srazky DV s DV sp"ir":;‘gi'zgus Vykolejeni DV |  Pozary DV Ne"j‘i’z";i:e"a Stiet s osobou i‘."}'" uti na Ostatni MU ce':‘lfr:})MU

271 o 27 o 27 o 2 ° 21 o 2] o 2 o =S 21 o

Kraj 3| e 3| s 3| e 3| e 3| e 3| e 3| e 3| e 3| e

2 o [= 2 o [= = o = 2 = (= 2 = (= 2 = (= 2 = = 2 = = 2 = =

= E|l e el e|l= | es|l= || s)= | c]=E | s|=|E|s]|=|E||=|E|¢

SN EREN SN S| N S| N S| N S| N SN S| N

Jihotesky 2 0 0 7 0 ) 0 0 ) 3 0 0 6 0 o 11 [ 9 2 5 1 8 [ 10 o 1 44 [ 10 [ 11
[Jihomoravsky 3 0 0 8 0 1 6 0 0 0 0 0 7 0 0o J24a]21] 3 4 1 1 15 | 0 1 |67 | 22 [ 6

Karlovarsky 0 0 0 8 0 0 0 0 0 1 ) ) 1 0 0 6 6 ) 1 0 0 6 ) 1 [ 23] 6 1
Kralovéhradecky 1 ) 0 3 0 ) 6 0 ) 4 ) ) 1 0 0 7 2 5 5 1 1 5 ) o 3] 3 6
Liberecky 0 ) 0 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 o 107 3 1 0 0 2 0 o L] 7 4
Moravskoslezsky 1 0 0 9 0 0 5 0 0 5 0 0 8 0 o |2s[21] 5 7 5 [27] 23] o 1 |84 | 26 | 33
Olomoucky 3 0 o 1] o 0 2 0 ) 7 0 0 7 0 o0 30 [27] 4 J10] a 4 |15 1 2 |84 [ 32| 10
Pardubicky 2 0 1 6 0 0 2 0 0 0 0 0 4 0 o |l12] o 3 6 3 1 12| o 1 4| 12 ] 6
Plzefisky 5 o [16] e 0 0 3 0 0 2 0 0 2 0 o |14 [ 12] 2 B 0 0 3 0 o | 3] 12 18
Praha 1 ) 1 4 0 ) 7 0 ) 0 ) o 1o o2 2] s 4 0 3 23] o 9 |76 [ 20 | 19
Stredocesky 4 ) 1 9 ) 0 8 0 0 3 0 0 7 0 0 |3 [ 27 9 14| 6 6 | 22| o o J103] 33 | 16
Ustecky 2 1 1 3 0 ) 4 0 ) 4 0 o [12] o ol [15] 1 4 2 4 l15] o0 o Jeo |18 6
Vysogina 2 0 0 5 0 ) 2 0 0 1 0 0 2 0 0 6 4 2 5 0 2 5 1 1 28| 5 5
Zlinsky 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 4 0 0 4 4 0 1 0 1 4 0 1 16 | 4 2
Celkem MU (druh) | 26 | 1 | 20 | 81 | © 2 |47 | o o |3 | o o ]72| o 0 |228 | 184 | 45 | 70 | 23 | 58 | 160 | 2 | 18 | 715 | 210 | 143
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Pocet mimoradnych udalosti na draze regionalni
Srazky DV s DV sp'.::gi'zxus Vykolejeni DV |  Pozary DV N""jﬁ:@"a Stet s osobou f";;jt:i'(’,‘; na Ostatni MU Ce'(kk":J.)MU
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Mimoradné udalosti na drahach tramvajovych, trolejbusovych,
lanovych a v metru

Vyvoj poétu mimoradnych udalosti na draze Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob na draze
tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
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Pocet mimofadnych udalosti na draze tramvajové
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Pocet mimofadnych udalosti na draze trolejbusové
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Mimoradné udalosti na zelezniénich prejezdech
V roce 2015 se na ZelezniCnich pfejezdech udalo celkem 165 stfetnuti. | kdyz se

a dalSich 130 utrpélo zranéni. Umrtnost pfi stfetnutich na ZelezniCnich pfejezdech
v porovnani s rokem 2014 vSak byla o néco nizsi. Zatimco v roce 2014 prdmérné umirali
lidé na zelezniCnich prejezdech pfi kazdé 4. nehodé, tak v roce 2015 zemfrel Clovék pfi
kazdém 5. stfetnuti. V porovnani s pfedchozimi lety v§ak doSlo k nartstu poc¢tu zranénych
pfi téchto nehodach, kterych bylo v minulém roce celkem 130, coz je o 69 % vice
v porovnani s rokem 2014. Velky podil na téchto statistikach maji stfetnuti osobnich vlakd
s nakladnimi auty nebo kamiony, pfedevsim nehody s vétSim poCtem zranénych (Obratan
— 12, Velké Pavlovice — 19, Sluknov — 7). Nehodou s nejvySSim poctem zranénych bylo
stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu ve Studénce, kde se zranilo celkem 25 osob.

Vyvoj mimofadnych udalosti na Zelezni€nich prejezdech Stfetnuti na piejezdech dle jejich zabezpegeni v roce 2015

500 298 287 278 288 275lpoéelMU H usmrceno  zranéno

90 81  mpotetMU musmrceno  zrangno

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 svételna signalizace mechanické zavory
vystraZné kize svételna signalizace se zavorami

I v roce 2015 dochazelo k nejvétSimu poctu nehod i usmrceni na zelezni€nich
prejezdech zabezpecenych svételnou signalizaci bez zavor, kde zemfelo celkem 13
osob. DalSich 11 osob zemfelo na pFejezdech zabezpelenych svételnou signalizaci
a zavorami, kde (s vyjimkou tfi mrtvych ve vlaku pfi stfetnuti na prejezdu ve Studénce)
jsou vSichni usmrceni chodci nebo cyklisté, ktefi podlezli sklopena zavorova bfevna
a vstoupili na trat' v dobé pfijezdu vlaku. V tomto pfipadé, na rozdil od pfejezdl bez zavor,
se neda hovoiit o omylu ¢&i pfehlédnuti ze strany u€astnikd udalosti. Na Zelezni¢nich
zabezpeceni pfejezdl, evidujeme nejnizSi pocet usmrcenych. Na takto zabezpecenych
prejezdech zemfelo v roce 2015 osm osob.

Drtivou vétSinu nehod na Zzelezni€nich prejezdech i nadale zpusobuji
neukaznéni uc€astnici silni€niho provozu, ktefi fatalnim zpusobem porusuji hned
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v

nékolik ustanoveni zakona ¢€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
NejCastéjSim prohfeSkem je ignorovani svételné a zvukové signalizace prejezdoveého
zabezpecCovaciho zafizeni, nepfesvédCeni se o tom, zda se k prejezdu neblizi vlak,
pfipadné jizda nebo chlize pres prejezd se sklopenymi zavorovymi bievny.

Stietnuti na Zelezniénich piejezdech dle kraju v roce 2015 Stretnuti na zelezni¢nich prejezdech dle mésicti v roce 2015

Jihogesky 12 1 13 leden 14 1 2
Jihomoravsky 6 2 22 anor 9 1 7
Karlovarsky 3 0 0 ~
1 17
Kralovéhradecky 8 1 2 bigeon :
Liberecky 7 0 0 dul?en 10 2 7
Moravskoslezsky 21 5 30 kvéten 14 2 23
Olomoucky 17 5 7 Cerven 23 2 8
Pardubicky 9 3 1 cervenec 17 3 32
Plzerisky 10 0 3 srpen 15 4 9
Z:?h: — ;2 g 133 zafi 19 6 13
fedoCesky —
Ustecky 17 3 14 L 10 2 &
Vysogina 8 0 14 listopad 13 2 2
Zlinsky 11 4 6 prosinec 13 6 2

vvvvvv

ZelezniCnich pFejezdech zabezpeCenych svételnou vystraznou signalizaci bez zavor.
Drazni inspekce proto soustavné doporu€uje, aby co nejvétSi mnozstvi prejezdl
zabezpecCenych svételnym signalizacnim zafizenim bylo doplnéno zavorami, protozZe tento
zpusob FeSeni uroviiového kfizeni silnice a drahy Zelezni¢ni se z dlouhodobého hlediska
jevi jako nejméné rizikovy pro silniéni i drazni dopravu (usmrcené a zranéné osoby na
téchto ZelezniCnich prejezdech jsou vétSinou neukaznéni chodci nebo osoby jednajici
v sebevrazedném umyslu), a to zejména téch nejfrekventovanéjSich nebo kde je vysSi
tratova rychlost. V roce 2015 pak Drazni inspekce vydala na zakladé vysledkl Setfeni
mimoFédnych udalosti dalsi beZpeénOStni Stietnuti na zelezni¢nich piejezdech dle zic¢astnéného
doporu€eni, aby v pfipadech, kdy je uzivatele prejezdu v roce 2015

rozhodnuto o zméné zabezpeceni pfejezdu,

byl vzdy ZelezniCni prejezd zabezpecen autobus 1 0 o
svetelnou vystraznou signalizaci doplnénou 4 ani auto 21 3 7
0 zavorova brfevna. Drazni inspekce dale kolo (cyklista) 1 5 2
vramci bezpecCnostnich doporuCeni ke dodavka 2 0 0
stfetnutim na pfejezdech mimo  jiné traktor 4 0 5
doporucila, aby ovladaci mechanismus motocykl 2 0 1
u zavor, kdy jsou na jednom piejezdu na °soba 19 i °
kazdé strané dvé poloviéni zavory misto 2SN auto 108 14 44

jedné, vyuzival sekvenéni sklapéni, coZz znamena, Ze se zavora vpravo sklapi dfive, aby
branila vjezdu na prejezd, kdezZto leva zavora je déle nahofe a sklapi se pozdéji. Tim je
zajisténo, ze automobil, ktery a¢ nemél a vjel jiz v dobé vystrahy na Zelezni¢ni pfejezd,
muze bezpecné opustit prostor pifejezdu bez vzniku stresové situace v podobé nasilného
prorazeni zavoroveho bfevna — viz kapitola Opatfeni k pfedchazeni mimofadnym
udalostem.
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Strety draznich vozidel s osobami na drahach celostatnich,
regionalnich a vlec¢kach

Mimo Zeleznicni pfejezdy umirali lidé pfedevSim pfi stfetu vlaku s osobou, kterych
Drazni inspekce v roce 2015 zaznamenala celkem 260, coz je 0 16 % méné neZ v roce
2014, a souCasné doslo o stejny procentualni rozdil k poklesu po¢tu usmrcenych pfi
téchto nehodach. Nicméné rok 2014 byl do poctu stfetll i usmrcenych rekordnim v celé
historii Drazni inspekce a v porovnani s dalSimi léty Ize konstatovat, Ze pocet stietl
i usmrcenych v roce 2015 odpovida priméru pfedchozich deseti let.

Vyvoj stietl draZnich vozidel s osobami K vétsSiné téchto pfipadd dochazi na
w50 = poset MU m usmrceno  zranéno - mistech, ktera jsou ze zakona €. 266/1994
200 274 B % Sb. vefejnosti nepfistupna. Lide si Casto pIné

239 241 243
250

neuvédomuiji, jaké nebezpeli jim na
Zeleznici hrozi, pokud nedodrzuji platné
pravni predpisy, a riskuji svlj Zivot
nezodpovédnym chovanim. Je potieba
rovnéz zminit, Ze do téchto MU jsou
zapocitany i stfety draznich vozidel se
zaméstnanci zeleznice a pfipady osob
jednajicich zjevné v sebevrazedném umyslu, kterych Drazni inspekce v poslednich letech
zaznamenava pomeérneé velky pocet.
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Stiety s osobami dle kraja v roce 2015 Stiety s osobami dle mésict v roce 2015

Jihocesky 11 9 2 leden 24 20 4
Jihomoravsky 27 21 6 frer 26 19 7
Karlovarsky 7 7 0 =

Kralovéhradecky 7 2 5 flizen L U B
Liberecky 13 7 6 duben 17 14 3
Moravskoslezsky 33 24 9 kvéten 16 14 2
Olomoucky 34 29 6 cerven 23 12 11
Pardubicky 12 9 3 Gervenec 24 20 4
Plzerisky 14 12 2 srpen 18 13 5
Praha 28 22 6 zaf 20 17 4
Stredocesky 38 28 10 —

Ustecky 21 18 3 fijlen 29 17 9
Vysodina 8 6 3 Iistopad 21 17 4
Zlinsky 7 4 3 prosinec 34 24 10

Drazni inspekce ve svych preventivhich kampanich neustale upozornuje na
nasledujici ustanoveni zakona, které fyzické osoby porusuji.

Ve smyslu § 4a odst. 2 zakona ¢. 266/1994, o drahach, v platném znéni, jsou
vSechna mista na draze a v obvodu drahy vefrejnosti nepristupna s vyjimkou:

- drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci;

- drahy a jejiho obvodu v misté kfizeni drahy s pozemni komunikaci;

- prostor ur¢enych pro verejnost, nastupist a pristupovych cest k nim a prostor
v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich
poskytovany sluzby souvisejici s drazni dopravou;

- verejné pfistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy;

- volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje drahy.
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Nedovolené jizdy draznich vozidel na drahach celostatnich,
regionalnich a vlec¢kach

Pocet mimofadnych udalosti ,nedovolena jizda®“, tedy kdy dojde k nedovolené jizdé
vlaku nebo posunu za navéstidlo zakazujici jizdu, v poslednich sedmi letech neustale
stoupa. V roce 2015 evidovala Drazni inspekce celkem 64 pfipadl, kdy viaky projely
naveést zakazujici jizdu (a dalSich 28 pfipadud, kdy se tak stalo pfi posunu). V porovnani
s predchozimi lety doSlo k narlstu poctu téchto mimoradnych udalosti, pficemz se jedna

v v r

o historicky nejvyssi pocet ,,projetych navéstidel“ u viak(i a posuna od roku 2009.

2015 28 64 92

2014 31 60 91

2013 28 55 83

2012 34 54 88

2011 30 56 86

2010 41 45 86

2009 23 46 69
2015 92 1 4 124 048 745 K& | 6 560 947 K& | 414 638 K& | 131 024 330 K&
2014 91 0 1 14 087 508 K& | 2 896 143 K& |4 522 000 K& | 21 505 651 K&
2013 83 0 0 383135 KE | 1228 384 K& 0Ké 1611 519 K&
2012 88 0 0 937 268 K& | 4016 571 KE | 200 000 K& | 5 153 839 K&
2011 86 0 12 45 106 797 K& | 6 396 872 K& |1 326 825 K&| 52 830 494 K&
2010 86 0 0 5480 788 KE | 4819897 KE | 5000 K& | 10 305 685 K&
2009 69 0 60 26 605 461 KE | 2636 199 K& | 172509 K& | 29 414 169 K&

NejCastéji se stale chybuje pfi odjezdu vlaku ze stanice (z dopravny). Projeti viaku
za navéstidlo zakazujici jizdu tvofi vice nez jednu tfetinu vSech téchto pfipadu. Drazni
inspekce se témito mimofadnymi udalostmi dlouhodobé zabyva, zavaznost narustu
nebere na lehkou vahu a v souvislosti s témito mimofadnymi udalostmi vedle
namatkovych kontrol v provozu vydala jiz celou fadu bezpecnostnich doporuceni, pficemz
fadu z nich opakované. Jejich cilem je nenechavat bezpecnost pouze na jednom lidském
Ciniteli — na strojvedoucim, ale mit jakousi bezpe&nostni pojistku, ktera mize mit podobu
technického zafizeni, jez pfi selhani (chybé) strojvedouciho automaticky zastavi ohrozené
vlaky, popf. zmirni nasledky vzniku mimoradné udalosti, nebo organiza¢niho opatfeni,
kterou je napf. klasicka vyprava vlaku ,vypravkou®, jez je schopna eliminovat pravé
nedovolené odjezdy ze stanic (z dopraven).

Projeti navéstidel dle jejich typu MU dle druhu jizdy draZniho vozidla
2015 16 35 19 18 4 2015 29 38 25 63 92
2014 15 39 " 19 7 2014 31 34 26 60 91
2013 9 39 8 22 5 2013 28 38 17 55 83
2012 15 40 1 19 3 2012 34 33 21 54 88

Bezpecnostni pojistka v podobé klasické vypravy ,vypravkou“ v pfipadech, kdy
rozkaz k odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich dava vypravci strojvedoucimu postavenim
hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, bohuzel nebyla vétSinou pfed jejim
odstranénim nahrazena zadnym technickym zabezpecCenim ani jinymi opatfenimi, jak by
se dalo pfedpokladat, ale pouze se upravily technologické postupy tak, Ze odpovédnost za
jejich dodrzeni pfi odjezdu vlakl je prenesena pouze na strojvedouci, respektive
dopravce. Drazni inspekce napf. v ramci Setfeni mimoradné udalosti nedovoleného
odjezdu vlaku ze stanice Kunovice-LouCka provedla detailnéjsi analyzu, z niz vyplynulo,
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Ze od roku 2005 do konce roku 2015 se staly pouze dva pfipady nedovolené jizdy pfi tzv.
.Klasické”“ vypravé, tedy po chybé vypravéiho; je tedy ziejmé, ze postupy, kdy jsou do
vypravy vlaku zapojeni pfimo na nastupisti 2 lidé, funguji podstatné lépe, nez kdyz
o odjezdu rozhoduje jen dopravce. Ruzna technicka zafizeni jiz existuji, jejich zavadéni je
v8ak postupné.

NEJZAVAZNEJSi MIMORADNE UDALOSTI V ROCE 2015

Drazni inspekce rozhoduje bezprostfedné po oznameni vzniku MU o tom, zda bude
danou MU Setfit, resp. dozorovat na misté jejiho vzniku. Zakladnim kritériem tohoto
rozhodnuti je zavaznost a okolnosti MU, opakovani MU a to, zda by mohla za zmé&nénych
okolnosti vést az k zavazné nehodé.

V roce 2015 Drazni inspekce Setfila MU na misté jejich vzniku celkem v 168
pripadech (2014 — 198). Jednalo se zejména o stfetnuti na Zelezni¢nich prejezdech,
vykolejeni draznich vozidel za jizdy vlaku, srazky draznich vozidel, stfety s osobami
pohybujicimi se na vefejnosti pfistupnych mistech drahy a nedovolené jizdy draznich
vozidel za navéstidla zakazuijici jizdu.

V nejzavaznéjsich, respektive opodstatnénych pfipadech zahdjila Drazni inspekce
nezavislé zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU v plném rozsahu, tj. vCetné vydani
zpravy o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku MU (tyto MU jsou v nasledujicim
prehledu oznaceny hvézdi¢kou). Dalsi MU pak byly Setfeny bez zavérecné zpravy nebo
bylo jejich Setfeni, provadéné provozovateli, dukladné dozorovano.

Prehled nejzavaznéjsich MU

Datum: 11.1. 2015 v 06:55 | Misto: *Rozna — Nedvédice

Zranéno: | 1 |Usmrceno: 0 |Skoda: 500 000 K¢&

Popis: |Srazka vlaku Os 14905 se dvéma stromy spadlymi na tratovou kolej.

Bezprostredni pfi¢ina: vyvraceni a nasledny pad dvou stromd, rostoucich v ochranném pasmu drahy,
do tratové koleje.

Prispivajici faktory: vnitini hniloba obou vyvracenych stromu.

Zasadni pricina: nezjisténi a neodstranéni zdroje ohrozeni drahy v ochranném pasmu drahy, které tvofily
stromy v dopadové vzdalenosti prijezdného prafezu tratové koleje.

Pfi€iny v systému bezpecnosti:

* nesystematické a nejednotné posuzovani zdroji ohrozeni drahy v jejim ochranném pasmu
a nepfijimani odpovidajicich opatfeni k pfedchazeni podobnym mimofadnym udalostem
provozovatelem drahy;

* neexistence systému Skoleni a ovéfovani znalosti pracovnik(i provozovatele drahy povéfenych
kontrolou trati z oboru posuzovani zdravotniho stavu vegetace v ochranném pasmu drahy
a zaroven také neexistence systému téchto kontrol.
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Datum: 28.1.2015 06:33 Misto: *Ponikla — Hrabacov

Zranéno: | 12 |Usmrceno: | 0 |Skoda: 1750 000 K¢

Srazka vlaku Os 15501 s prekazkou — sesuty skalni masiv s naslednym

Popis: vykolejenim.

Bezprostredni pfi¢ina: sesuti skalniho masivu na provozovanou kolej.
Prispivajici faktory: zatékani vody do diskontinuity skalni stény a jeji cyklické zamrzani a rozmrzani.

Zasadni pri€ina: eroze skalniho svahu.

Datum: 16. 2. 2015 13:20 Misto: *Bakov nad Jizerou

Zranéno: | 1 |Usmrceno: 0 |Skoda: 3100 000 K&

Srazka posunujiciho hnaciho drazniho vozidla se stojicim viakem

Popis: ||\ "184600.

Bezprostredni pri¢ina: nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméru pfi provadéném posunu.
Prispivajici faktory:
* nefizeni drazniho vozidla ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled;

* nedostatecné (neuplné) a zavadéjici pokyny a informace strojvedoucimu pfi udéleni svoleni
k posunu bez uréeni mista, kam az smi na 3. stani¢ni koleji posunovat, resp. nesdéleni mista
ukon&eni posunové cesty na 3. staniéni koleji pfed udé&lenim souhlasu k posunu na tuto kolej, pfi
jejim obsazeni vlakem pfipravenym k odjezdu;

* nejasné a nesrozumitelné pokyny pro zajiStovani bezpeénosti pfi posunu vypravéimu od
strojvedouciho posunového dilu (zaméstnance fidiciho posun).

Zasadni pfri€ina: nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro ¢innosti pfi
provadéni posunu zucastnénymi zameéstnanci.

*Vleckova sit OKD, Doprava, a. s.,

Datum: 19.2.201516:12 Misto: Vle¢ka Paskov

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 21734 806 K¢

Nezajisténa (nekontrolovana) jizda posunového dilu z obvodu Stafi¢
Popis: |do hlavniho obvodu vleCkové stanice Paskov s naslednym vykolejenim
21 lozenych taZenych draznich vozidel.

vrw

Bezprostredni pri¢ina:
* neukonceni jizdy posunového dilu (jeho nezastaveni) v obvodu Stafi¢ VleCky Paskov;

* neprovedeni zkousky brzdy posunového dilu pfed jeho jizdou z obvodu Stafi¢ na spojovaci kolej
€. 90 hlavniho obvodu vie€kové stanice Paskov Viecky Paskov.

Zasadni pri€ina:
* nepropojeni potrubi praibézné samocinné tlakové brzdy mezi hnacim draznim vozidlem

a 1. tazenym draznim vozidlem posunového dilu (neotevieni spojkového kohoutu na vnitinim Cele
hnaciho drazniho vozidla);

* nezjisténi nepropojeni potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy mezi hnacim draznim vozidlem
a tazenymi draznimi vozidly posunového dilu nesledovanim hodnot tlaku vzduchu v hlavnim
vzduchojemu a potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy na manometrech hnaciho drazniho
vozidla.
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Datum: 27.2.201519:04 Misto: *Cernotin
Cernotin - -
Zranéno: | 1 |Usmrceno:| 0 | Skoda 5400 K¢
Pobis: VleCeni cestujiciho pfivieného nastupnimi dvefmi drazniho vozidla
PIS: 124 odjezdu vlaku Os 3237 ze zastavky Cernotin.

Bezprostiedni pfi¢ina: uvedeni vliaku Os 3237 na zastavce Cernotin do pohybu s cestujicim sevienym
prostfednictvim cestovni tasky vné zadnich nastupnich dvefi posledniho drazniho vozidla viaku.

Prispivajici faktory: nevybaveni drazniho vozidla (elektrické jednotky fady 460) zafizenim, které by pfi
otevienych nebo nedovienych nastupnich dvefi a pfi signalizaci oteviené nastupni dvefe ukazatelem stavu
dvefi na stanovisti strojvedouciho zabranilo osobé Fidici drazni vozidlo, pfi nerespektovani signalizace stavu
nastupnich dvefi, zadani jizdnich stupriill pro uvedeni stojici jednotky do pohybu.

Zasadni pfi¢iny: neumysina (bezdécna) chyba strojvedouciho pfed uvedenim viaku Os 3237 do pohybu
z zelezni¢ni zastavky Cernotin, ktera se projevila:

* nezjisténim cestujiciho, sevieného prostfednictvim cestovni tasky, vné zadnich nastupnich dvefi
posledniho drazniho vozidla viaku;

* nezjisténim signalizace otevienych nastupnich dvefi signalizované ukazatelem stavu nastupnich
dvefi na stanovisti strojvedouciho.

Priciny v systému bezpecnosti: nepfijeti odpovidajiciho vlastniho opatfeni dopravcem viaku Os 3237
k pfedchazeni mimofadnym udalostem na zakladé pfihlédnuti k vyhodnoceni pfigin a okolnosti vzniku dfive
udanych podobnych mimofadnych udalosti a bezpeénostniho doporuéeni vydaného Drazni inspekci pod
€. .. 738/2013/DlI, ze dne 9. 8. 2013, kterym bylo dopravci mj. doporu€eno pro eliminaci chyby, omylu, osoby
fidici drazni vozidlo, doplnit obvod fazeni jizdnich stupnd u elektrickych jednotek fady 460 zafizenim
(obvodem) znemoziujicim zafazeni jizdnich stupfid (uvedeni vlaku do pohybu) pfi signalizaci otevreni
nastupnich dvefi.

Datum: 24.3.201506:59 | Misto: *Obratarn — Chynov

.| Zranéno: | 12 |Usmrceno: | 0 |Skoda: 7 878 862 K¢

Stfetnuti vlaku Os 18422 s navésem nakladniho automobilu

Popis: |4 Jeleznicnim pfejezdu P6382 a vykolejeni vlaku.

Bezprostredni pfi€ina:
* vjeti silniéniho vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy se k nému bliZil vlak;
* nerespektovani vystrazné svételné signalizace Fidi¢em nakladniho automobilu.

Prispivajici faktory: pfekroena maximalni povolena rychlost v prostoru pfed a na zelezni¢nim pfejezdu
fidi¢em nakladniho automobilu.
Zasadni priciny:
* jednani fidi¢e nakladniho automobilu pfed Zelezni¢nim prejezdem: pfehlédnuti dopravniho znaceni,
nepocinal si zvlast opatrné a nepfesvédcil se, zda mize zelezni¢ni pfejezd bezpecné prejet;

* nedani prednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni komunikace s drahou.

Datum: | 28.3.201508:38 | Misto: | 'elké Zernoseky — Litoméfice dolni
nadrazi

Zranéno: | 1 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 24 488 311 K&

Nedovolena jizda vlaku Nex 148359 za uroven navéstidla zakazujiciho

Popis: jizdu, nasledna srazka s protijedoucim vlakem Pn 53668 a vykolejeni.
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Bezprostiedni pfi€¢ina: nedovolena jizda vlaku Nex 148359 do mezistaniCniho Useku mezi ZelezniCnimi
stanicemi Velké Zernoseky a Litoméfice dolni nadraZzi, ktery byl obsazen protijedoucim viakem Pn 53668.

Prispivajici faktor: absence technickych prostfedkd zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni
naveéstidlo zakazuijici jizdu.

Zasadni pri€¢ina: nedodrzeni technologickych postupll provozovatele drahy osobou Fidici HDV viaku Nex
148359 nezastavenim viaku pfed navesti ,Stlj“ odjezdového navéstidla S1 v ZelezniCni stanici Velké
Zernoseky.

Praha — mezi zastavkami Cechova &tvrt

Datum: 28.4.2015 15:28 Misto: a Poliklinika ModFany

| Zranéno: | 26 | Usmrceno: | 0 | Skoda: 2780 000 K&

Srazka tramvaje linky €. 17 s autobusem MHD a osobnim autem

Popis: s naslednym vykolejenim.

Bezprostiredni pri€ina: nepozornost fidice tramvaje, ktery se nedostate¢né vénoval Fizeni, nerespektoval
signal svételného signalizacniho zafizeni a vjel do prijezdného profilu zleva pfijizdéjiciho autobusu.

Datum: 4.5.201508:55 Misto: *HanuSovice

"Zranéno: 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 46 443 K&

: , = | popis: Srazka vilaku Os 13659 se =zemnim zarazedlem kusé koleje
: ""'!ﬁ'.'gﬁ-:, ] pis: a s naslednym vykolejenim hnaciho drazniho vozidla.

Bezprostiedni pfi¢ina: dovoleni vjezdu vlaku Os 13659 do Zelezni¢ni stanice HanuSovice, aniZz by pro
tento vlak byla spravné postavena jizdni (vlakova) cesta.

Zasadni pri€ina: neprezkouseni spravného prestaveni vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2 v jizdni
(vlakové) cesté, dfive nez byl hlavnim (vjezdovym) navéstidlem ML dovolen vjezd viaku Os 13659 do
Zelezniéni stanice HanuSovice.

Datum: 25.5.201511:15 Misto: | *Velké Pavlovice — Kobyli na Moravé

Pobis: Stfetnuti vlaku Os 14523 s nakladnim automobilem s naslednym
piS: vykolejenim vlaku na Zelezni¢nim prejezdu P7140.

wnanéno: 19 |Usmrceno: | 0 |Skoda: 3400 409 K¢

o
i

Bezprostiedni pfi€ina: nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy se
k nému blizil vlak a byla davana zvukova i svételna vystraha dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi
svétly signalu pfejezdového zabezpecfovaciho zafizeni.

Zasadni pri€iny:
* nerespektovani vystrazného signélu Zelezniniho pfejezdu fidi¢em nakladniho automobilu;

* jednani fidiCe pfed Zelezniénim pFejezdem, pfi kterém si nepoc€inal zvlast opatrné a nepfesveddil
se, zda mlize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.
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Datum: 2.6.201517:08 Misto: Luka nad Jihlavou

Zranéno: | 0 |Usmrceno: 0 |Skoda: 113 212 K¢

Popis: | Stfetnuti vlaku R 660 s autobusem na Zelezni¢nim pfejezdu P3669.

Bezprostiedni pfi€ina: uvaznuti autobusu na Zelezniénim pfejezdu v dobé, kdy se k nému bliZil viak
R 660.

Datum: 9.6.201512:17 Misto: Dobrotice — HoleSov

-l

_ |Zranéno: | 3 |Usmrceno: | 0 | Skoda: 7 168 037 K&

Stietnuti vlaku Os 3908 s nakladnim automobilem na Zelezniénim

Popis: | reiezdu P7263.

Bezprostiredni pfi€ina: vjeti nakladniho automobilu s viekem na Zelezni¢ni pfejezd v dobég, kdy se k nému
blizil viak Os 3908.

- ..MI Datum: 24.6.201513:21 Misto: *Petrov u Straznice — Straznice

Zranéno: | 2 |Usmrceno: 1 |Skoda: 373 263 K&

Stretnuti vlaku Os 2710 s dodavkovym automobilem na Zelezni¢nim

Popis: | reiezdu P8143.

Bezprostiedni pfi€ina: nedovolené vjeti silniniho vozidla na Zelezni¢ni prejezd v dobg, kdy se k nému
bliZil viak a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym zabezpefovacim zafizenim.

Zasadni pfic¢iny:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané piejezdovym zabezpelovacim zafizenim
fidi¢em dodavkového automobilu.

* jednani fidiCe dodavkového automobilu pfed Zelezni¢nim prejezdem, kde si nepocCinal zvlast
opatrné a nepfesvédcil se, zda muize Zelezni¢ni pfejezd bezpeéné prejet;

* nedani prednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni komunikace s drahou.

Datum: 29.6.201514:43 Misto: *Hranice na Moravé — Drahotuse

Zranéno: | 0 |Usmrceno: 0 |Skoda: 26 007 791 K¢&

Ulomeni &epu napravy tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku

Popis: | \ox 146893 s jeho naslednym vykolejenim.

nedokonalostmi charakteru koroznich dualkd.

Zasadni pri€ina: nezabezpeCeni udrzby v rozsahu, ktery by zajisti odpovidajici technicky stav
predmétného tazeného drazniho vozidla po celou dobu jeho pouZivani pfi provozovani drazni dopravy.
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Datum: 1.7.201515:10 | Misto: Cervenka — Stépanov

|| Zranéno: | 0 |Usmrceno: 0 |Skoda: 9 890 946 K&

Pozar specialniho hnaciho drazniho vozidla (stroj pro Upravu $térkového
Popis: |loze SSP 110 SW) jedouciho jako vlak Lv 100883 a nasledné poskozeni
trakéniho vedeni.

Bezprostredni pri¢ina: technicka zavada specialniho hnaciho drazniho vozidla .

Datum: 3.7.201511:35 Misto: *Horni Cerekev

Zranéno: 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 868 000 K&

Vykolejeni 1 lozeného drazniho vozidla vlaku Pn 62800 za vjezdu do

Popis: stanice.

Bezprostiredni pri¢ina: uvolnéni obruce zZelezni¢niho kola.

Zasadni pFi€iny: postupné vyhrati obru¢e a vénce a uvolnéni lisovaného spoje dlouhodobym a intenzivnim
pfibrzdovanim kola drazniho vozidla b&éhem nezjistitelné doby pfed vznikem mimoradné udalosti.

vy

Datum: 14.7.201523:13 | Misto: *Praha Masarykovo nadrazi

§| Zranéno: | 3 |Usmrceno:| 0 Skoda: 82 313 083 K¢&

Nedovolena jizda osobniho vlaku Os 8616 za naveéstidlo Lc3 zakazujici
jizdu, sraZka se zachytnym praZzcem a vykolejeni, proraZzeni zardZedla
avjeti do prostoru pro cestujici na draze Zzelezni¢ni, celostatni,
v Zelezniéni stanici Praha Masarykovo nadraZzi

Popis:

Bezprostiredni pri¢ina: nezastaveni vlaku Os 8616 pfed naveéstidlem Lc3 s navésti ,Stdj“.
Prispivajici faktory:

Zasadni pfic¢iny:

nevyuziti znalosti tratovych a mistnich poméra strojvedoucim pfi jizdé vliaku Os 8616 po 3. staniéni
koleji k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Lc3 k zahajeni brzdéni v misté, kde pfi jizdé vlaku
s aktivnim cilovym brzdénim dochazi ke sniZovani rychlosti;

nedocenéni vyznamu systému automatického vedeni vlaku pro zvySeni bezpecnosti drazni dopravy
tim, Ze strojvedoucim nebyla v dobé vzniku MU dopravcem stanovena povinnost pouziti rezimu
cilového brzdéni pfi jizdé po tratich a s hnacimi draZnimi vozidly timto systémem vybavenymi.

nedodrzeni technologickych postupll dopravce a provozovatele drahy strojvedoucim viaku Os 8616
nefizenim se navéstmi davanymi provozovatelem drahy;

nezahajeni brzdéni strojvedoucim vliaku Os 8616 tak, aby jej bezpecné zastavil pfed navésti ,Stdj*
hlavniho (cestového) naveéstidla Lc3 z divodu nesledovani provozniho a diagnostického monitoru
a polohy ovladace rezimu jizdy na Fidicim pultu hnaciho drazniho vozidla, poukazujici na deaktivaci
cilového brzdéni a nutnost ruéniho brzdéni.
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Datum: 22.7.201507:41 Misto: *Studénka

Zranéno: | 25 |Usmrceno: | 3 | Skoda: 156 700 000 K¢&

Pobis: Stretnuti vlaku Ex 512 s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim
PIS: | hiejezdu P6501.

Bezprostiedni pri€ina: nedovolené vjeti nakladniho automobilu s navésem na Zelezni¢ni prejezd P6501
v dobé, kdy to bylo uzivatelim pozemni komunikace zakazano, tzn. v dobé davané svételné a zvukové
vystrahy pfejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni, kdy se k Zelezni¢nimu pfejezdu blizil vlak Ex 512.

Prispivajici faktory: neopusténi prostoru Zelezni¢niho pfejezdu — nepferazeni sklopeného zavorového
bfevna pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni v situaci uzavieni nakladniho automobilu s navésem mezi
sklopenymi zavorovymi bfevny prfed pfijezdem vlaku Ex 512.

Zasadni pri¢ina: nerespektovani svételné vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi
svétly, a zvukové vystrahy, davané charakteristickym pferuSovanym zvukovym signalem nezaménného
vyznamu, pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni Zelezni¢niho pFejezdu P6501, uZivatelem pozemni
komunikace.

Datum: 4.8.201513:19 Misto: *Horazdovice pfedmésti

Zranéno: | 16 |Usmrceno: | 0 |Skoda: 8 108 221 K¢

Srazka vlaku R 668 s vlakem R 667 s naslednym vykolejenim (dusledek
Popis: |nezajisténé jizdy vlaku R 668 — pfedCasné zrudeni viakové cesty pro
tento vlak).

Bezprostiedni pfi¢ina: prestaveni vyhybky €. 28X signalistou St. 2 v dobé, kdy se na této vyhybce
nachazela drazni vozidla vlaku R 668, a nasledna jizda zadni ¢asti vlaku R 668 po jiné koleji, neZ byla pro
jizdu tohoto vlaku urgena.
Zasadni pri€iny:
* nezjisténi volnosti vlakové cesty vypravéim ve svém obvodu a nafizeni pfipravy vlakové cesty pro
vlak R 667 v rozporu se stanovenymi technologickymi postupy;

« prestaveni vyhybek €. 28X a 29X signalistou St. 2 bez udéleni jednozna¢ného pokynu od
vypravciho k jejich pfestaveni;

» udileni nejednoznacnych pokyn( souvisejicich s vykonem dopravni sluzby béhem komunikace
mezi vypravéim a signalistou St. 2.

Datum: @ 5.8.201518:59 | Misto: | \OV€ Méstonad Metuji - Bohuslavice
nad Metu;ji
Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 10 000 000 K¢&

Pozar specialniho hnaciho drazniho vozidla jedouciho jako vlak
Pn 91520.

Popis:

Bezprostredni pri¢ina: technicka zavada na specialnim hnacim draznim vozidle.
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Datum: 10. 8. 2015 15:30 | Misto: VSetaty — BySice

Zranéno: | 2 |Usmrceno:| 0 | Skoda 4 049 000 K¢

Popis: | Stretnuti viaku Os 9559 s traktorem na zelezni¢nim prejezdu P2677.

Bezprostiedni pfi€ina: nedovolené vijeti silnicniho vozidla na prfejezd v dobé&, kdy byla pfejezdovym
zabezpecfovacim zafizenim davana zvukova a svételna vystraha.

Datum: 14. 8. 2015 14:51 Misto: | *Uhersky Ostroh — Ostrozska Nova Ves

& Zranéno: | 2 |Usmrceno: | 2 | Skoda 181 360 K&

Stietnuti vlaku Mn 82100 s osobnim automobilem na Zelezniénim

Popis: | rejezdu P7953

Bezprostiedni pric¢ina: nedovoleny vjezd osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se
k nému blizil vlak.

Zasadni pfic¢iny:
* nedodrzeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich fidi€¢em silni¢niho vozidla;

* jednani fidi€e osobniho automobilu pfed Zelezniénim pfejezdem, kde si nepodinal zvlast opatrné
a nepresvedcil se, zda miize zelezniéni prejezd bezpelné prejet;

* nedani pfednosti drazni dopravé na uroviiovém k¥izeni pozemni komunikace s drahou;

+ vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy jiz byl vidét pfijizdé&jici viak.

Datum: 7.9.201516:15 Misto: *Sluknov udoli — Sluknov
Zranéno: | 7 |Usmrceno: 0 |Skoda: 14 898 826 K¢
Popis: Stretnuti vlaku Os 5449 s jizdni soupravou na ZelezniCnim prejezdu
PIS: | 3540 na zahlavi Zelezniéni stanice Sluknov s naslednym vykolejenim.

Bezprostiedni pfi€ina: nedovolené vjeti jizdni soupravy na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy se k nému bliZil
vlak a byla davana vystraha pfejezdovym zabezpec€ovacim zafizenim.

Prispivajici faktor: nahrazeni mechanického pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni se zavorami za
pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni se svételnou signalizaci (bez zavor) na zelezni¢nim pfejezdu P3540
v ramci investiéni akce ,Rekonstrukce pfejezdového zafizeni svételného km 8,971 a 9,251 v roce 2005.

Zasadni pri€iny:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané piejezdovym zabezpelovacim zafizenim
fidiCem jizdni soupravy a vjeti na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy je to zakazano;
* nedani pfednosti drazni dopravé na Uroviovém kfizeni pozemni komunikace s drahou.

Datum: 9.9.201509:15 Misto: *Golcuv Jenikov — Vlkanec¢

'Zranéno: 1 |Usmrceno: | 1 | Skoda: 0 Ké

Ujeti svazku kolejovych poli na podvozcich Vz 53 po vyloucené
1. tratové koleji s naslednym stfetem se 2 osobami a srazkou
s odstavenymi svazky kolejovych poli a jejich vykolejeni na 3. stani¢ni
koleji v Zelezniéni stanici Gol¢av Jenikov

Popis:
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Bezprostredni pri¢ina: nedostate¢né zajisténi svazku kolejovych poli, odstaveného na vyloucené koleji,
proti jeho ujeti.

Prispivajici faktor: nedodrzeni pfedepsané pracovni operace stanovené Technologickymi postupy pro
odstavovani svazku kolejovych poli od pokladace kolejovych poli.

Prispivajici faktor souvisejici s disledkem ujeti kolejovych poli — stfetnuti s osobami: neoznameni
pfitomnosti svych zaméstnancu pracujicich na vyloucené koleji objednatelem zhotoviteli.

Zasadni priéina: nedodrZeni ustanoveni technologickych postupl, stanovujicich pouzivani prostredki
a podminky pro zajisténi vozidel proti ujeti.

Praha — mezi zastavkami Pobrezni

Datum: 10. 9. 2015 19:22 Misto: cesta a Nadrazi Branik

Zranéno: | 8 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 20 000 000 K¢

Popis: |Srazka tramvaje linky €. 17 s tramvaiji linky €. 3.

Bezprostredni pfi¢ina: nepozornost fidiCe tramvaje linky €. 17, ktery neodhadl bezpecnou vzdalenost mezi
tramvajovymi vlaky a narazil do tramvaje stojici pfed nim.

Datum: 12.9.2015 03:27 Misto: *Usti nad Orlici

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 393 557 K&

Poskozeni trak¢niho vedeni a postrkového hnaciho drazniho vozidla za

POpIS: | i7dy viaku Pn 66287 v Zeleznicni stanici Usti nad Orlici

Bezprostiredni pfi¢ina: jizda elektrického hnaciho drazniho vozidla v ¢ele vlaku Pn 66287 mistem déleni
tratové &asti trakéniho vedeni a stani¢ni €asti trakéniho vedeni bez nafizeného stazeni sbérace.

Prispivajici faktor: prokazané jizdy deviti vlak(i v dobé od 1. 9. 2015 do 12. 9. 2015 mistem pozdé;jsi
mimofadné udalosti s nestazenym sbéraCem, které vystavovaly trolejovy drat v misté déleni velké tepelné
zatézi nad ramec béznych provoznich podminek.

Zasadni pri€ina: nerespektovani navésti ,Stahnéte sbérac” davané neproménnym navéstidlem pro
elektricky provoz, umisténym pred mistem mimofadné udalosti, strojvedoucim hnaciho drazniho vozidla
v Cele viaku.

Datum: 14.9. 2015 08:20 Misto: *Goléuv Jenikov — Vlkaneé¢

__ Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 83 000 K¢

Vykolejeni 4. a 5. svazku kolejovych poli na podvozcich vzor 53
Popis: |fazenych ve vlaku Pn 164203, v km 259,992, mezi zelezniCnimi
stanicemi Vlkanec¢ a Golclv Jenikov

Bezprostredni pri¢ina: blize nespecifikovana technicka zavada na podvozcich vzor 53.
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Datum: 30.9.201500:55 | Misto: *Doly Bilina — upravna uhli Ledvice

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 1 |Skoda: 2 621 896 K¢

Srazka sunutého posunového dilu se stojicimi draznimi vozidly
a s naslednym vykolejenim.

B

Popis:

Bezprostredni pfi€iny:

* zahdjeni posunu, aniz by vedouci posunu zjistil, zda se v zamyS$lené posunové cesté nenachazeji
predméty blizko koleji nebo v kolejich;

*  nepfizplsobeni rychlosti jizdy rozhledu vedouciho posunu v ¢ele sunutého dilu, a tim nezajisténi
bezpecénosti posunu.

Zasadni pri¢ina: nedodrzeni stanovenych technologickych postupu pfi posunu vedoucim posunu.

Datum: 30.10.201505:04 | Misto: *Rehlovice

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 1 |Skoda: 21269 176 K&

Nedovolena jizda vlaku Nex 163602 za uroven navestidla L2 Zeleznicni
stanice Rehlovice, nasledna srazka se zadni Casti vlaku Pn 59040
v mezistaniénim uUseku Rehlovice — Upofiny a vykolejeni draznich
vozidel.

Popis:

Zavére¢na zprava nebyla z dudvodu slozitosti vySetfovani a zajiStovani odbornych posudkd do vydani
vyroéni zpravy dokon&ena.

Datum: 3.11.2015 19:01 Misto: *Ceska Trebova

Zranéno: | 1 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 7 680 500 K¢

Srazka posunového dilu s posunovym dilem stojicim na 90. spojovaci
Popis: | koleji pred navéstidiem Se 239 v poloze ,Posun zakazan® v Zeleznicni
stanici Ceska Trebova s naslednym vykolejenim dvou vozu.

Bezprostredni pri¢ina: nedodrzeni podminek pro jizdu dle rozhledovych poméru pfi provadéném posunu.

Prispivajici faktory: neuvolnéni posunové cesty pfed navéstidlem Lc 403 pfedchozim posunovym dilem,
stojicim pfed navéstidlem Se 239 v poloze ,Posun zakazan®.

Zasadni pfi€iny: nedodrzeni technologickych postupl pro posun, které jsou stanoveny vnitfnim pfedpisem
provozovatele drahy, ze strany dopravce.

Datum: 8. 11. 2015 21:53 Misto: *Dfisy

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 9 320 000 K¢

Popis: |Vykolejeni draznich vozidel za jizdy vlaku Nex 359511.

ZavéreCna zprava nebyla z ddvodu slozitosti vySetfovani a zajiStovani odbornych posudkd do vydani
vyrocni zpravy dokoncena.
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Datum: 10. 11. 2015 12:22 | Misto: *Praha-VrSovice

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 0 Ké

Popis: |Nezajisténa jizda vlaku Pn 65612 na kolej obsazenou vlakem Pn 63710.

Bezprostiedni pri¢ina: postaveni vlakové cesty na jinou kolej, nez bylo telefonicky a obsluhou
zabezpecCovaciho zafizeni nafizeno vyprav€im, a zavada na stanicnim zabezpelovacim zafizeni, ktera
umoznila signalistovi St. 2 postavit vlakovou cestu na jinou kolej, nez vypravéi urcil obsluhou
zabezpecCovaciho zafizeni.

Datum: 4.12.201508:48 Misto: *Pokiikov — Zdarec u Skutée

Zranéno: | 1 |Usmrceno:| 3 |Skoda: 202 500 K¢&

Stretnuti vlaku Os 5303 s osobnim automobilem na Zelezniénim

Popis: | rejezdu P5312.

Bezprostiedni pfi¢ina: nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezniéni pfejezd v dobé, kdy se k nému
blizil vlak a byla ddvana zvukova i svételnd vystraha dvéma &ervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly
signalu pfejezdového zabezpedovaciho zafizeni.

Zasadni priciny:
* nerespektovani vystrazného signalu Zelezni¢niho piejezdu fidi¢em osobniho automobilu;

* jednani fidiCe pred zelezni¢nim pFejezdem, pfi kterém si nepocinal zvlast opatrné a nepresveddil
se, zda mlze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

) . ... | Praha — mezi zastavkami Malostranska
Datum: 8.12.2015 16:41 Misto: _ Kralovsky letohradek

Zranéno: | 7 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 44 000 000 K¢&

Popis: |Srazka tramvaje linky €. 22/24 s tramvaji linky €. 5/6 .

Bezprostiedni pfi¢ina: nepozornost fidiCe tramvaje linky €. 22, ktery se nedostate¢né vénoval fizeni
a narazil do protijedouci, vlevo odbocujici tramvaje.

Datum: 11.12. 2015 07:38 | Misto: *Frydek-Mistek

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 868 436 K&

Stretnuti vlaku Os 3125 s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim

Popis: | Jrejezdu P7408 v km 21,580 v Zelezniéni stanici Frydek-Mistek.

Bezprostiredni pri€ina: nedovolené vjeti nakladniho automobilu s navésem na Zelezni¢ni prejezd P7408
v dobé, kdy to bylo uZivatelim pozemni komunikace zakazano, tzn. v dobé davané svételné a zvukové
vystrahy prejezdového zabezpecovaciho zafizeni, a kdy se k zZelezniénimu pfejezdu blizil viak Os 3125.

Zasadni pri¢ina: nedostateCné vénovani se Fizeni silniéniho motorového vozidla uzZivatelem pozemni
komunikace majici za nasledek prehlédnuti dopravniho znaleni pfed Zelezni¢nim pfejezdem,
nezaregistrovani svételné vystrahy, davané dvéma &ervenymi stfidavé preruSovanymi svétly, a zvukové
vystrahy, davané charakteristickym pferuSovanym zvukovym signdlem nezaménného vyznamu,
prejezdového zabezpe&ovaciho zafizeni Zelezni¢niho pfejezdu P7408.

27



Vyroéni zprava 2015 wsl®|

Drazni inspekce doSetfila mimofadné udalosti vzniklé v roce 2014:

Datum: 17.9. 2014 21:56 Misto: *vyhybna Praha-VySehrad

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 | Skoda: 2 700 000 K&

Popis: |Srazka vlaku R 965 s pracovnim vlakem a nasledné vykolejeni.

Bezprostiedni pfi€iny: jizda vlaku R 965 po postavené viakové cesté ze 2. koleje od Zelezni¢ni stanice
Praha-Smichov na 3. stani¢ni kolej pfes vyhybku €. 12, obsazenou posunovym dilem.
Prispivajici faktor:

* rozhodnuti postavit vlakovou cestu pro vlak R 965 ze 2. koleje od Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov

na 3. stani¢ni kolej vyhybny Praha-VySehrad v rozporu s ustanovenim Rozkazu o vyluce ¢. 63246
a s ustanovenim Stani¢niho fadu vyhybny;

* nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméru ze strany strojvedouciho viaku R 965;

* nedostate¢na koordinace praci mezi zastupci objednavatele a zhotovitele pfed zahajenim vyluky,
jejimz nasledkem bylo nevhodné fazeni posunového dilu, které neumoznovalo provadéni praci na
usekovych odpojovacich tak, aby tyto prace byly v souladu s Rozkazem o vyluce & 63246
provadény z vylou€eného zéhlavi 1. staniéni koleje bez obsazeni nevylou¢ené vyhybky €. 12;

* obsazeni nevylouCené vyhybky €. 12 v rozporu s Rozkazem o vyluce &. 63246 a zaroven bez
fadného svoleni vypravei vyhybny Praha-Vysehrad k ukonCeni nebo preruseni posunu na této
vyhybce a bez zpraveni signalisty stavédla St. 2 o této skutecnosti;

* nedodrzeni nejvysSi dovolené rychlosti strojvedoucim vlaku R 965;
* nespravné znéni pisemného VSeobecného rozkazu pro viak R 965.

Zasadni priciny: nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pro Cinnosti pfi provadéni
posunu a pro zjistovani volnosti viakové cesty.

Datum: 13.11. 2014 23:10 | Misto: *Pfibyslav

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 6 000 000 K¢&

Vykolejeni prazdného nakladniho vozu pro pfepravu automobild za jizdy

Popis: | 5ku Nex 48305,

Bezprostredni pFi€iny: jizda drazniho vozidla po koleji se silné zbahnélym a nednosnym $térkovym lozem,
kdy pfi jejim zatizeni doSlo k pfekroCeni meznich provoznich odchylek parametrd geometrické polohy
koleje.

Prispivajici faktor k vysi Skody na poskozené infrastrukture:
* nespravna reakce vypravc€iho Zelezni¢ni stanice Pfibyslav, ktery i pfes zjisténi, Ze ve vlaku jede
vykolejené drazni vozidlo, nepouzil okamzité k jeho zastaveni funkci ,Generalni stop®.
Zasadni priciny:
* nezaijisténi dostateCné unosnosti prazcového podlozi v mistech dlouhodobé znecisténého a zcela
zbahnélého kolejového loze;
* nezajisténi odpovidajici a dostate€né kvality kontrol a udrzby drahy v misté vzniku mimofadné
udalosti.

kontrolniho systému v systému zajiStovani bezpecénosti provozovatele drahy, kdy nespravnym vykonem
kontrolni ¢innosti na drovni provoznich i vykonnych jednotek nebyl opakovanymi kontrolami na riiznych
stupnich v€as odhalen zavazny zdroj ohroZeni drahy, coZz umozZnilo jeho rozvoj do takové miry, Ze
dochazelo opakované k ohroZovani bezpeé&nosti dréZzni dopravy.
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Datum: 15.12. 2014 20:22 | Misto: *Prosenice

Zranéno: | 0 |Usmrceno:| 0 |Skoda: 2 100 000 K&

Uvolnéni Casti nakladu (svitek dratu) lozeného na nakladnim voze za
jizdy vlaku Pn 50232, pficemz naklad zasahoval za obrys prljezdného
Popis: |prifezu a nasledkem toho dosSlo k ulomeni a vyvraceni odjezdového
navéstidla, do kterého nasledné narazil vlak Os 3333. Nakladni vilak
s uvolnénym nakladem dojel az do zelezni¢ni stanice PFerov.

Bezprostiedni pri€iny: naruSeni prdjezdného prufezu stanicni koleje €. 2 Zelezni¢ni stanice Prosenice

zborcenym 9. svitkem valcovaného dratu o priméru 15 mm, nalozenym shora do mezery/sedla mezi svitky

nalozené na podlaze tazeného drazniho vozidla pficné na stifed podélné osy tazeného drazniho vozidla

fady Res 31 54 3939 681-5 jako zavér této vrstvy.

Zasadni priciny:

* pouziti tazeného drazniho vozidla k jizdé s nakladem svitk(l valcovaného dratu, jehoz ulozeni

a zajisténi nesplhovalo pozadavky na bezpené provozovani drazni dopravy a nebylo upraveno
Nakladaci smérnici UIC ani pfikladem nakladani a ani dohodou o provozné bezpetném nalozeni
zpracovanou specialistou pro nakladaci smérnice;

* kontrola bezpecnosti dopravcem za obdobi realizace pFeprav svitkll valcovaného dratu (od roku
2006) nalozenych pfi¢né na stfed podélné osy tazeného drazniho vozidla, o priméru dratu vétSim
nez 9 mm, na nizkosténnych tazenych draznich vozidlech nalozenych na vlie€ce ,Vlecka Tfineckych
zelezaren, a. s., Tfinec, a nezjisténi, ze ulozeni a zaji$téni nakladu nespliovalo pozadavky na
bezpelné provozovani drazni dopravy a nebylo upraveno Nakladaci smérnici UIC ani pfikladem
nakladani a ani dohodou o provozné bezpecném nalozeni zpracovanou specialistou pro nakladaci
smeérnice.

Pri¢ina zpUsobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpeénosti: postupy pro kontrolu
spravného nalozeni a zajisténi nakladu svitk(i dratu nalozenych pfi¢né na stfed podélné osy nizkosténnych
tazenych draznich vozidel s jednim svitkem vlozenym shora sedlané jako zaveér vrstvy neobsahuji parametr
minimalni vzdalenosti mezi vnéjSimi zavity svitki, mezi néz je mozné viozit zavérny svitek, ani parametr
minimalni hloubky vlozeni (zasunuti) zavérného svitku do mezery mezi svitky ulozené pfimo na podlaze
tazeného drazniho vozidla tak, aby tento svitek mohl pinit funkci rozpérného svitku a byl zamezen jeho
pohyb (zborceni) v pfi€ném sméru.

Datum: 30.12. 2014 14:30 | Misto: *Poficany

¥ Zranéno: | 0 |Usmrceno: | 0 | Skoda: 6 900 000 K¢&

Popis: |Srazka vlaku R 983 s vlakem Os 9329.

Bezprostredni pfi¢ina: nerespektovani navésti ,St(j* hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 v zelezni¢ni
stanici PofiCany strojvedoucim vlaku Os 9329.

Prispivajici faktory:

» absence technickych prostfedkd zabezpedeni v zelezni¢ni stanici PofiCany, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé
vlaku za hlavni navéstidlo s navésti zakazujici jizdu vlaku;

* nerespektovani pokynul vypravéiho danych pfi svoleni k posunu strojvedoucim viaku Os 9329.

Zasadni pFi€iny: nedodrzeni technologickych postupl dopravce a provozovatele drahy pro posun a odjezd
vlaku z dopravny strojvedoucim vliaku Os 9329.
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Opatieni k predchazeni mimoradnych udalosti

Opatfeni nasledujici po MU pfispivaji ke zvySovani bezpecnosti na drahach. Na
zakladé zjisténi pfiin a okolnosti vzniku MU muze Drazni inspekce vydat bezpecnostni
doporuceni, podle kterého jsou vlastnik drahy, provozovatel drahy nebo dopravce povinni
pfijmout opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy a pfijata
opatfeni oznamit Drazni inspekci.

K mimoradnym udalostem vzniklym v roce 2015 vydala Drazni inspekce nasledujici
bezpecCnostni doporuceni:

e 11. ledna 2015, Rozna - Nedvédice, srazka vlaku Os 14905 se dvéma stromy spadlymi na
pojizdénou tratovou kolej. Drazni inspekce doporucila:

Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- vytvofit systém, ktery zajisti dlsledné dodrzovani pravidel a postupl obsazenych
v technologickych postupech provozovatele drahy pro identifikaci vegetace v ochranném pasmu
drahy, ktera vzhledem k jeji vySce, stafi, snizené stabilit¢ a ,zdravotnimu® stavu predstavuje
zdroj jejiho ohrozeni;

« ve svych technologickych postupech specifikovat a zavést zakladni pozadavky na odbornou
zpusobilost osob povéfenych kontrolami trati k identifikaci vegetace, jez vykazuje znaky zdroje
ohroZeni drahy;

- zavést systém zpUsobu vyskoleni a pravidelného ovéfovani znalosti osob povéfenych kontrolou
trati k identifikaci vegetace, jeZ vykazuje znaky zdroje ohroZeni drahy, a také téch osob, které
budou fezy a kaceni vybrané vegetace provadét, a to takovym zplsobem, aby uvedené osoby
splfovaly pozadavky na odbornou zpUsobilost k této ¢innosti alespori na zakladni arovni.

Draznimu uradu:

+  prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatell drah zelezni¢nich v Ceské republice.

e 28. ledna 2015, Ponikla — Hrabacov, srazka vlaku Os 15501 se sesutym skalnim masivem s naslednym
vykolejenim. Drazni inspekce doporucila:

Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- stanovit systém pravidelnych specializovanych preventivnich prohlidek skalnich svahl v ramci
komplexnich prohlidek prazkumem mistnim Setfenim spojenym s pfedbéznym geotechnickym
priizkumem v Uvahu pfichazejicich skalnich zafezech;

- v pfipadé provadéni specializovanych preventivnich prohlidek skalnich svahl zaméstnanci
SZDC, statni organizace, zapracovat jednozna&né a konkrétné provadéni uvedenych prohlidek
do pracovnich naplni téchto zaméstnancll a v souladu s ustanovenim § 22 odst. 1 pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb. a pfijatého systému zajiStovani bezpecénosti provozovani drahy stanovit
ve vnitfnich pfedpisech odpovidajici kvalifikaci, odbornou zpuUsobilost a potfebnou znalost pro
tuto pracovni €innost;

- v pfipadé provadéni specializovanych preventivnich prohlidek skalnich svah(i zaméstnanci
SZDC, statni organizace, stanovit jednozna&né technologické postupy pro tyto prohlidky
v rozsahu vyplyvajicim ze stanovené kvalifikace a odborné zpUsobilosti zaméstnancl uréenych
pro tuto pracovni €innost.

Draznimu uradu:

* pfijmout vlastni opatfeni sméfujici k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuceni i u ostatnich provozovatell drah Zelezni¢nich v Ceské republice.
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® 16. unora 2015, Bakov nad Jizerou, srazka posunového dilu s lokomotivhim viakem Lv 184600.
Drazni inspekce doporucila:

Provozovateli drahy SZDC, statni organizace, a dopravci CD Cargo, a. s.:

* plné realizovat bezpe€nostni doporuceni vydané Drazni inspekci v souvislosti s MU v Zelezni¢ni
stanici Dolni Befkovice ze dne 19. 6. 2014;

* vlastnim opatfenim zajistit znalost provozovatele drahy o konkrétni stanovené odborné
zpusobilosti zaméstnancu dopravcd pro provadéni Cinnosti pfi provozovani drahy vcetné jeji
splnéni pfed zahajenim samostatného vykonu dopravni sluzby témito zaméstnanci.

Draznimu uradu:

« plné realizovat bezpec€nostni doporuceni vydané Drazni inspekci v souvislosti s MU v Zelezni¢ni
stanici Dolni Befkovice ze dne 19. 6. 2014.

® 19. unora 2015, vlecka Paskov, nezajisténa (nekontrolovana) jizda posunového dilu z obvodu

Stafi¢ do hlavniho obvodu vieckové stanice Paskov s naslednym vykolejenim 21 lozenych tazenych
draznich vozidel. Drazni inspekce doporudila:

Advanced World Transport, a. s.

- obsahem jednotnych technologickych postupl pro provozovani drazni dopravy na vleckach
stanovit odpovédnost vedoucich zaméstnanci a zaméstnancul za zajisténi kontroly dodrzovani
pravidel provozovani drazni dopravy, vcetné postupl a cetnosti provadénych kontrol, pro
zajisténi dodrZzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem nebo
jinych zévaznych podminek obsaZenych ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech, vnitfnich
predpisech dopravce a v rozhodnutich Gfadua statni spravy;

- obsahem jednotnych technologickych postupli pro provozovani drazni dopravy na vleckach
stanovit odpovédnost strojvedoucimu po najeti na drazni vozidla posunového dilu, ktery ma byt
brzdén pribéZznou samocinnou tlakovou brzdou, zkontrolovat pohledem spravné svéseni
a spojeni hnaciho drazniho vozidla s 1. draznim vozidlem posunového dilu. Netyka se pfipadd,
kdy svéseni a spojeni hnaciho drazniho vozidla s 1. draznim vozidlem posunového dilu provadi
strojvedouci sam.

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuceni i u jinych dopravcl na drahach Zelezni¢nich, kategorie vlecka, v Ceské republice.

@ 27. unora 2015, zastavka Cernotin, vledeni cestujiciho piivieného nastupnimi dvefmi drazniho
vozidla za odjezdu vlaku Os 3237. Drazni inspekce doporudila:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

* pro eliminaci chyby, omylu, strojvedouciho, doplnit obvod Fazeni jizdnich stupfiti u elektrickych
jednotek fady 460, resp. 560, zafizenim (obvodem) znemozriujicim zafazeni jizdnich stuprid
(uvedeni stojiciho vlaku do pohybu) pfi signalizaci ukazatelem stavu nastupnich dvefi na
stanovisti strojvedouciho oteviené nastupni dvefe;

* do doby realizace vySe uvedeného bezpelnostniho doporuceni zintenzivnit kontrolni Cinnost
zaméfenou na postupy osob Fidicich drazni vozidla fady 460, resp. 560, pfed uvedenim vlaku do
pohybu z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a na
zastavkach.

Draznimu ufadu:
- prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho

doporuceni u vSech v Uvahu pfichazejicich dopravcl pouzivajicich pfi provozovani drazni
dopravy elektrické jednotky fady 460, resp. 560.
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® 24. bfezna 2015, Obratai — Chynov, stfetnuti viaku Os 18422 s navésem nakladniho automobilu
na Zelezniénim pfejezdu P6382. Drazni inspekce doporudila:

Provozovateli drahy Spravé Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

* vzhledem ke skute€nosti, Ze nejvice stfetnuti na Zelezni€nich pfejezdech a s nejhorsimi nasledky
se odehrava na zelezni¢nich prejezdech zabezpelenych piejezdovym zabezpefovacim
zafizenim svételnym bez zavorovych bfeven, v souladu se znénim pfedchozich bezpecnostnich
doporu€eni Drazni inspekce, dale zvySovat, z dlavodu zajisténi maximalni bezpecfnosti
provozovani drazni dopravy a U€astnikl provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpeceni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich pfejezdu, nejen téch
zarazenych do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
prejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné doplnéné celymi zavorovymi bfevny.

Draznimu uradu:

+  prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSteni realizace vyse uvedeného bezpecnostniho
doporuceni pro provozovatele drahy i u ostatnich provozovateltd drah v Ceské republice;

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

- zapracovani vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni pro provozovatele drahy do zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.

® 28. bfezna 2015, Velké Zernoseky — Litomérfice dolni nadrazi, sraZka vlaku Nex 148359
s protijedoucim vlakem Pn 53668. Drazni inspekce doporucila:

Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

e zménit postup aktivovani pokynu ,NOUZE*“ na ustfedné TOP1 tak, aby aktivace tohoto pokynu
byla co nejjednodussi, a dale upravit softwarové vybaveni Ustfedny tak, aby pfi chybném zadani
posloupnosti obsluznych ukon( byla na tuto chybu obsluha upozornéna varovnym textem na
obrazovce;

+ na celém Uzemi CR zavést na Zelezni¢nim radiovém systému GSM-R aktivni funkci ,Generalni
Stop* tak, aby bylo v pfipadé potfeby mozné zastavit vlak bez soucinnosti strojvedouciho.

CD Cargo, a. s.:

e ve vnitfnim pfedpisu — Smérnici PERs-25-B-2012 blize specifikovat tzv. ,nedostatky v &innosti
osob souvisejici se zdravotnim stavem a okolnosti svéd¢€ici o zméné zdravotni zpusobilosti
k vykonavané &innosti“, které mohou ovlivnit bezpe€nost drazni dopravy;

* vybavit HDV provozované v oblasti aktivniho rezimu Zelezni¢nich radiovych systémi GSM-R
a TRS takovym technickym a softwarovym vybavenim, aby byla hnaci drazni vozidla pfi aktivaci
funkce ,Generalni Stop“ zastavena nezavisle na &innosti strojvedouciho.

Draznimu uradu:

« pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k realizaci vy8e uvedenych bezpeénostnich doporuceni
i u ostatnich provozovatell drah a dopravc(i v Ceské republice.

® 25. kvétna 2015, Velké Pavlovice — Kobyli na Moravé, stfetnuti vlaku Os 14523 s nakladnim
automobilem na Zelezniénim pFejezdu P7140 s néaslednym vykolejenim vlaku. Drazni inspekce
doporudila:
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Spravé Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

v navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporu€eni doplnéni Zelezni¢niho prejezdu P7140
zabezpeceného v soucasné dobé svételnym zabezpecovacim zafizenim, o zavorova brevna,
ktera z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi€e na ZelezniCni pfejezd pfi
jeho nereagovani na svételnou signalizaci zelezni¢niho pfejezdu ve vystraze;

vzhledem ke skute€nosti, Ze nejvice stfetnuti na Zelezni¢nich pfejezdech a s nejhorSimi nasledky
se odehrdva na ZelezniCnich pfejezdech zabezpelenych pfejezdovym zabezpefovacim
zarizenim svételnym bez zavor, v souladu se znénim pfedchozich bezpe&nostnich doporuéeni
Drazni inspekce, dale zvySovat, z ddvodu zajisténi maximalni bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a Ucastnikil provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich zabezpeceni tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich prejezdd, nejen téch zafazenych do
evropského Zelezniéniho systému, uZz bylo projektovano a instalovano pouze pfejezdoveé
zabezpecCovaci zafizeni svételné dopinéné celymi zavorovymi brevny.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

zapracovani vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni pro provozovatele drahy do zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuceni pro provozovatele drahy i u ostatnich provozovatell drah v Ceskeé republice, resp. pfi
projednavani zadosti o zménu zabezpeceni Zelezni¢nich pfejezd(i a rozhodnuti v dané véci.

Krajskému ufadu Jihomoravského kraje:

pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi instalace vodorovné dopravni znacky V18 dle
vyhlasky &. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni, na pozemni komunikaci
vedenou k zelezniénimu pfejezdu.

® 24. Cervna 2015, Petrov u Straznice — Straznice, stfetnuti vlaku Os 2710 s dodavkovym
automobilem na zelezni¢nim prejezdu P8143. Drazni inspekce doporudila:

Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

zvySit zabezpeleni prejezdu P8143 doplnénim stavajiciho pfejezdového zabezpelovaciho
zarizeni svételného o zavorova bfevna;

vzhledem ke skute¢nosti, Ze nejvice stfetnuti na zZelezni¢nich pfejezdech a s nejhorsimi nasledky
se odehravd na ZelezniCnich pFejezdech zabezpelenych pfFejezdovym zabezpelovacim
zafizenim svételnym bez zavorovych bfeven, v souladu se znénim pfedchozich bezpecnostnich
doporuceni Drazni inspekce, dale zvySovat, z ddvodu zajisténi maximalni bezpecénosti
provozovani drazni dopravy a Uc€astnikl provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpeceni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni€nich pfejezdu, nejen téch
zarazenych do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
pfejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bievny.

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuceni pro provozovatele drahy i u ostatnich provozovatelt drah v Ceské republice, resp. pfi
posuzovani zadosti o zménu zplsobu zabezpeceni zelezni¢nich pfejezdl a rozhodovani v dané
Ve&ci.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

zapracovani vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni uréeného pro provozovatele drahy
v druhé odrazce do zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.
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Méstskému uradu Straznice:

» pfijeti vlastniho opatfeni, smé&fujiciho k zajisténi instalace vodorovné dopravni znacky V18 dle
Vyhlasky €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni, na komunikaci vedenou
hlavnim smérem k pfejezdu.

® 29. éervna 2015, Hranice na Moravé — Drahotuse, ulomeni ¢epu napravy taZzeného drazniho
vozidla za jizdy vlaku Nex 146893 s jeho naslednym vykolejenim. Drazni inspekce doporudila:

CD Cargo, a. s.:

* projednat s drzitelem tazeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes 33 51 7984 332-1 dusledné
naplfiovani ustanoveni ,KAPITOLA Il PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOzU*, ,Clanek 7:
Technicka zpusobilost a udrzba voz(“, odst. 7.1, VSeobecné smlouvy o pouzivani nakladnich
vozu, v platném znéni, tak, aby jeho tazena drazni vozidla pouzivana pfi provozovani drazni
dopravy na Gzemi Ceské republiky byla technicky zpGsobila podle platnych evropskych piedpisti
a aby béhem doby jejich pouzivani technicky zpusobilymi zlstala;

* projednat s drzitelem tazeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes 33 51 7984 332-1, resp. dalSimi

drziteli tazenych draznich vozidel, vystrojeni tazenych draznich vozidel, zejména pak téch, jenz
jsou uréeny k pfepravé nebezpecnych véci, pneumatickym detektorem vykolejeni.

Draznimu uradu:

* prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecénostnich
doporuceni u ostatnich dopravct na uzemi Ceské republiky, resp. v ramci své &innosti jako
narodniho bezpecénostniho organu, v€éetné mezinarodnich aktivit.

Bezpecnostnimu organu Polské republiky, kterym je Urzad Transportu Kolejowego:

» prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k drziteli tazeného drazniho vozidla PL-CTLK Zaes 33 51
7984 332-1, aby se, v souladu s ustanovenim ,KAPITOLA || PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE
vozU*, ,Clanek 7: Technicka zplsobilost a udrzba voz(“, odst. 7.1, V&eobecné smlouvy
o pouzivani nakladnich vozu, v platném znéni, staral o sva tazena drazni vozidla, zejména pak
tazena drazni vozidla osazena na napravach vyrobenych v Zakladach Naprawczych Taboru
Kolejowego w Opolu v roce 1986 a dfive, tak aby tazena drazni vozidla zlstala béhem doby
jejich pouzivani technicky zpusobila.

® 14. éervence 2015, zelezni€éni stanice Praha Masarykovo nadrazi, nedovolena jizda osobniho
vlaku Os 8616 za navéstidlo Lc3 zakazujici jizdu, srazka se zachytnym prazcem a vykolejeni,
prorazeni zarazedla a vjeti do prostoru pro cestujici. Drazni inspekce doporudila:
Ceské drahy, a. s.:

* zajistit povinné uzivani, resp. stanovit pravidla pro primarni uzivani systému automatického
vedeni vlaku (dale téz AVV) vCetné funkce cilové brzdéni u vSech hnacich draznich vozidel
vybavenych mobilni &asti systému AVV na tratich vybavenych informacnimi body tohoto systému
a nadale rozS8ifovat toto vybaveni u v8ech v Uvahu pfichdzejicich fad hnacich draznich vozidel;

» aktualizaci fidiciho softwaru systému centralniho regulatoru vozidla a automatického vedeni
vlaku zajistit jednotnou akustickou signalizaci upozorfiujici osobu Fidici hnaci drazni vozidlo na
provedenou deaktivaci cilového brzdéni.

Draznimu uradu:

« pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiténi realizace vy3e uvedenych bezpeénostnich
doporuceni u dalSich, v Gvahu pfichazejicich dopravcu, a pfi své cinnosti narodniho
bezpecfnostniho organu.
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@® 22. cervence 2015, zeleznic¢ni stanice Studénka, stfetnuti vlaku Ex 512 s nakladnim automobilem
na Zelezni¢nim prejezdu P6501. Drazni inspekce doporudila:

Sprave zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

u stavajicich Zelezni¢nich prejezdl zabezpecenych svételnym prejezdovym zabezpefovacim
zafizenim doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapéji poloviCnimi bfevny zavor soucasné proti
sobé, a ktera po sklopeni nezasahuji pfed zelezni¢nim pfejezdem do jizdniho pruhu pro opacny
smér jizdy silniCnich vozidel, provést analyzu moznosti proveditelnosti zmény soudasného
sklapéni, poloviénich bfeven téchto zavor na postupné (sekvenéni) sklapéni, aby polovi¢ni
bfevna celych zavor se pfed Zelezni¢nim pfejezdem sklapéla jiZz po uplynuti pfedzvanéci doby.
Na zakladé této analyzy realizovat zménu (Upravu) soulasného sklapéni na postupné
(sekvencni) sklapéni poloviénich bfeven celych zavor na vSech v Uvahu pfichazejicich
Zelezni¢nich prejezdech, zejména pak na vicekolejnych;

na Zelezni¢nich pfejezdech nové zabezpelovanych svételnym pfejezdovym zabezpelovacim
zarizenim doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapéji poloviénimi bfevny zavor proti sobg,
prfednostné uplathovat postupné (sekvencni) sklapéni poloviénich bfeven celych zavor proti
sobé, aby polovi¢ni bfevna celych zavor se v témze jizdnim pruhu sklapéla pred Zelezni¢nim
pfejezdem jiz po uplynuti pfedzvanéci doby;

v ramci modernizaci (rekonstrukci) Zelezni¢nich prejezdd, popf. pravidelnych prohlidek
zelezni¢nich prejezdu, provadét analyzu rizik, jejiz soucasti je posouzeni mistnich podminek
a chovani Ucastnikd provozu na pozemni komunikaci, resp. uréeni zelezni¢niho prejezdu (pro
chodce, cyklisty, nejdelsi silni¢ni vozidlo uzivatele pozemni komunikace apod.).

Ceské drahy, a. s.:

v ramci odborné pfipravy na pozici strojvedouciho a pravidelného dalSiho vzdélavani se
systémové vénovat feSeni krizovych situaci (napf. formou nejrliznéjSich simulatord nebo
praktickym vycvikem na konkrétnich draznich vozidel);

oznaCovat prostory za stanovistém (kabinou) strojvedouciho motorovych a Fidicich vozu
a elektrickych jednotek pfislusSnym upozornénim (napisy, nebo piktogramy), zajistujici volnost
daného prostoru (Unikovou cestu pro strojvedouciho). Dale dlisledné uplatriovat ¢leny doprovodu
vlaku pravnimi pfedpisy dané opravnéni k davani pokyn( a pfikaz(i cestujicim, ktefi nerespektuji
pfislusné upozornéni (napisy nebo piktogramy), a vyvarovat se vS§emu, co by znesnadnilo nebo
znemoznilo strojvedoucimu opusténi jeho stanovisté (kabiny) v pfipadé krizové situace.

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vyse uvedenych bezpecnostnich
doporugeni pro provozovatele drahy i u jinych provozovatell drah Zelezni¢nich v Ceské
republice, resp. v ramci své Cinnosti jako specialniho stavebniho ufadu pfi stavebnich Fizenich
ve vécech Zelezni¢nich prejezdl a dalSich staveb majici vliv na bezpeénost na Zelezni¢nich
prejezdech;

pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpeénostnich
doporuéeni pro dopravce i u jinych Zelezni¢nich dopravct v Ceské republice, resp. v rdmci své
Cinnosti jako narodniho bezpe€nostniho Ufadu v odvétvi drazni dopravy pfi vydavani osvédceni
dopravce a schvalovani pfislusnych draznich vozidel nebo jejich zmén;
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ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky iniciovat zménu &eské technické normy
CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Piejezdova zabezpedovaci zafizeni*,
v platném znéni, tak, aby u Zeleznicnich prejezdl zabezpefovanych svételnym prejezdovym
zabezpelovacim zafizenim doplnénym celymi zavorami, ktera se sklapé&ji poloviénimi bfevny
zavor soucCasné proti sob& a ktera po sklopeni nezasahuji pfed ZelezniCnim pfejezdem do
jizdniho pruhu pro opaény smér jizdy silniCnich vozidel, bylo pfednostné uplathovano postupné
(sekvencni) sklapéni polovi¢nich bfeven celych zavor proti sobé v témze jizdnim pruhu;

ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky zvazit moznost a podle potfeby iniciovat
zménu &eské technické normy CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni®, v platném znéni, tak, aby ¢ervenobily navéstni natér na
vnitfni strané bfeven celych zavor byl nahrazen jinym (zakaz neevokujicim), resp. aby byl
doplnén zvyraznénim, popf. napisem, nabadajicim fidiCe silniéniho motorového vozidla,
z jakékoliv pficiny uzavfeného na Zelezni¢nim pfejezdu mezi sklopenymi zavorovymi bfevny,
k urychlenému opusténi Zelezni¢niho pfejezdu pferazenim bfevna zavory.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

rozSifit povédomi Fidi€u silnicnich motorovych vozidel o moznosti prerazeni sklopeného bfevna

zavory svételného prejezdového zabezpeéovaciho zafizeni v situaci uzavfeni silniéniho vozidla
mezi sklopenymi bfevny zavor;

iniciovat sjednoceni postupd pro vyuziti kamerovych systém( instalovanych v blizkosti
zelezniCnich prejezdll také k prevenci a feSeni nedisciplinovaného chovani uzivatell pozemni
komunikace, ktefi nedovolené vstupuji (vjizdéji) na zelezniéni prfejezd v dobé, kdy je
pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim davana svételna vystraha (dvéma €ervenymi stfidavé
preruSovanymi svétly) a zvukova vystraha (davana charakteristickym pferusovanym zvukovym
sighalem nezaménného vyznamu);

iniciovat zménu sankci za nedovolené vijeti silni¢nich vozidel, nedovoleny vstup uzivatell
pozemni komunikace na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy je to uzivateldm pozemni komunikace
zakazano, tzn. také v dobé davani svételné vystrahy (davané dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly) a zvukové vystrahy (davané charakteristickym pferuSovanym zvukovym
signalem nezaménného vyznamu) pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni tak, aby tyto sankce,
vCetné nahrad veskerych nakladl vzniklych dopraveiim v dlsledku zpozdéni vlakl, zaroven
pfedem odradily neukaznéné uzivatele pozemni komunikace pfed zneuzivanim pfipadnych
bezpecnostnich systém, instalovanych za ucelem zastaveni drazni dopravy, a pfed vytvarenim
novych rizikovych situaci na Zelezni¢nich pfejezdech. Zaroven musi byt zajiStén zcela efektivni
systém odhalovani zneuZiti vySe uvedeného bezpecnostniho systému (napf. formou
bezpecfnostnich kamer) a ukladani sankci.

® 4. srpna 2015, zelezni¢ni stanice Horazdovice predmésti, srazka vlaku R 668 s vlakem R 667.
Drazni inspekce doporucila:

Spraveé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

na provozovanych drahach provéfit, zda zakladni dopravni dokumentace (ZDD), zejména pak
staniéni fady dopraven, jednoznaénym zpuUsobem stanovuji (ve smyslu ¢&l. 2859 vlastniho
vnitfniho predpisu SZDC D1) obvody pro zjitovani volnosti viakové cesty a zda dale stanovuji,
jakym zplGsobem se volnost vlakové cesty zjistuje;
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* na provozovanych drahach provéfit, zda udaje o draze a technologické postupy obsluhy drahy
uvedené v ZDD odpovidaji aktualnimu stavu ke dni provéfeni a v pfipadé zjisténi nedostatkd
bezodkladné pfijmout opatfeni k uvedeni ZDD do stavu, ktery aktualnimu stavu odpovida;

* na provozovanych drdhach provést v rdmci vykonu kontrolni &innosti ve stanicich, které jsou
vybaveny elektromechanickym stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim s fidicimi a vyhybkafskymi
pFistroji, praktické ovéreni znalosti vypravéich a zaméstnancl se zkouskou D-03 (vyhybkara).

Draznimu uradu:

» prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajidténi realizace vy3e uvedenych bezpecénostnich
doporuceni, a to i u ostatnich provozovateld drah.

® 14. srpna 2015, Uhersky Ostroh — Ostrozska Nova Ves, stfetnuti viaku Mn 82100 s osobnim
automobilem na zelezni¢nim pfejezdu P7953. Drazni inspekce doporudila:
Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:
* provést zménu zabezpeceni Zelezni¢niho pfejezdu P7953 na svételné zabezpelovaci zafizeni
doplnéné zavorovymi bfevny;

* vzhledem ke skuteénosti, Ze velké mnozZstvi stfetnuti na Zelezni¢nich pfejezdech a s nejhorSimi
nasledky se odehrava na Zelezni€nich pfejezdech zabezpelenych vystraznymi kfiZi, dale
zvySovat, z divodu zajisténi maximalni bezpecénosti provozovani drazni dopravy a ucastniki
provozu na pozemnich komunikacich, droven jejich zabezpedeni tak, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati, Zelezninich prejezdU, nejen téch zarazenych do evropského zelezni¢niho
systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze pfejezdové zabezpe€ovaci zafizeni svételné
doplnéné celymi zavorovymi bfevny.

Draznimu uradu:

« pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiténi realizace vySe uvedeného bezpelnostniho
doporugeni (bod 2.) i pro ostatni provozovatele drah v CR.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

» zapracovani vySe uvedeného bezpecnostniho doporuéeni pro provozovatele drahy (bod 2.) do
zakona €. 266/1994 Sb., o drahéach, v platném znéni.

@ 7. zari 2015, Sluknov udoli — Sluknov, stfetnuti viaku Os 5449 s nakladnim automobilem na
Zelezni¢nim prejezdu P3540. Drazni inspekce doporudila:

Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

* zvySit bezpe€nost na zeleznitnim prejezdu P3540 instalaci dopliikovych zabran (zavor) ke
svételnému prejezdovému zabezpelovacimu zafizeni;

¢ v soucCinnosti se spravci komunikaci vénovat vétSi pozornost udrzbé a obnové vodorovného
znaceni v okoli prejezddy;

*  pfi rekonstrukcich a modernizacich Zelezniénich prejezdl a pfilehlych Useku trati vzdy provadét
celkovou analyzu feSeni, tzn. z hlediska ekonomického, technicko bezpe&nostniho a z hlediska
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rizik, a na jejim zakladé zvolit nejvhodné&jsi variantu, pfi¢emz se maximalné vyvarovat vytvareni
novych prekazek zhorsujicich (negativné ovliviiujicich) rozhledové poméry na Zelezni€nich
prejezdech (napf. prekazek v podobé technologickych (reléovych) domkd, protihlukovych stén,
atp.), resp. eliminovat vyskyt téchto pfekazek na opravdu nezbytné mnozstvi a velikost (rozmeér),
byt by jejich situovani neodporovalo ustanoveni pravnich predpisti a norem.

V navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuceni:

zajistit maximalni bezpecnost na stavajicich ZelezniCnich pFejezdech zabezpe&enych
pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor zvySenim urovné jejich
zabezpeceni doplfikovou mechanickou zabranou (zavorami), a to v co nejvy$Si mife. Pri
planovani novych zelezni¢nich prfejezdl pak projektovat jejich zabezpeceni vzdy jako svételné
pfejezdové zabezpelovaci zafizeni s mechanickou zabranou;

nesnizovat rozsah zabezpeceni kfizeni Zzelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji,
tzn. pokud je zabezpeceni provedeno mechanickym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim se
zavorami, neménit jej za zabezpec&eni bez zavor.

Ceské drahy a. s.:

standardné pozadovat vybaveni vnitini strany dvefi spojujicich stanovisté strojvedouciho
s oddilem pro cestujici pfi¢nym panikovym madlem.

® 9. zaFi 2015, Goléuv Jenikov — Vlkaneé, nezajisténa jizda kolejovych poli naloZzenych na
podvozcich vzor 53 z vylouené koleje, stfet se dvéma osobami a nasledna srazka s dalSi
soupravou kolejovych poli. Drazni inspekce doporucila:

Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

prehodnotit (upravit) svlj dosavadni systém vztahujici se k ¢innostem na stavenistich (v oblasti
zajiStovani bezpec€nosti na jednotlivych pracovistich), a to zejména:

o aby texty smluv uzaviranych s cizimi pravnimi subjekty, které vykonavaji prace pro
provozovatele drahy, byly vZzdy jasné, srozumitelné, vyznamové jednoznaéné a nesly
vykladat vice zpUsoby;

o aby byla jasné stanovena povinnost a odpovédnost, kdo konkrétni za provozovatele drahy
ajakym zpusobem musi v€as informovat koordinatora stavby o pfitomnosti jeho
zameéstnancu (fyzickych osob) na stavenisti v€etné pfipadnych kontakt(i na tyto osoby.

Draznimu Gradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatelt drah v Ceské republice, resp. v ramci své &innosti narodniho
bezpecnostniho organu na pfisludnych drahach.

® 14. zaFi 2015, Goléav Jenikov — Vlkaneé, vykolejeni podvozkl vz. 53 lozenych kolejovymi poli za
jizdy vlaku Pn 164203. Drazni inspekce doporudila:

Spravé Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci, v souginnosti s dopravcem CD Cargo, akciovou
spole¢nosti:
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prehodnotit dosavadni systém prepravy svazku kolejovych poli na podvozcich vz. 53, zejména
ve vztahu k hmotnosti (po¢tu pfepravovanych svazku), pfepravni vzdalenosti a podminek
pfepravy, aby se minimalizovala rizika vzniku mimofadné udalosti;

stanovit v technologickych postupech pro pfepravu svazkl kolejovych poli na podvozcich vz. 53,
pfi pfepravé téchto svazkl za jizdy vlaku nebo posunu mezi dopravnami, zakaz mijeni
a setkavani se i s nakladnimi vlaky jedoucimi po sousedni koleji.

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecénostniho doporuéeni
i u ostatnich provozovatel(i drah a dopravcti v Ceské republice.

@® 4. prosince 2015, Pokfikov — Zd'arec u Skutée, stfetnuti viaku Os 5303 s osobnim automobilem na
Zelezni¢nim prejezdu P5312. Drazni inspekce doporudila:

Spraveé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

v navaznosti na jiz vydana bezpec€nostni doporuceni doplnit pfejezdové zabezpelovaci zafizeni
zelezni¢niho prejezdu P5312, zabezpeeného v soucasné dobé svételnym zabezpelovacim
zarizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu
fidie na Zelezniéni pfejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu
ve vystraze;

vzhledem ke skute€nosti, Ze nejvice stfetnuti na Zelezninich pfejezdech a s nejhorSimi nasledky
se odehravd na zelezniCnich pFejezdech zabezpelenych piFejezdovym zabezpelovacim
zafizenim svételnym bez zavor, v souladu se znénim pfedchozich bezpeénostnich doporuéeni
Drazni inspekce, dale zvySovat, z dlivodu zajiSténi maximalni bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a ucastniku provozu na pozemnich komunikacich, Uroven jejich zabezpeceni tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a Zelezni¢nich prejezdd, nejen téch zafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze pfejezdové
zabezpeclovaci zafizeni svételné doplnéné celymi zavorovymi bfevny;

pfi rekonstrukcich, modernizacich a zfizovani zelezni¢nich pfejezd(l vzdy provadét celkovou
analyzu feSeni a rizik, a na jejim zakladé zvolit nejvhodnéjsi variantu celkového uspofadani
pfejezdu, pficemz se maximalné vyvarovat vytvafeni novych piekazek zhorsujicich (negativné
ovlivAujicich) rozhledy Fidi€e silni€niho vozidla na pfilehlé Useky trati (napf. pfekazky v podobé
technologickych (reléovych) domkd, protihlukovych stén apod.), resp. eliminovat vyskyt téchto
prekazek na naprosto nezbytné mnozstvi a minimalizovat jejich velikost (rozméry), byt by jejich
situovani neodporovalo ustanoveni pravnich pfedpist a norem. Zaroven neopomijet moznost
pouziti inteligentnich technologii a periférii nevyzadujicich umisténi Fidici technologie
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni do technologického (reléového) domku.

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporugeni pro provozovatele drahy i u ostatnich pfislusnych provozovateld drah v Ceské
republice, resp. pfi projednavani zadosti o zménu zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdu
a rozhodnuti v dané véci.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

zapracovani vySe uvedeného bezpecnostniho doporuéeni pro provozovatele drahy do zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni.
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® 11. prosince 2015, zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek, stfetnuti viaku Os 3125 s nakladnim
automobilem na Zelezni¢nim prejezdu P7408. Drazni inspekce doporudila:

Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

e v souladu se znénim predchoziho doporuéeni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni’
€. j.: 877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012, a po ném nasledujicich doporuceni stejného ci
obdobného znéni, dale zvySovat, z dlivodu zajisténi maximalni bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a Uc€astniki provozu na pozemnich komunikacich, Uroven zabezpeceni Zelezni¢nich
prejezdl tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zzelezni¢nich prejezdd, nejen téch
zarazenych do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
pfejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

*  pfi rekonstrukcich a modernizacich zabezpeceni Zelezni¢nich prejezd( vzdy provadét celkovou
analyzu rizik a ukazateld ovliviiujicich zvoleny typ zabezpeCovaciho zafizeni, vcetné
ekonomického a technickobezpelnostniho hlediska, a na jejim zakladé zvolit nejvhodné;jsi
variantu, pfiemz se maximalné vyvarovat vytvafeni novych pfekazek zhorSujici (negativné
ovliviiujici) rozhledové poméry na ZzZeleznicnich prejezdech, resp. eliminovat vyskyt téchto
pfekazek na opravdu nezbytné mnozstvi a velikost (rozmér), byt by jejich situovani
neodporovalo ustanoveni pravnich pfedpist a norem; zaroven neopomijet moznost pouziti

zabezpecovaciho zafizeni do technologického (reléového) domku.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

e v souladu se znénim predchoziho doporuéeni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni’
€. j.: 119/2016/DI, ze dne 15. 2. 2016, v ramci odborné pfipravy na pozici strojvedouciho
a pravidelného dalSiho vzdélavani se systémové vénovat feSeni nebezpecnych situaci (napf.
formou nejriiznéjSich simulatord nebo praktickym vycvikem na konkrétnich draznich vozidel).

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporuceni i u ostatnich provozovatelll drah Zelezni¢nich, kategorie celostatni, resp. regionalni,
v Ceské republice;

» pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpelnostniho
doporugeni pro dopravce i u jinych Zelezniénich dopravci v Ceské republice, resp. v ramci své
¢innosti jako narodniho bezpecnostniho Ufadu v odvétvi drazni dopravy pfi vydavani osvédc&eni
dopravce a schvalovani pfisluSnych draznich vozidel nebo jejich zmén.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

e zapracovani vySe uvedeného bezpecénostniho doporuéeni pro provozovatele drahy Zelezniéni,
kategorie celostatni, resp. regionalni, do pfisludného pravniho pfedpisu.

SPRAVNI RIiZENi
Béhem roku 2015 Drazni inspekce vedla s provozovateli drah a drazni dopravy
celkem 28 spravnich fizeni. U nové zahajovanych spravnich fizeni v roce 2015 se

v Sestnacti pfipadech jednalo o delikt podle § 51 odst. 6 pism. a), v sedmnacti pfipadech
pak pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, kterého se dopusti provozovatel drahy
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a drazni dopravy tim, Ze neoznami vznik MU v drazni dopravé podle § 49 odst. 3 pism. a),
respektive nezajisti v souladu s § 49 odst. 3 pism. b) misto MU nebo neprovede
dokumentaci stavu v dobé vzniku MU. V jednom spravnim fizeni feSila Drazni inspekce
spravni delikt podle § 51 odst. 6 pism. d), tedy neprovedeni podle § 49 odst. 3 pism. d)
zjisténi pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti. V ramci spravnich fizeni vedenych
v roce 2015 vymeéfila Drazni inspekce spravni pokuty ve vySi témér milion korun. Celkem
bylo na konci roku 2015 u odvolaciho organu 9 spravnich Ffizeni, pfiCemz néktera z nich
jsou u odvolaciho organu k rozhodnuti jiz nékolik let. Rozhodnuti Drazni inspekce jsou
v zasadé odvolacim organem zruSena a zastavena, nebo vracena k novému projednani.

EVROPSKA ZELEZNICNI AGENTURA

Drazni inspekce, jakozto narodni vySetfovaci organ pro nezavislé zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti v drazni dopravé v Ceské republice, je Slenem
Sité narodnich vysSetfovacich organu pfi ERA. Jednim z hlavnich poslani ERA v oblasti
Setfeni nehod je podle evropské legislativy (Smérnice 2004/49/ES) podpora narodnich
vySetfovacich organl v jejich Cinnosti, zejména podpora jejich spoluprace pfi Setfeni
draznich nehod, Sifeni bezpe€nostné vyznamnych informaci a podpora vzajemné vymény
zkuSenosti. Drazni inspekce je zapojena do prace této Sité i do cCinnosti dalSich
pracovnich skupin zalozenych za ucelem feSeni konkrétnich problému, a také provadi za
Ceskou republiku viigi ERA legislativou stanovené Ukony. VSechny tyto aktivity obnasi
osobni uc€ast na jednanich, spolupraci pomoci virtualniho prostfedi Extranet a databaze
mimoradnych udalosti ERAIL. Mnoho &asu je také vénovano materialim, které jsou
pripravovany elektronickou korespondencni formou.

Zastupci Drazni inspekce se v lofiském roce ucastnili plenarnich zasedani Sité
narodnich vySetfovacich organu, jez méla predevsim fidici a kontrolni funkci ve vztahu
k plnéni povinnosti jednotlivych narodnich vysetfovacich organu vyplyvajicich z Clenstvi
jejich zemi v EU a ve vztahu k Cinnosti jednotlivych pracovnich skupin. Velkym pfinosem
plenarnich zasedani je rovnéz vyména zkuSenosti vyplyvajici z prezentaci poznatkl
a zavéru jednotlivych narodnich vysetfovacich organu z vySetfovani MU a nasledné
diskuze.

Ackoliv je mezinarodni €innost Drazni inspekce v ramci ERA velmi narocna, pro Drazni
inspekci je to nenahraditelny zdroj poznatku a také cesta, jak ziskat od svych zahranicnich
kolegli cenné zkuSenosti. Zejména v3ak je to zplsob, jakym ma Ceska republika moznost
pfimo ovlivnit budouci podobu zavazné evropské legislativy v oblasti Setfeni draznich nehod
a jak zUstat na 3pici pfi bezpe€nostné-orientovaném Setfeni mimoradnych udalosti.
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VYKON STATNIHO DOZORU

Statni dozor ve vécech drah vykonavany Drazni inspekci je sméfovan do oblasti
mimoradnych udalosti a jejich pfedchazeni, na rozdil od vykonu statniho dozoru (SD)
provadénym Draznim ufadem, ktery je napfiklad povéfen dozorem nad plnénim podminek
a pozadavkl osvédc&eni o bezpec€nosti, plnénim pfijatého systému zajiStovani bezpecnosti
dopravy u dopravcu apod., tedy systémovym dohledem nad bezpecnosti, ktery Drazni
inspekce neprovadi. Zaroven je SD nenahraditelnym nastrojem pro udrzeni kvalifikacni
urovné inspektort Drazni inspekce diky kontaktu s realitou kazdodenniho provozu.

Druhy statniho dozoru
Drazni inspekce v roce 2015 pouzivala nasledujici typy statnich dozoru:

- Oznameny statni dozor — rozsahly statni dozor zaméfeny na administrativni
nalezitosti provozovatele, na néjz se provozovatel (dozorovany subjekt) potfebuje
pripravit. Dozorovanému subjektu je pfedem oznamen termin kontroly;

- Statni dozor bez predchoziho pisemného oznameni — statni dozor mensiho
rozsahu zaméreny na urcitou cinnost, oblast, nebo rizikovy jev, kdy z duvodu
objektivity neni Zadouci pfedchozi vyrozuméni provozovatele. Tento typ statniho
dozoru ma vyznamnou ulohu pfi zjiStovani skute¢né situace v draznim provozu,
odhalovani potencialnich rizik a nedostatkl ohrozujicich bezpe€nost provozu;

- Statni dozor na mimoradné udalosti — statni dozor zaméfeny na kontrolu nad
¢innosti provozovatelu pfi Setfeni MU;

- Nasledny statni dozor — statni dozor vykonany za ucelem ovéfeni odstranéni
dfive zjisténych nedostatku.

Drazni inspekce dale v roce 2015 provadéla, stejné jako v roce minulém, v souladu
s oznamenim Ministerstva dopravy, ze dne 12. 7. 2013, preventivni Cinnost, pfi které
vyhledavala nebezpecna mista na draze. Pfi této Cinnosti se Drazni inspekce zamérovala
na urcitou ¢innost, oblast, nebo rizikovy jev v draznim provozu.

Vykon statniho dozoru na drahach
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V roce 2015 byl vykonavan statni dozor predevSim v souvislosti se zjistovanim pricin
a okolnosti vznik MU, i kdyz v jeho pribéhu, stejné jako v letech minulych, kladla Drazni
inspekce velky duraz na vykon statniho dozoru bez pfedchoziho oznameni a na vykon
preventivni €innosti, které maji vyznamny vliv pro prevenci MU, mapuji skuteCnou situaci
v dréznim provozu a maji vétsi vypovidaci hodnotu. Divodem relativné nizSiho poctu ve
srovnani s predchozimi lety bylo zavadéni statni sluzby, které odebiralo pomérné
vyznamneé kapacity (vice na str. 2). | tak se jejich pocCet v poslednich letech ustalil
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v zavislosti na vyvoji naro€nosti, poCtu vrchnich inspektori a aktualnich ukolech (jako
napf. zminovana statni sluzba).

Vyvoj poctu statnich dozort a preventivni ¢innosti v jednotlivych mésicich
roku 2015
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Celostatni a regionalni 121 96 434 376 373 300 21 32 102 64
Vlecka 15 5 5 3 13 5 1 1 3 0
Specialni (metro) 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
Tramvajova a trolejbusova 20 7 15 5 14 13 1 1 4 1
Lanova 2 3 7 3 0 0 1 0 0 3

Drazni inspekce v roce 2015, stejné tak i v letech predeslych, vykonavala statni dozory ve
vécech drah na vS8ech drahach a zaméfovala se i na preventivni Cinnost, pfi které
vyhledavala nebezpecna mista na draze. P¥i této Cinnosti se Drazni inspekce zamérovala
na urCitou €innost, oblast, nebo rizikovy jev v draznim provozu. Tento rok byl z hlediska
vykonu SD stabilni a bez vyraznéjSich zmén v systému a navazoval na dosavadni ¢innost
Drazni inspekce v této oblasti.

Cinnost Drazni inspekce v roce 2015 Cinnost Drazni inspekce v roce 2015
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V roce 2015 bylo pfi 532 SD a v 387 pfipadech, kdy Drazni inspekce provadéla
preventivni ¢innost, zkontrolovano, nebo bylo kontrolou dotceno:

« 175 — Zelezni¢nich stanic, dopraven a zastavek;

- 611 — osob (zaméstnancl provozovateld drah a dopravcd se zaméfenim
predevsim na jejich zdravotni a odbornou zpUsobilost);

- 85 — hnacich draznich vozidel;
« 940 - taZenych draznich vozidel;
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« 162 — vlakovych souprav;
- 260 — Zelezni¢nich pfejezdu a prechodu.
Vyvoj nedostatki zjisténych pii vykonu SD

Pfi ¢innosti Drazni inspekce v této oblasti nebyly odhaleny nové vyrazné negativni trendy
a na zakladé analyzy ziskanych dat se da fict, Ze stale pretrvavaji trendy nedostatkd
zjistovanych v minulych letech.

Dlouhodobé jsou zjiStovany nedostatky na strané infrastruktury, a to na v8ech drahach
a u rozlicnych provozovatell, tzn. napfiklad nevyhovujici technicky stav Zelezni¢nich
pfejezdl, nedostate¢né rozhledové poméry nebo Spatny stav zZelezni¢niho svrSku.
U dopravcll byly zaznamenany rovnéz obdobné nedostatky, tak jako tomu bylo
v pfedchazejicich letech, tzn. napfiklad zavady draznich vozidel, znacné opotiebeni
draznich vozidel nebo jizda vlaku s otevienymi dvefmi.

Celostatni a regionalni 868 376 0,43

Vlecka 14 21 1,50

Specidlni (metro) 1 1 1,00

Tramvajova a trolejbusova 27 18 0,67

Lanova 9 18 2,00
Mimoradné udalosti (zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku, spravné vyhodnocovani veSkerych
skute€nosti atd.) 77
Nevyhovujici technicky stav Zelezni€nich prejezdu 66
Provozuschopnost drahy (méfeni, kontrola, udrzba) 25
Vybavenost stanic a zastavek 15
Cinnost povéfené osoby na misté vzniku mimoradné udalosti 40
Nedostate¢né rozhledové poméry na Zelezni¢nich pfejezdech 39
Viditelnost navésti a navéstidel a stav navéstni soustavy 36
Drazni vozidla a vlakové soupravy (vybaveni, sestaveni, zavady draznich vozidel) 18
Pozorovéni traté a navésti z vedouciho draZzniho vozidla a jednani podle zjiSténych skute€nosti 13
Stav, poSkozeni a opotfebovani prazcl a stav kolejového loze 31

Pfi 34 naslednych SD bylo zjisténo celkem 46 nedostatkl. V pfipadé, Zze ani po tomto
zjisténi nebyla pfisluSnym provozovatelem zjednana naprava, byl o téchto pfipadech
vyrozumeén prislusny drazni spravni ufad, ktery ma podniknout dalSi kroky v této oblasti.

Zavazna zjisténi pri vykonu SD
Obdobé jako v roce pfedeSlém, tak i v roce 2015 Drazni inspekce vykonem SD zjistila
nejriznéjSi nedostatky, a to jak nedostatky Cist€ administrativniho charakteru, které
nemély bezprostfedni vliv na zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy,
tak i zavady, které bezprostfedné ohrozovaly bezpeCné provozovani drahy a drazni
dopravy.
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Mezi zjisSténé zavazné nedostatky na strané provozovatell drah v tomto roce Ize zafadit
nasledujici pfipady:
na zacCatku roku 2015 byl u provozovatele tramvajové drahy zjistén tristni
stav stavby drahy, kdy bylo napfiklad zjisténo ojeti kolejnic 22 mm, pfiCemz
norma povoluje maximalné 14 mm;

na regionalni draze ¢. 317 B bylo zjisténo v kontrolovaném useku trati na
nékolika mistech znecisténé kolejové loze (tzv. ,blativa mista“), az 40 %
nefunkénich upevnovadel v obou kolejnicovych pasech a nedostatecne
zastérkované prazce; ~ % e

v Zelezni¢ni stanici Lednice v koleji €. 3 bylo pfi s o
statnim dozoru zjisténo 188 vadnych dfevénych
prazcu, v koleji €. 1 jich bylo 93, od vyhybky c. 1 do

km85dokm83pak78

v

na celostatni draze ¢. 528 B bylo zjisténo
v kontrolovaném useku trati na Ctyfech mistech ps
znecisténé kolejové loze (tzv. ,blativa mista“), dale ; 7

kolejnic (trhliny a vylomy) a zavady v navéstni '
soustaveé; ;

v ramci provéfovani podnétu, ktery ¢

stanici Praha hl. n., bylo zji§téno, Ze povrch | ST
nastupisté skutecné nebyl Fadné udrzovan B

a vykazoval fadu zavad. Zavady byly
zjistény i u nastupist ¢. 5 a 7, kdy na
nékterych mistech byly vydrolené diry
a rtzné vysoké nerovnosti.

Zavazne nedostatky byly Drazni inspekci v tomto roce ZzjiStovany i u jednotlivych
dopravcl, ktefi plisobi v Ceské republice. Mezi né Ize zaradit nasledujici pfipady:

pfi jizdé vlaku k Zelezni€nimu pfejezdu zabezpeeného pouze vystraznymi
kfizi strojvedouci nereagoval na naveést ,Piskejte”, ktera je pfed timto mistem
umisténa, napfiklad pfi jednom statnim dozoru bylo u 20 vlaku zjisténo
5 nedostatku;

prekraCovani nejvysSi povolené rychlosti na Zeleznicni trati, a to u fady
dopravcl. V jednom pripadé bylo u nakladniho vlaku zjisténo, ze v Useku,
kde byla maximalni povolena rychlost 80 km/h, jel vlak rychlosti az 92 km/h.
Dale je mozné zminit pfipad, kdy vlak osobni dopravy jel maximalné 172
km/h, a to v useku, kde byla maximalni povolena rychlost 160 km/h. Jako
dalSi priklad Ize uveést jizdu vlaku osobni dopravy, v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu, ktery prekro€il v kolejové
spojce vyhybek nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h az o 48 km/h;
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« kdy v Zelezni¢ni stanici HruSovany u Brna
bylo na stojicim viaku 3. nsl. 44050
(jedoucim ze Zzelezni¢ni stanice HruSovany “-v =
nad JeviSovkou do Zelezni¢ni stanice Brno- -
Maloméfice)  zjisténo zcela chybéjici _ [
upevnéni nakladu na dvou tazenych |8
draznich vozidlech. Jednalo se
0 nezajisSténé a neupevnéné Ctyfi na sobé
poloZzené kolejové pary a nezajisténé
a neupevnéné Kkolejnice a vyhybkové
soucasti.

Mezi zajimavosti zjisténé Drazni inspekci v roce 2015 lze
zaradit napfiklad pfipad, kdy byla v ramci preventivni
cinnosti zjiSténa zavada v tunelu, kde byla praskla klenba
a kameny z ni vypadavaly na trat’.

A lze zde zaradit i pfipad, kdy byl zelezni¢ni prejezd
oznacen ve dvou smérech dopravni znaCkou A32a
,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“, ale
ve tfetim sméru (na obsluznou komunikaci Stérkovny) jiz
nebyl vystrazny kfiz umistén.

Tematické statni dozory

Kromé rutinniho vykonu preventivnich statnich dozor( pokryvajicich vSechny drahy,
nejriizn&jsi provozovatele drah, dopravce, éinnosti a mista na drahach v celé CR vénovala
v roce 2015 Drazni inspekce tématickym vykonem SD zvySenou pozornost témto
oblastem:

e dodrzovani davani zvukové slysitelné navésti ,Pozor” pfed Zelezni¢nimi pfejezdy —
kontrola byla provedena u 41 vlakt na rliznych mistech, pfiemz u 9 z nich bylo
zjisténo pochybeni strojvedouciho daného vlaku;

e davani navésti pfi vypravé vlaku — Drazni inspekci byla provedena kontrola
dodrzovani davani navésti ,Vyzva k pohotovosti“ a ,Souhlas k odjezdu® pred

odjezdem vlaku. Pfi tomto tématickém SD bylo zkontrolovano celkem 22 viakd,
pfi¢emz u 5 z nich bylo zji§téno nedodrZzeni stanoveného postupu.

Vykon SD na zakladé podnétu

V ramci proSetfovani podnéti a stiznosti obCanu a instituci formou SD byly
zkontrolovany 4 Zelezni¢ni pfejezdy, 6 vlakovych souprav, 4 Zelezni¢ni stanice, 4 useky
Zeleznicni trati a jedna viecka.

Celkovy pocCet SD na zékladé podnétl‘] byI obdobny jako vV roce 2014 a mezi

Vv,

a instituci patfi technicky stav traté, Spatny stav nastupist a prekraCovani nejvyssi
povolené rychlosti.
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Zelezniéni prejezd
Zelezniéni stanice
Vlakova souprava
Usek zelezniéni trati
Viecka
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Vykon kontrol kultury cestovani

V ramci efektivni statni spravy Drazni inspekce jiz nékolik let v ramci doplfikové
¢innosti pfi vykonu SD vykonava na zakladé zadosti Ministerstva dopravy téz kontroly
zamérené na plnéni smlouvy o zavazku vefejné sluzby v drazni osobni dopravé, uzaviené
mezi Ministerstvem dopravy a Ceskymi drahami, a. s.

Drazni inspekce v roce 2015 zkontrolovala celkem 92 vlaku, kde zjistila 69 zavad.
Ministerstvo dopravy na zakladé vySe provedenych kontrol kultury cestovani udélilo
smluvni pokutu o celkové vysi 155 000 KE&. Zavady se jako v minulych letech nejcastéji
tykaly Cistoty nasazenych draznich vozidel, vybavenosti hygienickych zafizeni vozu a také
napfiklad fazeni vlakd. Tyto kontroly jednoznacné pfispivaji ke zvySovani kvality a kultury
cestovani a soucasné slouzi pro zjistovani skuteCného stavu vlakul, které je dulezité pro
Ministerstvo dopravy jakozto jejich objednatele. Pozitivni trend ve zlepSovani kvality
a kultury cestovani byl v tomto roce, stejné tak jako v letech minulych, viditelny, a to ve
vSech sledovanych oblastech. Tento trend potvrzuje snahu Ministerstva dopravy, ale
samoziejmé i Ceskych drah, a. s., vénovat této problematice znacnou dulezitost
a poskytovat odpovidajici sluzby ve verejné osobni doprave.

16 VYVOj kontrol kultury cestovani v roce 2015

H Pocet viakd
M Pocet zavad

unor duben cerven srpen fijen prosinec
leden brezen kvéten cervenec zafi listopad

Srovzr;zémi poctu kontrol kultury cestovani v letech 2010 - 2015
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M Pocet vlaku
W Pocet zavad
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Vykon statniho dozoru na zelezni€nich prejezdech

Ackoliv Drazni inspekce nedokaze ovlivnit vznik MU v pfipadé pfiiny na strané
uzivatele pozemni komunikace, muze dohlizet na spravné provozovani zelezni¢niho
pfejezdu (pfechodu) ze strany provozovatele drahy. V prubéhu roku 2015 formou SD
Drazni inspekce zkontrolovala nebo provedla preventivni Cinnost na 260 ZelezniCnich
prejezdech a pfechodech. Na 50 z nich bylo zjisténo celkem 105 nedostatku.

Vv s

nezajisténi patfiCnych rozhledovych pomérd, &imz doSlo ke snizeni bezpelnosti
zelezniéniho prejezdu a stizeni moznosti prejeti (pfechodu) ze strany uzivatele pozemni
komunikace. DalSimi nedostatky byly technického charakteru, tykajici se stavu prejezdu
(umisténi ochranného klinu, stav pfejezdové vozovky, stav zZlabkd pro okolek drazniho
vozidla). Drazni inspekce, ze své pozice nezavislého vysetfovaciho a kontrolniho organu,
na vSechny zjiSténé nedostatky provozovatele drahy upozornila a o svych zjisténych ve
smyslu platnych pravnich predpis rovnéz informovala Drazni ufad. Na zakladé vysledku
a srovnani s rokem pfredchozim lze vidét stejny podil nedostatki na jeden Zelezni¢ni
prejezd a mirné snizeni oproti roku 2013. Nicméné i pres tyto pozitivni tendence je pocet
zjiSténych nedostatkl stale vysoky.

2006 656 63 0,10
2007 841 144 0,17
2008 1011 145 0,14
2009 529 137 0,26
2010 713 241 0,34
2011 714 223 0,31
2012 216 138 0,64
2013 236 130 0,55
2014 268 107 0,40
2015 260 105 0,40

NejCastéjSimi zavadami na ZelezniCnich prejezdech v roce 2015 byly:
- nedostate¢né rozhledové poméry — zavady ve 34 pfipadech;
- technicky stav Zeleznicniho pfejezdu — zavady ve 40 pripadech;
- umisténi navéstidla vystrazny kolik s navésti ,Piskejte" — zavady ve 26 pfipadech;

- viditelnost vystraznikl a vystrazného kfize z pozemni komunikace — zavady
v 5 pfipadech.
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